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a.

- vasentlige krav overholdes og der skal ydes et bidrag til ébmng af’ markcdernc for

BEGRUNDELSE
BEGRUNDELSE UD FRA NERHEDSPRINCIPPET s

Hyilke formﬁl har den pﬁtaenkte handlmg set i lyset af EU's forpllgtelser"

Foranstaltningen sigter mod at tilvejebringe et lovgrundlag, som omfatter bindende tekniske

_ specifikationer for 1mcroperab1htct (TSL'er) og harmoniserede standarder for at sikre, at det

europxiske jembanenet for hgjhastighedstog kan fungcrc som en helhed. Herunder skal de -

transportydelser og udstyyrsgoder Endehg skal hele ]embancsektorens konkuxrenceevne

- styrkes

b.

Hgrer -den pﬁtaenkte handling under EU's enekompetence eller er der tale om en

kompetence, som EU deler med medlemsstaterne?

' Delt kompentence, jf EF-traktatens artikel 129 D.

~Hvad er problémets EU-dimension (f.eks. hvor mange medlemsstater bergres heraf, og -
~ hvorledes er problemet hidtil blevet behandiet)? '

" EU-dimensionen fremgér af oversigtsplanen for'etr europaisk jermbanenet for hgjhastighedstog, '

som bergrer alle medlemsstater Hidtil har medlemsstatcme ikke gennemfprt 1nteroperab1htet
hver for 51g '

Kan problemet lgses mest effektivt af EU eller af medlemsstaterne?

. Hverken ved hjzlp af méllemstatélige aftaler eller gennem standardisering er medlemsstaterne

i stand til at tilvejebringe de tekmskc, dnftsmaasmge og forsknftsmaasmgc betmgclser for

interoperabilitet.

. Hvilke yderligere konkrete fordele er forbundet med den handllng EU patenker, og
“hvad vil omkostnmgerne vaere ved at forholde sig passiv?

I ¢_1cb11kket kan der kun kgres pé tvars af granscrnc, hvis de natlonale tckmkker og dnftsregler

" lzgges oven i hinanden og alle nationale forskrifter overholdes.Dette medfgrer

uforholdsmassigt store omkostninger for disse forbindelser. . Selv om EU's indsats i fgrste
omgang kraver store investeringer, vil den pd lidt lengere sigt mcdfcjre langt lavere
omkostnmgcr for disse forbmdelser _simpelthen fordi den forenkler og letter adgangen til

nettet 0 g giver bédc traflksclskaber og mdustn muhghed for at opnd storsdnftsfordele



- la

f anlke handlmgsmullgheder har EU (henstlllmg, finansiel statte, gensidig anerkendelse
0sv.)? .

EU kan tilskyndc til standardlsermg, harmomsere v&senthge krav og vedtage '
gcnnemf;arcisesforansta}tmnger for de tekniske parametre.

Medlemsstaternes lovgivning bygger pd forskclhge principper pﬁ omrﬁderne 31kkerhcd
sundhedsbeskyttelse, forbrugerbeskyttelse, miljgbeskyttelse, driftssikkerhed, teknisk

- kompatibilitet og drift. Trafikselskaberne skal overhiolde bindende og forskcmgartedc tekniske
‘parametre. En henmgtsmmssxg grad af mtcropcrab;hctet fgorudsmttcr, at de grundlaaggcnde
tekniske parametre harmoniseres. .

_..g.. Er det. nﬁdvendlgt med ensartede forsknfter, eller er: det t:lstraekkehgt at opstllle de
: generelle maéli et dnrektlv, der derefter gennemfares af medlemsstaterne?

. For det europziske jembanenet for hgjhastighedstog har man valgt at foresld et chrcktw pﬁ _
_ grundlag af EF-traktatens artikel 129 D, !rcdje led. Dette direktiv totalhaxmomserer fors3d
vidt angﬁr kritiske komponenter og delsystemer' pﬁ disse punkter kan tilladelse til anvcndelse
i systemet nemhg ikke gives pd grundlag. af mindre bindende foranstalmmger (standarder,

EU—proccdure pa grundlag af afgorelse 90/683/EQF af 13. december 1990 (modulafggarelscn)

. For delsystcmernes vedkommende bygger direktivet pﬁ en EU- procedure for
. ibrugtagmngstﬂladelse I begge forbindelser er det de vasentlige krav og de tckmske_.
 specifikationer for interoperabilitet, der harmoniseres, meis. anvendelsesaspekterne er ovcrladt: .

uI mcdlemsstatcrnc og de europaﬂskc standardxscnngsorgamsanoner :

gensidig anerkendclse) For s vidt angdr de kritiske komponcntcr benytter direktivet en _
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'INDLEDNING

Hvis der pa grundlag af eksmtcrende ellcr pro;ekterede natmnalc Jembancnet gradvis

_skal etableres et europwlsk net for hgjhastighedstog, mi infrastruktur, fast udstyr, logistiske

systemer og matenel kobles sammen og ggres interoperable.

:F¢r hgjhastighedstogene kom frem, kerte kun pcrson— og godsvogne over grenserne, . _
- ~hvor lokomotiver og togpersonale som hovedregel stad1g skiftes ud. Denne situationer
- . tforenelig med princippet om hes}hasughedstog pé et integreret og sammenh&ngende

europzisk jernbanenet.

Togl:raﬁkken drivcs stadig pa de enkelte jernbanenet inden for de nationale granser. Og
grundlaget for driften er de enkelte medlemstaters administrative, tekniske og
driftsmeassige bestemmelser, som er forskelhgc og i vid udstrekning indbyrdes uforenelige.
Dette gaelder navnlig bestemmelser om sikkerhed og miljg, om infrastrukturens fysiske
specifikationer, herunder ikke mindst frltrumsprofil sl:rgamforsymng, trafﬂcstynng og
-snknng, s1gna1anlaag samt dnftsrcglcr : .

Dette viser, at medlcmsstaterne ikke hver for sig har varet i stand til at treffe de
foranstalmmger som der skal til for at tilvejebringe 1nteroperab1htet idet europzetske

. jernbanenet for hgihastighedstog. Spgrgsmilet om interoperabilitet vedrgrer i sagens.

natur hele EU, og EU-dimensionen undcrstreges yderligere af direktiverne om ﬁbnmg af |

markedet i transportsektoren (90/531/EQF) og om udvﬂdmg af Fzllesskabets jernbaner
(91/440/EQ5F)

Af disse grunde foreslar Komrmsswncn at der vedtages et direktiv med det formal at

| _ tllve_}ebnn ge og sikre interoperabilitet i det europziske jernbanenet for hgjhastighedstog.

Forslaget bygger pﬁ artikel 129 B, 125 C og 129 D i EF- traktatens afsnit XII om-

- transeuropaiske net.



- TIDLIGERE FORANSTALTNINGER
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. Formelt tog Kommlssmnen fat pé spﬁrgsmﬁlct om det europamke Jcrnbanenet for
- hgjhastighedstog i bcgyndclscn af 1990 efter opfordring fra Rﬁdct

‘Rédet havde nemlig i en resolution af 4. og 5. december 1989 bcd't Kommissionen

nedsztte en arbejdsgruppe pi hgijt plan med af reprasentanter for med—h_amss'tatcmés
regeringer og de europziske jernbanevirksomheder. Dertil kom reprasentanter for den’
europziske jernbaneindustri. Meningen var, at gruppen inden den 31. december 1990

- skulle forelacggc en oversigtsplan, som skulle godkendes af Rédet.

; _' A:bejdsgruppcn blev ogsﬁ spurgt til rads om standardcr og fa:lles specifikationer, som
- muligger trafik med moderne tog pﬁ dette net og sikrer tekmsk og infrastrukturmeessig
forenelighed mellem dets forskellige dele.

Gruppen aflagde sin rapport inden for den fastsatte frist, nemlig i november 1990.

. Rapporten omfatter en oversigtsplan for det europziske jernbanenet for hgjhastighedstog

og regner med gcnncmfﬂrclsc frem til &r 2010. Plancn er ikke urgrlig; den skal

& tveertimod lgbende tilpasses EU's pohtiskc, ¢konormske og socna]c udv1khng

Udgan_gspunktet for planarbejdet var en gennemgang af de -cnkelte'iandas planer, og

- oversigtsplanen omfatter kun de strzkninger, der er ngdvendige for at strukturere det

europziske net. Den skulle ggre det muligt pd en gang at sikre sammenha:ngcn i dette
net og at integrere de vaascnthge dcle af EU's omrﬁde

Grupppens rapport ggr meget ud af at bcstenune, hvor stor teknisk kompatibilitet der er
ngdvendig for, at hgjhastighedstogene kan kgre pa strekninger af forskellig art. - Af

~ historiske grundc er der ncml: g meget stor forskel pﬁ landcncs mfrastruktur og udstyr

Kapnlet om teknisk kompatibilitet opdeler systemet som helhed i dclsystcrncr, som |
-analyseres meget detaljeret, og for hvert delsystem klassificeres basiselementerne ud fra
‘deres oprindelse, og ud fra hvor stor betydning det har og hvor megct det haster at

harmomserc dcm

I en resolution af 17. december 1990 udtalte Rédet at det sd med tllfredshed pa de
drgftelser, der havde fundet sted med henblik pd at udarbejde en vejledende oversigt

‘over de prioriterede aktioner, som skulle gennemfgres for at fuldfgre det europziske net. - ;

Det markede sig ogsa de fremskridt, der var blevet gjort med hensyn til udformningen
af forudsztningerne for at sikre infrastrukturens, udstyrets og materiellets

~overensstemmelse og muliggegre mtcrnatlonal togtraflk med andrc ord med at sikre

nettets mteropcrablhtet

' Ikke mindst noterede RAdet sig, at Kommissionen agtede at udarbejde et udkast til

direktiv om indbyrdes tilneermelse af de ved lov eller administrativt fastsatte bestemmelser
om togtrafik, og det understregede ngdvendigheden af snarest muligt at v1rkc11gg¢rc

- f&lles initiativer om harmomscnng af »controI~command<<-ordn1ngeme
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._ 10.

OVERSIGTSPLANEN

Det europaelske _]embancnct for h;a_]hasnghcdstog er kcndctegnct ved en gget rejschasughcd -

- og dermed en kortere rejsetid. Den maksimale hastighed, som de s&kaldie hﬁjhasughedstog

kan kgre med, afhznger af de geografiske, bcfolkmngsmaasmge og gkonomiske forhold i
de egne, som de gennemkgrer. Dcn eri almmdehghed mere end 160 km/t og kan nd helt g
op-over 300 km/t. . :

"Arbejdsgruppen pé hgjt niveau definerede det eurbpaiske jérnbanenct for h;a_]hastlgthStog |

som de strzzkninger, der kan gcnncmkgarcs af jernbanematencl der er cgnct til de h;zsjc '

' hasnghedcr

I dette net skelnes der mellem tre typer straakmngcr

* - strakninger, der er udstyret til hastigheder p4 normalt 250 km/t eller derover

- strekninger der er udbygget, si der kan ke¢res med haSUghcder omkrmg 200 km/t -
- andre strankmnger der indgér i det europaiske net. o :

Afsmt, der gir gennemy byomrﬁdcr kategonscres som de strekninger, de hgger i forla‘:ngc]se
af, uanset deres specifikationer.

OverSIgtsplanen gir altsA frem til &r 2010. Den omfatier de hovedstrakninger, som skal
til for at strukturere det europaiske net. -1 rapporten fra december 1990 om__fattcde '
planen: : ' : S

= 9.000 km nyé strekninger
- 15.000 km udbyggede strekninger

- 1200 km forbindelsesstrekninger.

Som sarriordniﬂgémiddcl og ledetrdd skal oversigtsplanen @ndres mcd regelmeassige .
‘meliemrum for at tage hensyn til EU's politiske, gkonomiske og ‘'sociale udvikling. Der

eri mcbhkket en aktuahsenng af planen igang.



1

JERNBANEINDUSTRIENS MARKED

Etablenngen af nettet skgnnes at vﬂle koste: 150 mia, ECU for mfrastrukturcn og 50 mia.

: ECU for dct rullende matenel

Disse bc1¢b omfattcr tkke de allerede etablerede straakmn ger i Tyskland {ICE), Spamen.
(AVE), Frankrig (TGV) og Italien (SAV), og heller ikke dem, der er under udfprelse,

~dvs. EUROSTAR Transmanche (under Kanalen) og PBKA (Paris-Bruxelles-K&in-

Amstcrdam) De to sidstnevnte projekter udger de f¢rstc aagte transeuropmlske

: forbmdelscr i nettet,

12

Ser man kun p4 de hgjhastighedstog, som prmc1pielt er bygget til hastigheder p4 ellet - -
- over 300 kmyt, findes der tre forskellige systemer, som hver er udvﬂdet il forholdenc p:i :

deres natmnalc net.
Det drejer sig om_f;z’ilgcndé:

- det franske TGV til SNCF
- det tyske ICE til DB

.- detitalienske ETR 500 til FS,

- De e andre typer som er i drift, under udfgrelse eller i ordre er afledt af det franske

TGV.

-Det,drejcr sig om fagigende:
- det spanske AVE, som drives af RENFE

-. EUROSTAR Transmanche, som er under udfgrelse for SNCF, BR og SNCB/NMBS

- - PBKA-forbindelsen, som SNCF, SNCB/NMBS, NS og DB har afgivet bestilling pé.

- - Omstéende tabel I viser status for den eksmtcrendc og planlagtc togpark og de vxgngste

: 'spec1ﬁkauoncr for hvert system
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Hvert af grundsystcmcmc TGV, ICE og ETR 500, er bygget af den natxonalc industri i

det land, hvor nettet drives.

B | de seneste fcm r har disse nationale industrier fus1oncret krafngt omkrmg den

clektromckamske svaenndustns storvirksomheder:

- GEC-Alsthom (FR, UK BE, ES) er gﬁct sammen om TGV AVE, Eurostar og
PBKA.

- Siemens, ABB og AEG Wcsnnghouse er géct sammen om ICE.
Ansaldo, Brcda ABB og Flat er gﬁet sammen om ETR 500,

De store sanﬂcvuksomheder stgtter sig p{i mange udstyrsproducenter som i v1dt omfang
~‘er smé og mellemstore v:rksomhedcr ‘ :

Som det fremgér af fglgende tabel udger transportmiddelproduktionen icun nogle fa

~procent af de store europziske konccrncrs samlede omsaatnmg, undtagen hos GEC- .

~ Alsthom, hvor dens andel er 19%.

14,

Tabel I

Samlet on’iszétning | _ Toegproduktionens andel

Kéncern ' e —— = e

mia ECU - Ar - mia. ECU : %

GEC-Alsthom| 7 1991 1,3 19

'ABB 21 1990 1 4
Siemens 37 1990 0,6 2

Fiat 32 1990 0,2 <1

Uden for Europa har hgjhastighedstogene gennemgdet en stor udvikling siden 1964, da
Jjapanerne byggede Shinkansen-toget. 'Efter et sterkt nedsat tempo forud for privatiseringen

- af de japanske jernbaner i 1988 og deres opdeling i flere reglonalc selskabcr har udvxk]mgen

nu taget fart igen, mere end nogensmde

‘Med disse crfarmger i bagagen gir de Jjapanske togproduccntcr ind i konkurrencen nied
~europieerne. Det har de gjort i Spanien, og de ggr det for tiden i Sydkorca og ‘Taiwan. 1

~ fremtiden vil de uden ringeste tvivi ogsﬁ vaere med i Nordamenka i Central- og @thuropa -

og i SNG- landene

“Tabel III viser de mest frcmskredne prOJcktcrs v1gt1gstc kcndctegn De europaalske
: vuksomheder bag TGV opg ICE konkurrerer mdaedt pﬁ dcttc marked - :
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-16.
"~ felgende punkter:

17.

 INTEROPERABILITET OG SUBSIDIARITET

| 15. Som fremhavet i dét foregdende har hvert lands jernbaner gennem de sidste 150 4r

~udviklet sig som et fuldstendig integreret system under ledelse af et landsdakkende

selskab, som af tilsynsmyndigheden har fiet delegeret meget vide: befajelser med hensyn
til forvaltning, drift og udvikling inden for en generel lovramme.. Den deraf folgende
opsplitning betyder at hgjhastighedstogene ikke uden videre kan kgre over grenserne

" mellem nabolandes Jernbanenct som altsﬁ 1kkc tilsammen udg;ar et sammcnhmngcnde
- net. :

Skal der skabes sammcnha:ng iet sﬁdant net, mi der harmomscrcs i ulstra:kkchg grad pa

. = Forskelle mellem relevante bestemmelser i natlonalc forsknftcr, navnlig vcdrﬁrendc

~ sikkerhed, sundhed, miljg og forbrugerbeskyttelse. -
- . Relevante tekniske specifikationer ved grensefladerne for fglgende elementer;

infrastruktur

stremforsyning og strﬂmaftageisc
vedligeholdelsesanlag _
togstyring, sikring og signaler
rullende materiel.

* ¥ x % %

- Driftsvilkir og bestemmelser om brugernes vzesentllgc bf;hov

Dette betyder 1kkc at det skulle vare ngdvendigt at sigte mod et far:lles system. Men

uden en vis harmonisering ville etableringen af et europzisk net som pitenkt i
oversigtsplanen stgde pd overordentlig ‘store tekniske, operationelle og gkonomiske

- vanskeligheder. De strekninger, der er under udfgrelse eller projektering, vidner om

det,

o Super Tram (T MST) og ogsé kaldes Eurostar og det gzelder PBKA forbmdelscn (Pans-

18.

Bruxelles-Kéln- Amsterdam)

Det er nasten altid muh gt at lave et systermn, som opfjlder forskelli ge krav og s'pec1ﬁkat10ner
Til den ende mé man ophobe de elementer, der skal til, ikke alene for at klare forkellige

-strgmforsynings- og strgmaftagelsessystemer samt togstyrings- og sikringssystemer, men
- ogsé for at opfylde forskelhge krav til brands1kkcrhed st;zu, elcku'omagnetlsk kompatibilitet =
08V, '

-Alt dette giver sig dog ikke bare udslag i store ekstraomkostnmger til 'udvikling og -

fremstilling, langere leveringsfrister, hyppige forsinkelser og dermed store
kapitalinvesteringer, men ogsd i sterre drifts- , og vedhgeholdclsesomkostmnger Den

| slags gor systemets palidelighed og disponibilitet sﬁrbare og fomnger dermed den serv1cc

der kan ydes de rejsende.

- Systemets pkonomi og dermcd dets konkum:nceevnc lider alts3 undcr denne situation,

& meget des mere som der miske m4 investeres i nyt udwklmgsarbe_]df: hver gang der

“skal byggcs en ny strekning,
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8 .

. Man m4 altsd sgge det mest hen'sig'tsmaa_ssige‘interOperabilitetsni\iéau, og det vil sige et

niveau, der sikrer den optimale balance mellem omkostninger og udbytie for alle

_involverede parter, hérunder de rejsende. 1 tabel TV illustreres det, hvordan den man glcndc

mtcroperablhtet pavirker pnsen pr. plads for det rullende materiel.

" Interoperabilitet betyder dog ikke, at e_thvert tog skal kunne kgre hvor som helst pa det

- . europziske hgjhastighedsnet, men blot at enhver transportvirksomhed, der gnsker det,

20.

skal kunne drive en togforbindelse pd en strakning efter eget gnske som en forretning
med opumale gkonomiske omkostninger inden for rammerne af afsnit XII i EF—traktaten
og direktiv 91/440/EQF :

Med hensyn til systemets matenel og udstyr af enhver art skal det herudover sﬂa‘es at
betingelserne for et &bent og konkurrencepraget marked er til stede. Dette skal ske pa

- grundlag af direktiv 90/531/E@F, der handler om bning af markederne i de sektorer

21,
. pd EU-plan, hvis m&lsa:tmngcn om at t11vejebr1nge 1nteroperab1]1tet i hgjhastighedsnettet

der tidligere var undtaget (ogsé kaldet dlreknvet om de udelukkede sektorer)

Ovenstiende viser altsammcn at deter nfadvendlgt at gennemfgre en vis harmonisering

skal gcnnemfgres

- Dct drcjcr sig navnlig om de tekniske grundparametre, grensefladerne mellem sYstcmcts

22,

23,

forskellige dele, bestemmelserne om driften og de nationale bestcmmelser om sikkerhed,
sundhed, rml_wj og forbrugerbcskyttclse

Harmoniseringen skal navnlig ggre det muligt at etablere gensidige funktionsrelationer
mellem de dele, som det europziske net bestdr af. Interoperabiliteten materialiserer sig
netop i disse gensidige relationer, hvis tilvejebringelse krver en ramme pa EU-plan.

Denne ramme skal ggre det muligt at fastlegge et st veesentlige krav, et szt grundlzggende
parametre, navnlig ved gransefladerne, og et s&t procedureregler, som skal etablere
forbindelsen mellem alle involverede parter, hvilket i fgrste riekke vil sige medlemsstaterne,
men ogsd de involverede erhvervsvirksomheder, dvs. . ferst og fremmest
infrastrukturforvalterne, jcmbanevirl;somhcdcme og industrien, som skal samarbejde.

For at lzgge en sddan ramme er det ngdvendigt - i overensstemmelse med
narhedsprincippet - at vedtage et direktiv om interoperabilitet i det europziske jernbanenet

~ “‘for hgjhastighedstog. ‘Hverken frivillige fastizggelse af tekniske standarder fra

erhvervsvirksomhederne side eller gensidig anerkendelse af eksisterende nationale regler
kan lgse de tekniske og politiske problemer, der udger hindringer for 1ntcgrauoncn

‘ sammenhmngen og mteroperabﬂltcten iet europaelsk net som det patenkte.
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DIREKTIVETS OPBYGN]NG OG ]NDHOLD
24 Det foreslﬁcde dlreknv om mtcroperablhtct er grundclemcntct i cn trclcddet struktur

- direktivet selv
- de tekniske spemﬁkatloncr for interoperabilitet (T SI) _
- samtlige andre curopmls_kf_: _specifikationer, herunder navnlig de europziske-
standardiseringsorganisationer, CEN, CENELEC og ETSI's europziske standardcr '

25. I. dJrcktwet bctragtes det curopaslskc net i sin helhed og komplcksnct Det gzlder for
o mfrastrukturcn det faste udstyr, de logistiske systemer og det rullende materiel og for de
' komponenter i disse elementer, som spxllcr en kritisk rolle for interoperabiliteten. .

Af praktlskc' grunde er systemet som h_e'lhcd_ dcl; op i fgjl_gcndc dclsystcmer:

- 1nfrastruktur
- energi
- vedligeholdelse
- togstynng, sikring og SIgnalcr
- rullcnde matcncl
- miljg
- drift |
- bruger.

Ligcsorh i raljportcn fra december 1990 er der foftagct en oprégning af de elementer
" (dvs. komponenter og grenseflader) i hvert delsystem, dcr spiller en kI‘ltlSk rolle for
- interoperabiliteten. -

26. Derpi fastlzgges der i generelle, resultatforpligtende vendinger en rekke vasentlige

krav til sikkerhed, sundhed, miljgbeskyttelse, forbrugerbeskyttelse og ‘teknisk

A kompatlbllltet samt nogle driftsmassige krav, som skal opfyldes, for at der kan blive tale
om mteroperablhtet

For hvert chsystcm og i det omfang, det er ngdvendigt, vil disse' vaasentligc krav blive
praacxseret i de 'tekniske spcmﬁkatloner for mteropcrabxltet (TSI ‘erne).

27. De tekmske specxflkatmner for 1nteroperab1htct (T ST emc) udggr dcrmed det andet led i
den foresliede slruktur : . _

o For hvcrt dclsystem v1l TSI ‘erne altsi om n¢dvend1gt pracisere de va:senthge krav,

A . fastlaggc grundparametre (fritrumsprofil, spending m.v.) og afgere, hvilke komponenter

. og grenseflader der spiller en kritisk rolle for interoperabiliteten, samt spec1f1ccre
- 'proccdurcrnc for vurdering af ovcrcnsstemmelse og anvendelsese gnethed

‘TSI'erne udarbejdes efter mandat fra Kommlssmnen af eksperter fra
- jernbanevirksomhedemne og industrien og vcdtagcs efter den proccdure, der er fastlagt i
'dlrektivct

28. - For de komponentcr og gr&nseﬂadcforhold der er afggrcnde for mtcroperablhteten vil
~ de forngdne tekniske specifikationer blive udarbejdet af specialiserede organer - det vil
~ for de europaiske standarders vedkommende sige CEN, CENELEC og ETSL .




.29,

10

1 dette tilfelde vil vurderingen af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed efter
anmodning fra fabrikanten blive udfert af bemyndigede organer, som medlemsstaterne” =~~~ -
- har udpeget til formélet. Fabrikanten udferdiger selv en EF-overcnsstcmmclsescrk]ar:rmg _
- pa den mide, der er anfsart i dlreknvct 0g pﬁ grundlag af de moduler, som fastla:gges i

den relevante TSI.

Som fastlagt i dn‘ektlvet om de udelukkede sektorer (90/531[E(7JF) skal vurdcnngeme

| foretages pﬁ grundlag af en cumpaalsk spcc1ﬁkauon nﬂr der findes en sﬁdan

Her mé det bemarkes, at vurderingen for jernbanernes vedkommende ikke kun har til
formal at fastsl3, om en komponent isoleret bel:agtet eri strcng ovcrensstcmmeise med

ede relcvante tekniske specifikationer,

30.

31,

I mange tilfeelde er r det komponentens egnethed til anvcndelsc i det givne Jcmbanemll_];a,

navnhg med henblik pa dets grensefiader, der skal kontrolleres i forhold til tekniske

- funktionsspecifikationer. Formelt adskiller denne vurdering sig ikke fra overensstem-

melsesvurderingen, og de moduler, der er fastlagt i afggrelse 90/683/E@F, finder -
anvendelse, hvis der foreligger de forngdne tekniske specifikationer. .

‘ Fpr delsystemernes vedkommende vurderes overensstemmelsen:med de va:sémligé k‘_rav _
- pa grundlag af TST'erne og efter den procedure, der er fastlagti direktivet.

‘Proceduren gennemfpres af et bemyndiget organ efter anmodning fra en ordregiver, som
udfaardlger en EF-verlflkauonscrklaenng P3 gmndlag af denne erklering tiliader

medlemsstaten, at det pﬁga:ldcndc delsystem sattes i drift.

Det mi her understreges, at et komplekst systems evne til at prastere en given ydelse,
ikke er lig med summen af enkeltkomponenternes evne til at opfylde hver deres funkiion
1 et delsystem. Derfor ma hvert delsystem bctragtcs for sig, ogsd hvad angﬁr driften, og =
det navnlig hvor der er tale om et system, som skal praastere en offenthg scrv1ce

De bemyndigede organer skal opfylde de kriterier, der er anfprt i dlrektwct Som landet‘ _
hgger nu, varetager jernbanewrksomhcdeme selv den funktion, der her er tildelt

- bemyndigede organer. Det vil altsd sige, at de d;zsmmer i sager, som de’ selv er part i.

Med krafttraedelsen af direktiv 91/440/E@F om udvikling af Fzllesskabets jernbaner og

- EF-traktatens afsnit XII om transeuropziske net kan denne situation ikke opretholdes;
 det bliver ngdvendigt at udpege bemyndigede organer. Imidlertid findes der i de fleste

medlemsstater ikke mange organer uden for jembanevirksomhederne, som har de forngdne ~

N menneskehge og materielle resurser, til at varetage opgaven. For at rette op pd denne

- situation og samtidig sikre organerne den n¢dvend1gc uafhengighed giver direktivet
‘mulighed for, at infrastrukturforvaltnerne fortsat kan varetage denne opgave pé den B
' udtrykkehge betmgclsc at de orgamserer sig sﬁdan, at direktivets kriterier erfopfyidt
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SAMARBEJDE . |

32. Det indgér ganske vist i forméiélt med dlrektlvet at de 'i'rjl'vélvér;adé'parter' dvs.

33,

weer absolut ngdvendigt for at sikre en integreret og sammenh#ngende udvikling af det =~~~

34,

medlemsstaterne, jernbanevirksomhederne og industrien, skal samarbejde, men dette -
samabc_]de har s& stor betydnmg for ctablermgen af n'anseuropazlskc net, at det b;zir
fremhmvcs saerskllt_ :

Méllc_rn mcdlemsStatcrne, som er de regulcrende-myndighcdcr, finder samarbéjdet f;arst' |
og fremmest sted i det "stdende-udvalg”, som ncdsgettes ved direktivet med det formal at
diskutere alle spgrgsmal i forbindelse med gennemfgrelsen af direktivet. Dette samarbejde

europziske jernbanenet for hajhasughcdstog med tanke pi den vakst i antallet af

‘ _]embancvuksomhcdcr der vil blive et resultat af omla:gmnger som allcrcdc erpidveji

ﬂere medlemslandc

. Ogsd dlrekuv direktiv 91/440/E@F om udvikling af Fallesskabets Jerﬁbancr og EF-

traktatens afsnit XII om transeuropziske net vil efter al sandsynhghcd resultere i, at der
oprettes flere jernbanevirksomheder. Problemer af denne type kendes navnlig fra USA,
hvor der er snesevis af jernbanevirksomheder, i reglen private, om at udnytte den

- foreliggende infrastruktur, og hvor spec1elt smkerhedsspregsmél sorterer under the cheral

Railroad Administration (FRA).

P4 europzisk plan findes der desuden en mellemstatslig aftale fra 1882. Den opererer -
med en ‘Teknisk Enhed' (Unité technique), hvis sidste bcslutmnger stammer frai 1938
og nu er forzldede. . — :

Dertil kommer pd den ene side, at ikke alle EU's medlemsstater er med i aftalen, som pé

. den anden Slde omfatter lande, dcr tkke er med i EU

_Erhvervsvirksomhederne (altsﬁ farst og fremmest Jernbancwrksomhedcme og industrien}

vil samarbejde i en falles reprasentrativ organisation for at bidrage til udarbejdelsen af
de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'erne).

Hidtil har der ikkc;/ vaeret noget samarbejde mellem jcrnbanevirksofnhederne og industrien.
Kun jernbanerne har samarbejdet i Jernbanernes Internationale Sammenslutning, UIC,

_ ~og (om sporgsmal i forbindelse med EU's politik) i de europiske jernbaners mtemanma]c :
) orgamsanon CER (Commumty of European Raﬂways) '

35.

Tekniske 5p¢rgsma1 navnhg vedrgrende mternational trafik med person- og godsvogne,
behandles si ved hjelp af UIC-fiches. De eksisterende UIC- fiches deekker ikke spgrgsmél
i forbindelse med hgjhastighedstrafik. Dertil kommer, at de i betragming af dén procedure,

~ hvorefter de udarbejdes og- vedtages, strengt taget ikke synes at kunne benyttes i den
: nuvaerende form inden for rammerne af direktiv 90/531/E@F. For at ggre dette muligt

' m:‘i de tekniske komitéer under CEN, CENELEC og ETS], soth er et andet samarbejdsforum
‘for jernbanerne og industrien, lavc dem om tl! curopzelskc spccxflkatloner og herundu

navnlig curopcelske standarder

- Med henblik pa deltagelsen 1 alt dette arbejde har den europziske jernbaneindustri pget

sin handlekraft ved at omdanne branchesammenslummgen UNIFE (Umon de I'Industrie

_' Fcrrov1a1re Européennc)



12

36 Endellg indeholder . dlrcktlvforslaget bcstcmmelser om samarquc mellem de

anvcnde}sesegnethed og om EF—venfikauon af delsystcmeme ‘

Dctte samarbc_]dc er sa:rl;g vigtigt inden for de transeurop&lskc net, ikke mindst ndr det
drc_]cr sig om persontransport, hvor ansvaret i serlig grad phviler medlemsstaterne.
Sagen er den, at hvis systemets interoperabilitet, dvs. de gensidige. funktionsrelationer
mellem delsystemer og forskellige geografiske omréder skal sikres inden for hele EU og

ccmﬁcenngsprocesscn n;zsdvendlgws vare hclt genncmskuehg

saerdelcs v1dtgﬁende og snaevcrt samarbcjdc

- KONKLUSION

37 Af det forcgaendc kan man konkludcrc, at d:rcktlvforslagct om interoperabilitet i det
' curopmlske jernbanenet for hgjhastighedstog er en ngdvendig betingelse for ctabicrmg
og drift af et integreret, sammenhangende og interoperabelt transeuropausk netpa de
. bedst muhgc vilkdr med hensyn til gkonomisk effektw:tet for statcmc mdustnen
-~ dniftsvirksomhederne og, sidst men 1kkc mindst: brugerne :

bemyndigede organer om vurdering af komponcnters ovcrensstcmmeisc og

senere hele Europa, og hvis dette skal ske pa et dbent marked med konkurrencc sé mi



KOMMENTARER TIL ARTIKLERNE

38, Udfra betrﬁminggrﬁc idet fbrcgﬁéndé er direktivet bygget op om seks kapitler.

13
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~ 39 KAPITEL I: ALMINDELIGE BESTEMMELSER
-~ Artikel 1 o

Direktivets formﬂl At ctablere mteroperablhtet i det curap&xskc _]cmbanenct for
: hﬁjhasnghcdstogl pro_;ektenngs- anlegs-, 1brug£agmngs- og driftsfaserne. -

- Direktivet galder for de Jembancsn‘a:kmnger, der er omfattet af ovcrs:gtspiancn for det
o _curopmlske hﬁghasughedsnet ' :

] Arti!se.lz o

HaﬁnoniseﬂngsbeStemmclscmes anvendelsesomride. Bestemmelserne vedrgrer kun de
n¢dvend1ge og tilstreekkelige parametre, komponenter gr&nscﬂadcr og procedurer til
sﬂcrmg af nettets mteroperablhtct

Artikel3 |
| Definition af nettet: Bt system, der udggres af en helhed af 'infrastmktu.r faste installationer,

mteroperabll1tetsproblememe er grupperet pi samme. mﬁde som 1 rapporten fra -
arqusgruppen pé hgjt niveau. ' :

Komponcm defineres ved at vere bestemt tif at indg i nettet.

~ Interoperabilitet defineres ved, at enhver autoriseret operatgr kan benytte nettet.
Sammenhangen i hele nettet er nemhg en uomgaangehg bctmgelse for ctablenngen afet
: marked mcd konkurrence. :

- Art.i'kel 4

‘Det slis fast, at de vaasenthge krav skal overholdés. Disse krav vedr¢rer alle de benngelser
der skal vere opfyldt for at sikre mteropcrablhtctcn '

‘De vasentlige krav, som vedrgrer sikkerhed, pélidelighed, personers sundhed, '

vendinger i bilag I1L.

logistisk ‘udstyr og rullende materiel. Systemet er opdelt i delsyste,mer hvor

. miljgbeskyttelse; forbrugerbcskyttelse, teknisk kompaublhtet og drift, er fastlagt 1 generelle: o
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. Artlkel 5

. Fastla:ggelse af bcgrebct tckmskc spec1ﬁkat10ner for 1nteropcrab1htet (TST cr) Dlsse

przciserer de va:sentllge krav, fastlegger grundclementeme i hvert delsystem og
identificerer navnlig de delsystemer, som splller en kritisk rolle med hensyn til

. interoperabiliteten. Aruklen fastla:gger ogsﬁ proccduren for udarbejdelse og vcdtagelsc _

40.

af TSTer.

KAPITEL Il: KRITISKE KOMPONENTER

' Artikel 6-12

. 41..

Bestemmelser for anvendelse af kritiske komponcnfcr. D'c védmrcr navnlig overholdelse

. af vaesentlige krav og europaiske specifikationer, herunder standarder, vurdering af

overensstemmelse og anvendelsesegnethed, anvendelse af EF-overensstemmelses-
erkleringen og sikkerhedsklausulen samt bcmyndngcde organcr og samarbejdet mellem
disse. s

KAPITEL III: DELSYSTEMER
Artlkel 13-19

Dette kapitel er et af de mest specifikke med hensyn til interoperabilitetsproblemeine for

_ det europziske hgjhastighedsnet. Artiklerne vedrgrer fordeling af roller og rettigheder

mellem medlemsstater, ordregivere, producenter og bemyndigede organer De indeholder
bestemmelser om ibrugtagningstilladelse, om EF- verifikationsproceduren, om EF-

~ - verifikationserkleringen i forhold til de v&scnthgc krav og TSI eme og om de bcmyndlgedc

4.

organers Opgaver og samarbc]de

KAPITEL 1V: BEMYNDIGEDE ORGANER

~ Artikel 20

Det praac1sercs her, hvilke besternmelser der gazlder for bemyndlgedc organer, og hvxlke

_ 'forphgtc]ser der pﬁhvﬂer medlcrnsstateme 1 derme forbmdelse



43, KAPITEL V: UDVALG
‘Artlkel 21

*"Udvalget er rédglvendc Det bistar Kormmsswnen i allc 3p¢rgsmél om gennemfesrcise _ -
~ og anvendelse af direktivet, - Det hgres om mandater vcdrﬂrende TSI'cr 0g om ‘
. _sﬂckerhedsklausulen 1dennc forbmdelsc :

a4, KAPITEL vI: AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 22-24

 Svarer til de sdvanlige afsluttende'bes_tcr'rjmeiser i andre, allerede peldende direktiver. :

. Direktivet omfatter endelig fﬁlgendc otte bllag
E BILAG I o Gcograf:ske og fy31skc data
= BIL-AG II: B Delsystermier )
BILAG HI:  Vasentlige krav
BILAG IV: Grundparametre
BILAG V: | Kritiske komponcmcr
R " EF-erklzring om
. - overensstemmelse
. - anvendelsesegriethed -
BILAG VI: Delsystemer - :
: o EF—Vc;’ifikation:serkla'arin_'g- g
BILAG VII: . Delsystemer
. '_EF-vcriflkat_ion

BILAG VIIL: Minirﬁumsh'itcﬁer for bemyndigedc organer




FORSLAG TIL EU-RADETS DIREKTIV OM o
INTEROPERABILITET

I1DET EUROP}EISKE JERNBANENET FOR H@JHASTIGHEDSTOG |
RADET FOR DEN EURbP}_EISK_E'UNION HAR-

under henv1smng til traktatcn om oprettclsc af Dct Europauske Faallcsskab saerhg amkel
. 129 D, tredje afsnit, ; :

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

i samarbejde med Europa—Parlmncntct ) |
under henvisning til udtalelse fra Dct @konomiske og Socm]c Udval g3’
undcr hcnvxsmng tﬂ udtalelse fra Reglonsudvalget‘“ og
ud f_ra fglgende bctragtmnger. |

" For at give unionsborgerne, de erhvervsdrivende, amter og kommuner mulighed for fuldt
ud at udnytte fordelene ved et omride uden indre grenser, bgr der blandt andet ggres en
indsats for at fremme sammenkobling og interoperabilitet mellem de nationale jernbanenet

© for hgjhastighedstog og for at lette adgangcn til dlsse net; = '

- en arbejdsgruppe pd hgjt niveau - bestiende af rcprzcsentanter for mcdlcmsstatemcs
regeringer, de europwlskc jernbanevirksomheder og den europaalske jernbaneindustri og,
efter opfordrmg fra Radet'i en resolution af 4. og 5. december 1989, sammenkaldt af
Kommissionen - har udarbejdet’ en. oversigtsplan- for et curopamsk Jembancnct for
h¢_;hast1ghedstog, : S

-~ 1 december- 1990 forclagdc Kommlssmnen Rédet en mcddelelsc om dette
 hgjhastighedstognet, som fik en. posmv modtage}se i Ridets rcsoluuon af 17. december.

19905’

1) EFTC T
2} EFTC

3) EFTC

4) '

'5). EFTC33af8291,s. 1




ifglge traktatens aitikel 129 C skal Fasliesskabet ivarksitic enhver form for aktion, sorn
mate vicre npdvendig for at sikre netienes inieroperabilitet, navalig irdefi fof harmoriserin
 af tekniske standarder; B R B

forrétningsiniessig drift af hijhastighedstog forudszstier, at der ef rigie saminieribigng meller

infrastruktutens og det rullende inateriels specifikationer: deiie sammiénh&ng et afgarende
. for ydeevne- og sikkerhedsniveau, servicekvalitet 6g omkostiiiger og ikke friindst for

interoperabiliteten i det europeiske jérnbanienet fof hgjhastighedstog;

Rédets direktiv 91/440/EQF af 9. juli 19919 o1 udvikling af Féne_sskabet's jernbaner

- indéberer, at jernbanevirksomhederiie skal have bedre adgang til nettet; og dette
. ngdvendigger igen; at inifrastrukiur, udsiyt op ruliénds ‘matériel opfylder kravet eiti

 interoperabilitet;

 ansvaret for at handheve sikkerhieds:, sinidheds- og forbrugerbeskytislsesregler, sori

gelder for jembaner genereli; pahviler medietissiaierie urder projekierifig o konstiktion;

anleeg og fremstilling sarmt ibrugtagninig og drift; sarmimen ied lokale iryndighedet har
Qe derudover ansvar vedrgrende jordejendonisret, arealplanizgiiing og miljpbeskyitelse;
disse forkiold har sarlig betydning i forbindeis mied jerribanenet for hgjhiastighedstog;

miljget af nyanléeg til jernbariefjermtiafik: -

- ifglge direkiiv 85/337/EGE" skal der genneritares e vurdcnng af-indvirknifigerne pA

der er store forskelle mellein de nationale retsforskeifies og melletn de inistne regler og
‘tekniske specifikatioiier, soin bariérme anvender disse nationais retsforskiifter og initerne
regler indeholder tekniske fremgangsmader, som er swregne for hivet lands indusiri; dé
* indeholder forskrifter oin srlige dirmiensiorier o anordnifiger 6¢ o specisile sgenskaber:

dénné sitbation skaber ikke mindst hindfinger fo, at higjhastighedstog kar kgt i hele det

- europeiske omrdde pi gunstige bétingelser:

dénié situation har i drenes lgb skabt snevre forbindelser mellem det enkelt lands

jernbéneindustri og de nationale jernbarier til skade for en effekiiv Abtiing af inarkederne;

heroverfor stf, at indusifien ma kiifine iidfolde sig pa et abent og kotikurrenicepraget

europzisk marked, hvis den skal kuntié idvikle sif Konkurrenceevie pa vérdensplan;
pi omtdderne sikkerhed, sundhed, miljsbeskyitelse, forbrugerbeskytieise, teknisk
- hgjhastighedstig detfor fastlzgges for EU som heitied; -

ii;ajhastigheas;néttgté ﬁds&sakiﬁﬁg og kompleksitet sori samilet sysiein har gjort det ﬁfakﬁék
. hodveiidig af opdele det i delsystemer; for hveit delsystérn fiia def fasilappes vasentlige

krav og grundparartietre pd EU-plaii, og det ihd defirieres, hivilke tekniske specifikationef, -

navilig for kortiponenter og grenseflader, der er rigdveiidige fof at opfylds de vasseritlige

krav;

"6 EFTL237af 24. aiiust 1951, -
7}y EFTL 175 &f 5. juli 1985.

e

kompatibilitet og -drift bgr vasentlige kiav 6 det europziske jernbanénet for -



det europziske jernbanenet for h¢jhastighedstog falder inden for anvendelsesomrédet for

~ direktiv 90/531/EQF af 17. september 1990 om fremgangsmaderne ved tilbudsgivning - i

forbindelse med indkgbs-, bygge og anlaegskontrakter inden for vand- og energiforsyning

samt transport og telekommunikation®; i henhold til dette direktiv skal ordregiverne
- anfgre de tekniske specifikationer i de generelle dokumenter eller i udbudsmaterialet i

forbindelse med de enkelte kontrakter; der ber tilvejebringes et s&t europaiske spcmﬁka-
tioner, der kan tjene som referencer for disse tekniske specifikationer;

i dn'ektlv S0/531/EQF er en eu:opansk specifikation defineret som en falles tckmsk

specifikation, en europaisk teknisk godkendelse eller en national standard til gennemfgrelse
. af en europzisk standard; en harmoniscret'curopaisk standard udarbejdes af en europzisk
standardiseringsorganisation, CEN, CENELEC eller ETSI, efter mandat fra Kommissionen,
“og dens reference offentligggres i De Europzelskc Fzllesskabers Tidende; ' -

_EU har interesse i, at der findes et internationalt halmomse_nngssystcm, som er i stand til

at frembringe standarder, der faktisk bruges af deltageme i den internationale handel, og
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~ som lever op til EU-politikkens krav; de europaziske standardiseringsorganisationer bgr

: dcrfor viderefgre deres samarbejde méd de intcmationalc stahdardiscringsorganisaﬁoncr" ‘

ordreg1vcme fastl&ggcr de yderhgere spemﬁkahoncr som er ngdvendige som supplement
til de europziske specifikationer eller andre standarder; disse specifikationer mé ikke
hindre opfyldelsen af de vesentlige krav, der er harmoniseret pﬁ EU-plan og som det
curopaalskc Jembancnet for hgjhastighedstog skal overholde;

fremgangsmﬁde_me ved vurdering af komponenternes overensstemmelse og anvendelses-

~ egnethed skal bygge p4 de moduler, der er vedtaget med Réidets afggreise 90/683/EDF af -

13. december 1990%; for at fremme den industrielle udvikling bgr fremgangsmader, der
omfatter kvahtctssﬂcnngssystcmer, fremmes mest muligt; begrebet komponent omfatter
~bdde materielle og immaterielle’ objeker, for eksempel programmcl

vurdenng af anvendelsesegnethed finder anvendelse for de komponenter, de er mest
: 'afg;zsrende for systemets sikkerhed, disponibilitet eller gkonomi;

- de spemﬁkatmner som’ fabnkanterne skal overholde i henhold til kontrakterne, fastiegger

ordregiverne i deres udbudsmateriale; de fastlegges navnhg for komponenterne og under

henvisning til europaziske specifikationer; nér det er tilfzldet skal komponenternes

overensstemmelse hovedsagelig vurderes med henblik pi deres anvendelsesomrade og
for at sikre systemets 1nteroperab111tet og ikke kun med henbhk pé deres frle omsmtmng
pa EU markedet; - .

derfor er det ikke npdvendigt, at fabrikanten CE-merker de komponenter, som er omfattet
af dette direktiv; deter tilstrekkeligt, at fabrikanten afgiver en overensstemmelseserklering
. p& grundlag af en vurdering af overensstemmelsen og/eller anvendelsesegnetheden, der er

- gennemfgrt efier de af direktivet foreskrevne proccdurér dette bergrer ikke fabrikanternes

. forpligtelse til at CE- marke visse komponenter for at attestere deres overcnsstemmelse
" med andre relevante EU- bestemmclser ‘

© 8)  EFTL297 af 29. okiober 1990.
~9) " EFT L 380 af 31. december 1950,



de delsystemer, som det europziske net bestdr af, skall underlagges en verifikations-

~ procedure, hvorved de myndigheder, der er ansvarlige for at tillade ibrugtagning, kan

forsikre sig om, at resultatet af projekterings-, konstruktions-, anlzgs-, fremstillings- og

- ibrugtagningsfaserne er i overensstemmelse med de gldende administrative, tekniske og

- - driftsmaessige bestemmelser; dette skal ogsé gere det muligt for fabrikanten at regne med

ligebehandling uanset land; der mi derfor udformes et modul, som fastlegger principperne
‘og betingelserne for EF-verifikation af delsystemerne; * ' ' _

EF-verifikationsproceduren bygger pi tekniske specifikationer for interopcrabilitct’(TS T'er), -

TST'er udarbejdes efter mandat fra Kommissionen af en falles repraesentativ organisation
for infrastrukturforvalterne, jernbanevirksomhederne og industrien; henvisning til TSI'er
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- er ngdvendig for at sikre nettets interoperabilitet, og TSI'eme er underlagt bestemmelserne

" idirektiv 90/531/EQF, artikel 13;

- de bemyndigede organer, der har til opgave at gennemfgre procedurerne for vurdering af
- komponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og verifikationsproceduren
for delsystemer, skal, navnlig hvor der ikke foreligger europziske specifikationer, samordne
deres afggrelser si sn@vert som muligt; Kommissionen skal tilse, at dette sker, og
~ herunder navnlig stgtte sig pé udtalelser fra de bergrie parter .og fra det udvalg af

reprasentanter for medlemsstaterne, som nedszttes ved direktivet: S

Rédets direktiv 91/440/E@QF om udvikling af Fellesskabets jernbaﬁe_r foreskriver; at deri

regnskabsfgringen skal gennemfgres en adskillelse mellem aktiviteterne i forbindelse
med transportvirksomheden og aktiviteterne i forbindelse med forvaltning af
jernbaneinfrastrukturen; med samme hensigt bgr de specialiserede afdelinger af
jernbanernes infrastrukturforvaltere, som eventuelt bliver udpeget til bemyndigede organer,

~ fé en sddan struktur, at de opfylder de kriterier, der geelder for denne type organer; andre -

' specfaliseredc organisationer kan bemyndiges,_h_i"is de opfylder de samme kriterier;

tilvejebrindelsen af intcroperabii_itet i det europziske jernbanenet for h;zsjhasltighed.stog er

at projekt, der bergrer hele EU; hver for sig kan medlemsstaterne ikke treffe de foranstalt-

- . ninger, der skal til for at tilvejebringe en sidan interoperfibilitet; nér nzrhedsprincippet

legges til grund, ma denne indsats siledes gpres pa EU-plan - -

~ UDSTEDT FGLGENDE DIREKTIV:



KAPITEL I
ALMINDELIGE BESTEMMELSER ~

ARTIKEL 1

Dette direktiv vcdrwrer betingelserne for at tllvejcbnnge mtcropcrablhtct 1 det
: europwlske _]ernbancnet for hgjhastighedstog. o -

. --'Dct vedrgrer projektering, konstruktlon -anleg, fremstlllmg, gradv1s 1brugtagn1ng T

og drift af detie hgjhastighedsnet.

‘Hgjhastighedsnettet bestr a.f ge straakmnger som vil kunnc bcfares af
}cmbancmatcnel der er egnet il at kgre med hgije hastigheder.

- De overordnede geograﬁske og fysnske data for det system, ‘'som det europ&iske

jernbanenet for hﬁjhastlghcdstog vil udggrc er anfort i bllag I undcr fﬁlgcndc
: ovcrsknftcr '

- overslgtsplan
- - strekningstyper
- rullende materiel _
. = sammenhzng mellem infrastruktur og rullende materiel.

ARTIKEL 2

'Fof hvert delsystem indeholder direktivet de ngdvendige og -tilstraekkelige

- bestemmelser om parametre, komponenter, grenseflader og procedurer, sledes at
~interoperabiliteten i det europaalske jernbanenet for hﬁ]hastighedstog sikres og
- garanteres under overholdclsc af de va:senthgc krav i artikel 4.

. Dette direktivs bestemmelscr finder anvendelse med forbehoId af andre EU~dir¢ktivers

relevante bestermelser, som galder for komponenterne, is@r bestemmelser om

~europaiske specifikationer, dog undtagen hvor opfyldelsen af dette direktivs
vaesentlige krav. ggr det ngdvendigt at benytte serlige, til dette formal udarbcjdede
europaelskc specifikationer; 31dstna:vntc galder navnllg, hvor der er tale om krmskc
komponemcr C : '

- ARTIKEL 3

F;zﬂgende deﬁnitioncr gzelder i dctte direktiv:

o 1.1. ~ Ved "det curop&alske net" forstds det europziske jernbanene_t_ for

h;ajhastlghedstog
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12 Vcd "delsystcm" forstas hvert af f;algendc otte omrider, som det europamskc :

‘net er opdeli i, jf den naenncrc bcsknvclse i bﬂag II:

1_nfrasu'uktur

energi

vedligeholdelse .

togstyring, sikring og 31gnaler
rullende materiel

miljg

drift

: brugcre

¥ ¥ R OB R-X ¥ ¥

1.3 Ved "komponenter forstz’is enhvcr enkeltdel gruppe af dele, undercnhcd
' eller komplet enhed, som er bestcmt til at mdgé iet delsystem

14 " Ved "kuitiske komponcntcr" forstis komponentcr som er direkte cller mdmcktc. |

afg;arcndc for det europaiske nets interoperabilitet.

Med udtrykket "mteroperabihtet idet curopaalske Jernbanenet for hgjhastighedstog”
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henvises der i dette direktiv til samtligc de forskriftsmassige, tekniske og -

' 'dnftsmaassxge betingelser, som skal vare opfyldt, for at hgjhastighedstog . kan kgre

PA dette nets infrastruktur uden afbrydelse og med udnytelse af den spec1ficeredc -

o ydeevne.

ARTIKEL 4

- Det europaaiske net som helhed, enhver del af det, dets delsystemer og komponenter,
som er omfattet af dette dlreknv skal opfylde de vasentlige krav i bilag IIL.

De supplerende tekniske specifikationer, der er omhandlet i direktiv 90/531, artikel .

13, stk. 4, og som er ngdvendige ud over de europmlskc spcc:lflkatmner clIer andre . '

_ standarder som er i brug i EU skal opfylde de vatsenthgc krav

ARTIKEL 5

- For hvert delsystem jf. artikel 3, nummer 1. 2, udarbe_]dcs der en bindende tckmsk

spec1ﬁkat10n for mtcmpcrablhtct (TSD).

Med det formél at ulvqcbnnge interoperabilitet i det europae:ske net fastlecgger

T‘SI erne fglgende forho]d i'det omfang, deter ngdvendlgt

dc specificerer de vaasenth ge krav :
% de fastizgger grundparamctrcne navnlig dem dcr er anf¢rt i b11ag vy
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¥ de fastlae.ggcr hvilke knnske komponenter og hvﬂke gracnseﬂader der skaI.

udarbejdes europaiske specifikationer, herunder europziske standarder, for, idet

disse er ngdvendige for at tilvejebringe .- mtcroperablhtet 1 det europwlske net’

“under overholdelse af de vasentlige krav;

* de angiver i hvert af de omhandlede tilfzlde, hvilke moduler, if. dxrcknv_

90/683/EQF, der skal anvendes ved vurdcnngen af overcnsstemmclsc eller
anvcndelsescgnethed

. TST'erne udarbejdes efter mandat fra Kommissionen af en fzlles organisation, som
| reprasenterer infrastrukturforvalteme_, jernbanevirl_csomhedcrne og industrien.
R Mandatemc vedtagcs eftcr den frémga.ngsmﬁdc, der er anfgrt i artikel 21, stk. 2.

S4 snart den i stk. 3 omhandlcdc organisation har udarbejdet TST'erne, vedtages de

~ efter den fremgangsmide, der er anfprt i artikel 21, stk. 2. Kommissionen offenthggﬂr
TSI erne i De Europalske lelesskabcm Tidende.



KAPITEL Il
KRITISKE KOMPONENTER

" ARTIKEL 6

‘Medlcmsstatcrnc treffer alle forngdne foranstaltnmgcr til sﬂmng af, at dc krmskc

komponenter, jf. artikel 5, stk. 2:

- ikke markedsfgarcs, mcdmmdrc de gor det muligt at ulve;ebnnge interoperabilitet i
_ det europiske net under ovcrholdclse af de v&:senthge krav i artikel 4; '

~benyttes inden for deres anvcndelsesomrﬁde efter dercs besternmclsc samt mstallcres

og vedhgeholdes hcnmgtsmmsmgt

ARTIKEL 7

Mcdlcmsstaterne mi ikke pa grundlag af dette direktiv forbyde begraense eIler hindre, at

omrdde med henblik pé anvcndelsc idet curopwske net.

ARTIKE'L. 8

.. Dei amkel 5 omhandlede krmske komponentcr for hvilke der forcligger en EF-

erklzring om overensstemmelse eller anvendelsescgnethed som narmere beskrevet

i bilag V, anser medlemsstatcmc for at veere i ovcrensstcmmclse med dc relevante -

‘vaescnthge krav i dette direktiv.

| Om en kritisk komponent opfylder de v&scn[hge krav, der gaaldcr for den, fastslas

pa grundlag af de relevante europaiske specifikationer, nir sédanne findes.

'. I1De Europze:skc Fellesskabers Tidende offenthggﬁres der henvisninger. nl de europz-

- iske specifikationer; disse er enten falles tekniske specifikationer eller europziske
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. kritiske komponcnter som opfylder direktivets bestemmelser, markedsfgrcs pd deres_ _

tekniske godkendelser som defineret i direktiv 90/531/EQF, ellcr natlonale standarder, - -

_hvortil europaiske’ standardcr er blevet omsat.

' Mcdlemsstatcrne offentligggr henv1snmgcr til de natlonalc standardcr hvoml har-
monlseredc standarder er blevet omsat. : :

Foreliggcr der ikke europiske spcciﬁkationer tilsender medlemsstaterne de andre

medlemsstater og Kommissionen standarder og tekniske specifikationer, der benyttcs '

som grundlag for at vurdere om de vaasenthgc krav er opfyldt if. dog arnkcl 12,



'ARTIKEL 9

Viser det sig, .efter at en medlemsstat eller Kommissionen har rejst spprgsmalet, at
de i artikel 8, stk. 2, omhandlede europaiske specifikationer ikke fuldstzndig opfylder
de vasentlige krav, jf. artikel 4, afggres det, om de pigzldende europziske
specifikationer skal trazkkes tilbage fra de i artikel 8, stk. 3, omhandlede publikationer;
afggrelsen traeffes efter fremgangsmaden i artikel 21, stk. 2; og, hvor der er tale om
europziske standarder efter hgnng af dct udvalg, der er nedsat ved direktiv
83/ 189/EQF |

 ARTIKEL 10 .

Hvis en medlemsstat konstaterer en risiko for, at en kritisk komponent, for hvilken

der foreligger en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, jf.
artikel 8, stk. 1, og som er markedsfgrt og anvendes efter sin bestemmelse, setter
opfyldelsen af de i artikel 4 omhandlede vasentlige krav pd spil, treffer den alle
forngdne foranstaltninger for at begreznse komponentens anvendelsesomréde eller

forbyde, at den anvendes overhovedet. Medlemsstaten underretter straks

' KOmmlssmncn om de trufne foranstaltninger og anf@rer grundene til beslutningen,
: herunder navnh g om afvigelsen skyldes: '

- a) at de veesentlige krav ikke er ovcrholdt |

" b) atdei artikel 8 omhandledc europziske spcc1ﬁkat10ner er anvcndt forkcrt hv:s
derer hcnv1st til disse spec1f1kat10ner o

c) atdei artikel 8 omhandlede curopaalske spec1f1kat10ner er uulstraakkehge

Kommissionen holder hurtigst muligt samrdd med de bergrie parter Hvis
Kommissionen efter dette samrid konstaterer, at foranstaltningen er berettiget, giver
den straks den medlemsstat, der har taget initiativet, og de gvrige medlemsstater

underretning herom. Konstaterer Kommissionen efter samradet, at foranstaltningen
. - er uberettiget, giver den straks den medlemsstat, der har taget initiativet, samt .

fabrikanten eller dennes i EU etablerede reprasentant underretning herom, Hvis

-den i stk. 1 omhandlede beslutning er motiveret med en mangel ved de i artikel 8
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omhandlede europziske specifikationer, benyttes den fremgangsméde der er fastlagt -

i artikel 9.

Nér ‘en kritisk komponent, for hvilken der foreligger en EF-overens-
‘stemmelseserklering, jf. artikel 8, viser sig at veere afvigende, traeffer den kompétente
- medlemsstat de ngdvendige foranstaltinger over for den, der har udstedt erkleringen,
' og underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

Kommissionen sgarger for, at medlemsstaterne holdes underrcttet om denne procedures '

- forlgb og rcsultatcr



ARTIKEL 11

.~ Nér fabrikanten eller dennes i EU etablerede repraesentant skal udferdige en EF-
erkleering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed for en kritisk komponent,

* . _skal han anvende de moduler, der er fastlagt i direktiv 90/683/EQF, pﬁ de betingelser,

der fastlzgges i de relevante TSY'er, jf. artikel 5.

'Nér det foreskrives i TSI'en gennemfgres vurderingen af en kritisk komponents

overensstemmelse eller anvendelsesegnethed af det bemyndigede organ, jf. artikel

20, _som-fabrikantcn eller dennes i EU etablcredc-rcpraécntant har anmodet dcrom.

| .aspektcr, anfgres det p& EF-erklaringen om overensstemmelse eller

anvendelsesegnethed, at de kritiske komponenter ligeledes opfylder kravene 1 dlsse :
. andre. dlrcktwcr

2%

. Nér kritiske komponenter er omfattet af andre EU-direktiver, der vedrgrer andre = .

NAr hverken fabrikanten eller dennes i EU etablerede rcpraesenfént har opfyldt dei -

overstiende stykker nzvnte forpligtelser, pahviler disse forpligtelser enhver, som

markedsfgrer den kritiske komponent. De samme forpligtelser pahviler den, som.

samler kritiske komponenter eller dele af kritiske komponenter af forskellig opnndelse, _ |

‘eller som frcmstlller kritiske komponenter til eget brug. -

Med forbehold af bestemmelsernc i-artikel 10 gaal_dcr falgende:

a) Konstaterer en medlemsstat, at en EF-overensstemmelseserklaring er udferdiget -

uretmassigt, har fabrikanten eller dennes i EU etablerede reprasentant pligt til
at bringe den kritiske komponent i overensstemmelse og bringe overtredelsen til
ophgr pé betingelser, som den pigzldende medlemsstat fastsatter.

- b) Bringes komponenten ikke i ovcrcnéétemmclse skal medlemsstaten treeffe alle -
ngdvendige foranstaltninger for at begranse eller forbyde, at den kritiske

.' - komponent markedsfgres, eller sikre, at den treekkes tilbage fra markedet efter

“de procedurer der er fastlagt i artikel 10.

ARTIKEL 12

For at sikre at direktivet anvendes ensartet med hensyn til vurderingen af knt:ske
- komponenters overensstemmelse eller anvcndelscscgnethed piser Komm1ssmnen
at de bemyndigede organers afg;zsre]ser samordnes n;aje navnlig nér der ikke findes
europaalske specifikationer. ‘ :

- Samordmngsm;ader mcllcm de bemynchgedc organer afholdes efter anmodning fra
Komrmssmnen det i artikel 21 omhandlede udvalg eller p deres eget initiativ.

Komrmsswncn kan anmode den enkelte medlemsstat om at udpege et begra:nsct
antal bcmyndlgede organer til at deltage i samordmngsm;ademe

Samordmngsmgademe kan eventuelt munde ud i, at der udfaardlges europziske speci-

fikationer, som bl.a. skal angive alle de operationer, der skal udfgres for at konstatere,

om kritiske komponenter er i overensstemmelse med direktivets bestemmelser.
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'KAPITEL 1IE
DELSYSTEMER

. ARTIKEL 13

Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give ibrugtagningstilladelse til delsystemer; der

indgér i det europziske net siledes som beskrevet i bilag II, ndr de er anlagt pi eller .

benytter medlemsstatens omréde

Med henblik herpd traffer mcdlcmsstaterne alle fornpdne foranstaltmnger for at sikre, at
delsystemerne ikke kan tages i brug, medmindre de er pro_}cktcret konstrueret og anlagt

og/eller drives pd en sidan mide, at de relevante vmsenthgc krav er opfyldt, nﬁr'

: dclsystememc mtcgreres idet europmlskc net.

ARTIKEL 14

Medlemsstaterne mé ikke pi grundlag af dette direktiv forbyde, begrnse eller hindre

A ‘anleg, ibrugtagning og drift p4 deres omride af delsystemer, som indgAr i det europziske

net, nér de opfylder de vasentlige krav 1 dette direktiv.

ARTIKEL 15

1. Delsystemer, der ingr i det europziske net, og for hvilke der foreligger en EF-

verifikationserklering, jf. bilag VI, ledsaget af det i artikel 17, stk. 4, omhandlede
_tekniske dossier, anser medlemsstaterne for at opfylde mteroperablhtetsk:ravet og de
: rclevantc vaasenthgc krav, jf. artikel 4. ' :

2. Om et delsystem, der indgér i det europziske net, opfylder intcropcrabiiitetskravct

. ogde vaasenthge krav, verificeres pd grundlag af TSI erne, jf. artlkel 5 nér sédanne R

findes. -

3. Forehggei‘ der ikke TSTYer, tilsender mediemsstaterne de andre medlemsstater og

Kommissionen en fortegnelsc over de tekniske forskrifter, der benytes som grundlag

for at vurdere omde vaesenthgc krav er opfyldt Jf dog artikel 18.

ARTIKEL 16

1. VVIS&I‘ det sig, efter at en medlemsstat eller Kommiissionen har rejst spgargsmﬁlet at

" de i artikel 5, stk. 2, omhandlede TSI'er ikke fuldt ud-opfylder de vaesenthge krav,

jf. -artikel 4, afggres det, om de pagazldende TSTler skal trekkes tilbage fra

publikationerne; afgprelsen trffes efter fremgangsméden i artikel 21, stk. 2.
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ARTIKEL 17

' Med henblik p& udferdigelse af en EF-verifikationserklering, skal ordregiveren

. eller dennes representant fgsigc proccdurcn for EF-verifikation, som er fastlagt T

bilag VII.

- EF-verifikationsproceduren gennemfgres efter anmodning fra ordfegiveren eller

dennes reprasentant af et bemyndigede organ, jf artikel 20, efter ordregiverens valg..

Opgaven for det bemyndigede organ, som skal foretagc EF-verifikation af et delsystem
begynder med projekteringsfasen og omfatter hele udfarelscsfascn frem til og rncd
godkendclscn forud for 1brugtagmng a.f delsystemet.

Det bemyndlgcde organ skal oprette et teknisk dossier, som skal ledsagc EF-
verifikationserklzringen. Det tekniske dossier skal indeholde alle ngdvendige

. dokumenter om delsystemets egenskaber og i givet fald al dokumentation for de

kritiske komponenters overensstemmelse. Det skal endvidere indeholde alle relevante

" oplysninger om betingelser for og begrensninger af anvendelsen, instruktioner om -

vedligeholdelse og lﬂbcnde eller periodisk overvdgning samt regulenng og o

. vedligeholdelse.

* ARTIKEL 18

For at sikre en ensartet anvendelse af proceduren for EF—veﬁfikation af delsyétcmer
piser Kommissionen, at de i artikel 20 omhandlede bemyndigede organers afg;zsrclscr
samordnes ngje.

. Mgder mellem de bcmyndlgede organer afholdes cfter anmodning fra Kommissionen,
det i artikel 21 omhandledc udvalg eller p deres eget initiativ.

' Sam’ordnmgsm;zsdern_e kan mundc ud i, at der udf_&_rdiges tckn_iské specifikationer, )

som bl.a. skal angive alle de operationer, der skal udfgres for at konstatere, om et
delsystem er 1 overensstemmelse med direktivets bestemmelser. -

4.

ARTIKEL 19
Finder en medlemsstat, at et delsystem, for hvilket der foreligger ch EFfvcrifikaiiOn
ledsaget af et teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder direktivets bestemmelser, herunder
navnlig de vasentlige krav, jf. artikel 4, kan den anmode om, at der foretages

. - supplerende venflkatloner inden den giver tilladelse til, at dclsystcmct tages i brug
~pidens omrdde. : : .

Sﬁdanne'iekniskc specifikationer er TSl'er og dermed omfattet af artikel 5, stk. 3og



Finder en' mediemsstat, at et delsystem, for hvilket dcr forchgger en EF-verifikation
ledsaget af et teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder direktivets bestemmelser, herunder

- 'navhlig de vasentlige krav, if. artikel 4, og at 1brugta_gn_mg af delsystemet indebzrer
en risiko for, at det europziske nets interoperabilitet szttes pa spil, kan den anmode.

den-medlemsstat, pd hyis omride delsystemet er anlagt, om at det bliver foretaget
supplcrende vcnﬁkauoner, inden der gives tilladelse tll at dclsystcmct tages i brug.

Den medlemsstat, der har fremsat anmodmngcn underretter omgﬁcndc Komrmssmnen

~ omde forlangte _supplcrende verifikationer og redeggr for grundene til, at de forlanges.

Kommissionen indleder straks den i artikel 18 omhandlede samordningsprocedure..



KAPITEi; v
BEMYNDIGEDE ORGANER -

ARTIKEL 20.

Medlcmsstatcmc undcn'cttcr Komnusswncn og de ¢vr1ge medlemsstater om, hvilke '_ .
. organer der har fiet til opgave at gennemfﬁre proceduren for vurdering af
overensstemmelse eller anvcndclscsegncthcd if. artikel 11, og
- verifikationsproceduren, jf. artikel 17, samt om hvert enkelt aforganemes kompetcncc— -

omréde.

: Kommissionen'tildeler dem identifikationsnumre. I De Europziske Fellesskabers

Tidende offenﬂlggwr og ajourferer Kommissionen en fortcgnelse over organemc og

‘deres 1dent1ﬁkat10nsnumre

_ Medlemsstaternc skal overholde de i bilag VIII anfprte kriterier for bedpmmelse af

"de organer, der skal bemyndiges. Organer, som opfylder bedgmmelseskriterierne i

~ de relevante europaalskc standardcr i serie EN 45 000, formodes at opfylde ovennavnte
kriterier. - :

. _En mediemsstat, .soni har bemyndiget et organ, skal trekke bcmyndigélsen tilbage,
- hvis den konstaterer, at det ikke lzngere opfylder kriterierne i bilag VIIL. -

30



KAPITELV
UDVALG
ARTIKEL 21

- Kommiissionen bistés af et udvalg af ridgivende karaktér for sporbunden transport,

31

der bestdr af reprasentanter for medlemsstaterne, og som har Kommlssmnens -

reprasentant som formand.

Kommlssmncns reprmsentant foreiaeggcr udvaiget et udkast ul de foramtaltnmger
der skal treffes. Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkastinden for en frist,
“som formanden kan fastsette under hensyn til, hvor meget det p&g&:ldende spergsmél
haster, 1 glvet fald ved afstemning. -

Udtalelsen optages i mﬂdeprotokollcn dcrudover har hver mcdlemsstat ret tll at '

anmode om, at dens holdning indferes i mgzideprotokollen

Komrmssnoncn tager stgrst muligt hensyn til udvalgcts udtalelse. Den undcrretter-

' udvalgct om, hvoriedes den har taget hensyn ul dets udtalelse

..Udvalget kan dr;asfte ethvert spa&rgsmﬁl om mteroperab111tct i dct europaﬂskc. | i

' jembanenet for h@]hastlghedstog

Udvalget kan i glvet fald ncdsa:ttc arbejdsgmpper til stgatte for udfgrelsen af dcts

opgaver



L ~ KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

ARTIKEL 22 -

Enhver afggrelse truffet i medfgr af dette direktiv om vurdering af komponéhters over—.
ensstemmelse eller anvendelsesegnethed og om verifikation af delsystemer, der indgér 1 .
~ det europzeiske net, samt afggrelser truffet i medfer af artiklerne 9, 10, 16 og 19 begrundes -

32

ngje. Afggrelsen meddeles den bergrte part s& hurtigt som muhgt med angivelse: af dc

klagemuhgheder og -frister, der gaelder iden pﬁgmldende medlemsstat.

- ARTIKEL 23

1. Medlemsstaterne @ndrer og vedtager deres love og administrative bestemmelser,

siledes at anvendelse af kritiske komponenter og ibrugtagning og drift af delsystemer,.

‘som er i overensstemmelse med dette direktiv, tlllades senest den 30 Jum 1997. De
underretter sl:raks Kommissionen hcrom : :

2. .Nﬁr medlcmsstateme vedtagerde i stk 1 omhandlede bestemmelser skal de mdeholde 2

en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offcnthgg;arelsen ledsages af en -

sddan henvisning. De narmere regler for dennc hen\rlsmng fastsa“:ttes af_

medlemsstaterne.

ARTIKEL 24

Dette direktiv’ traader i kraft 21 dagc efter offenthgg;zsreisen i De Europaalske Faellcsskabers

Tidende.
‘ Udfaardiget i Bruxelles, den
Pd Rddets vegne

F Qr'mand ‘
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BILAGI

DET EUROPZISKE J ERNBANENE’I‘ FOR HOJ HASTIGHEDSTOG
GEOGR_AFISKE OG FYSISKE DATA

. Overmgtsplan

0versxgtsplancn for det’ europmske Jcrnbanenct for hga_]hast;Ighcdstog, som kun omfatter | _ |
- de vigtigste grundelcmentcr i nettets struktur. forcllgger 1 rapportcn fra arbejdsgruppcn
- pA h;zi_]t nivean,

" 'Den indbefatter nye straakmngcr udbyggcde straeknmgcr og forbmdelsesstraekmngcr

Rédet gav overSIgtsplancn en positiv modtagelse i rcsoluuoncn af 17. december 1990
med henblik pd gennemferelse frem til ir 2010. Plancn rev1dercs pcrmdlsk efter de = -
j proccdurcr, der er vedtaget med dette formﬁl :

Straakmngstyper
I ovcr31gtsplancn skelncs der mellem tre typer straiknm ger

- Stxmknmger derer udstyret til hastigheder pﬁ normalt 250 km/t eller mere. _
- Swrekninger, der er udbygget med henblik pd hastigheder. omlmng 200 km/t ,
- Andre stra:knmger dcr mdgér i det europziske net.

‘Strkningsafsnit gennem byomrﬁder medrcgncs i de stra:knmger dc 11ggcr 1 forlaangclse
af, uanset dcres specifikationer. .

Rullende materiel

Hgsj.hastigh'edstog' med avanceret teknologi skal vzre konstrueret, s& de sikrer et hgjt
_ komfort- og sikkerhedsniveau vcd fglgende hastl ghcdcr ' : -

_ mindst 250 km/t p de nye strekninger
- omkring 200 km/t pd de eksisterende, men udbyggcde strackmngcr .
- den hgjest mulige hastighed pé de andre strwknmgc_r '

-Sa'mmenhaan'g mellem infrastruktur og rullende materiel

Drift af h¢]hastlghcdsforbmdclscr krazver, at der er ngje sammenhang mellem
_‘mfrastrukturens og det rullende materiels spe01f1kat10ner Af dennc sammcnha:ng
B aﬂlaanger ydeevncmveau, serv1cekva11tet og omkostnmgcr ' :



BILAG II
: DET EUROP}EISKE JERNBANENET FOR HGJHASTIGHEDSTOG -
: - - DELSYS’I‘EMER

- 1. 1 dette direktiv opdeles det systcm, som udggr det europzmskc net, i otte delsystemer
' svarende :

1.1 .enten til omrider, der hovedsagchg er strukturelt dcfinerct

* mfras!ruktur ' . _
_ * clforsyning . oo

* vedligeholdelseudstyr

* togstyring, sikring og 31gnalcr

* rullende matenel

12 ellertil omréder, der hovedsageﬁg er funktionelt defineret:

* miljgforhold |
* driftsforhold
* brugerrclatcrede forhold

2. . For hvert delsystcm er der dcfmerct f;algcnde aspektcr mcd betydnmg for det europanske
- nets mteroperablhtct ' : :

o 21 Infrastr_uktur _ N _
Grundparametre: hastighed og lagngdehzgidning. |
211 Linjeforing

- Fritrumsprofil
Kurveradier
Tunnelgeometri ‘

. Broer og viadukter - - ‘
Sporafstand midte til midte -
Sidebeskyttelse

AL AW

212 Spor

1. Sporvidde og tolerancer

2. Overhgjde og utilstrekkelig ovcrh;ajde

3. Langde af nlslummgsspor '

4. Skinnehaldning _ =

5. Akseltryk og maksimale pﬁvirkﬁingcr

6. Acceptable defekter og slidgranser’

7. Sporskifter (géometri og gennemkerselshastighed)




2.13
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‘Stationer

1. Perrongeometri

2.2 Elforsyning

221

222

N

Elforsynmgssystemcr

- 1. Strgmsystem (spaandmg og frekvcns)

2. Afvigelser og tilladt overspanding

‘3. Beskyttelse af installationerne

' Kﬁrelcdningcr

Geometri og sammcnsaétning

Effektfaktor

Dynamiske forhold mellem kcsrelcdmng og str;zsmaftager
Anvendte matenalcr '

‘2.3 . Vedligeholdelse
. (remiser, varksteder)

231

232
233
2.3.4

. Vaskemaskiner -

’I_"bilettgmnin gssystem
Loficanleg

- Serligt udstyr

24 Togstyring, sikring og signaler

2.4.1

242
243
244

245

246

Fgrerrumsignalsystem
ATPY (hastighedsregulering)
ATO? (automatisk kgrsel)

Informationsbehov om bord .

 Transmission af informationer fra spor til tog

Informanonsbchandhng om: bord og fremstilling pad skaermbﬂledc for '

. ' togfﬁrcren

247 o
" - Jord-til-tog radio . .
- Passagertelefon

Telekommumkatmn:

1) _ Automatic Train Protection
2)-  Automatic Train’ Operation



2.6

25.1

2.5.2

253

2.5.4

2.5.5

256

W

AN
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- Rullende materiel

Definition af togsat |

Togenes sammenstning

Masse

Fﬁtrumspro’fﬂ

Specifikationer for vognkonstruktion

Krav med hensyn til teethed under trykvanationer _ '
Acrodynanuskc specifikationer .

- Hjul-skinne-kontakt

1. Hjulprofil og slidkriterier
Trakkraft |

1. AcceleraﬁonSydecvne og restacceleration 7
2. Start p4 maksimal stigning (normal tilstand og svigttilstand)

. Opbremsning

1. Bremseydeevne

2. Sikre forhold under opbremsmng |

3. Eventuel anvendelse af supplerende bremser, som lkke afhaangcr af
adhasionen : - ' '
4. Annblokermgsanordmgers ydeevne

Strgmaftagelse (i forhold ul anvendt strgamsystcm)
- Sepunkt2.2.2: K-;arc]ednmger ' '

Passagerernes sikkerhed

1. qurlukningsmckanismcns sikkerhed
- 2. Brandsikkerhed '
3. Alarmsignal

Miljgforhold

2.6.1

262

'263

Stﬁjddsendeléc
Vibrationer
Ydre elektromagncuske forstyrrclser



2.9

272 Teknik

3

Drifisforhold
2.7._1 Personale og forskrifter

: 1. F;arcrrummcts ergonomi- :
2. Forskrifter (under normale forhold og sv1gtforhold)
3. Anvendt sprog

1. Diagnosesystcm om bord pd togene

2. Datatransmission mellem tog og _]ord
-3 ‘Pélidelighedskriterier

4. Disponibilitetsniveau

5._Varrr_11¢bningsdctcktorei’

Brugerrelaterede forhold

- 2_.8.1‘ ‘Sen‘ricckval‘itct om bord

Indvendigt stgjniveau

Specifikationer for luftkonditionering .
Passagerinformation : ”
. Service om bord (herunder spisevogn)
‘Bagageplads '
“Tilgengelighed for handlcappedc

- VRN g

2.8.2 Markedsforing

1. Reservationssystem
2. Informationssystem
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BILAG IH

VZESENTLIGEKRAV

l Kréwenes art

' Der stilles vasentlige krav til det europaclskc jcrnbancnct for h;a_]hastlghedstog og dets kom- -
poncntcr pa fgl gendc omrﬁder :

- 1.1 Sikkerhed -

~Systemets sikkerhed er varetaget, nir der ud over overholdelse.af almindelige sikkerheds-
forskrifter er sgrget for, at risikoen for afsporing og for sammcnstgd mellem tog mdbyrdcs

eller mellem tog 0g hmdrmgcr er under kontrol.

* Dette indebzrer, at der yderhgcre tages hensyn tll fﬁlgeme af evcntuclle svigt af sxkkcr—

hcdsrclcvantc delc

1.2 Pilidelighed og disponibilitet

- Skal hgjhastighedstrafik drives forretningsmassigt, er det en fbrudsa’-:tnihg, at de funk-

tioner, der indgdr i systemet, er permanent disponible, og dermed, at pélideligheden er

| tilstrekkelig hgj for alIe komponenter. .

) ~ Fplgerne af eventuelle komponentsvigt skal tages 1 betragtnmg, sﬁledes at der fastlmgges

tilladelige sv1gtt11stande -

1.3 Sundhed

- P4 dette omrédc drejer: det sig om at forudse, hvilke fglger systemets tilstedevarelse og

drift under- normale og sjeldne drlftsforhold far for personer, . eks brugere Jernbane-
personel, naboer '

1.4 Miljsbeskyttelse

: “Kravene pa dette omrdde har til formdl at fastla:ggé en ramme for de 'for'ho‘lcl', der skal

- respekteres under hensyntagen til, at anlag, tilstedevzrelse og drift af et system for

hgjhastighedstog ngdvendigvis pﬁvu'kcr mﬂ]csct v1suelt og fy31sk med st@j, v1brat10ner |
elektromagnetiske forstyrrelser osv. : "
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1. 5 Forbrugerbwkyttelse

7 Dette omrﬁdc vedrgrer forbrugemes forvcntmnger til hg_]hasnghch'aﬁk med hensyn il
servmekvahtct og gcnncmskuchgc befordnngsvﬂkﬁr _ |

1.6 Teknisk k_ompatibilitet o

- Dette omrdde vedrgrer de tekniske foranstaltninger, som giver mulighed for at drive
 nettet, Foranstaltningerne grupperes i to kategorier af bctingelscr som supplerer hinanden'

- Betmgclser for at et tog kan kgre uden afbrydelser fra et punkt i nettet til et andet.
Disse betingelser indeberer, at et tog, som kgrer pd nettet, skal made anla:g, der er
kompatible med togets egne spemﬁkauoncr og med den ydelse, som skal opnis.

| - Betingelser, som pé et givet afsnit tillader tilfredsstillende drift af systemet ﬁled_
. hensyn til ydelse, pﬁhdchghed og specificeret sikkerhed. Disse betingelser indebearer,

at graanseﬂademc meIIcm nettets dclsystemcr skal beherskes pz'i ethvert punkt pﬁ o

nettet

2. Generelle krav

2.1 Sikkerhed

2.11

212

213

214
- pd at begranse frem_bnngel_se, spredning og virkninger af ild og rgg under brand.

Projektering eller konstruktion, anleg eller fabrikation, samt vedligeholdelse og

h overvigning af sikkerhedskritiske dele, herunder navnlig dele, der er impliceret i

togenes befaring: af nettet, skal garantere et sikkerhedsniveau, “der svarer til de
mil, _der er opstillet for nettet, ogsi under specificerede svigtforhold. -

De pararﬁetm der vedrgrer kontakten mellem hjul og skinner ska].fqzﬂ'ge de kriterier

- for kegrselsstabilitet, som er ngdvendige, for at der kan gives garanti for sikker

kersel ved den tllladtc maksimalhastighed.

' De anvendte dele skal kunne modstd normale og spec:flcercde excepuonelle )

pﬁwrknmger i hele deres levetid. Der skal ved passende midler sargcs for, at
hendelige svigt kun fir begrzcnscde fgigcr for sikkerheden.

Faste anlzg og rullende, materiel skal udfonncs og matena]er vzelgcs med henbhk



2.1 5 Anordmngcr som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal vere udformet

sddan, at anv1sn1ngssmd1ge men foruds:gehgc bet_]enmgsmédcr ikke medf;zirer
sxkkcrhedmmsmg risiko. S : : >

40
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2.2 Pﬁhdehghed dlspomblhtet

-221

Overvﬁgmng og vedhgcholdelse af faste eller mobllc dcle som har bctydmng fm

* togtrafikken, skal organiseres, gennemfﬁres og kvanuflcercs siledes, at delene

forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.

222 Tilréttcl&ggelscn af togenes kereplan og af midlerne til information af passagcre_:_m.c

skal sikre en pélidelig forretningsmassig drift af hgj kvalitet.

a0 3 Personers sundhed

231

1232

Materialer i tog og mfrastmkturanlaag m4 ikke indebare sundhcdsfare for personer,

"som skal ferdes eller ophoide sig der.

Materialerne skal vaelges og anvendes sdledes, at udsendelse af skadelige eller

farlige dampc eller gasser begranses, herunder ikke mindst ved.brand.

2.4 Mil Jﬂbmkyitelse

24.1

242

2.4.3

Miljgvirkningerne ‘af at anlzgge og drive det europ®iske jernbanenet for
hgjhastighedstog skal vurderes og tages i betragtning ved udformningen af nettet
i overensstemmelse med bestcmmelscmc i direktiverne 85/337/E®F'
79/409E®F og 92/43/EQF.

Materialer i tog og mfrastrukturdnla:g mi 1kke medf;arc udsendelse af mlljﬁskddcllj:t‘, _
“eller -farlige dampe eller gasser, navnhg ikke ved brand.

Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og frcmmlles
siledes, at de- er elektromagnetisk kompatible med de offentlige og. prwate
1nstallanoner anlaag 0g net, som der er nsnko for interferens med. '

' Dnrektw om vurdermg af visse offentlige og prwate pmjek{crs mdwrknmg pa mlijoet EFT L 175-ra juli

1985,

g

Direktiv om beskyttelse af vnide fugle, EFT L 103 af 25. april 1979.
Direktiv om bevaring af natprhge levesteder samt vild flora og fauna, EFT L 206 af 22.7.1992.
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‘2.5 Forbrugérbeskylte!se -

2351

Tllrcttelatggeisen af togenes kszsrf:plan pa det curopziske Jembancnet for hmhas- _
ughedstog skal sikre brugcmc cn pélidehg forretmngsmas&g dnft af hﬁ_] kvahtet

2, 6 Teknisk kompatibilitef -

2.6.1

262

Infrastrukwuranleggenes og de faste installationers tekniske specifikationer skal
vare forencllge indbyrdes og med specifikationerne for de hmhasnghcdstog der
skal kunne kgre pa det curopaxskc jernbanenet for hgjhasughedstog

Disse kompaublc tekniske specifikationer er obhgatonskc for ny 1nfrastruktur og
for rullende materiel, som er beregnet til at k{are pé det europalske jernbanenet
for hmhdmghcdstog

‘Nér det.pi dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer,

kan der benyties midlertidige 1gsninger, som garanterer fremtidig kompatibilitet.

3. _Séerlige krav til de enkelte deléystemg:r ‘

B 3.1 Infrastruktur

3.1.1

- Sikkerhed

Der skal uaffes foranstaltninger for at ‘hindre adgang il eller ugnsket 1ndtraangcn

pé anlacggcnc pide straeknmger der befares med hgj hasughcd

Der skal Lr&ffcs foranstaitnmgcr til at begraense farer for personer, navnllg hvor -

, stauoner passeres af tog med hgj hastighed.

lnfrastrukturanlct:;, som publlkum har adgang til, skal [)I'OJCI\IC!'CS og udferes
' -siledes, at sikkerhedsrisici for personer begrenses (S[dblll[ﬁ[ brand adgang

3.1.2

evakuering osv.).
Forbrugerbeskyuelse

Perrongcomemcn skal mullggarc sikker adgang til vognene 1 toget for allc

- kategorier af passagcrer
- Teknisk kompanb:htct

; S[atmnsperroncme skal vere forenelige med adgang for det rullendc matcnel der

skal standsc ved dem.
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3.2 Elforsyning

321

322

323

Sikkerhed

' antcn af energlforsymngssystcmcme mﬁ hverken forringe sﬂckerhedcn for
'h;a_]hastxghcdstog eller personer (brugere, driftspersonale, naboer og tredje-

personer).
Miljgbeskyttelse

Driften af energlforsymngssystememe méi xkke gwc miljggener ud ovcr spem-
ﬁcercdc gr&nscr - :

Tekmsk kompatlblhtet

_Dct clforsynmgssystcm der benyttes pédet europaelskc ]cmbanenet for h¢_]hast1g- _
hedstog skal:

- ggre det muligt for togene at yde de speci.ficerede pra:sta‘tioner;‘
- vere kompatible med de strgmaftagere, som togene er udtyret med.

3.3 Vedligeholdelse

331
332

333

- Sundhed

De tekniske mstallanoncr og de anvendte procedurer i vedhgeholdclsesccntrene '
mé ikke udsztte personer for sundhcdsnswl - '

Mllj_;zibcskyttclse

' De tekniske installationer og de anvendte procedurér i vedligeholdelsescentrene .

md ikke medfgre gener for det omgivende miljp.

Teknisk kompatibilitet

. Vedligeholdelsesanlag, der benyttes for hgjhastighedstog, skal give mulighe‘d for

~ at gennemfgre sikkerheds-, sundhcds- og komfortprocedurcr for alle tog; som de

o er pro;ckterct for
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3.4 Togstyring, sikring og signaler . .

341

Slkkerhed

Det togstyring-, s1kr1ngs- og 31gnalsystcm -der benyttcs pa det curopanske

- jernbanenet for hgjhastighedstog. skal give mulighed for togtrafik med et

342

. sikkerhedsniveau, der svarer til de malsztninger, der er fastsat for nettet.

“Teknisk Kompatibilitet

Al ny hgjhastig_hedsinfrastiﬁktur og alt nyt hgjhastighedsmateriel, som fremstilles
eller udvikles efter vedtagelsen af kompatible signalsystemer og systemer for

o automatisk standsning, skal indrettes, s& det kan benytte disse systcmcr

_ Togstyrmg— sikrings- og signaludstyr, der installeres pd togfercrpostcrne skal _

muligggre normal drift undcr spcc1ﬂcercdc forhold pa det curopaalskc Jembanenet '
for hmhasughedstog S .

- 3.5 Rulilende mai:eriél-

1351

Sikkerhed

" Det rullende materiels bzrende konstruktioner og forbindelsen mellem vognene

skal vaere konstrueret sidan, at de rum, hvori rejsende og togpersonale kan bcfmde.
sig, er bcskyttet i tilfelde af sammenstgd cllcr afsporing.

" Det elektnske udstyr mé ikke forringe togstyring-, sﬂmngs og mgnalanlzeggencs _

funkt10n351kkerhed

Bremseteknikken og de pavirkninger, den fordrsager, skal vere forenchge med
sporenes, bygvarkernes og signalsystememnes konstruktion.

- - Der skal treffes foranstaltninger vedrgrende spaandingsf;zsrende. komponenters
- tilgeengelighed af hensyn til personsikkerheden. ‘

Der skal vere anordninger, s& passagerer og personale kan komme i kontakt med
togfgreren i faresituationer. : '

| Indgangsdgrene skal vare udstyrct med et lukmngs- og ﬁbmngssystcm som

3.52

garanterer de re_]scndes sﬂckerhed

- Der skal vare ngdudgange.

._Sundhed"

Vognenes indvendige udstyr skal sikre et hgjt sundhedsmaﬁséigt

. beskyttelsesniveau for de ombordverende.
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354

355

45
Pﬁhdchghcd dlspomblhtet |

Det v1talc udstyr i forbindelse med hjul, traekkraft bremser og styrmg/s1knng"'

‘skal vare konstrueret, si- togcts rejse kan. fortsaattcs under spemﬁccrede sv1gtforhold '

uden katastrofalc folger for det udstyr, som stadig fungerer.

Forbrugerbeskyttelsc

_ Hﬁjhasughedstogenes ydeevner skal s1kre brugernc €n forrctnmgsmmssxg dnft af '_

heij kva.htet

_‘Tekrusk kompatlblhtet

Det elektriske udstyr skal vare kompanbelt med togstynng-, sxknngs- og
_s1gna]anlacggcnes funkuonsdygtlghed

= Str;amaftagemes specifikationer skal ggre det muhgt for togene at befarc strekninger

med de stmmforsynmgssystcmer som findes i-det europaaxske Jembanenct for |
hajhasughedstog

3.6 Miljgforhold

'361

- 3.62

Sundhcd

Det europziske _]cmbanenet for hmhasughcdstog skal dnves under overholdclse
af de foreskrevne grenser for stej gener. - o

Mll_]ﬁbcskyttelse :

.~ Det europaiske jernbanenet for hmhasnghcdstog skal drives uden jordbundsvibra-

“tioner, som er skadchgc for aktiviteter og omglvelser i kort- afstand fra mfrd— e

E 'strukturcn og i normalt vcdhgeholdt stand



3.7 Driftsforhold

371

372

3.7.3

| cffckuv dnft pﬁ de; curopauske jcmbancnct for hmhasnghcdstog

Slkkerhed

,Tllve_lcbnngclscn af sammcnhamg i rcglcrne for dnft af ncttct og ! for togf;aremes :

og togpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker international drift, ..

Vedligeholdelsesaktiviteter og -frekvens, vedli geholdelsespersonalets nddannelse
og kvalifikationer samt kvahtctssmgssystcmcmc ide paga:ldcnde driftsvirksom-
‘heders vedhgeholdclscsccntrc skal n%vc]cbnngc gararm for et h;zs_]t s1kkcrhcds-
niveau.

Pﬁlldehghcd dxspomblhtet

'Vedhgeholdelscsaktmtetcr og -frekvens, vcdl1gch01dclscspcrsonalcts uddannelsc' [
* og kvalifikationer samt kvalntctss@ngssystememe ide pﬁgaeldende driftsvirk-
-somheders vedhgeholdelscscentrc skal tﬂvc_;ebnngc garann for et hﬁ_]t drifts-
o :SJkkerhcds- og dsspomb;htctsmvcau for systcmct - : :

Tckmsk kompatibilitet

Tiivcjcbringelsen af sammenha‘:ng i'reglcrnc for dﬂft af ncﬁet og for togf;ésrcmes

38 Bmgerfel,.a&:erédek fofhoid '

3.8.1

Sikkerhed

- Der skal v&Ere et n;adbclysningssystcm med ﬁlsﬁ'mkkeli g lysinté,nsitét 0g autonomi.

| Togene skal veere udstyret med et samtalcanla:g, som giver muilghcd for tovqs- .
- kommumkanon mcilem togf¢rer og andct togpcrsonalc ' ‘



| BILAG IV

DET EUROPZE!SKE J ERNBANENET FOR HGJHASTIGHEDSTOG
GRUNDPARAMETRE

j Infrastruktur

- = Mindste frittumsprofil
- Mindste kurveradius
- Sporvidde
- Stgrste sporkrefter
- . 'Mindste perronlaengde
- Perronhgjde -

Energi

- Forsyningsspanding
- Kpreledningsgeometri

Togstyring, sikring og signaler

- ER‘TM_S-'spccifikatione.r“ -

Rullende materiel

- Akseltryk
- Togenes storste lzngde
- Fricumsprofil '
- Minimumskrav til opbremsning .
- Greznsespecifikationer for elektricitet
- Gransespecifikationer for mekanik

- Miljg

- Gransespecifikationer vedrarende stgj
~ - Grensespecifikationer vedrgrende vibrationer
- Graansespecﬁlkauoncr vedr;arende elektromagnemkc forstyrrclser

4  European Rail Traffic Management System. -

47



Brugere

- .Gra_ansesp_céiﬁkaﬁone_lf vedrgrende indvchdjg stﬂj-

- Grensespecifikationer vedrgrende luftkonditionering -~

- Specifikationer vedrﬁrendé transport af ha'n_dicappede

48
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- BILAGV
' KRITISKE KOMPONENTER
EF-erklzring om:

- overensstemmelse
- anvendelsesegnethed

Kritiske ko’mpg-mentei-‘

EF-erkl@ringen anvendes for kritiske komponenter, der er relevante for det europa:'iske
nets mtcroperablhtct, som omhandlet i artikel 2. Der findes l:rc typer af krltlskc kom-
ponenter

11 ‘Generelt anvendelige komponenter

" Dette er komponenter, som ikke er specifikke for Jembanesystemet og som udcn ‘
videre kan anvendes bﬁde der og pa andre omréder.

12 Generelt anvendellge komponenter med saerhge speaﬁkatloner -

Dette er komponenter, der ikke i sig selv er spec1ﬁkkc for jcrnbanesystemct men
som skal have serlige ydccvner nér dc skal anvendes pﬂ Jcmbancomradet

1.3 Specifikke komponenter

Dettc er komponenter som kun er beregnet til anvendelse i Jcmbanesystcmcr

Anvendelsesomrﬁde \
| EF—erklaanngen vcdr;asrer

- enten’ et bemyndlgct organs/bemyndlgcdc organers vurdenng af, om en kritisk
komponent isoleret set opfylder de tekniske spcc1ﬁkauoner, som den skal opfylde;

- elleret bemyndlget organs/bemyndigede organcrs vurdcnng/bcdammelse af en kritisk
~ komponents anvendelsesegnethed, nar den betragtes som et led i det jernbanesystem,
- den skal indgd 1, navnlig i de tilfzlde, hvor der er tale om graanseﬂadcr vurderin-
gen/bedesmmclscn skal ske i forhold til de tckmske spcmﬁkauoner navnhg funk—
tlonssper.:lﬁkatloner som skal kontrolleres : - .
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Tll vurdenngsprocedummc i konslmkuonsfasen og produktionsfasen benytter de bcmyn-

digede organer de moduler, der er. defineret i Rﬁdets afgﬁrclse 90/683/E@F af 13 dccember ‘

'1996 séledcs som: anfgrt i TSI’erne

-EF-erklringens. i-ndhold

. |  EF-erklzringen om overensstemmelse eller: anvendelsesegnethed og de dokumenter,.

- der ledsager den, skal dateres og undersknves

o Erkla‘,nngen skal affattes pﬁ samme sprog som mstruknonsheftet Dcn skal mdcholdc )
'_falgcnde elementer:

, _chwsmng_er til direktivet.

- Navn og adresse pﬁ fabrikanten eller dennes i EU etablerede reprasentant. (Der

© . angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale ormen repra:sentant, anfgres fabnkantens"

_ cller knnstmktarcns firmanavn ogs4. )

Beskrivelse af den kritiske komponent (mmrkc type OSV. )

' Anglvclse af, hvilken procedure der er fulgt mcd henblik pi erklzenng af

overensstemmelse eller anvendelscsegncthed (artikel 1 1)

‘ Allc relevante beskrivelser vedrgrende den knnskc komponcnt herunder navnhg‘
anvcndelsesbcungelscme

Navn og adresse P det eller de bemyndigede organer. som har veret 1mphccrct i

den procedure, der er blevet fulgt for at konstatere overcnsstemmclsen eller
anvendelsesegnetheden, samt undcrsﬁgclsesccmﬁkatcts dato og, i givet fald, va-

righeden af og betingelserne for certifikatets gykh ghed. .

I givet fald henvisning til de europauske spccxﬁkationer

- Fgivet fald standarder og spemﬁkauoner hvoml dcr henvises i den falles tekniske

spec1ﬁkanon (artikel 12).

: -Idcnnﬁkatmn af underskriveren, der har fhet fuldmagt nl at forphgte fabnkantcn:

eller dennes i EU etablerede repra:sentant
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'BILAG VI
' DELSYSTEMER

EF-verifikationserklering

EF-ﬁeriﬁkaﬁonserkla:ringcn og de dokumentcr, der ledsager den, skal dateres og_undcfslu‘ives.

_‘ Erkleringen skal affattcs pd samme sprog som det tckmskc dosswr Den skal mdcholde :
folgende elementer: o :

Henvnsnmger til direktivet.

Navn og adresse p4 ordregiveren eller dennes i EU etabl¢rede repreesentant. (Der '

‘angives firmanavn og fuld ad:esse Er der tale om en repraasenta.nt anfgsres or-

dregiverens firmanavn ogsd.)

- Kort bcslmvelse af dclsystcmet

Navn og adresse pi det bemyndigede organ, som har forctaget den i arukei 17
omhandledc EF-vcnﬁkatmn

Henvisninger til dokumenterne i dct tekniske dossier.

- Alle relevante bestemmelser, hvad enten de er forelpbige elier endelige, som
.delsystemet skal overholde, herunder i glvet fald begra:nsmnger i eller betmgelser_-

: for dnften

- Hvis EF- crklwnngen er foreleiblg anglves dcns gyldlghcdspcrlodc

‘ Underslmvcrcns identitet.
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" BILAG VII |
DELSYSTEMER

EF-verifikation

EF-verifikationen er den procedure, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra:
-ordregiveren eller dennes reprasentant i EU verificerer og kontrollerer, at et delsystem

e ovcrensstemmelse med dlrektwets bestemmclser,

- i overensstemmelse med andre regler, der. gwlder L overcnsstermnelse med E@F—-
tra.ktaten

-og atdet kan sattes i drift.
Vcnﬁkamncn af anlazgget ﬁnder stcd i fglgende etaper:

= samlet pro_lckt

.= . anleggelse eller fremstilling af delsystemet herunder navnhg anlaegsarbc_]dets
. udfprelse, monteringen af komponcntemc og Justenngcn af helheden,

- pr¢vnm g af det feerdige delsystem.

Det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen udsteder en overens-
stemmelsesattest til ordregiveren eller dennes reprasentant i EU, som derefter udfardiger
EF—venﬁkatlonscrklaenngen Denne fremsendes til ulsynsmyndlghcden 1den medlems-
stat, hvor delsystemet er anlagt og/eller dnves : -

'Dct tekniske doss:er der ledsager vcrlﬁkatmnscrkla:nngcn skal mdeholde

.~ for mfrastruktur tegnmgcr til’ mfrastrukturkonstruknonernc, ovcrtagelscsprotokollcr,:
for 3ordarbc_|der og _]ernarmenn E. prgve- og kontrolrapponer for betonarbejdet;

- for de gvrige delsystemer: helhcds— og detailtegninger, som svarer til udf;zirelsen
 elekricitets- og hydraulikdiagrammer, stryekredsdiagrammer; beskrivelser af edb- -
systemer og automausk udstyr; dnfts- og vedhgeholdelsesmstruktxoner m.v.

- fortegnelsc over de i amkel 2 omhandledc komponcnter i delsystemct

- kopier af de EF—erklaermger om overensstemmelse eller anvendelsescgnethed som
skal vaere udstedt for komponenterne i henhold til direktivets artikel 11, i givet fald
ledsaget af de tilhgrende beregninger og en kopi af protokollerne for de prevninger -
og undersggelser, som bcmyndlgede organer har gennemfesrt pé grundlag af faallcs
tekmske spec1f1kanoner
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- attcstéﬁng fra det bemyndigede organ, som har gennenif;art EF-vcriﬁkationen, af, at
_projektet overholder dette direktivs bestemmelser, ledsaget af de hertil hgrende
beregninger, som organet har pitegnet med angivelse af eventuelle forbehold, der er -
taget under udfgrelsen af arbejdet, og som ikke er oph&vet samt ledsaget af de

besggs- og audltrapporter som organet har udarbc_]det som led i sin opgavc, séle.dcs _
SOm n&rmere anngct i punkt 5.3 og 5. 4 nedenfor.

5.  Overvégning

‘5.1  Formélet med EF—overvﬁgmngcn er at sikre, at forphgtclscrne fra det tekniske J
" dossier er blevet opfyldt under anlaeggeiscn/frcmsnlhngen af delsystemet.

5.2 Det bemyndigede organ, dcr har til opgave at venﬁcgrc udfgrelsen skal hele tiden
have adgang til byggepladsen, til fabrikations-, lager- -og i -givet fald -
| prefabrikationslokaliteterne, til preveanlzggene og i det hele taget til ethvert
sted, som organet finder det hﬂdvendig_t at have adgang til for at udfgre sin
opgave. Ordregiveren eller dennes reprasentant i EU skal forelzgge organet,
eller lade det forelegge, alle dokumenter af betydning herfor, herunder navnlig

~ arbejdstegningeme og den tekniske dokumentation for delsystemet. '

5.3 - For at verificere udfgrelsen gennemfgrer det bcmyndigcdc organ regelmassige -
“audit", hvorunder det sikrer sig, at direktivet overholdes. Det udsteder ved disse
. lejligheder en auditrapport til de udfgrende parter. Det kan forlangc at bhve

- tilkaldt til byggepladsen ved bestemte faser i arbejdct

* 5.4  Det bemyndigede organ kan ogsi aflegge vanmeldte bes;zsg pé byggepladsen og .
' : ~ fabrikationslokaliteterne. Under disse bespg kan det bemyndigede organ
- gennemfyre fuldstendige eller delvise "audit”. Det udfaardlger en besgagsrappport

og i givet fald en audiwrapport til de udfgrende parter.

- 6. Til underbyggclsc af den overensstemmelsesattest, der er udstedt af det bemynchgede ‘

' organ, der skal verificere et driftsklart delsystem, deponeres det samlede i afsnit 4
omhandlede tekniske dossier hos ordregiveren eller dennes reprasentant i EU. Det
tekniske dossier vedlzgges EF-verifikationserklaringen, som. ordrcglveren tilsender
tllsynsmyndlghedcn 1den pﬁgaaldcndc mcdlemsstat '
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'Ordrcglvencn opbevarer en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets lcvetld Den -
. fmmsendes til de andre medlemsstatcr, som anmoder herom

Hvert bemyndiget organ offenthggﬁr med regclma:smgt dc rclcvante oplySnmger
" _vedrﬂrendc '

- mdkomnc ans;agnmger om EF—venﬁkatlon
- udstedte overensstemmelsesattester _
- . afslag p& ans¢gnmger om overensstemmelsesattest.

Dokumcnter og korrespondancc om EF-venfdcanonsprocedurcme udf&rdlges pa det |
- officielle sprog i den medle,msstat hvor ordrcgwercn eller denncs repra:sentant i
Faeilesskabet er etableret ellerpi et sprog, som dennc acceptercr '



_ 55
 BILAG VI

‘ l\leMUMSKRITERIER , '
SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL TAGE HENSYN TIL VED
UDPEGELSE AF BEMYNDIGEDE ()_RGANER

Organct, dets leder og det pcrsonalc, som skal udfere vcnﬁkauoncn, ma hverken direkte
eller som reprsentanter vere impliceret i konstruktion, projektering, fremstilling,
anleggelse, markedsfgring eller vedhgcholdclsc af de kritiske komponenter eller af
delsystemerne; de mé heller ikke veere impliceret i driften. Dette udelukker ikke, at der |
kan udveksles tekniske oplysmngcr meliem fabnkanten eller entreprenaren og det
bemyndigede organ. : ‘ '

| Organet og dcts personale skal udfgre verifikationen med stprste faglige mtegntet og
tekniske kompetence og vere ‘uafhengige af enhver form for pression eller incitament,
navnlig af gkonomisk art, som kunne gve mdﬂydelsc pa deres vurdering eller resultaterne
- af deres kontrol, 1smr fra personer eller grupper af personer, der har interesse i venﬁlcattons-
resultaterne, '

. Organet skal ride over det personale og besidde de midler, som er ngdvendlgc for pa

fyldestggrende mide at udfgre de tekniske og administrative opgaver i forbindelse mcd
vurdering og verifikation; det skal ogsd have adgang til det udstyr, der er n¢dvend1gt for
at gennemfgre de ngdvendige verifikationer.

Det pcrsonalc, der skal udfgre komrollen, skal vare i besiddelse af:

- en god teknisk og faglig uddannclse, :

- tilstreekkeligt kendskab til forslmftcrne for den kontrol det udf;zircr og tllstraakkchg
erfaring med en sddan kontrol;

- den forngdne ferdighed i at udarbejde de attester, registre og rapporter, som gengiver
resultaterne af den udferte kontrol.

Kontrolpcrsonalct skal sikre fuld uafhamglghcd ‘Aflgnningen af hver enkelt ansat mi
- hverken vare afhengig af, hvor ‘mange kontroller denne udfgrer, eller af kontrollcns -
_ resultater

“Organet skal tegnc en ansvarsforsikring, medmindre det c1v1lrcthge ansvar ifglge nationale
retsregler daekkes af staten ellcr medlcmsstaten selv er dlrekte ansv arhg for kontrollen.
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56.

Qrganets pcrsonale €r bundct af tavshedspligt om alt, hvad. det fir kendskab til. un,dﬁr '
elsen af sin virksomhed ¢undtagen over for de kompetente administrative. myndlghedar

1 dén stat, hvor det udﬁvcr sm v:rksomhcd) i henhoid til dette du’eknv eller cnhver. B
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'FINANSIERINGSOVERSIGT

_ FINANSIELLE VIRKNINGER _
- (oplysninger til offentl_igggsrclsci'ai‘bcjd,spapiremc) '

FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE

‘Rédets direktiv om interoperabilitet i et éuropaaisk jernbanenet for hgjhastighedstog. |

BUDGETPOST

B5-300: Etablering af det indre marked (delvis finansiering af ulvc_]ebnngelsen af tekniske

spccxﬁkationer for mteroperablhtct i 1994)

Eventuelt bidrag fra B2-704.

RETSGR'UNDLAG
EF-traktatens artike] 129 D_.

BESKRIVELSE AF FORANSTALTN INGEN

' 4.1 Specifik mélsztning:

Fastlaeggelse af mélsztninger og anvendelsesomride for vasentlige krav og procedurcr

Tilvejebringelse af et samlet st bindende tekniske specifikationer for 1nteropcrab111tet (TST'er)
og harmoniserede standarder med det formal at sikre interoperabiliteten i det europaelske _]ernbanenet
for hgjhastighedstog. under overholdelse af de vaascnthge krav. : :

42 Varighcd

Budgetansggningen gelder udgifter fra og med 1993. Den er punktuel for sd vidt angﬁl:
- udarbejdelsen af harmoniserede standarder og forvaltningen af tﬂpasmngen af TSI emne. For sé
- ovide angﬁr udarbc_]dclscn af af TSI'crnc gelder den frem til 1997

4;3 Bergrte kredse

S Borgcme og erhvervslivet, for s vidt anglr moblhtet Jembanevuksomhedernes og mdustnens :
personale (Vs ledelsc for sﬁ v1dt angér mtcropcrabihteten idet europwske net.



5. KLASSIFICERINGAFUDGIFI‘ERNE P AR
51 | | o o
| Ikke-obhgatonskc udglfter .
5.2 OB- B
Opdelte '!bevfilliinger
o Ingcn mdtacgtcr

6. TYPER AF UDGIFTER ELLER NDT/EGTER
N -

6.3 Rentegodtggrelse

Der ma sondres mellem udgifter til udarbejdelse af TSFer og udgifter til udarbejdelse af de
harmoniserede standarder, -som er ngdvendige for anvendelsen af TSI'erne.For TS¥ernes
-vedkommende skal der i den relevante budgctprocedure afszttes :md}er il samerdmng af ti
:arbe;dsgrupper med medlemmer fra industrien .0g jernbanerne (CCFE: ‘og VIC). Disse grapper
 far 4l opgavc at udarbcjdc TSI er for dc 8 dcisystcmer mfrasn'uktur energ1, wedhgchaidelse, '




styringssystem og signaler, rullende materiel, miljg, drift og brugere. De to resterende grupper o
'skal tage sig af samordning af “grensefladernc” mellem delsystemerne . og af
ovcrcnsstemmelsesvurdermg Det tekniske arbejde i grupperne vil hovedsagelig blive udfgrt af
industrien og jernbanerne. = Kommissionen vil bidrage med gkonomiiske tilskud il

“det tekniske udvalg EU's bidrag til etaberingen af en TSI anslas til 250. 000 ECU.

* Antallet af standarder vil blive fastlagt i hver TSI. Nérder er udarbejdet en TSI, fir CEN og .
CENELEC mandat til udarbejdelse af standarder. Ovcrslag ca. 300 standarder i skmnsmaass:g SR
50.000 ECU : - : '

7.2 - Opdeling efter elementer i foranstaltningen -

i-mio. ECU
OPDELING 'BUDGET93 | BUDGET 94| 1995 1996 1997
TSTer | . i T 1 1 os :
Stanndarder . - - 15 ] 3
TALT . 1 1 2 | 3
ifter til undersggelser. ekspertmeder ogv. omfattet af del B :
' o i mio. ECU
OPDELING | 1993 | - 1994 1995 1996 | 1997 IALT
T - SR O ' ©1993-1997
Ekspertmgder | - . 003 | . 003 003 | 003 0,120
7.4 Vejledende forfaldsplan for foprpligtelsesbevillinger o
B | o o " - imio. ECU
| BUDGET | BUDGET |  VEILEDENDEPLAN .| T1ALT
1993 1994 | 1995 . 1996 1997 | 1993-1997
- 103 13 1 203 | 30 7,120

- Eventuelt anfgres forelpbige overslag fra finansieringsoversigten.

8. FORSLAGETS PATAN KTE FORANSTALTNINGER TIL BEKXEMPELSE AF SVIG

med CEN og CENELEC

arbejdsgruppemes indsats. Derudover vil Kommissionen patage sig finansienngen af mesdcrne i

~Bestemmelser om kontrol og eventuel revision v1l blive mcdtaget i Komrmssmnens rammeoverenskomst L



- "Kontrol med- tilskud: og med modtagelse af prmstcrede ydclser og bcsulte forundersagelser )
- gcnncmf;arhghedsundcrsgagclscr eller: evalueringer gennemfgres. af Kommissionens; tjenestegrene far -

' _ udbetaling under Hensyntagen til principper for god gkenomi, finansstyring og eventuelt almene:

forvaltningsprincipper. Bestemmelser til bekeempelse. af svig (kontrol, rapportaﬂaggglsego_sv..)"-_iﬁi.;ldgf.iﬂl-?
i alle aftaler og. kontrakter mellem. Kommissionen og medtagere af udbctalmgcr

© ELEMENTER TIL ANALYSEN AF FORHOLDET MELLEM .MKQSTNINGER @G;

EFFEKTIVITET
_ 7.91 Milsa:tnmg

. Spec:ﬁk(ke) malsatning(er): forbmdelscr til de mere: gcnerellc mélsa:mmgcr Of: andre foreslé.cde
' foranstaltninger i den vejledende finansieringsplan.

Fornzrvarende findes der ingen flles bestemel-ser-(n-aidvc.nd‘i-gc: for trafik med.zhéaj hasti-g;,hedst.o g)

' og.ingen standarder. Inden for rammerne af skabelsen af et curopaisk jernbanenet for
' hgjhastighedstog, dbningen. af adgangen til at byde p& offentlige kontrakter og forbedringen af
. ,d'cnne' industriscktors kOnkurrcnceevn'e 'Sigter dcnn’c foranstaltning mod at: til‘vejabringc EU~_

- -1nteroperab111tct i ncttet under overholdelse af de vaascnthge krav

9.2, Bcgmnd'clse for foranstaltninéen

Galdende myndlghedskrav og tekniske krav stdr i ve_len for traflk med: hﬂjhasughedstog pé det,
europ&iske jernbanenet.

B Etablcrmgen af internationale forbindelser som f.eks. PBKA. (Paris-Bruxelles- Koln~Amsterdam) ‘

* somver blevet forhandlet stump for stump, gor det rullende materiel megct dyrere, end:det.er: for
et nationalt jernbanenet. Forskellene mellem de eksisterende nationale bestemmelser for bide
’komponenter og systemet som helhed tvinger, ligesom specifikke krav, fabrikah’teme- til-at
Omdeﬁnere deres materiel for hvert marked, hvorved de gér glip af stordnftsfordclc |

Denne suuauon s&tter grenser for udwklmgen af et curopmlsk jernbanenet for hgjhastighedstog.
Den gor det svar for europisk. industri at blive kOnkum:ncedygtlg pd verdensmarkederne. Den
stir i vejen for fremstxllmg og anvendelse af: Jcmbanematcrlcl og -komponentcr pé: cumpaﬂsk.
plan. - ' o
- Frivillig standardis.cri-ng- fra de involverede parters sid_e.f' og gensidig anerkendelse af nationale

regler er ikke en. mulighed. Fravaret af felles principper for myndighedskrav: og: af falles

- kriterier ggr det umuligt at etablere et europaisk net og et dbent og konkurrencepreget marked -

- medmindre der fgrst fastlaegges en raakkc vaesenthgc krav g, grundparametre '



9.2.1 Omkostninger
9.2.2 Afledte virkninger
(virkninger ud over de specifik(ke) mﬁlsaetnmg(er))
9.2.3 Multiplikatoreffekt
(mulighed for moblhsenng af midler fra andrc finans1cr1ngsk11dcr)

. 9.3 'Opfsalgmng og cvalucnng af foranstalmmgcn ‘
" Ikke relevant. N |
9.4 Overensstemmelse med finansieﬂngsplanlasgningen
9.4.1 Er foranstaliningen. medmget i generaldzrektoratets fi nanszermgsp!aner for de pdgceldende
ar? _ _
Ja.

9.4.2 Hvilken mere generel malswtnmg i generaldtrektoratets fi nanszermgsplan svarer den - '
forsldede foranstaltnmgs mdlseetning til? :
transeuropa:l_skc net
- teknisk harmonisering
- indre marked.

9. 4 3 Vigtigste usikkerhedsfaktorer, som kan pdwrke foranstaltnmgens speaf kke resultater.

Tkke relevant.

- 10 ADMINISTRATIVE UDGIFTER (BUDGETTETS DEL A)

_ Denne del af finansieringsoversigten skal forelegges for GD IX og GD XIX
GDIX forelzegger den derefter for GD XIX til udtalelse.

10 1 Indebarer den foreslaede fomnstaltnmg en for¢gelse af Kommtss:onens vedm:gtsmwsszge
personale? :

Intet.

10.2 Personale- og driftsudgifter som fplge af den foresldede foranstaltning. Bereg;zing.sjmetade. .

Budgetpost | Opdcting | 1995 | 1996 | 1997 | 1998f
A2510 Udvalg | 85000 | 85000% | 85.000% | 85.000%
U A250 Samordning** - | 85000 | 85000% | 85.000%
ok 12 regeringseksperter _ ' - 7418 ECUxSmpd.er=37.090,
2privatecksperter ... 9420 ECU x 5 mpder = 47.100
'Bcregningsg_mndl_ag: S regeringsekspert: ' 618 ECU
' : ' . prival ekspert: : ' 785 ECU

Tk 'S;_\mordning af bemyndigede organer inden for rammerne af a_r_tike]-_l&_—proceduren. .



VURDERING AF VIRKNINGER

| FORSLAGETS VIRKNINGER FOR VIRKSOMHEDERNE
NAVNLIG SMA oG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER

* FORSLAGETS TITEL | |
o : EU—Ridets du'cktw om mteropcrabﬂltet i ct europaisk Jembanenet for hg_]hasnghedstog.

DOKUMENT ETS REFERENCENUMMER

FORSLAGET

'l Suhsndxarltet EU-reglernes ngdvendighed - Hovedmﬁl

_'Dcr findes ikke i gjeblikket fa:lles bestcmmclscr med det formﬁl at sﬂcre at hajhasnghedstog kan
- befarc hele det europzmske net.

:Den forslﬁcde indsats sigter mod at etablere EU-bestemmelser og harmomsercdc standarder ‘som:.er
nﬁdvendlgc for at ulvejcbnnge interoperabilitet i det europziske jembanenet for hgjhastghedstog som
et lcd 1 dbningen af markederne og forbedringen af _;ernabanesektorens konkurrenceevne som helhed

_'De gaeldendc myndlghedslcrav og tekniske og driftsmaessige bestemmelser gor det ikke muhgt for
_ _hele h;a_]hasnghedstog at befarc det europziske net. -Etableringen af forbindelser som f, eks kanaltannelen:
- og PBKA (Pans-Bruchlcs-Koin-Amstcrdam) som er blevet forhandlet stump for stump, gor ‘det
':_ rullcnde materiel meget dyrere, end det er for et nationalt jernbanenet. Forskellene mellem de
ckmstcrende nationale bestemmelser for bide komponenter og systemet som helhed tvmger Tigesom
spec1ﬁkke krav, fabnkantcme til at omdefmerc deres matenel for hvcrt marked, hvorvcd de gir. gllp_ :
" af stordnftsfordelc : : g

'Denne sztuanon saatter graanser for udviklingen af et europaisk Jembanenet for hmhashghedstog
B Den gﬁr dct svaer for curopaalsk industri at blive konkurrencedygtig pé verdensmarkederne. Den' stér 1,
- vejen for. fremstlllmg og anvendelse af jernbanematcnel pd europa‘nsk plan. .

anﬂhg standardlsenng fra de involverede parters side og gcnsuhg anerkendelse af natmnale reglerer .
ikke en muhghed Fraveret af falles principper for myndighedskrav og af fzlles kriterier gor det
'umuhgt at etablere €t europaisk net og et dbent.og konkurrencepraeget marked medmmdre der: fszirst
o fastlagges en raakke vwscnthge krav og grundparamelrc :



VIRKNINGER FOR VIRKSOMHEDERNE

2. Hvem bergres af forslaget?
¢ Hvilke‘ brancher?

Virksomheder, dcr produccrer Jcmbanematenel Jcrnbanevuksomheder, mfrastrukturforvaltcre
anlaagsvuksomheder : '

{  Hvilke wrkromhedsstaﬁrrelser?

Fremstillingen af Jernbanemateriel er koncentreret i store virksomheder, som ma tllpassc sigde
-tekniske specifikationer for interoperabilitet. Smi og mellemstore virksomheder ber¢res, hvis dc
~ er underleverandgrer. : : - '

~ Store virksomheders og sma og mellemstore virksomheders (SMV) andele af markedet for'
: alle former for rullende Jembanematenel Skﬂn i vaerdi for 1990: :

. GEC : | Smaog
Alsthom ABB SIEMENS mellemstore
2% 17,5% 105% ca. 20%

Antal ansatte i virksomheder der producerer jernbanemateriel:

Faste

" Fjembaner By- og Signal; :
' n&rbaner anleg - anieg
50.000 25.000 15.000 15.000
Lalt: 105.000 ansatte

¢ F mdes disse wrksomheder Sortrinsvis i bestemte omrdder i i EU? -

: Vlrksomhedcr der fremstiller materiel til hgj hasughedSJembancr fmdes f¢rst og frcmmcst i Frankng, .
Tyskland Italien, Bcl glen og Storbnttanmen '

3. Hvad skal vnrksomhedeme gﬂre for at overholde de fores!ﬁede regler"

- Fremsull1ngsv1rksomhedcr overholde de tekniske spcc1f1kat10ncr for mteroperablhtct dc
harmomseredc standarder og overensstemmclscsprocedurerne ' '

' Ord:cglvende v1rksomhcdcr henvise til de tekniske spe<:1f1kat10ner for. interoperabilitet og de o
{’hannomscrcde standarder i dcres udbud : '




* Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere: koﬂtrollcre at delsystemer er i overensstemmelse
- med de vasentlige krav inden ibrugtagning pi grundlag af de tekniske specifikationer for.
interoperabilitet. Gensidigt anerkende overensstemmelseserkleringer, ' ; o

4 ,}F-orslagets forventelige gkonomiske virkninger
O For investeringerne og oprettelsen af nye virk'somheder:

Nir jernbanenettene for hgjhastighedstog kobles sammen og bliver driftskompatible, bliver -de
-byer, som nettet betjener, navnlig de mellemstore, mere tilgengelige. Dette vil gge navnlig de
smé og mellemstore virksomheders muligheder for at udvide og udvikle deres aktivitet til og fra
disse byer, : : S I

- & For beskefiigelsen: E
_  ‘Ved at begunstige nylokaliscﬁng og aktivitcts-vaekst for smé og'm_cllemstore v;ir‘ksbmhcder vil
~ - sammenkoblingen og interoperabiliteten fremme gget beskaftigelse. Dette skuille medfgre bedre
' udviklingsmuligheder for den tertizre sektor, o s : -

¢ For virksomhedernes konkurrenceevne:

Interoperabiliteten bidrager til at gge de store oé de smd og mellemstore virksomheders

konkurrenceevne bide pad EU-plan og pi verdens_ma.rkedct; Den vil navnlig bidrage il -at &bne

. markderne, hvilket vil ggre det muligt for sm4 ogh mellemstore virksomheder at gge deres

specialiseringsgrad og at have forretningsforbindelser med flere producenter, hvor de i den nuverende:

" - situation som oftest er knyttet til en enkelt. Derfor vil de bedre kunne udnytte fordelene ved
serieproduktion og dermed pge deres kokurrenceevne. N :

.- .o

5. Indeholder forslaget foranstaltninger, der sigter mod smi og mellemstore virksomheders saerlige
- ;.S'i'tual:ion.? ' ﬁ ’ o o o

Nej.

8. Liste over organisationer, der har vmret.--konsul_teret om fo:"slage_t, og som har redegjort for
‘hovedtraekkene i deres standpunkter '

€. Eksperterne fra medlemsstaternes regeringer har givet bred stgtte til ngdvendigeheden af et direktiv
~ og til den valgte fremgangsméde. Der er blandt andet tilslutning til, at der bér tilvejebringes
tekniske specifikationer for interoperabilitet af forskriftsmeessig karakter, om, at disse bgr ndarbejdes
~ iet samarbejde mellem Kommissionen, industrien og jernbaneselskaberne, samt om procedurerne
for overensstemmelsesvurdering. | | o o

& UNIFE (Union de I'Industrie Ferroviaire Européenne) og de vigﬁgstc producenter af jernbanemateriel
har deltaget aktivt i udarbejdelsen af direktivforslaget. ' T

¢ CER (Community of European Railways)_-og vIC (Jernbanernes Int.emationalc 'S_ammenslutning).
:t-i:lslutter'- sig..b_e_ggQ: dircktivforslaget 0g mener, at det bide er ngdvendigt og rigtigt bygget op.
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