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Til underretning for Folketingets Europaudvalg
fremsendes vedlagt Trafikministeriets grundnotat ved-
rorende forslag til Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv om szrlige bestemmelser for keretojer, der an-
vendes til personbefordring og har flere end otte sid-
depladser ud over fgrerens plads (busser), og om &n-
dring af direktiv 70/156/E@F, KOM(97)276.
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Grundnotat vedrerende forslag til Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv om s=rlige bestemmelser for Leretojer, der anvendes til personbe-
fordring og har flere end otte siddepladser ud over fererens plads
(busser), og om zndring af direktiv 70/156 /EQF, KOM (97) 276.

1. Baggrund og indhold.

Direktivforslaget er fremsat den 17. oktober 1997 under henvisning til Traktatens
artikel 100 A og vedtages efter artikel 189 B, kvalificeret flertal/felles beslut-
ningstagen med Parlamentet.

Direktivforslaget er et af seerdirektiverne under den EF-
typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved Radets direktiv 70/156/EQF, og
har tl formal at udvide ordningen med EF-typegodkendelse af motorkoretejer til
ogsa at omfatte busser.

Der er tale om optionel harmonisering. Det vil sige, at fabrikanten kan veelge at

lade koretojet EF-typegodkende med ret tl fri markedsforing eller at lade koaretgjet
nationalt typegodkende.

Direktivforslaget omfatter savel mindre busser (indrettet til hojst 22 passagerer)
som mellemstore og store busser (indrettet til flere end 22 passagerer).

Direktiviorslaget vedrarer dels de sikkerhedsmaessige forhold (herunder f. eks. an-

tallet af og adgangen til nedudgange, buskonstruktionens styrke og stabilitet i til-
feelde af veeltning m.v.), dels de komfortmessige forhold (f.eks. om sa=debredde- og
afstand samt loftshejde i gangarealer).

Efter direktivforslaget skal busser indrettet til mere end 22 passagerer, og som be-
nyttes pa faste ruter (efter kereplan) i og mellem byomrader, tillige vzere forsynet
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med szerlige indretninger/udstyr til lettelse af adgangen til og fra bussen for bevee-
gelseshemmede passagerer (herunder passagerer, der benytter korestol) samt vaere
indrettet med (mindst 2) pladser til passagerer i karestol og ancrdninger til fasthol-
delse af korestolene.

2. G=ldende dansk ret.

De danske regler om bussers indretning og udstyr findes i bekendtgerelse nr. 34 af
15. januar 1997 om szerlige krav til busser og i Feerdselsstyrelsens bekendtgerelse
om Detailforskrifter for Keretajer 1997.

3. Hering.

Feerdselsstyrelsen har iveerksat en hering af de bersrte myndigheder og organisati-
oner:

Forenede Danske Motorejere (FDM), De Danske Bilimporterer (DBI), Landsforenin-
gen Danmarks Bilruter, Turistvognmsendenes Landsforening, SID, Forbrugerradet,
Arbejdsgiverforeningen for handel, transport og service, Amtsradsforeningen,
Kommunemes Landsforening, Dansk Industr, Foreningen af Danske Vognfabrik-
ker, Sammenslutningen af Karrosseribyggere & Autooprettere i Danmark, Auto-
branchens Handels- og Industriforening i Danmark, Hjzelpemiddelinstituttet,
Dansk Handicap Forbund, Det Centrale Handicapriad, De Samvirkende Invalideor-
ganisationer, Combus A/S, Hovedstadens Trafikselskab HT, Scania Busser Silke-
borg A/S, Evobus Danmark A/S, V. Brendum A/S, Jany Scandinavia Autotextiles
A/S, samt FERRO International A/S.

Heringen forventes afsluttet primo december 1997. Der vil herefter blive fremsendt
et supplerende notat.

4. Lovgivningsms=ssige og statsfinansielle konsekvenser.

Forslaget har ingen lovgivningsmeessige konsekvenser og skennes for nuveerende
ikke at have nogen statsfinansielle konsekvenser.

5. Samfundsekonomiske konsekvenser.

Forslaget skennes ikke at have samfundsekonomiske konsekvenser.



6. Tidligere forelmggelse i Folketingets Europandvalg.

Forslaget har ikke tidligere veeret forelagt Folketingets Europaudvalg.




