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BEGRUNDEL SE

I forbindelse med Borgernes Europa legger Kommissionen stor vaegt pd at forenkle
EU-lovgivningen for at gere den klarere og lettere tilgeengelig for borgerne, saledes
at de far nye muligheder og kan udnytte de specifikke rettigheder, som EU-
lovgivningen giver dem.

Dette mal kan ikke nas, sd leenge en lang raekke bestemmelser, som er blevet a&ndret
gentagne gange, ofte ganske vasentligt, stadig ikke er samlet, men skal findes dels i
den oprindelige retsakt og dels i1 senere @ndringsretsakter. Det er sdledes nedvendigt
at foretage omfattende undersogelser af mange forskellige dokumenter, der skal
sammenholdes, for det kan fastslas, hvilke regler der galder.

Som felge heraf er det af afgerende betydning at bestemmelser, der ofte er blevet
@ndret, kodificeres, hvis EU-lovgivningen skal vere klar og gennemsigtig.

Den 1. april 1987 besluttede Kommissionen' derfor at palagge sine medarbejdere at
kodificere alle retsakter senest efter den tiende e@ndring af dem, idet den
understregede, at dette er et minimumskrav, og at tjenestegrenene skal bestrabe sig
pa at kodificere de tekster, de er ansvarlige for, med endnu kortere mellemrum for at
sikre, at EU-reglerne er klare og lette at forsta.

Dette blev bekraftet i formandskabets konklusioner fra Det Europeiske Rad i
Edinburgh (december 1992)% hvori det understreges, at en kodifikation er vigtig,
fordi den giver retlig sikkerhed med hensyn til, hvilke retsforskrifter der gelder
vedrerende et bestemt spergsmal pa et bestemt tidspunkt.

Kodifikationen skal foretages under fuldstendig overholdelse af den normale
procedure for vedtagelse af Unionens retsakter.

Eftersom der ved kodifikation ikke méa foretages nogen @ndringer af indholdet i de
kodificerede retsakter, har Europa-Parlamentet, Radet og Kommissionen i en
interinstitutionel aftale af 20. december 1994 fastsat, at der kan anvendes en
hasteprocedure til hurtig vedtagelse af de kodificerede retsakter.

Formélet med dette forslag er at foretage en kodifikation af Rédets
direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dek til motorkeretgjer og pahengs-
koretgjer samt om montering heraf’. Det nye direktiv traeder i stedet for de
forskellige retsakter, som er indarbejdet i det’; forslaget andrer ikke indholdet af de
retsakter, der kodificeres, men er blot en sammenskrivning af dem, og der foretages
kun de formelle ®ndringer, der er nodvendige af hensyn til selve kodifikationen.

T N

KOM(87) 868 PV.

Se bilag 3 til del A i konklusionerne.
Opfort i lovgivningsprogrammet for [...].
Se bilag VII, del A, til dette forslag.
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Forslaget til kodifikation er udarbejdet pa grundlag af en forelebig konsolidering
pa 22 officielle sprog af direktiv 92/23/EQF og retsakterne om @ndring heraf, som er
foretaget af Kontoret for Den Europaiske Unions Publikationer ved hjelp af et edb-
system. Hvor artiklerne har faet nye numre, vises sammenhangen mellem de gamle
og de nye numre i en tabel 1 bilag VIII til det kodificerede direktiv.
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| ¥ 92/23/EQF (tilpasset)

2011/0053 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETSOG RADETSDIREKTIV
om dask til motorkeretgjer og paheengsker etgjer samt om montering her af

(Kodifikation)
(E9GS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsméde, sarlig
artikel D> 114 <XI

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmeessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

K
(1)  Rédets direktiv 92/23/EQF af 31. marts 1992 om dak til motorkeretojer og
pahangskeretojer samt om montering heraf® er blevet @ndret vasentligt ved flere
lejligheder’. Direktivet ber af klarheds- og rationaliseringshensyn kodificeres.
WV 92/23/EQF Betragtning 4
(tilpasset)
(2) Direktiv  92/23/EQF er et af serdirektiverne [ i EF-typegodkendelses-

systemet <XI, der er fastlagt ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF
af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretajer
og pahzngskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sadanne keretojer (Rammedirektiv)®, [ og fastsatter tekniske forskrifter
for motordrevne koretgjers og padhengskeretojers bl.a. vedrerende dek. Disse tekniske

® 9 o W

EUT C[...]af[...],s. [...].

EFT L 129 af 14.5.1992, s 95.
Jf. Bilag VII, del A.

EFT nr. L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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forskrifter vedrerer tilneermelsen af medlemsstaternes lovgivning, for at sikre en
tilfredsstillende gennemforelse af typegodkendelsesproceduren 1 henhold til
direktiv 2007/46/EF, der skal anvendes for hver type keretoj og pahengskeretej. Som
folge heraf <X] finder X> bestemmelserne, der er fastsat <XI i direktiv 2007/46/EF om
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til keretgjer og pahengs-
keretojer, anvendelse pa D> narvarende <X direktiv.

3)

| ¥ 92/23/EQF betragtning 6

Bestemmelser om dek ber ikke blot omfatte felles krav til dekkenes egenskaber, men
ogsé til, hvordan de monteres pé koretojerne.

(4)

WV 92/23/EQF betragtning 7
(tilpasset)

Der ber tages hensyn til de tekniske krav, som FN's Okonomiske Kommission for
Europa (ECE) har vedtaget i1 sin forordning nr. 30 (»Uniform Provisions concerning
the approval of pneumatic tyres for motor vehicles and their trailers«)’ med senere
@ndringer, 1 sin forordning nr. 54 (»Uniform Provisions concerning the approval
of pneumatic tyres for commercial vehicles and their trailers«)'® i sin forordning nr. 64
(»Uniform Provisions concerning the approval of temporary-use spare wheels/tyres«),
® som @ndret'' og i sit Regulativ nr. 117 (Ensartede forskrifter for godkendelse af
dak med hensyn til rullestojsemission og vejgreb pa vadt underlag) som endret'? <X,
knyttet som bilag til overenskomsten under FN's @konomiske Kommission for Europa
om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretajer samt udstyr og dele,
som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkeretejer, samt vilkarene for gensidig
anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pa grundlag af sddanne forskrifter
(overenskomst af 1958 som revideret').

()

I

Nervarende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
1 bilag VII, del B, angivne frister for gennemforelse i national ret og anvendelse af
direktiverne —

Dokument fra Den @konomiske Kommission for Europa E/ECE/324(E3/ECE/TRANS/505)
Rev. 1/Add. 29 af 1.4.1975 med senere @ndringer 01, 02 og tilleg.

Dokument fra Den Okonomiske Kommission for FEuropa E/ECE/324(E/ECE/TRANS/505)
Rev. 1/Add. 53 og tilleg.

Dokument fra Den ©Okonomiske Kommission for Europa E/ECE/324).(E/ECE/TRANS/505)
Rev. 1/Add. 63 og tilleg.

Dokument fra Den ©Okonomiske Kommission for Europa E/ECE/324).(E/ECE/TRANS/505)
Rev. 2/Add. 116 med senere andringer 01 og tilleeg.

Offentliggjort som bilag I til Radets afgerelse 97/836/EF (EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78).
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VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

| ¥ 92/23/EQF

Artikel 1

I dette direktiv forstds ved:

| ¥ 2001/43/EF Art. 1, nr. 2

a) »daek«: ethvert nyt dek, herunder vinterdek med huller til pigge, uanset om det er
originalmonteret eller er en reservedel, beregnet til montering pa keretgjer, der er
omfattet af direktiv 2007/46/EF. Denne definition omfatter ikke pigdaek

| ¥ 92/23/EQF
b) rkeoretaj«: ethvert koretoj, der er omfattet af direktiv 2007/46/EF

c) »fabrikant«: indehaveren af varemeerket pa koretojer eller dek.

| ¥ 2001/43/EF Art. 1, nr. 3

Artikel 2

1. Bestemmelserne 1 bilag V galder for daek, som er beregnet til montering pé keretojer, der
er taget 1 brug forste gang den 1. oktober 1980 eller derefter.

2. Bestemmelserne i bilag V galder ikke for:

a) daek, som kun er beregnet til hastigheder under 80 km/h

b) dek med en nominal felgdiameter pd hejst 254 mm (eller kode 10) eller pa
mindst 635 mm (kode 25)

c) dek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug som defineret i punkt 2.3.6 i
bilag 11

d) dek, som kun er beregnet til montering pa keretejer, der er registreret forste gang for

den 1. oktober 1980.

| ¥ 2001/43/EF Art. 1, nr. 4

Artikel 3

1. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse 1 henhold til bestemmelserne i bilag I for
alle typer deek, som opfylder forskrifterne i bilag II, og tildeler dem et EF-typegodkendelses-
nummer som angivet i bilag I.
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2. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse i henhold til bestemmelserne i bilag I til
alle typer dek, som opfylder forskrifterne i bilag V, og tildeler dem et EF-typegodkendelses-
nummer som angivet i bilag I.

3. Medlemsstaterne meddeler EF-typegodkendelse for ethvert koretoj for sa vidt angédr dek 1
henhold til bestemmelserne i1 bilag III, hvis alle keretogjets daek (herunder i givet fald
reservehjul) opfylder forskrifterne 1 bilag II samt forskrifterne i bilag IV vedrerende koretgjer,
og tildeler disse keretojer et EF-typegodkendelsesnummer i henhold til bilag III.

WV 92/23/EQF (tilpasset)
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

Artikel 4

Senest en maned efter at have meddelt eller naegtet =, EF-typegodkendelse € af et koretoj
eller X>af en komponent Xl (dak), fremsender den godkendende myndighed i den
pageldende medlemsstat kopi af den pagaldende attest, jf. modellerne i tilleeggene til bilag I
og bilag III, til de andre medlemsstater, og pa forlangende desuden preverapport for enhver
godkendt deektype.

WV 92/23/EQF
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

Artikel 5

Ingen medlemsstat kan forbyde eller begrense markedsferingen af daek, der er forsynet med
=», EF-typegodkendelsesmaerke €.

WV 92/23/EQF (tilpasset)
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

Artikel 6

Medlemsstaterne kan ikke afsla =»; EF-typegodkendelse € eller national typegodkendelse af
et koretoj af grunde, der vedrerer dets deek, safremt D> disse daek <XI er forsynet med =»; EF-
typegodkendelsesmerke € og er monteret efter bestemmelserne i bilag I'V.

Artikel 7

Medlemsstaterne kan ikke forbyde brug af et keretgj af grunde, der vedrerer dets deek, safremt
D> disse dek <X er forsynet med =»; EF-typegodkendelsesmarke € og er monteret efter
bestemmelserne i bilag IV.
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| ¥ 92/23/EQF

Artikel 8

1. Har en medlemsstat dokumenteret grundlag for at anse en dak- eller keretojstype for at
udgere en fare for sikkerheden, uanset at dektypen opfylder kravene efter dette direktiv, kan
medlemsstaten midlertidigt forbyde markedsfering af den pagaldende dektype pa sit omrade,
eller fastsette sarlige vilkar derfor. Den skal straks underrette de evrige medlemsstater og
Kommissionen herom med angivelse af baggrunden for sin beslutning.

2. Kommissionen skal inden seks uger hare de bererte medlemsstater og derefter omgaende
afgive udtalelse og treffe de nedvendige foranstaltninger.

WV 92/23/EQF (tilpasset)
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

3. Er Kommissionen af den opfattelse, at tekniske endringer af dette direktiv er nedvendige,
skal saddanne endringer vedtages efter fremgangsmaden i1 artikel 11. I s& fald kan den
medlemsstat, der har indfert beskyttelsesforanstaltninger, opretholde disse, indtil @ndringerne
treeder 1 kraft.

Artikel 9

1. Den medlemsstat, som har meddelt =»; EF-typegodkendelse € af koretojet eller D> af en
komponent <X] (d&k), treeffer de nedvendige foranstaltninger til kontrol af, at de producerede
enheder svarer til den godkendte type; dette kan om nedvendigt og i fornedent omfang ske 1
samarbejde med de godkendende myndigheder i de andre medlemsstater. Til dette formal kan
den pageldende medlemsstat til enhver tid kontrollere, om dak eller koretojer er i overens-
stemmelse med kravene i dette direktiv. Sddan kontrol skal vaere begraenset til stikprove-
kontrol.

2. Konstaterer den pagaldende medlemsstat X> | der er omtalt i stk. 1 <XI, at et antal deek eller
koretgjer med samme godkendelsesmarke ikke er i1 overensstemmelse med den godkendte
type, treffer den de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at de producerede enheder er i
overensstemmelse hermed. I tilfeelde af vedholdende uoverensstemmelse kan disse foranstalt-
ninger omfatte inddragelse af =2, EF-typegodkendelsen €. Samme foranstaltninger skal
treeffes, hvis vedkommende myndigheder modtager underretning om sadan uoverens-
stemmelse fra de godkendende myndigheder i en anden medlemsstat.

3. De godkendende myndigheder i medlemsstaterne skal inden en méned underrette hinanden
om enhver inddragelse af en =%, EF-typegodkendelse € og om grunden dertil under
anvendelse af den pagaeldende formular, som gengives i tilleggene til bilag I og bilag III.

Artikel 10

Enhver afgerelse om nagtelse eller inddragelse af =»; EF-typegodkendelse €= af et deek eller
=» EF-typegodkendelse € af et koretej, for sa vidt angar dets dak, der indeberer et forbud
mod markedsfering eller brug, truffet efter bestemmelser, der er vedtaget til gennemforelse af
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dette direktiv, skal begrundes udferligt. Afgerelsen meddeles den bererte part med oplysning
om de retsmidler, denne har til rddighed ifolge medlemsstaternes lovgivning, og om hvilke
frister der gaelder for deres anvendelse.

Artikel 11

Andringer, som er nedvendige for at tilpasse kravene i bilagene I til VI til den tekniske
udvikling, vedtages efter fremgangsmdden 1 artikel 40, stk. 2 1 direktiv 2007/46/EC.

\V 2001/43/EF Art. 1, nr. 6
(tilpasset)

Artikel 12

1. Medlemsstaterne D> ma <XI ikke af grunde, der vedrerer dekkene eller deres montering pa
fabriksnye keoretojer:

a) for sa vidt angér en keretojstype eller dektype naegte at udstede EF-typegodkendelse
eller national typegodkendelse, eller

b) > nagte registrering eller forbyde <XI salg eller ibrugtagning af keretojer eller salg
eller ibrugtagning eller anvendelse af dek,

hvis disse keretojer eller dek opfylder forskrifterne i dette direktiv.

2. Medlemsstaterne X> ma <X] ikke udstede EF-typegodkendelse eller national type-
godkendelse for daektyper, der er omfattet af anvendelsesomradet for dette direktiv, hvis
dakkene ikke overholder forskrifterne 1 dette direktiv

3. Medlemsstaterne [X> ma <XI ikke udstede EF-typegodkendelse eller national type-
godkendelse for en keretgjstype af grunde, der vedrerer daekkene eller deres montering, hvis
forskrifterne 1 dette direktiv, ikke er overholdt.

4. Medlemsstaterne > skal <X1:

a) anse typeattester, der ledsager fabriksnye koretojer som ombhandlet i
direktiv 2007/46/EC, for ugyldige til det i samme direktivs artikel 26 stk. 1, nevnte
formal, hvis forskrifterne i dette direktiv ikke er overholdt, og

b) nagte registrering eller forbyde salg eller ibrugtagning af fabriksnye keretgjer, som
ikke overholder forskrifterne i dette direktiv.

5. Bestemmelserne i dette direktiv, for sd vidt angar det i artikel 28 i direktiv 2007/46/EF
navnte formal finder anvendelse pé alle dek, der er omfattet af anvendelsesomradet for dette

direktiv, undtagen deek i1 kategori Cle, som bestemmelserne finder anvendelse pa fra
den 1. oktober 2011.
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| ¥ 92/23/EQF (tilpasset)

Artikel 13

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de vigtigste nationale retsforskrifter, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

K

Artikel 14

Direktiv 92/23/EQF som a@ndret ved de direktiver, der er nevnt i bilag VII, del A, ophaves,
uden at dette berorer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag VII, del B,
angivne frister for gennemforelse i national ret og anvendelse af direktiverne.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
laeses efter sammenligningstabellen i bilag VIII.

Artikel 15

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

| ¥ 92/23/EQF

Artikel 16
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdigeti|[...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
10
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BILAGSFORTEGNEL SE

BILAG I
Tilleeg 1
Tilleg 2

Tilleeg 3

Tilleg 4
BILAG 11*
Tilleg 1

Tilleg 2

Tilleg 3
Tilleg 4

Tilleg 5

Tilleeg 6
Tilleg 7

Tilleeg 8

BILAG III

Tilleg 1
Tilleeg 2
BILAG IV

BILAG V

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 1 (tilpasset)

Administrative bestemmelser vedrerende EF-typegodkendelse af deek
Oplysningsskema vedrerende EF-typegodkendelse af en deektype
EF-typegodkendelsesattest (dek)

Oplysningsskema vedrerende EF-typegodkendelse af en dektype for sa vidt
angdr rullestoj

EF-typegodkendelsesattest (rullestaj)
Krav til dek
Forklarende tegning

Belastningstal (LI) og den tilsvarende maksimale masse (KG), som ma
medfores

Placering af daekpaskrifter
Sammenhang medlem trykindeks (PST) og enheder for tryk

Malefelg, udvendig diameter og dekbredde for daek med visse
dimensionsbetegnelser

Metode til méling af dekdimensioner
Fremgangsmade ved belastnings-/hastighedsprove

Belastningsevnens athengighed af hastigheden — last- og varevognsdek —
radial og diagonal opbygning

Administrative bestemmelser vedrerende ¥ EF-typegodkendelse <X] af
koretojer, hvad angér montering af dekkene

Oplysningsskema (keretej)
EF-typegodkendelsesattest (koretg))
Krav til keretojer med hensyn til montering af daek

B> Rullestoj <XI

14

De tekniske krav til daekkene svarer til kravene i regulativ nr. 30 og 54 fra FN's konomiske

Kommission for Europa (FN/ECE).

DA
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Tilleeg 1 Procedure for méaling af rullestej, frilobsmetoden

Tilleg 2 Provningsrapport

BILAG VI Specifikationer for prevebanen

> BILAG B> Ophavet direktiv med oversigt over @ndringer/Liste over frister for
VII X1 gennemforelse i national ret og anvendelse <XI

> BILAG B> Sammenligningstabel <XI

VIII Xl
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WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 2

BILAGI

ADMINISTRATIVE BESTEMMEL SER VEDRYRENDE EF-TYPEGODKENDEL SE

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

AF DAEK

ANSOGNING OM EF-TYPEGODKENDEL SE AF EN DAEKTYPE

Anseggning om EF-typegodkendelse af en deektype 1 henhold til artikel 7, stk. 1 og 2 i
direktiv 2007/46/EF indgives af dekfabrikanten.

Ansggning om EF-typegodkendelse 1 henhold til bilag II skal ledsages af en
beskrivelse af daktypen, som anfert i oplysningsskemaet 1 tilleg 1. Beskrivelsen
vedlaegges i tre eksemplarer.

Ansegningen skal for hver daktype ledsages af tegninger eller fotografier (i tre
eksemplarer), som viser dekkets slidbanemenster, samt en tegning af det luftfyldte
dek monteret pa malefalgen, som viser de relevante mal (jf. punkt 6.1.1 og 6.1.2
1 bilag II).

Ansegningen skal ledsages enten af prevningsrapporten fra vedkommende tekniske
tjeneste eller af en raekke eksemplarer efter den godkendende myndigheds nermere
anvisninger.

Ansggning om EF-typegodkendelse i1 henhold til bilag V skal ledsages af en
beskrivelse af daktypen, som anfert i oplysningsskemaet 1 tilleg 3. Beskrivelsen
vedlaegges i tre eksemplarer.

Ansegningen skal for hver daktype ledsages af tegninger eller fotografier (i tre
eksemplarer), som viser det eller de slidbanemenstre, der er reprasentative for
daektypen.

Anseggningen skal endvidere ledsages enten af prevningsrapporten fra vedkommende
tekniske tjeneste eller af en razkke proveeksemplarer efter den godkendende
myndigheds n@rmere anvisninger.

Fabrikanten kan ansege om, at EF-typegodkendelsen udvides:

til at omfatte @ndrede dektyper med henblik pa EF-typegodkendelse i henhold til
bilag II, og/eller

til at omfatte yderligere dekdimensionsbetegnelser og/eller endrede maerkenavne
eller handelsbetegnelser og/eller slidbanemenstre @ndret af fabrikanten med henblik
pa EF-typegodkendelse i henhold til bilag V.

13
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1.3.

| ¥ 2005/11/EF Art. 1

Den godkendende myndighed kan acceptere dakfabrikanternes laboratorier som
godkendte provningslaboratorier 1 henhold til artikel 41, 1 direktiv 2007/46/EF.

2.1.

3.1.

3.1.1.

3.2.1.

3.3.

4.1.

4.2.

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 2 (tilpasset)

PASKRIFTER

Proveeksemplarer af en dektype, for hvilken der anseges om EF-typegodkendelse,
skal klart synligt og uudsletteligt vaere pafort ansegerens varemerke eller navn, idet
der dog skal veare tilstreekkelig plads til at anbringe EF-typegodkendelsesmerket,
jf. punkt 4 i dette bilag.

EF-TYPEGODKENDEL SE

EF-typegodkendelse i henhold til artikel 8, 9 og 10 i direktiv 2007/46/EC meddeles,
og EF-typegodkendelse tildeles enhver daktype, som seoges godkendt efter
punkt 1.1.1.¥> i neervarende bilag <X1, hvis kravene i bilag II er opfyldt.

Meddelelse af EF-typegodkendelse, udvidelse af EF-typegodkendelse eller afslag pa
ansegning om eller inddragelse af EF-typegodkendelse eller om endeligt opher af
produktionen i forbindelse med en dektype efter bilag II meddeles medlemsstaterne i
overensstemmelse med artikel 8, stk. 7 og 8, i direktiv 2007/46/EC.

EF-typegodkendelse 1 henhold til artikel 8, 9 og 10 1 direktiv 2007/46/EC meddeles,
og EF-typegodkendelse tildeles enhver daktype, som seges godkendt efter
punkt 1.1.2 B> i naerverende bilag <XI, hvis kravene i bilag V er opfyldt.

Meddelelse af EF-typegodkendelse, udvidelse af EF-typegodkendelse eller afslag pa
ansegning om eller inddragelse af EF-typegodkendelse eller om endeligt opher af
produktionen i forbindelse med en daektype efter bilag V meddeles medlemsstaterne i
overensstemmelse med artikel 8, stk. 7 og 8 1 direktiv 2007/46/EC.

Hver EF-typegodkendt daktype tildeles et EF-typegodkendelsesnummer. Samme
medlemsstat mé ikke tildele en anden daektype det samme nummer. Navnlig skal EF-
typegodkendelsesnumre tildelt i henhold til bilag II og EF-typegodkendelsesnumre
tildelt 1 henhold til bilag V vere forskellige.

EF-TYPEGODKENDEL SESMARKNING

Ethvert dek, som er i overensstemmelse med en daktype, der er EF-typegodkendt
efter dette direktiv, forsynes med EF-typegodkendelsesmerke.

EF-typegodkendelsesmerket bestir af en firkant indeholdende bogstavet lille »e«,
efterfulgt af kendingsnummeret pd den medlemsstat, der har meddelt
typegodkendelsen 1 overensstemmelse med bilag VII til direktiv 2007/46/EF.
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4.2.1.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.3.

DA

EF-typegodkendelsesnummeret bestar af typegodkendelsesnummeret pa godkendel-
sesattesten, med to cifre foran: »00« for last- og varevognsdek og »02« for
personvognsdek.

Firkanten med EF-typegodkendelsesmarket skal vaere mindst 12 mm lang og
mindst 8 mm hgj. Bogstaver og tal skal veere mindst 4 mm hgje.

EF-typegodkendelsesmarke og -nummer samt yderligere merkning, som efter
bilag II, punkt 3, kraeves til EF-typegodkendelse i henhold til kravene i bilag II,
péaferes som foreskrevet i n&vnte punkt.

Godkendelsesnumre, som er tildelt efter bilag V, skal felges af bogstavet lille »s«,
hvor »s« er en forkortelse for »lyd«.

Nedenfor er gengivet et eksempel pa EF-typegodkendelsesmaerket:

e24

00479

e3

00687-s

Et dak forsynet med ovenstiende EF-typegodkendelsesmerke er et last-
eller varevognsdaek (00), som opfylder EF-kravene (e), og er tildelt EF-merke i
Irland (24) under nummeret 479 1 henhold til bilag II og i Italien (3) under
nummeret 687-s i henhold til bilag V.

Note: Numrene »479« og »687« (EF-markets typegodkendelsesnumre) samt tallene »24« og »3«
(nummer for de medlemsstater, som meddelte EF-typegodkendelsen) er her kun givet som et
eksempel.

EF-typegodkendelsesnummeret placeres tet pa firkanten, over, under, til venstre
eller til hejre for denne. Alle nummerets bogstaver skal std pa samme side af
bogstavet »e« og vende samme vej.

AENDRING AF DAKTYPE

Hvis en dektype, som er EF-typegodkendt efter bilag II eller V, er @ndret, anvendes
bestemmelserne i artikel 13 til 16 direktiv 2007/46/EF.

Hvis slidbanemenstret for en daektype, som er EF-typegodkendt i henhold til bilag I,
er @ndret, anses det ikke for nedvendigt at gentage de i bilag II beskrevne
provninger.

Hvis der er tilfojet dekdimensionsbetegnelser eller handelsbetegnelser for en
dekgruppe, som er EF-typegodkendt i henhold til bilag V, treffer den type-
godkendende myndighed afgerelse om eventuel fornyet prevning.
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5.4.

6.1.

6.2.

Hvis slidbanemenstret for en dakgruppe, som er EF-typegodkendt i henhold til
bilag V, ®ndres, afproves et reprasentativt s@t proveeksemplarer, medmindre den
typegodkendende myndighed skenner, at @ndringen ikke har nogen indvirkning pa
rullestgjen.

PRODUKTIONENSOVERENSSTEMMEL SE

De generelle regler til sikring af produktionens overensstemmelse fastsattes i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 12 i direktiv 2007/46/EC.

Hvis det navnlig ved kontrol af produktionens overensstemmelse, jf. tilleg 1 til
bilag V, viser sig, at stgjniveauet for det afprevede deek ikke overstiger de
grensevardier, som er anfort 1 punkt 4.2 1 bilag V med mere end 1 dB(A), anses
produktionen for at vaere i overensstemmelse med kravene i punkt 4 i bilag V.

16
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WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 3 (tilpasset)

Tilleeg 1

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ... VEDRZJRENDE EF-TYPEGODKENDEL SE AF EN
DAKTYPE

| ¥ 92/23/EQF

Folgende oplysninger skal, i relevant omfang, medsendes i tre eksemplarer og skal inkludere en indholdsfortegnelse. Hvis
der i materialet indgar tegninger, skal disse vare udfert i passende skala og i tilstrzkkelige detaljer pA papir i storrelse A 4
eller foldet til dette format. For funktioner, som er mikroprocessor-styrede, skal relevant information om funktion/ydelse

indsendes.
0. AL_MINDEL[GE FORHOLD
0.1. Fabrikat (fabrikantens VAremMaIKE): .......cco.oiiiiiieceeeeceeeeeeeeee ettt ettt et et ettt e s s e e et e eee e ener s eieen
0.2. HANAEISNAVIE): ettt ettt ettt e et et be e e s e e e st s et o1 s et et e et et eera et s e e e e e ene e et an e e e et rrns
0.3. Mdiden, hvorp4 typen identificeres (dakdimensionsbetegnelse): ...........cocoovueierieiiiieiice e
0.5. Ansegerens navn og adresse: ........ocooeierrens bttt et n e
0.7. Adresse(r) pa fabriksvirksOmBed(€r): ...ttt e e et ien
6. DEK
6.1. Anvendelseskategori: .............coooveiiiciieee, OSSO
6.2, OPDBYBIUNEG: ..ottt ees ettt 828212481 b et e et e en ettt et e
6.3. Hasrig_hedskategcri: ettt bt
6.4. Belastningstal:
— montering som enkelthjul: et bttt eeee
— montering sOm tVILINGTUL ..ottt sttt e
6.5. Angivelse af, om dakket er til brug med eller uden slange: ...
6.7. Angivelse af, 0m daEKKet €r: ......ocooiiiiiicic et
6.7.1. ebl »almindeligt« eller et »forstarket« personvognsdak eller et personvognsdak af » T-type til reservehjul ril midlertidig
EUB @S ovve oo iseeesecasessssesss s sess s Ess e d L0420 S8R SR8 44 L4424 Lh e £ oL 11 18 ReLeeaeaeeteeenteeebesasseeseseeen
6.7.2. et last- og varevognsdak »hvori der kan frasses nye riller«: ..o
6.8. Antal lag for diagonaldxk (krydslagsdak): ... RS e U
6.9. Dakkets dimensioner: sterste dekbredde og udvendige diameter; ...,
6.10. Falg(e), hvorpd dakket kan monteres: ...
6.11. Malefzlg og prevefzlg: ........ SN e
6.12, OpMAINESITYK (DAT): oo e e e e e et et et et et e emeeeeeeeeaenaenen e s erenneseesessesereeseenanens
6.13. Ekstra kombinationer af belastning og hastighed i tilfalde, hvor punke 6.2.5 i bilag Il anvendes: ....................

6.14. Provetryk, i tilfzlde hvor fabrikanten begarer anvendelse af punkt 1.3 i bilag II, tilleg 7, del A, eller PSI-tryk-
IMIAEKSEEL ...ttt e es et R R Rt A A8 Rt sent b n ettt et seen s

6.15. Faktoren x, som der henvises til i bilag II, punkt 2.20, eller den relevante tabel i bilag II, tilleeg S:.............. e
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WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og

bilag nr. 4
Tilleeg 2
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(deek)
MODEL

(storste format: A4 (210 mm % 297 mm))

WV 92/23/EQF (tilpasset)

=>, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1
=>, 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 5

Myndighedens
stempel

Meddelelse om

— »“EF-typegodkendelse «(*)

— udvidelse af »®EF-typegodkendelse «(!)

— afslag pa ansegning om »® EF-typegodkendelse « (*)
»@ — inddragelse af typegodkendelse (')

— opher af produktionen (') «

For en komponent med henvisning til direktiv [...] vedrerende dack.

18
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»" EF-typegodkendelse « nr.: ................. Udvidelse M.t oo

AFSNIT 1

0. Almindelige forhold
0.1. Fabrikant (virksomhedens mavi): ...t
0.2. HandelSNavn{e): ..ottt ettt et n ettt ettt ea et eae et ene e e
0.3. MAden, hvorpid den pigzldende type identificeres, sifremt komponenten (dakket) er market

AEIMIEA () oottt et ee ettt
0.4. List over relevante Bilag: ... bbb
0.5. ANSOEErens NAVIL OF AATESSE ..oio oottt ettt s e sttt b bt es s
0.6. Adresse(r) pi fabrikationsvirksomhed(er): ..........ccooooiiiiiiiiiiic e

() Overstreg det ikke gzldende.

(a) Markningen, hvormed typen eventuelt identificeres, skal kun piferes dek, som omfattes af den individuelle »? EF-type-
godkendelse 4. Safremt typens identifikationsmerke indeholder karakterer, som ikke er relevante for beskrivelsen
af de dzktyper, som denne p® EF-typegodkendelsesattest 4 dakker (f.eks. en datakode), skal sidanne karakterer i doku-
mentationen repraesenteres ved symbolet »? « (eksempel: ABC?712377).

Identifikationsmarket skal mindst indeholde folgende oplysninger:

— dakdimensionsbetegnelse

— anvendelseskategori

— belastningstal

— hastighedskategori

— hvorvidt dekket kan anvendes uden slange

— hvorvidt dakket er »forsterket« eller er af »T-typen til reservehjul til midlertidig brug«, hvis der er tale om
personvognsdaxk

— hvorvidt der kan »frzses nye mensterriller« i dekket, nir der er tale om last- og varevognsdzk

— eventuelt ekstra belastningstal og hastighedskategorisymbol.

2> €2, €
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1.1.

10.

AFSNIT 1
Supplerende oplysninger
Storrelser pa fzlge, hvorpa dakket kan monteres: ...
Teknisk tjeneste ansvarlig for udferelsen af proverne: ...
ProverappOrtens dateriNg: ...........coooiiiriiiisiiieisi s
ProvVerappPOItens NMUMITIET: ........oiiuriiusrisessemsems e ri s

Grundlag for udvidelse af »® EF-typegodkendelsen « (i pakommende tilfelde): ..o

UL KT s oottt e

Fortegnelse over dokumenter, som indgr i ansegningens dokumentation, vedlzgges; dokumentatio-
nen opbevares af den myndighed, som har meddelt »”EF-typegodkendelsen «og udleveres pa anmod-
ning
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WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 6 (tilpasset)

Tilleen 3

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ... VEDR@RENDE EF-TYPEGODKENDEL SE AF EN
DAKTYPE FOR SA VIDT ANGAR RULLEST@J

Folgende oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger skal forelegges i den relevante malestok pd A4-ark eller foldet til dette format og vere tilstraekkelig
detaljerede. For funktioner, som er mikroprocessorstyrede, forelegges relevant information om funktion/ydelse.

1.  ALMINDELIGE OPLYSNINGER

1.1. Fabrikantens navn:

1.2. Ansegerens navn og adresse:

1.3. Adresse(r) pd fabrikationsvirksomhed(er):

1.4. Mezrkenavn(e), handelsbetegnelse(r) eller varemerke(r), der skal anvendes for den sarlige daktype, som soges
godkendt:

2. DAK
2.1. Dakkategori: (kategori C1, C2 eller C3)
2.2. Anvendelse: (normal-, vinter- eller specialdaek)

2.3. Udferlig beskrivelse for sd vidt angdr indvirkningen pa rullestojen af de vaesentligste kendetegn ved det eller de
slidbanemenstre, som skal anvendes pd den angivne rekke dekdimensioner. Dette kan ske i form af skitse,
fotografi eller beskrivelse, men skal give den typegodkendende myndighed eller tekniske tjeneste tilstrakkeligt
grundlag for at afgere, om senere @ndringer af de vasentligste kendetegn vil pévirke rullestojen vasentligt.

Note: Virkningen af mindre sndringer af deekslidbaner og -konstruktion for s vidt angér rullestejen bestemmes i forbindelse med
kontrollen af produktionens overensstemmelse.

2.4 Dzkopbygning

2.5 oversigt over slidbanemensterbetegnelser:

(for hvert varemarke eller merkenavn og handelsbetegnelse angives en fortegnelse over
daekbetegnelser jf. Punkt 2.17 i bilag II til direktiv [...]; for deek i kategori C1 angives »Reinforced«
eller »Extra Load« alt efter, hvad der er relevant).
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WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og

bilag nr. 6
Tilleeg 4
EF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(rullestgj)
MODEL

(storste format: A4 (210 mm x 297 mm))

Myndighedens stempel

Meddelelse om:

— EF-typegodkendelse (*)

— udvidelse af EF-typegodkendelse ()

— afslag pd ansegning om EF-typegodkendelse (')
— inddragelse af EF-typegodkendelse (%)

— opher af produktionen (')

af en deektype jf. bilag V til Direktiv [...], for sa vidt angéar rulleste;.
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AFSNIT 1

0. Supplerende oplysninger
0.1. Fabrikantens navn:

0.2. Ansegerens navn og adresse:

0.3. Adresse(r) pd fabrikationsvirksomhed(er):

AFSNIT 1I

1. Supplerende oplysninger

1.1. Markenavn(e) og handelsbetegnelse(r):

1.2. Dakkategori: (kategori C1, C2 eller C3) (})

1.3. Anvendelse: (normal-, vinter- eller specialdack) (*)

2. Teknisk tjeneste ansvarlig for udferelsen af prevningerne:

3. Prevningsrapportens datering:

4. Prevningsrapportens nummer:

5. Grundlag for udvidelse af EF-typegodkendelsen (hvis relevant):
6. Eventuelle bemerkninger:

7. Dato og sted:

8. Underskrift:

9. En fortegnelse over dokumenter, som indgdr i ansegningens dokumentation, vedlegges; dokumentationen

opbevares af den myndighed, som har meddelt EF-typegodkendelsen, og udleveres pd anmodning.

(') Det ikke gwldende overstreges.«
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2.3.

2.3.1.

23.2.

WV 92/23/EQF (tilpasset)
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

BILAGII

KRAV TIL DAK

DEFINITIONER

| DETTE DIREKTIV FORSTASVED:

»daektype«: en kategori af dek, som ikke udviser forskelle pa vasentlige punkter
sasom:

fabrikantens navn eller varemerke

dekkets dimensionsbetegnelse

anvendelse

— normalanvendelse: normaldak til brug pa ve;j

— specialanvendelse: daek til serlig anvendelse, f.eks. til blandet anvendelse
(bade til vej og terraen) og til begranset hastighed

- vinterdek

— reservehjulsdeek til midlertidig brug
opbygning (diagonal; diagonal-balte; radial)
hastighedskategori

belastningstal

daekkets tvaersnit

»vinterdek«: daek, hvis slidbanemenster og opbygning har som hovedformél at give
bedre egenskaber end normaldek i mudder og nyfalden eller smeltende sne.
Vinterdeks slidbanemenster er 1 almindelighed kendetegnet ved at have storre
mellemrum mellem riller og/eller klodser end normaldaek

»opbygning«: den tekniske konstruktion af deekkets karkasse. Der skelnes isar
mellem folgende typer opbygning:

»diagonal- eller krydslagsdek«: deek, hvor tradlagene gar helt ud til vulsten og
skiftevis danner vinkler pa vesentligt under 90° med slidbanens midterlinje

»diagonalbeltedek«: diagonaldaek, hvor karkassen er omgivet af et baelte bestaende
af to eller flere tilnermelsesvis stive trddlag, der krydser hinanden og er nesten
parallelle med karkassens
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2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

wradialdek«: deek, hvor karkassens tradlag gar helt ud til vulsten og danner en vinkel
pa tilnermelsesvis 90g med slidbanens midterlinje, og hvor karkassen stabiliseres af
et nasten stift baelte langs omkredsen

»forsterket dek«: dak, pd hvilke karkassen er mere modstandsdygtig end pa
tilsvarende normaldaek

»reservehjulsdeek til midlertidig brug«: deek, som adskiller sig fra deek til normale
kereforhold, og som kun er beregnet til midlertidig brug under begraensede
kereforhold

»daek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug«: en daektype beregnet for hgjere
oppumpningstryk end normale eller forsteerkede daek

»vulst«: den del af deekket, der ved sin form og opbygning ligger an mod fzlgen og
fastholder deekket pa denne'”

»vavtrade«: de trade, der danner vavet i lagene i dakket'®
»lag«: lag af parallelle gummierede vaevtrade'’

wkarkasse«: den del af daekket bortset fra slidbane og sidegummi, som i oppumpet
tilstand baerer belastningen'®

»slidbane«: den del af dekket, som kommer i berering med vejbanen'

»deekside«: den del af dekket, som er mellem slidbanen og det omréde, som daekkes
af felgkanten™

»daeksidens underste del«: omrddet mellem dakkets storste tversnitsbredde og det
omrade, som dakkes af falgkanten®

»slidbanerille«: fordybningen mellem to naboribber eller -klodser i slidbane-
mensteret™

»dekbredde«: den lige afstand mellem de udvendige deksider af et oppumpet dzk,
fraregnet forhgjninger dannet af paskrifter (markning), dekorationer og beskyttelses-
band eller -kanter”

»storste dekbredde«: den lige afstand mellem de udvendige sider af det oppumpede
dek, medregnet paskrifter (markning), dekorationer og beskyttelsesband eller -
kanter®*

Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
Se den forklarende tegning i tilleg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
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2.14.  »dekhejde«: den halve difference mellem dakkets udvendige diameter og den
nominelle felgdiameter®

2.15. »nominelt hgjde/breddeforhold (Ra)«: 100 gange forholdet mellem den nominelle
dekhgjde 1 mm og den nominelle dekbredde i mm

2.16.  »udvendig diameter«: storste diameter af et oppumpet nyt daek®
2.17.  »dakdimensionsbetegnelse«:
2.17.1. en betegnelse, der angiver:

2.17.1.1.den nominelle deekbredde. Denne bredde skal angives i mm, med undtagelse af dek,
for hvilke dimensionsbetegnelse er angivet i forste sgjle af tabellerne i tilleeg 5

2.17.1.2.det nominelle hejde/breddeforhold, med undtagelse af visse dak, for hvilke
dimensionsbetegnelse er givet i forste sgjle af tabellerne i tilleg 5

2.17.1.3.d-verdien: felgens nominelle diameter, angivet enten i tommer (tal mindre
end 100 — se tabellen) eller i mm (tal storre end 100), men ikke begge angivelser
samtidig

Samtlige vaerdier fremgar af nedenstaende tabel:

Nominel felgdiameter (d-vaerdi)

I tommer Zkvivalens i mm
(kode) (if. punkt 6.1.2.1)

10 254

11 279

12 305

13 330

14 356

15 381

16 406

17 432

18 457

19 483

DA
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Se den forklarende tegning i tilleg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
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20 508
21 533
22 559
24 610
25 635
14,5 368
16,5 419
17,5 445
19,5 495
20,5 521
22,5 572
24,5 622

2.17.1.4.bogstavet » T« foran den nominelle dekbredde: dek til T-reservehjul til midlertidig
brug

2.18.  »nominel feelgdiameter (d)«: diameteren af den falg, hvorpa dekket er beregnet til at
blive monteret”’

2.19. »fxlg«: stotten for dek og slange, eller for et slangelost dek, stotten for dekkets
vulst™®

2.20.  »teoretisk felg«: en fiktiv faelg, hvis bredde er x gange den nominelle dekbredde;
storrelsen af »x« skal angives af deekkets fabrikant

2.21.  »maélefelg«: den falg, hvorpa et dek skal monteres med henblik pa méling
2.22.  »provefelg«: den falg, hvorpé et dek skal monteres med henblik pd afprevning
2.23.  »lesrivning«: lgsrivning af gummistykker fra slidbanen

2.24.  »lesrivning af vevtrade«: losrivning af vaevtrade fra det omgivende gummilag
2.25.  »lesrivning af lag«: lesrivning af tilgreensende lag

2.26.  »lesrivning af slidbane«: losrivning af slidbanen fra karkassen

27
28

Se den forklarende tegning i tilleg 1.
Se den forklarende tegning i tilleeg 1.
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2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

2.29.

2.29.1.

2.29.2.

2.293.

»slidindikatorer«: forhgjninger i slidbanerillerne, der synligt angiver slidbanens
afslidningsgrad

»belastningstal«: et eller to tal, som angiver den storste belastning, som dakket kan
bare, monteret som enkelthjul eller som enkelt- og tvillingehjul, ved en hastighed
svarende til deekkets hastighedskategori og under driftsforhold, som er i
overensstemmelse med fabrikantens anvisninger. Fortegnelse over belastningstal og
den tilsvarende masse findes i bilag I, tilleeg 2

personvognsdak skal kun have ét belastningstal

last- og varevognsdak kan have et eller to belastningstal, det forste for montering
som enkelthjul og det andet, nér det anfores, for montering som tvillingehjul; de to
tal adskilles i s fald med en skréstreg (/)

en dektype kan enten have et eller to s&t belastningstal, athaengigt af om bestem-
melserne i punkt 6.2.5 anvendes

»hastighedskategori«: der angives ved hastighedskategorisymbolerne i skemaet i
punkt 2.29.3 betegner:

for et personvognsdaek den maksimale hastighed, som daekket kan tale

for et last- eller varevognsdaek den maksimale hastighed, ved hvilken dekket kan
baere den masse, som angives ved dets belastningstal

hastighedskategorierne fremgér af nedenstéende tabel:

Hastighedskategori Tﬂsvarznlf;/%ﬁghed
F 80
G 90
J 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
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2.29.4.

2.29.5.

2.30.

2.30.1.

2.31.

231.1.

231.2.

R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\Y 240

daek, der er beregnet til hastigheder pa over 240 km/h skal identificeres ved bogstav-
koden »Z«, der skal indga i dekdimensionsbetegnelsen

en deektype kan enten have en eller to set hastighedskategoriangivelser, athangigt af
om bestemmelserne i punkt 6.2.5 anvendes

»belastningsevnens variation med hastigheden«: tabellen i bilag I, tilleeg 8, viser de
belastninger, som et deek kan téle, nir det anvendes ved andre hastigheder end den til
hastighedskategorien svarende. Belastningerne er i tabellen angivet som funktion af
belastningstal og hastighedskategori

disse belastningsaendringer gelder ikke for personvognsdak, og for last- og vare-
vognsdaek gelder de ikke i tilfeelde, hvor der gelder et ekstra belastningstal og en
ekstra hastighedskategori efter punkt 6.2.5

»maksimalbelastning«: den maksimale masse, som daekket angives at kunne bare

for personvognsdak, der er beregnet til hastigheder indtil 210 km/h, m& maksimal-
belastningen ikke overstige den ved dakkets belastningstal givne storrelse

for personvognsdaek, der er beregnet til hastigheder over 210 km/h, men
under 240 km/h (deektyper af hastighedskategori »V«), md den angivne maksimal-
belastning ikke overstige den i nedenstdende tabel angivne procentdel af den
belastning, som angives af daekkets belastningstal, idet der tages hensyn til keretojets
maksimalhastighed.

Maksimalhastighed Belastning

(i km/h) (i %)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91
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2.31.3.

2.314.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

3.1.

3.1.1.

For mellemliggende maksimalvardier kan maksimalbelastningen findes ved linezr
interpolation

for hastigheder over 240 km/h (kategori »Z«) ma maksimalbelastningen ikke
overstige den veardi, som fabrikanten har opgivet, idet der tages hensyn til keretojets
maksimalhastighed

for last- og varevognsdek ma den angivne maksimalbelastning for montering som
enkelthjul og som tvillinghjul ikke overstige den i tabellen over »belastningsevnens
variation med hastigheden« (se punkt 2.30) angivne procentdel af det padgaeldende
belastningstal, idet der tages hensyn til hastighedskategoribetegnelsen og til
koretojets maksimalhastighed. Hvis der galder et ekstra belastningstal og ekstra
hastighedskategoribetegnelser, skal der ogsa tages hensyn hertil ved bestemmelse af
daekkets maksimalbelastningstal

»personvognsdaek«: et dek, der ferst og fremmest, men ikke udelukkende, er
beregnet til personvogne (motorkeretgjer i kategori M1) og pdhangsvogne hertil (01
og 02)

»last- og varevognsdaek«: et dek, der forst og fremmest, men ikke udelukkende, er
beregnet til andre keretgjer end personvogne (motorkeretajer i kategori M2, M3, N)
og pdhaengsvogne hertil (03 og 04)

»daekfladetryk (F/Ac)«: det gennemsnitlige specifikke fladetryk pr. arealenhed, der
overfores af dekket gennem dets kontaktflade til vejbanen, udtrykt som forholdet
mellem den vertikale kraft (F) pé statistiske betingelser pa hjulets akse og dakkets
kontaktflade (Ac) malt med deekket pumpet op til det oppumpningstryk 1 kold
tilstand, der anbefales til den patenkte type korsel. Det udtrykkes i kN/m®

»dekkets kontaktflade (Ac)«: den del af den flade overflade, der ligger inden for den
faktiske omkreds af deekkets tredeflade. Det udtrykkes i m”

»den faktiske omkreds af dekkets tredeflade«:den konvekse polygonale kurve, der
afgraeenser det mindste omride, der omfatter alle kontaktpunkter mellem daekket og
vejbanen

»oppumpningstrykket 1 kold tilstand«: det indre tryk i dekket ved omgivende
temperatur, frit for noget tryk, der skyldes brug af dakket. Det udtrykkes 1 bar
eller kPa.

KRAV TIL MARKNING

D=k skal bere folgende paskrifter:

fabrikantens navn eller varemaerke

dekkets dimensionsbetegnelse som defineret i punkt 2.17
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3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.2.

3.3.

3.4.

angivelse af opbygning som folger:
for diagonaldaek (krydslagsdek): ingen angivelse eller bogstavet » D«

for radialdek: bogstavet »R« foran angivelsen af falgdiameteren samt evt. ordet
»RADIAL«

for diagonalbeltedek: bogstavet »B« foran angivelsen af felgdiameteren samt
ordene »BIAS-BELTED«

angivelse af dekkets hastighedskategori ved brug af det i punkt 2.29 anforte symbol;
for dek, der er beregnet til hastigheder over 240 km/h, anferes bogstavkoden »Z«
foran angivelsen af opbygningen (jf. punkt 3.1.3)

for vinterdaek: paskriften »M + S« eller »M.S« eller »M & S«
deekkets belastningstal som angivet i punkt 2.28

for deek, der er beregnet til hastigheder over 240 km/h, kan angivelsen af belastnings-
tallet dog udelades

ordet » TUBELESS« pa dek beregnet til brug uden slange
ordet Y REINFORCED« pa forstaerkede dek

fabrikationsdato, angivet ved en gruppe pd tre cifre, hvoraf de to forste angiver
fabrikationsuge, det sidste fabrikationsar

for lastvognsdak, hvori nye mensterriller kan fraeses, symbolet » U «, mindst 20 mm 1
diameter, eller ordet \REGROOVABLE«, preeget ind i eller pa begge sidevagge

for last- og varevognsdek, ved angivelse af PSI-tallet (jf. tilleg 4), hvilket
oppumpningstryk der skal anvendes ved belastnings-/hastighedspreover, som forklaret
itilleg 7, del B

det/de ekstra belastningstal og hastighedskategoribetegnelsen, hvis bestemmelserne i
punkt 6.2.5 anvendes.

I tilleeg 3 gives der eksempler pa placeringen af dekpaskrifter.

Dakket skal desuden vere pafert =¥, EF-typegodkendelsesmerke €=, se modellen i
bilag I, punkt 4.5.

PASKRIFTERNESPLACERING

Péskrifterne 1 punkt 3.1 og 3.3 skal pa tydelig og letleselig mide vare pa
vulkaniseret eller praeget ind i begge deksider og skal pa mindst den ene side
placeres péa deksidens underste del:
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3.4.1.

3.4.2.
(4.)
(5.)
(6.)
6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

hvor:

Si

6.1.2.1.

for symmetriske dak skal alle paskrifter X> i punkt 3.4 <X] placeres pa begge
daeksider, bortset fra de 1 punkt 3.1.9, 3.1.11 og 3.3 omhandlede paskrifter, der kan
placeres pa den ene daekside alene

for asymmetriske dek skal alle paskrifter i det mindste paferes den ydre dekside.

Krav til dimensionerne
deekbredde
daekbredden beregnes ud fra felgende formel, jf. dog punkt 6.1.1.2:

S=S,+K (A-A))

er deekbredden i mm?’, malt pd malefzlg

er den nominelle dekbredde i mm, angivet i dekbetegnelsen pd daeksiden i
henhold til forskrifterne

er malefaelgens bredde (i mm) som angivet af fabrikanten i beskrivelsen
(se bilag I, tilleeg 1, punkt 6.11)

den teoretiske felgbredde (udtrykt i mm), antages at vaere lig S; ganget med
faktoren x, som angivet af dekfabrikanten (se bilag I, tilleeg 1, punkt 6.15)

settes lig 0,4

for de deektyper, hvis dimensionsbetegnelse angives i forste sgjle af tabellerne i
tilleg 5 A eller 5 B, er malefelgens bredde (A) og dekbredden (S) dog den, der er
anfort ud for dekdimensionsbetegnelsen i disse tabeller

Daekkets udvendige diameter

daekkets udvendige diameter beregnes ved hjxlp af felgende formel, jf. dog
punkt 6.1.2.2:

D=d+0,02H
hvor:

— D er den udvendige diameter i mm

29

Akvivalensfaktoren fra tommer til mm er 25,4.
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— derdenipunkt2.17.1.3 definerede d-veerdi i mm

—  H er den nominelle dekhojde i mm, som er lig S1 % 0,01 Ra
hvor:

—  Raer det nominelle hgjde/breddeforhold,

saledes som disse er angivet i dekdimensionsbetegnelsen pa daeksiden efter kravene i
punkt 3

6.1.2.2. for de daktyper, hvis dimensionsbetegnelse er angivet i forste sgjle af tabellerne i
tilleg 5, er den udvendige diameter dog den, der er anfort ud for dekdimensionen i
disse tabeller

6.1.3. metodetil maling af daskdimensioner
maling af eksisterende dak skal foretages som foreskrevet i tilleg 6
6.1.4. tolerance pa dakbredde

6.1.4.1. dekkets storste bredde kan vare mindre end den efter punkt 6.1.1 bestemte
daekbredde eller den 1 tilleeg 5 anforte deekbredde

6.1.4.2. dekbredden ma hgjst overstige denne sterrelse med felgende:

6.1.4.2.1. for diagonaldek (krydslagsdak): 6 % for personvognsdak, 8 % for last- og
varevognsdak

6.1.4.2.2. for radialdxk: 4 %

6.1.4.2.3. har deekket et serligt beskyttelsesband, kan ovennavnte tolerancer overskrides
med 8§ mm
6.1.4.2.4. for deek med bredde over 305 mm beregnet for montering som tvillinghjul, ma

den nominelle verdi dog ikke overskrides med mere end 2 % for radialdak, hhv. 4 %
for diagonaldaek (krydslagsdek)

6.1.5. tolerancer pa daekkets udvendige diameter:

dakkets udvendige diameter ma ikke falde udenfor graenserne Dy,in 0g Dmax givet ved
folgende formel:

Dmin = d+(2Hxa)
Dmax = d+(2HxDb)
6.1.5.1. for de i tilleg 5 anforte storrelser er
H = 0,5 (D-d) (forklaring i punkt 6.1.2.2)

6.1.5.2. for de ovrige storrelser som ikke anfort i tilleg 5, er »H« og »d« defineret som 1
punkt 6.1.2.1
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6.1.5.3.

koefficienterne »a« og »b« er henholdsvis:

6.1.5.3.1. koefficienten »a« = 0,97

6.1.5.3.2. koefficienten »b« i forbindelse med dek til normal og speciel brug, til kersel i

sne og i forbindelse med reservedeak til midlertidig brug

Personvognsdaek Last- og varevognsdak
Anvendelseskategori
Radialdeek Diagonaldaek Radialdeek Diagonaldaek
Normal 1,04 1,08 1,04 1,07
Speciel — — 1,06 1,09
Sne 1,04 1,08 1,04 1,07
Midlertidig brug 1,04 1,08 — —
6.1.5.4. for vinterdek kan den sterste diameter (Dm.), bestemt som anfort X i
punkt 6.1.5 <X], overskrides med 1 %.
6.2. Krav til belastnings-/hastighedspr gve
6.2.1. dak skal wunderkastes en belastnings-/hastighedsprove, som udferes efter
anvisningerne i tilleg 7
6.2.2. d=xk, som har veret underkastet den pageldende belastnings-/hastighedsprove, anses
for at have bestdet denne, safremt de ikke udviser lgsrivning af slidbane, tradlag,
vaevtride eller gummiklodser og heller ikke brud pa vaevtradene
6.2.3. daxkkets udvendige diameter, méalt seks timer efter belastnings-/hastighedspreven, ma
hojst vaere 3,5 % storre end yderdiameteren, malt for afprevningen
6.2.4. safremt en vare- eller lastvognsdaektype soges X> EF -typegodkendt <XI til de i
tabellen 1 tilleg 8 anforte kombinationer af belastning og hastighed, behever
belastnings-/hastighedspreven i punkt 6.2.1 kun udferes ved de nominelle vardier af
belastning og hastighed
6.2.5. safremt en vare- og lastvognsdaektype soges [X> EF -typegodkendt <X] til en
kombination af belastning/hastighed ud over den i tabellen i tilleeg 8 givne (se bilag I,
tilleg 1, punkt 6.13), skal belastnings-/hastighedspreven i punkt 6.2.1 tillige
udferes pd endnu et dek af samme type ved denne yderligere kombination af
belastning/hastighed
6.2.6. nar en fabrikant producerer en serie dektyper, skal det ikke anses for nedvendigt at

foretage en belastnings-/hastighedspreve pa hver dektype i serien. Der kan foretages
udvalgelse efter verstetilfelde-princippet efter den godkendende myndigheds skon.
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Slidindikatorer

drejer det sig om personvognsdek, skal dekkets slidbane vare forsynet med mindst
seks rekker tvaeergaende slidindikatorer, som er placeret med tilneermelsesvis lige stor
afstand 1 brede riller i slidbanens midterste del og dekker ca. % af slidbanens bredde.
Slidindikatorerne ma ikke kunne forveksles med forhegjningerne i gummiet mellem
ribber og klodser

for dek til felge med nominel diameter 12" eller derunder kan fire rakker
slidindikatorer dog godkendes

slidindikatorerne skal synligt advare om, at slidbanens mensterriller kun har en
resterende dybde pa 1,6 mm med en tolerance pa + 0,6/- 0 mm.
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Udvendig diameter (D)

D=zkhejde (H)

Mansterriller

)
S |
Ll
LE
(=l -
c
=
w
<]
%]
=
‘®
-4
&
a

L4

Tillaag 1
FORKLARENDE FIGUR

(se bilag II, punkt 2 og 6.1)

Slidbane

Vavtride

Tradlag

Karkasse

Fzlgbredde (A)
z
§ Dakbredde (S)
ol
g8
ED Storste dekbredde
7 8
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Tilleeg 2

BELASTNINGSTAL (L1) OG DEN TILSVARENDE MAKSIMALE MASSE (KG),

SOM MA MEDF@RES

(se bilag II, punkt 2.28)

R b N
0 45 51 195 101 825 151 3450
1 46,2 52 200 102 850 152 3550
2 47,5 53 206 103 875 153 3650
3 48,7 54 212 104 900 154 3750
4 50 55 218 105 925 155 3 875
5 51,5 56 224 106 950 156 4 000
6 53 57 230 107 975 157 4125
7 54,5 58 236 108 1 000 158 4250
8 56 59 240 109 1030 159 4 375
9 58 60 250 110 1 060 160 4500
10 60 61 257 111 1090 161 4 625
11 61,5 62 265 112 1120 162 4750
12 63 63 272 113 1 150 163 4 875
13 65 64 280 114 1 180 164 5000
14 67 65 290 115 1215 165 5150
15 69 66 300 116 1250 166 5300
16 71 67 307 117 1285 167 5450
17 73 68 315 118 1320 168 5600
18 75 69 325 119 1330 169 5800
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19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

77,5
80
82,5
85
87,5
90
92,5
95
97,5
100
103
106
109
112
115
118
121
125
128
132
136
140
145

150

70

71

72

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

335

345

355

355

365

375

387

400

412

425

437

450

462

475

487

500

515

530

545

560

580

600

615

630

38

120

121

122

122

123

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

142

1 400

1 450

1 500

1 500

1 550

1 600

1 650

1 700

1750

1 800

1 850

1 900

1 950

2 000

2060

2120

2180

2240

2300

2360

2430

2 500

2575

2 650

170

171

172

172

173

174

175

176

177

178

179

180

181

182

183

184

185

186

187

188

189

190

191

192

6 000

6 150

6 300

6 300

6 500

6 700

6 900

7 100

7300

7 500

7750

8 000

8250

8500

8 750

9 000

9250

9500

9750

10 000

10 300

10 600

10 900

11200
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43

44

45

46

47

48

49

50

155

160

165

170

175

180

185

190

93

94

95

96

97

98

99

100

650

670

690

710

730

750

775

800

143

144

145

146

147

148

149

150

2725

2 800

2900

3000

3075

3150

3250

3350

193

194

195

196

197

198

199

200

11 500

11 800

12 150

12 500

12 850

13200

13 600

14 000
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Tillaag 3
PLACERING AF DZAEKPASKRIFTER

(se bilag II, punkt 3.2)

DEL A: PERSONVOGNSDAK

Eksempel pa maerkning, som daektyper, der markedsfar es efter meddelelsen af dette
direktiv, skal vaere pafert

b % 185/70 R14 89T% b c % TUBELESSM+S% c

¢ b2 6 mm
c24 mm

Ovenstdende maerkning definerer et deek:

— med nominel dekbredde 185

— med nominelt hgjde/bredde-forhold 70

— af radial opbygning (R)

— med nominel feelgdiameter 14

— med belastningsevne 580 kg, svarende til belastningstal som angivet i tilleeg 2
— af hastighedskategori T (maksimalhastighed 190 km/h)

— som monteres uden slange (»tubeless«)

— af vinterdektypen

— som er fremstillet uge 25 1 aret 1993.

Placering og rekkefolge af deekkets paskrifter skal vaere folgende:

a) dimensionsbetegnelse, herunder nominel dekbredde, nominelt hgjde/bredde-forhold,

symbol for opbygningstype (i pdkommende tilfelde) og nominel felgdiameter, skal
placeres som vist i B dette <XI eksempel: 185/70 R14

b) belastningstal og betegnelse for hastighedskategori skal placeres nar dimensions-
angivelsen. Disse betegnelser kan enten std foran, efter, over eller under
dimensionsangivelsen

c) symbolerne »TUBELESS«, »REINFORCED« og »M+S« kan vare placeret pa

afstand af dimensionsangivelsen.
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250/70

M+S$S %

R20 %d

C

DEL B: LAST-OG VAREVOGNSDAK

[

149/145 ] %d
% 251 90 PSI

TUBELESS % ¢

2

MINIMUMSH@)DE AF MARKNING

(mm)

Dzk med
felgdiameter

<20” eller <508 mm
eller med dzkbredde

<235 mm eller <9”

Dak med
fzlgdiameter

>20" eller =508 mm
eller med dzkbredde
>235 mm eller >9”

b 6 9
C 4
d 6

Ovenstaende merkning definerer et deek:

— med nominel dekbredde 250

— med nominelt hgjde/bredde-forhold 70

— af radial opbygning (R)

— med nominel felgdiameter 508 mm, svarende til symbolet 20

— med belastningsevne 3 250 kg som enkelt- og 2 900 kg som tvillinghjul, svarende til
belastningstal hhv. 149 og 145 som angivet i tilleg 2

- af hastighedskategori J (svarende til 100 km/h)

— som tillige kan anvendes i hastighedskategori L (svarende til 120 km/h) med
belastningsevne 3 000 kg som enkelt- og 2 725 kg som tvillinghjul, svarende til
belastningstal hhv. 146 og 143 som angivet i tilleeg 2

— som monteres uden slange (" TUBELESS«)
- af vinterdeektypen
- som er fremstillet uge 25 i aret 1991

— som kraever oppumpning til 620 kPa ved belastnings-/hastighedsprever, svarende
til PSI-tal 90.
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Placering og rekkefolge af deekkets paskrifter skal vare folgende:

a)

b)

d)

dimensionsbetegnelse, herunder nominel dekbredde, nominelt hgjde/bredde-forhold,
symbol for opbygningstype (i pdkommende tilfeelde) og nominel felgdiameter, skal
placeres som vist i > dette <X] eksempel: 250/70 R20

belastningstal og symbol for hastighedskategori skal placeres sammen naer
dimensionsangivelsen. Disse betegnelser kan enten std foran, efter, over eller under
dimensionsangivelsen

symbolerne »tubeless«, »M + S« og »regroovable« kan vare placeret pa afstand af
dimensionsangivelsen

hvis punkt 6.2.5 i bilag II anvendes, skal det ekstra belastningstal og den ekstra
hastighedskategori vaere vist omgivet af en cirkel, placeret nar det nominelle
belastningstal og den nominelle hastighedskategori, som er angivet pa deksiden.
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SAMMENHZANG MELLEM TRYKINDEKS (PSI) OG ENHEDER FOR TRYK

Tilleeg 4

(se bilag I, tilleeg 7, del B, punkt 1.3)

Try(lgggeks bar kPa
20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 3,4 340
55 3,8 380
60 42 420
65 4,5 450
70 4.8 480
75 5.2 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660
100 6,9 690
105 7.2 720
110 7,6 760
115 7,9 790
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120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1 000
150 10,3 1 030
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MALEFZLG, UDVENDIG DIAMETER OG DZAKBREDDER FOR DZAEK MED

Tilleeg 5

VISSE DIMENSIONSBETEGNEL SER

(se bilag II, punkt 6.1.1.

2 0g6.1.2.2)

DEL A: PERSONVOGNSDAK

TABEL 1
Diagonaldagk
Dekdimensionsbetegnelse | oo armiletaly | Udvendig dameter () | Dakbredde )
Super Ballon-serie
4,80-10 3,5 490 128
5,20-10 3,5 508 132
5,20-12 3,5 558 132
5,60-13 4 600 145
5,90-13 4 616 150
6,40-13 4,5 642 163
5,20-14 3,5 612 132
5,60-14 4 626 145
5,90-14 4 642 150
6.40-14 4,5 666 163
5,60-15 4 650 145
5,90-15 4 668 150
6,40-15 4,5 692 163
6,70-15 4,5 710 170
7,10-15 5 724 180
7,60-15 5,5 742 193
8,20-15 6 760 213
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Lavprofilserie
5,50-12
6,00-12
7,00-13
7,00-14
7,50-14
8,00-14
6,00-15 L

Superlavprofilserie (%)
155-13/6,15-13
165-13/6,45-13
175-13/6,95-13
155-14/6,15-14
165-14/6,45-14
175-14/6,95-14
185-14/7,35-14
195-14/7,75-14

Ultralavprofilserie
5,9-10
6,5-13
6,9-13

7,3-13

4,5

5,5

4,5

4,5

4,5

4,5

4,5

5,5

5,5

4,5
4,5
4,5

5

552

574

644

668

688

702

650

582

600

610

608

626

638

654

670

483

586

600

614

142

156

178

178

190

203

156

157

167

178

157

167

178

188

198

148

166

172

184

I

0
¢)

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0og 6.1.5.
Folgende dimensionsbetegnelser godkendes:

185-14/7,35-14 eller 185-14 eller 7,35-14 eller 7,35-14/185-14.
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TABEL 2

Radial dak
Deekdimensionsbetegnelse Bredc(iieiifc Eil)efeelg Udvend(iig Igrig;neter(l) D&l((ib:;rclilc;e(l)
5,60R 13 4 606 145
590R 13 4,5 626 155
6,40R 13 4.5 640 170
7,00 R 13 5 644 178
7,25R 13 5 654 184
5,90R 14 4,5 654 155
5,60R 15 4 656 145
6,40 R 15 4,5 690 170
6,70R 15 5 710 180
140 R 12 4 538 138
I50R 12 4 554 150
150 R 13 4 580 149
160R 13 4,5 596 158
170 R 13 5 608 173
I150R 14 4 606 149
180 R 15 5 676 174

@) Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 og 6.1.5.

TABEL 3
Millimeter serie — Radialdask
Deekdimensionsbetegnelse(®) Bredc(iieiifc Eil)efeelg Udvend(iig n(lllilagneter(l) Dmlgiblrlfrcrilc)ie(l)
125R 10 3,5 459 127
145R 10 4 492 147
125R 12 3,5 510 127
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135R 12

145R 12

155R 12

125R 13

135R 13

145R 13

I55R 13

165R 13

175R 13

185R 13

125R 14

135R 14

145R 14

155R 14

165R 14

175R 14

185 R 14

195R 14

205R 14

215R 14

225R 14

125R 15

135R 15

145R 15

I55R 15

165R 15

175R 15

4,5

3,5

4,5

4,5

55

3,5

4,5

4,5

5,5

55

6,5

3,5

4,5

4,5

48

522

542

550

536

548

566

578

596

608

624

562

574

590

604

622

634

650

666

686

700

714

588

600

616

630

646

660

137

147

157

127

137

147

157

167

178

188

127

137

147

157

167

178

188

198

208

218

228

127

137

147

157

167

178
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185 R 15 5,5 674 188
195R 15 5,5 690 198
205R 15 6 710 208
215R 15 6 724 218
225R 15 6,5 738 228
235R 15 6,5 752 238
175R 16 5 686 178
185R 16 5,5 698 188
205R 16 6 736 208
" Tolerancer: se bilag I, punkt 6.1.4 og 6.1.5.
A P4 visse dak angives falgdiameteren i mm:

10" = 255 12" = 305 13" = 330 14" 355

15" = 380 16" = 405 (f.eks.: 125 R 225).
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TABEL 4

70-serie — Radialdask ()

Dackdimensionsbetegnelse | Dedgsh istete | Udvendie dameter O i O
145/70 R 10 3,5 462 139
155/70 R 10 3,5 474 146
165/70 R 10 4,5 494 165
145/70 R 12 4 512 144
155/70 R 12 4 524 151
165/70 R 12 4,5 544 165
175/70 R 12 5 552 176
145/70 R 13 4 538 144
155/70 R 13 4 550 151
165/70 R 13 4,5 568 165
175/70 R 13 5 580 176
185/70 R 13 5 598 186
195/70 R 13 5.5 608 197
205/70 R 13 5,5 625 204
145/70 R 14 4 564 144
155/70 R 14 4 576 151
165/70 R 14 4,5 592 165
175/70 R 14 5 606 176
185/70 R 14 5 624 186
195/70 R 14 5,5 636 197
205/70 R 14 5.5 652 206
215/70 R 14 6 665 217
225/70 R 14 6 677 225
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235/70 R 14 6,5 694 239
245/70 R 14 6,5 705 243
145/70 R 15 4 590 144
155/70 R 15 4 602 151
165/70 R 15 4,5 618 165
175/70 R 15 5 632 176
185/70 R 15 5 648 186
195/70 R 15 5,5 656 197
205/70 R 15 5,5 669 202
215/70 R 15 6 682 213
225/70 R 15 6 696 220
235/70 R 15 6,5 712 234
245/70 R 15 6,5 720 239
O Dimensionsdata gyldige for visse ibrugvarende daek. Med henblik pa godkendelse af nye geelder de i
henhold til punkt 6.1.1.1. 0g 6.1.2.1 i bilag Il beregnede dimensioner.
@) Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 og 6.1.5.
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TABEL 5

60-serie — Radialdagk (")

Dakdimensionsbetegnelse

Bredde af malefalg

Udvendig diameter(')

Dakbredde(")

(i inches) (i mm) (i mm)
165/60 R 12 5 504 167
165/60 R 13 5 530 167
175/60 R 13 5,5 536 178
185/60 R 13 5,5 548 188
195/60 R 13 6 566 198
205/60 R 13 6 578 208
215/60 R 13 6 594 218
225/60 R 13 6,5 602 230
235/60 R 13 6,5 614 235
165/60 R 14 5 554 167
175/60 R 14 5,5 562 178
185/60 R 14 5,5 574 188
195/60 R 14 6 590 198
205/60 R 14 6 604 208
215/60R 14 6 610 215
225/60 R 14 6 620 220
235/60R 14 6,5 630 231
245/60 R 14 6,5 642 237
265/60 R 14 7 670 260
185/60 R 15 5,5 600 188
195/60 R 15 6 616 198
205/60 R 15 6 630 208
215/60 R 15 6 638 216
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225/60 R 15 6,5 652 230

235/60 R 15 6,5 664 236

255/60 R 15 7 688 255

205/60 R 16 6 654 208

215/60 R 16 6 662 215
225/60 R 16 6 672 226

235/60 R 16 6,5 684 232

) Dimensionsdata gyldige for visse ibrugverende deek. Med henblik pa godkendelse af nye galder de 1

henhold til de i bilag II, punkt 6.1.1.1. og 6.1.2.1 beregnede dimensioner.
@) Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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TABEL 6

Dak med stor baer eflade — Radialdagk

Dackdimensionsbetegnelse Bredd'e 'af mélefzelg Udvendig diameter(") Daek'bredde(l)
(i inches) (i mm) (i mm)
27 x8,50R 14 7 674 218
30 x9,50R 15 7,5 750 240
31 x 10,50 R 15 8,5 775 268
31 x 11,50 R 15 9 775 290
32x11,50R 15 9 801 290
33 x12,50R 15 10 826 318
" Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0og 6.1.5.
DEL B: LAST- OG VAREVOGNSDAK
TABEL 1
L ast- og varevognsdask
RADIALDAK
DZAK AF NORMAL BREDDE TIL FALG
MED 5° KONISK PROFIL ELLER TIL FLADFALG
Bredde af L
Dakdimensionsbetegnelse mélefelg Udven('hg diameter Dagk bredde
.. (1 mm) (1 mm)
(i inches)

6,50 R 20 5,00 860 181
7,0R 16 5,50 784 198
7,R 18 5,50 842 198
7,00 R 20 5,50 892 198
7,50 R 16 og/eller A16 6,00 802 210

eller 1-16
7,50 R 17 og/eller A17 6,00 852 210

eller 1-17
7,50 R 20 og/eller A20 6,00 928 210

eller 1-20
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8,25 R 16 og/eller B16
eller 2-16

8,25 R 17 og/eller B17
eller 2-17

8,25 R 20 og/eller B20
eller 2-20

9,00 R 16 og/eller C16
eller 3-16

9,00 R 20 og/eller C20
eller 3-20

10,0 R 20 og/eller D20
eller 4-20

10,00 R 22 og/eller D22
eller 4-22

11,00R 16

11,00 R 20 og/eller E20
eller 5-20

11,00 R 22 og/eller E22
eller 5-22

11,00 R 24 og/eller E24
eller 5-24

12,00 R 20 og/eller F20
eller 6-20

12,00 R 22

12,00 R 24 og/eller F24
eller 6-24

13,00 R 20

14,00 R 20 og/eller G20
eller 7-20

14,00 R 22

14,00 R 24

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.

6,50

6,50

6,50

6,50

7,00

7,50

7,50

6,50

8,00

8,00

8,00

8,50

8,50

8,50

9,00

10,00

10,00

10,00
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860

886

962

912

1018

1052

1102

980

1 082

1132

1182

1122

1174

1226

1176

1238

1290

1 340

230

230

230

246

258

275

275

279

286

286

286

313

313

313

336

370

370

370
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TABEL 2

L ast- og Varevognsdaek

DIAGONALDZEK

DZAK AF NORMAL BREDDE TIL FALG
MED 5° KONISK PROFIL ELLER TIL FLADFALG

Bredde af ..
Dakdimensionsbetegnelse maélefelg UdV€nd1g diameter D&.k bredde
. (1 mm) (1 mm)
(i inches)
7,00-16 5,50 774 198
7,00-20 5,50 898 198
7,50-16 og/eller A16 6,00 806 210
eller 1-16
7,50-17 og/eller A17 6,00 852 210
eller 1-17
7,50-20 og/eller A20 6,00 928 213
eller 1-20
8,25-16 og/eller B16 6,50 860 234
eller 2-16
8,25-17 og/eller B17 6,50 895 234
eller 2-17
8,25-20 og/eller B20 6,50 970 234
eller 2-20
9,00-16 6,50 900 252
9,00-20 og/eller C20 7,00 1012 256
eller 3-20
9,00-24 og/eller C24 7,00 1114 256
eller 3-24
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10,00-20 og/eller D20
eller 4-20

10,00-22 og/eller D22
eller 4-22

11,00-20 og/eller E20
eller 5-20

11,00-22 og/eller E22
eller 5-22

11,00-24 og/eller E24
eller 5-24

12,00-18

12,00-20 og/eller F20
eller 6-20

12,00-22 og/eller F22
eller 6-22

12,00-24 og/eller F24
eller 6-24

13,00-20

14,00-20 og/eller G20
eller 7-20

14,00-22 og/eller G22
eller 7-22

14,00-24 og/eller G24
eller 7-24

15,00-20

16,00-20

7,50

7,50

8,00

8,00

8,00

8,50

8,50

8,50

8,50

9,00

10,00

10,00

10,00

11,25

13,00

1 050

1102

1 080

1130

1180

1070

1120

1172

1220

1170

1238

1290

1 340

1 295

1370

275

275

291

291

291

312

312

312

312

342

375

375

375

412

446

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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TABEL 3

L ast- og var evognsdask

RADIALDAK
DZAK AF NORMAL BREDDE TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFZALG)
Bredde af Udvendig diameter Deekbredde
Dekdimensionsbetegnelse malefelg
@i inches) (i mm) (i mm)

8R17.5 6,00 784 208
8.5R 175 6,00 802 215
9R 17.5 6,75 820 230
95R 175 6,75 842 240
I0R 17.5 7,50 858 254
I11R17.5 8,25 900 279
7R 19.5 5,25 800 185
8R 19.5 6,00 856 208
8R22.5 6,00 936 208
9R 19.5 6,75 894 230
9R 225 6,75 970 230
95R 19.5 6,75 916 240
10R 19.5 7,50 936 254
10 R 22.5 7,50 1020 254
11 R 19.5 8,25 970 279
11R22.5 8,25 1050 279
11R24.5 8,25 1100 279
12R 19.5 9,00 1 008 300
12R 22.5 9,00 1 084 300
13R22.5 9,75 1124 320
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TABEL 4

DIAGONALDAK
DZAK AF NORMAL BREDDE
TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFALG)
Deckdimensionsbetegnelse Bredd.e .af mélefelg Udvendig diameter Dagkbredde
(i inches) (1 mm) (i mm)
8-19,5 6,00 856 208
9-19.,5 6,75 894 230
9-22,5 6,75 970 230
10-22,5 7,50 1020 254
11-22,5 8,25 1 054 279
11-24,5 8,25 1100 279
12-22,5 9,00 1 084 300
Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
TABEL 5
L ast- og varevognsdask
RADIALDAK
BREDE DAK TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFZALG)
Dackdimensionsbetegnelse Bredd'e 'af mélefzelg Udvendig diameter Da;kbredde

(i inches) (i mm) (i mm)
14R 19,5 10,50 962 349
I5R 19,5 11,75 998 387
I15R 22,5 11,75 1074 387
16.5R 19,5 13,00 1 046 425
16.5R 22,5 13,00 1122 425
18 R 19,5 14,00 1 082 457
18 R 22,5 14,00 1158 457
19.5R 19,5 15,00 1134 495
21 R 22,5 16,50 1 246 540
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TABEL 6

DIAGONALDZEK
BREDE DZK TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFALG)

Dekdimensionsbetegnelse Bred‘(lie i‘i‘igfsl)ef&lg Ud"en(‘ihrgn I‘Illi)ameter Dafikr‘:lr;gde
15-19,5 11,75 1 004 387
15-22,5 11,75 1 080 387
16,5-19,5 13,00 1052 425
16,5-22,5 13,00 1128 425
18-19,5 14,00 1 080 457
18-22,5 14,00 1156 457
19,5-19,5 15,00 1138 495
21-22,5 16,50 1246 540

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.

TABEL 7

L ast- og varevognsdask

RADIALDZAK
80-SERIE TIL FALG MED 5° KONISK PROFIL ELLER FLADFALG
Dekdimensionsbetegnelse Bredc(lieiiihmil)efwlg Udven(‘iﬁri gli)a‘meter Dafikgf;‘;de
12/80 R 20 8,50 1 008 305
13/80 R 20 9,00 1 048 326
14/80 R 20 10,00 1090 350
14/80 R 24 10,00 1192 350
14.75/80 R 20 10,00 1124 370
15.5/80 R 20 10,00 1158 384
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TABEL 8

RADIALDAK
70-SERIE TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL (DROPCENTERFZALG)
Dekdimensionsbetegnelse Bredd; .af malefzelg Udvendig diameter Dzekbredde
(i inches) (1 mm) (1 mm)
9/70 R 22,5 6,75 892 229
10/70 R 22,5 7,50 928 254
11/70 R 22,5 8,25 962 279
12/70 R 22,5 9,00 999 305
13/70 R 22,5 9,75 1033 330
TABEL 9
RADIALDAK
80-SERIE TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFZALG)
Dackdimensionsbetegnelse Breddg .af malefzelg UdveHQig diameter Da;kbredde
(i inches) (1 mm) (i mm)
12/80 R 22,5 9,00 1 046 305
Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 og 6.1.5.
TABEL 10
Last- og varevognsdaek
RADIALDAK
VAREVOGNSDZK TIL FALG MED
16" DIAMETER OG DEROVER
Dakdimensionsbetegnelse Bredde af malefzlg Udvendig diameter Deakbredde
(i inches) (1 mm) (1 mm)
6,00R 16 C 4,50 728 170
6,00R 18 C 4,00 782 165
6,50R 16 C 4,50 742 176
6,50R 17C 4,50 772 176
6,50R 17 LC 4,50 726 166
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6,50R20C 5,00 860 181
7,00R 16 C 5,50 778 198
7,50R 16 C 6,00 802 210
7,50R 17C 6,00 852 210
TABEL 11
DIAGONALDZEK
VAREVOGNSDZK TIL FALG MED
16" OG DEROVER
Dackdimensionsbetegnelse Bredc(lieielllfc hmeésl)efaelg Udven((iiirtgrr,1 rcllli)ameter Da?frl::fglc;de
6,00-16 C 4,50 730 170
6,00-18 C 4,00 786 165
6,00-20 C 5,00 842 172
6,50-20 C 4,50 748 176
6,50-17 LC 4,50 726 166
6,50-20 C 5,00 870 181
7,00-16 C 5,50 778 198
7,00-18 C 5,50 848 198
7,00-20 C 5,50 898 198
7,50-16 C 6,00 806 210
7,50-17 C 6,00 852 210
8,25-16 C 6,50 860 234
8,90-16 C 6,50 885 250
9,00-16 C 6,50 900 252

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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VAREVOGNSDZK TIL FALG MED 5° KONISK PROFIL

TABEL 12

L ast- og var evognsdask

RADIALDAK

Felgdiameter 12" til 15"

(DROPCENTERFALG)"
Dekdimensionsbetegnelse | Dreddeafmileily | Ubvendig dameter | Dskbredde
Super ballon-serie
560R12C 4,00 570 150
6,40R 13 C 5,00 648 172
6,70R 13 C 5,00 660 180
6,70R 14 C 5,00 588 180
6,70R 15C 5,00 712 180
7,00R 15C 5,50 744 195
Lavprofilserie
6,50R 14 C 5,00 640 170
7,00R 14 C 5,00 650 180
7,50R 14 C 5,50 686 195
VAREVOGNSDAK
TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFZALG)
Dickdimensionsbetegnelse | Dreddeafmileile | Ubvendig dameter | Dskbredde
7R17,5C 5,25 752 185
8R17,5C 6,00 784 208

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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TABEL 13

L ast- og var evognsdask

DIAGONALDZAK
VAREVOGNSDZK TIL FALG MED 5° KONISK PROFIL
(DROPCENTERFZALG)
Felgdiameter 12" til 15"
Dickdimensionsbetegnelse | Dreddeafmilefily | Udvendig diameter | Dekbredde
Super ballon-serie
5,20-12C 3,50 560 136
5,60-12 C 4,00 572 148
5,60-13 C 4,00 598 148
5,90-13 C 4,50 616 158
5,90-14 C 4,50 642 158
5,90-15C 4,50 668 158
6,40-13 C 5,00 640 172
6,40-14 C 5,00 666 172
6,40-15 C 5,00 692 172
6,40-16 C 4,50 748 172
6,70-13 C 5,00 662 180
6,70-14 C 5,00 688 180
6,70-15 C 5,00 714 180
Lavprofilserie
5,50-12 C 4,00 552 142
6,00-12 C 4,50 574 158
6,00-14 C 4,50 626 158
6,50-14 C 5,00 650 172
6,50-15 C 5,00 676 172
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7,00-14 C 5,00 668 182
7,50-14 C 5,50 692 192
Ballon-serie
7,00-15 C 5,50 752 198
7,50-15 C 6,00 780 210
Millimeterserie
125-12C 3,50 514 127
165-15C 4,50 652 167
185-14 C 5,50 654 188
195-14 C 5,50 670 198
245-16 C 7,00 798 248
17-15 C eller 5,00 678 178
17-380 C 5,00 678 178
17-400 C 19 x 400 mm 702 186
19-400 C 19 x 400 mm 736 200
21-400 C 19 x 400 mm 772 216

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.

TABEL 14

L ast- og varevognsdask

RADIALDZAK
VAREVOGNSDZAK TIL FALG 5° KONISK PROFIL (DROPCENTERFZALG)
Millimeterserie
Deekdimensionsbetegnelse Bred‘(iie iflfchmeésl)efmlg Udven(‘iﬁr%l gli)ameter Da(efr'frff)‘de
125R 12C 3,50 510 127
125R 13 C 3,50 536 127
125R 14 C 3,00 562 127
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125R15C

135R12C

135R 13 C

135R 14 C

135R 15C

145R10C

145R12C

145R13C

145R 14 C

145R15C

I55R12C

I55R13C

I55R 14 C

I55R15C

155R 16 C

165R13C

165R 14 C

165R15C

165R 16 C

175R13C

175R 14 C

175R15C

175R 16 C

1I85R13C

3,50
4,00
4,00
4,00
4,00
4,00
4,00
4,00
4,00
4,00
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
4,50
5,00
5,00
5,00
5,00

5,50
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588

522

548

574

600

492

542

566

590

616

550

578

604

630

656

596

622

646

672

608

634

660

684

624

127

137

137

137

137

147

147

147

147

147

157

157

157

157

157

167

167

167

167

178

178

178

178

188
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185R 14 C

1I85R15C

185R 16 C

195R 14 C

195R15C

195R 16 C

205R 14 C

205R15C

205R16C

215R14C

215R15C

215R16C

225R 14 C

225R15C

225R 16 C

235R 14 C

235R 15C

235R 16 C

17 R 15 C eller

17R 380 C

17 R 400 C

19 R 400 C

5,50
5,50
5,50
5,50
5,50
5,50
6,00
6,00
6,00
6,00
6,00
6,00
6,50
6,50
6,50
6,50
6,50
6,50
5,00
5,00
19 x 400 mm

19 x 400 mm

650

674

700

666

690

716

686

710

736

700

724

750

714

738

764

728

752

778

678

678

698

728

188

188

188

198

198

198

208

208

208

218

218

218

228

228

228

238

238

238

178

178

186

200

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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TABEL 15

L ast- og var evognsdask

DIAGONALDZEK
BREDE DAK TIL UNIVERSALLASTVOGNE TIL LANDEVEJS-, TERRZEN- OG
LANDBRUGSKORSEL
Dakimensionsbtognlss | Dretdeafmilefel | Udvendipdameter | Dakbredd
10,5-18 MPT 9 905 270
10,5-20 MPT 9 955 270
12,5-18 MPT 11 990 325
12,5-20 MPT 11 1 040 325
14,5-20 MPT 11 1 095 355
14,5-24 MPT 11 1195 355
7,50-18 MPT 5,50 885 208
TABEL 16

RADIALDZAK BREDE DZAK TIL UNIVERSALLASTVOGNE TIL LANDEVEJS-,

TERRZAEN- OG LANDBRUGSK@RSEL

(MPT — Multi purpose trucks)

Bredde af L
Dakdimensionsbetegnelse mélefelg Udven('hg diameter Dagk bredde
- (i mm) (1 mm)
(i inches)
10,5 R 20 MPT 9 955 276
12,5 R 20 MPT 11 1 040 330
14,5 R 20 MPT 11 1 095 362
14,5 R 24 MPT 11 1195 362

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 0g 6.1.5.
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TABEL 17

L ast- og var evognsdask

RADIALDZEK DAEK
TIL FRITL@BENDE HJUL TIL LANDEVEJSK@RSEL
Dzkdimensionsbetegnelse Bred‘(iie i?lihmeésl)efaelg Ud"en(‘ihrgn r‘fli)'“‘meter Dafikrl:lrggde
500R 8 3,00 467 132
6,00 R 9 4,00 540 160
7,00 R 12 5,00 672 192
7,50 R 15 6,00 772 212
8,25R 15 6,50 836 234
10,00 R 15 7,50 918 275
TABEL 18
DIAGONALDZEK
DZK TIL FRITLOBENDE HJUL TIL LANDEVEJSK@RSEL
Dackdimensionsbetegnelse | DG nIstele | Udvendtie fmeter D
6,00-9 4,00 540 160
7,00-12 5,00 672 192
7,00-15 5,00 746 192
7,50-15 6,00 772 212
8,25-15 6,50 836 234
10,00-15 7,50 918 275
200-15 6,50 730 205
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DIAGONALDAK
75-SERIE TIL FALG MED 15° KONISK PROFIL
Deckdimensionsbetegnelse Bredd.e .af maélefelg Udvendig diameter Dagkbredde

(i inches) (1 mm) (i mm)
7,25/75-16.5 eller 5,25 695 182
7,25-16.5
8,00/75-16.5 eller 6,00 724 203
8,00-16.5
8,75/75-16.5 eller 6,75 752 224
8,75-16.5
9,50/75-16.5 eller 7,50 781 245
9,50-16.5

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 og 6.1.5.

TABEL 20

L ast- og var evognsdask

DIAGONALDZEK
DIAGONAL- OG RADIALDZK TIL FLADFALG ELLER DELT FALG
Deckdimensionsbetegnelse Bredc(lie iillfc leésl)efaelg Udven((ilifl Icllqi)ameter Dazahl:lr;(;de

3,00-4 2,10 255 81

4,00-4 2,50 312 107
4,00-8 2,50 414 107
5,00-8 3,00 467 132
6,50-10 5,00 588 177
7,00-9 5,00 562 174
7,50-10 5,50 645 207
8,25-10 6,50 698 240
10,50-13 6,00 889 275
10,50-16 6,00 965 275
11,00-16 6,00 952 272
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14,00-16 10,00 1139 375
15 x 4,5-2 3,25 385 122
16 x 6-8 4,33 425 152
18 x 7-8(") 4,33 462 173
21 x 4 2,32 565 113
21 x 8-9 6,00 535 200
23 x 9-10 6,50 595 225
22 %45 3,11 595 132
23 x5 3,75 635 155
25 %6 3,75 680 170
27 % 6 4,33 758 188
27 x 10-12 8,00 690 255
28 x 6 3,75 760 170
28 x 9-15 7,00 707 216
(8,15-15) 7,00 707 216
29 x 7 5,00 809 211
29 x 8 6,00 809 243
9,00-15 6,00 840 249
2,50-15 7,50 735 250
3,00-15 8,00 840 300
@) Maerkes ogsa 18 x 7.
RADIALDAEK
Dekdimensionsbetegnelse Bred‘(lieiifchmil)efaelg Udven(?iﬁl gli)'“‘meter Da(eikz;‘;de

6,50 R 10 5,00 588 177
7,00R 15 5,50 746 197
7,50 R 10 5,50 645 207
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15x45R8
16 x6 R 8

18 x7R8
560 x 165R 11

680 x 180 R 15

3,25
4,33
4,33
5,00

5,00

385

425

462

560

680

122

152

173

175

189

Tolerancer: se bilag II, punkt 6.1.4 og 6.1.5.

TABEL 21

Dak til lastvogne, busser, pahaengsker etgjer og univer salkar etgjer til personbefordring

til normal landevej sker sel

DIAGONAL- OG RADIALDZAK
DZK TIL DROPCENTERFALG ELLER SEMIDROPCENTERFALG MED 5° PROFIL

Dzkdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
. | ﬁlraeli(ti“:efagf ?iﬁ';;e(ﬂi%e il Til kersel i
Diagonaldzk Radialdzk (i inches) landevejskersel | mudder og sne
(imm) () (imm) ()
6,00-16 LT 6,00R16LT 4,50 173 732 743
6,50-16 LT 6,50R 16 LT 4,50 182 755 767
6,70-15 LT 6, 70R15LT 5,00 191 722 733
7,00-13 LT 700R 13LT 5,00 187 647 658
7,00-14 LT 700R 14 LT 5,00 187 670 681
7,00-15SLT 700R 15LT 5,50 202 752 763
7,00-16 LT 700R 16 LT 5,50 202 778 788
7,10-15SLT 710R 1SLT 5,00 199 738 749
7,50-15 LT 750 R15LT 6,00 220 782 794
7,50-16 LT 750R 16 LT 6,00 220 808 819
8,25-16 LT 825R 16 LT 6,50 241 859 869
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9,00-16 LT 900R 16 LT 6,50 257 890 903
D78-14 LT DR 78-14 LT 5,00 192 661 672
E78-14 LT ER 78-14 LT 5,50 199 667 678
C78-15LT CR78-15LT 5,00 187 672 683
G78-15LT GR 78-15 LT 6,00 212 711 722
H78-15LT HR 78-15 LT 6,00 222 727 739
L78-15LT LR 78-15 LT 6,50 236 749 760
F78-16 LT FR 78-16 LT 5,50 202 721 732
H78-16 LT HR 78-16 LT 6,00 222 753 764
L78-16 LT LR 78-16 LT 6,50 236 775 786
O De samlede dzekbredder kan overskride ovennavnte deekbredder med 8 %.

A Tolerance + 8 % af forskellen mellem ovennzvnte udvendige diameter og den nominelle

feelgdiameter.
TABEL 22

Dak til lastvogne, busser, pahaengsker etgjer og univer salkar etgjer til personbefordring
til normal landevej skar sel

DIAGONAL- OG RADIALDZAK
DZAK TIL DROPCENTERFZALG MED 15° PROFIL

TABEL 22.1
Dakdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
Brf: dde af Dakbredde Til Til kersel i
milefelg (i mm) () landevejs- mudder o
Diagonaldak Radialdeek (i inches) I d g
orsel sne
(imm) (%) (i mm) ()
7-14,5 LT — 6,00 185 677 —
8-14,5LT — 6,00 203 707 —
9-14,5 LT — 7,00 241 711 —
7-17,5 LT TR17,5LT 5,25 189 758 769
8-17,5 LT 8R17,5LT 5,25 199 788 799
8) De samlede daekbredder kan overskride ovennavnte deekbredder med 8 %.
) Tolerance +8 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle
feelgdiameter.
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TABEL 22.2

Dakdimensionsbetegnelse Bredde af Deekbredde Udvendig diameter
malefaelg (i mm) (1)
(i inches)
Til Til kersel i
Diagonaldaek Radialdaek laiii::fs_ muclcrilzr o8
(imm) () | (imm) ()
8,00-16,5 LT 8,00R 16,5LT 6,00 203 720 730
8,75-16,5 LT 8,75R 16,5LT 6,75 222 748 759
9,50-16,5 LT 9,50R16,5LT 6,75 241 776 787
10-16,5 LT I0R16,5LT 8,25 264 762 773
10-17,5LT I0R17,5LT 8,25 264 787 798
12-16,5 LT 12R 16,5 LT 9,75 307 818 831
30 x9.50-16,5 LT 30x9,50R 16,5 LT 7,50 240 750 761
31 x10,50-16,5 LT 31 x 10,50 R 16,5 LT 8,25 266 775 787
33 x10,50-16,5 LT |33 x12,50R16,5LT 9,75 315 826 838
37 x10,50-16,5 LT 37 x 14,50 R 16,5 LT 11,25 365 928 939

" De samlede deekbredder kan overskride ovennavnte daekbredder med 7 %.
A Tolerance + 8 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle
faelgdiameter.
TABEL 23
Dak til lastvogne, busser og pahaangsker etgjer til normal landevej sker sel
DIAGONAL- OG RADIALDAK DZAK TIL DROPCENTERFALG MED 15° PROFIL
Dazkdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
Bredde af Til Til tung | Til kersel
malefaelg Izilflzi; ((1?)6 landevej | korsel 1 mudder
Diagonaldaek Radialdak (i inches) skorsel (i mm) og sne
(i mm) @) (i mm) ()
@)
Normale dekbredder
7-22,5 7R 22,5 5,25 178 878 — 894
8-19,5 8R 19,5 6,00 203 859 — 876
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8-22,5 8R 22,5 6,00 203 935 — 952
9-22,5 9R 22,5 6,75 229 974 982 992
10-22,5 10R 22,5 7,50 254 1019 1031 1038
11-22,5 11 R 22,5 8,25 279 1054 1067 1037
11-24,5 11 R 24,5 8,25 279 1104 1118 1123
12-22.,5 12R 22,5 9,00 300 1 085 1 099 1104
12-24,5 12 R 24,5 9,00 300 1135 1150 1155
12,5-22,5 12,5R 22,5 9,00 302 1 085 1 099 1104
12,5-22,5 12,5R 24,5 9,00 302 1135 1150 1155
Brede deek
14-17,5 14R 17,5 10,50 349 907 — 921
15-19,5 15R 19,5 11,75 389 1 005 — 1019
15-22,5 15R 22,5 11,75 389 1 082 — 1095
16,5-19,5 16,5R 19,5 13,00 425 1052 — 1068
16,5-22,5 16,5R 22,5 13,00 425 1128 — 1144
18-19,5 18 R 19,5 14,00 457 1 080 — 1 096
18-22,5 18 R 22,5 14,00 457 1158 — 1172
19,5-19,5 19,5R 19,5 15,00 495 1138 — 1156
" De samlede dekbredder kan overskride ovennzvnte deekbredder med 6 %.
A Tolerance +5% af forskellen mellem ovennmvnte udvendige diameter og den nominelle
feelgdiameter.
TABEL 24

Dak til lastvogne, busser og pahaangsker etgjer til normal landevej sker sel
DIAGONAL- OG RADIALDZAK DZAK TIL DROPCENTERFALG MED 5° PROFIL

Dakdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
Breddeaf | ) bredde Til Til tung | Til korsel i
malefele | Y | andevejsk | Kersel dd
Diagonaldaek Radialdek (i inches) andeveys xarse > mudder og
orsel (imm) () sne
(i mm) () (i mm) ()
— 8RI14LT 7,00 216 667 — —
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9-15LT

10-15LT
10-16LT
11-14LT
11-15LT
11-16LT
12-15LT

24 x 7,50-
13LT

27 x 8,50-
14LT

28 x 8,50-
ISLT

29 x 9,50-
ISLT

30 % 9,50-
ISLT

31 x 10,50-
ISLT

31 x11,50-
ISLT

32 x 11,50-
IS5LT

33 x 12,50-
ISLT

35 x 12,50-
I5LT

37 x 12,50-
I5LT

31 x 13,50-
I5LT

10R15LT

I1R15LT

ORI15LT

24 x 7,50R13L
T

27 x 8,50-14LT

28 x 8,50-15LT

29 x 9,50-15LT

30 x 9,50-15LT

31 % 10,50-

ISLT

31 x11,50-
ISLT

32 x 11,50-
ISLT

33 x 12,50-
ISLT

35 x 12,50-
ISLT

37 x 12,50-
ISLT

31 x 13,50-
ISLT

8,00
8,00
8,00
8,00
8,00
8,00
10,00
8,00

6,00

7,00

7,00

7,50

7,50

8,50

9,00

9,00

10,00

10,00

10,00

11,00

76

254

264

264

279

279

279

318

254

191

218

218

240

240

268

290

290

318

318

318

345

744

773

798

752

777

803

823

744

597

674

699

724

750

775

775

801

826

877

928

775

755

783

809

763

788

813

834

755

609

685

711

736

761

787

787

812

838

888

939

787

752

604

680

705

731

756

781

781

807

832

883

934

781
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37 x 14,50- 37 x 14,50- 12,00 372 928 939 934
I5LT I5LT
31 x 15,50- 31 x 15,50- 12,00 390 775 787 781
I5LT I5LT
" De samlede deekbredder kan overskride ovennavnte daekbredder med 6 %.
A Tolerance +6 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle

feelgdiameter.

TABEL 25

Dak til lastvogne, busser og pahaangsker etgjer til normal landevej sker sel

DIAGONAL- OG RADIALDZAK DZAK TIL FALG, SOM ER SAMMENSAT AF FLERE

DELE
Dakdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
lzfﬁeli‘};g Diekbredde Til Til tung | Til kersel
Diagonaldzk Radialdeck (i inches) (imm) () landegl skors (1;‘?; Sr‘:ll) i ;‘;“if:f
(imm) () A (imm) ()
6,50-20 6,50R20 5,00 184 878 — 1049
7,00-15TR 7,00R15TR 5,50 199 777 — 962
7,00-17 7,00R17 5,50 199 828 — 843
7,00-18 7,00R18 5,50 199 853 — 868
7,00-20 7,00R20 5,50 199 904 — 919
7,50-15TR 7,50R15TR 6,00 215 808 — 825
7,50-17 7,50R17 6,00 215 859 — 876
7,50-18 7,50R18 6,00 215 884 — 981
7,50-20 7,50R20 6,00 215 935 — 952
8,25-15TR 8,25R15TR 6,50 236 847 855 865
8,25-17 8,25R17 6,50 236 898 906 915
8,25-20 8,25R20 6,50 236 974 982 992
9,00-15TR 9,00R15TR 7,00 259 891 904 911
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9,00-20 9,00R20 7,00 259 1019 1031 1038
10,00-15TR 10,00R15TR 7,50 278 927 940 946
10,00-20 10,00R20 7,50 278 1 054 1 067 1073
10,00-22 10,50R22 7,50 278 1104 1118 1123
11,00-15TR 11,00R15TR 8,00 293 958 972 977
11,00-20 11,00R20 8,00 293 1 085 1 099 1104
11,00-22 11,00R22 8,00 293 1135 1150 1155
11,00-24 11,00R24 8,00 293 1186 1201 1206
11,50-20 11,50R20 8,00 296 1 085 1 099 1104
11,50-22 11,50R22 8,00 296 1135 1150 1155
12,50-20 12,00R20 8,50 315 1125 — 1 146
12,50-24 12,00R24 8,50 315 1226 — 1247
B De samlede dzkbredder kan overskride ovennzvnte daekbredder med 6 %.

A Tolerance +6 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle

faelgdiameter.
TABEL 26

Dak til lastvogne og pahaengsker etgjer til landevejskar sel med begraenset hastighed

DIAGONAL- OG RADIALDZAK DZAK TIL FALG, SOM ER SAMMENSAT AF FLERE

DELE
Dakdimensionsbetegnelse Udvendig diameter
Diagonaldack Radialdek Bredde af Deekbredde Til Til korsel i
malefzelg . | .
- (imm) () landevejsk | mudder og
(i inches)
orsel sne
(imm) () | (imm)()
13.00-20 13.00R20 9,00 340 1177 1200
14.00-20 14.00R20 10,00 375 1241 1266
14.00-24 14.00R24 10,00 375 1343 1368
" De samlede deekbredder kan overskride ovennavnte daekbredder med 6 %.
A Tolerance +6 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle
faelgdiameter.
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TABEL 27

Dak til beboelsesvogne til landevej sker sel

DIAGONALDZAK
Bredde af L
Dakdimensionsbetegnelse maélefelg ]?ae kbr)e (g%e Udvipdlg c)h(a;r)neter
(i inches) tmm ' mm

Deak til dropcenterfeelg med 15° profil

7-14.5 MH 6,00 185 677
8-14.5 MH 6,00 203 707
9-14.5 MH 7,00 241 711

Dzk til dropcenterfeelg og semidropcenterfzelg med 5° profil

7.00-15 MH 5,50 202 752
8 De samlede daekbredder kan overskride ovennavnte deekbredder med 8 %.
) Tolerance +8 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle
faelgdiameter.
TABEL 28

Da til brug ved mine- og skovarbejde og lglighedsvis landevej sk ar sel

DIAGONALD/EK
Udvendig diameter
Deekdimensionsbetegnelse ]Iirgli%aeefagf I?;‘;’;;"(i?)e Til Extra
(i inches) traekkorsel | slidbane
(imm) () (imm) ()
Deek til dropeenterfielg med 15° profil
7,00-20 ML 5,50 199 919 —
7,50-20 ML 6,00 215 952 —
8,25-20 ML 6,50 236 992 —
9,00-20 ML 7,00 259 1 038 1 063
10,00-20 ML 7,50 278 1073 1 099
10,00-22 ML 7,50 278 1123 1150
10,00-20 ML 7,50 278 1174 1200
11,00-20 ML 8,00 293 1104 1131
79

DA



DA

11,00-22 ML 8,00 293 1155 1182
11,00-24 ML 8,00 293 1206 1233
12,00-20 ML 8,50 315 1146 1173
12,00-24 ML 8,50 315 1247 1275
13,00-20 ML 9,00 340 1200 —
13,00-24 ML 9,00 340 1302 —
14,00-20 ML 10,00 375 1266 —
14,00-24 ML 10,00 375 1368 —
Daek til feelg med fuldkonisk vulstkant
11,00-25 ML 8,50 298 1206 1233
12,00-21 ML 8,50 315 1146 1175
12,00-25 ML 8,50 315 1247 1275
13,00-25 ML 10,00 351 1302 —
14,00-21 ML 10,00 375 1266 —
14,00-25 ML 10,00 375 1368 —
Daek til dropcenterfelg med 15° profil
9-22,5 ML 6,75 229 992 —
10-22,5 ML 7,50 254 1038 —
11-22,5 ML 8,25 279 1073 —
11-24,5 ML 8,25 279 1123 —
12-22,5 ML 9,00 300 1104 —
Dk til dropcenterfelg med 15° profil
14-17,5 ML 10,50 349 921 —
15-19,5 ML 11,75 389 1019 —
15-22,5 ML 11,75 389 1 095 —
16,5-19,5 ML 13,00 425 1 068 —
16,5-22,5 ML 13,00 425 1144 —
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18-19,5 ML 14,00 457 1 096 —

18-22,5 ML 14,00 457 1172 —

19,5-19,5 ML 15,00 495 1156 —

23-23,5 ML 17,00 584 1320 —

" De samlede deekbredder kan overskride ovennavnte daekbredder med 8 %.

A Tolerance +6 % af forskellen mellem ovennavnte udvendige diameter og den nominelle
feelgdiameter.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

DA

Tillaag 6
METODE TIL MALING AF DAKDIMENSIONER

(se bilag II, punkt 6.1.3)

DEL A: PERSONVOGNSDAK

Dekket monteres pa malefaelgen, sdledes som denne foreskrives af fabrikanten efter
punkt 6.11 i bilag I, tilleeg 1.

Trykket i dekket indstilles herefter som folger:

1 almindelige diagonalbaltedzk: til 1,7 bar,

1 diagonaldzk til:
(bar)
Hastighedskategori
Antal lag
L, M,N P,Q,R,S T,U,H,V
4 1,7 2,0 —
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1 almindelige radialdek: til 1,8 bar
1 forsterkede dak: til 2,3 bar
1 deek af T-typen til reservehjul til midlertidig brug: til 4.2 bar.

Dekket, monteret pa falgen, konditioneres ved rumtemperatur i mindst 24 timer,
dog med den 1 bilag II, punkt 6.2.3, nevnte undtagelse.

Trykket indstilles igen til den i punkt 1.2 anferte vaerdi.

Dazkkets storste bredde males med passer 1 seks punkter med lige stor indbyrdes
afstand, idet tykkelsen af beskyttelsesribber eller -band medregnes. Som dakkets
storste bredde regnes det storste af de sdledes opndede mal.

Den udvendige diameter bestemmes ved maling af den storste omkreds og division
heraf med « (3,1416).
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DEL B: VARE-OG LASTVOGNSDAK

Dakket monteres pa malefelgen, sdledes som denne foreskrives af fabrikanten efter
punkt 6.11 i bilag I, tilleeg 1, og oppumpes til det af fabrikanten efter punkt 6.12 i
bilag [, tilleg 1, foreskrevne tryk.

Dakket, monteret péd faelgen, konditioneres ved laboratoriets rumtemperatur i mindst
24 timer.

Trykket indstilles derpa igen til den i punkt 1 anferte vaerdi.

Dazkkets storste bredde males med passer 1 seks punkter med lige stor indbyrdes
afstand, idet tykkelsen af beskyttelsesribber eller -band medregnes. Som dakkets
storste bredde regnes det storste af de sdledes opndede mal.

Dakkets udvendige diameter bestemmes ved maling af den sterste omkreds og
division heraf med & (3,1416).
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Tillag 7
FREMGANGSMADE VED BELASTNINGS/HASTIGHEDSPR@VE®

(se bilag II, punkt 6.2)

DEL A: PERSONVOGNSDAK

1 FORBEREDEL SE AF DAKKET
1.1. Et nyt dek monteres pd den af fabrikanten efter punkt 6.11 i bilag I, tilleg 1,
foreskrevne provefelg.
1.2. Dakket pumpes op til det i nedenstaende tabel angivne tryk:
Oppumpningstryk under afprevning (bar)
Diagonaldaek Radialdek Diagonalbzltedaek
(krydslagsdaek)
Hastighedskategori Antal lag
Standard Forsteerket Standard
4 6 8
L,M,N 23 | 2,7 3,0 24 — —
P,Q,R,S 26 | 3,0 | 33 2,6 3,0 2,6
T,U, H 28 | 32| 35 2,8 3,2 2,8
\% 3,0 | 34 | 3,7 3,0 _ _

Dak af T-typen til reservehjul til midlertidig brug oppumpes til 4,2 bar.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Fabrikanten kan, med begrundelse, anmode om brug af et andet oppumpningstryk
end det under punkt 1.2 anfoerte. I sddanne tilfelde skal daekket oppumpes til dette
tryk (se punkt 6.14 i bilag I, tilleg 1).

D=k og hjul konditioneres ved preverummets temperatur i mindst tre timer.
Provetrykket indstilles pa ny til det i punkt 1.2 eller 1.3 anforte.
UDF@REL SE AF PRGVEN

Dazk og hjul monteres pé en proveaksel og placeres hvilende mod ydersiden af en
proverulle med glat overflade og diameter 1,70 m £+ 1 %, eller 2 m + 1 %.

30

For personvognsdzk til keretgjer konstrueret til en maksimalhastighed over 240 km/h (hastigheds-
kategori Z) skal fabrikanten, indtil ensartede prevningsbetingelser er vedtaget, over for den tekniske
tjeneste godtgare, at hans prevningsmetoder og resultater er acceptable.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

1.1.

1.2.

Proveakslen pafores en belastning pa 80 % af:

dek med hastighedsbetegnelse »L« til og med »H«: dekkets maksimalbelastning
svarende til dets belastningstal

dek med hastighedsbetegnelse »V«: daekkets maksimalbelastning, svarende til en
maksimalhastighed p& 240 km/h (se bilag II, punkt 2.31.2).

Under hele prevningen ma daektrykket ikke korrigeres, og provebelastningen skal
holdes konstant.

Under prevningen skal temperaturen i pravelokalet holdes mellem 20 og 30 °C, eller
hgjere séfremt fabrikanten indvilliger heri.

Provningen skal gennemfores uden afbrydelse efter folgende anvisninger:
tid til overgang fra stilstand til forste provehastighed: 10 minutter

forste provehastighed: den for dektypen foreskrevne maksimalhastighed, minus
40 km/h ved proverullediameter 1,70 m+1%, eller minus 30km/h for
proverullediameter 2 m+ 1 %

foregelse af hastigheden skal ske i trin a 10 km/h
provningens varighed ved hver hastighed undtagen den sidste: 10 minutter
provningens varighed ved sidste hastighed: 20 minutter

storste provehastighed: foreskrevne maksimalhastighed for dektypen minus 10 km/h
nir den glatte proverulles diameter er 1,70 m=+ 1%, eller den foreskrevne
maksimalhastighed ndr den glatte proverulles diameter er 2 m + 1 %.3.

AEKVIVALENTE PROVEMETODER
Anvendes en anden metode end den i punkt 2 beskrevne, skal dens akvivalens
godtgores.

DEL B: LAST- OG VAREVOGNSD/&EK **

FORBEREDEL SE AF DAEKKET

Et nyt dek monteres pd provefalgen, sdledes som denne foreskrives af fabrikanten
efter punkt 6.11 1 bilag I, tilleg 1.

Ved prevning af dek med slange skal anvendes en ny slange eller (i pdkommende
tilfeelde) slange/ventil/deekindleg.

31

For dek til last- og varevogne konstrueret til en maksimalhastighed over 150 km/h skal fabrikanten,
indtil ensartede prevningsbetingelser er vedtaget, godtgere, at hans prevningsmetoder og resultater er
acceptable over for den tekniske tjeneste.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

Dakket pumpes op til det af fabrikanten i bilag I, tilleeg 1, punkt 6.14, angivne tryk.
Dak og hjul konditioneres ved rumtemperatur i mindst tre timer.

Dektrykket indstilles pa ny til det i ovenstaende punkt 1.3 angivne.

UDF@REL SE AF PROVNINGEN

Dk og hjul monteres pd en proveaksel og placeres hvilende mod ydersiden af en
proverulle; proverullen skal have en jevn overflade og en diameter pa 1,70 m+ 1 %,
og skal veere mindst sé bred som dakkets slidbane.

Proveakslen skal paferes en raekke provebelastninger af en storrelse, der fastsattes
som en procentdel af den belastning, som angives i tilleg 2 ud for belastningstallet,
som er pafert deksiden, 1 overensstemmelse med det i nedenstidende tabel anforte
program for belastnings-/hastighedsprove. Nar deekket har belastningstal dels for
montering som enkelt-, dels som tvillinghjul, skal referencebelastningen for
enkelthjulsdrift vaere grundlag for beregning af prevebelastningen.

Under hele prevningen ma daektrykket ikke korrigeres, og provebelastningen skal
holdes konstant under samtlige tre provefaser.

Under prevningen skal temperaturen i pravelokalet holdes mellem 20 og 30 °C, eller
hgjere séfremt fabrikanten indvilliger heri.

Programmet for belastnings-/hastighedsprove skal gennemfores uden afbrydelse.

AEKVIVALENTE PROVEMETODER

Anvendes en anden metode end den i punkt 2 beskrevne, skal dens akvivalens
godtgores.

PROGRAM FOR BELASTNINGS-/HASTIGHEDSPR@VE

Daekkets Proverullens hastighed Belastning af hjulet i procent af den til
. . 1 . .
Belastningstal hastigheds (Omdrejn./min.) () belastningstallet svarende belastning
kategori Radialdeek Diagonaldeek 7 timer 16 timer 24 timer
122 eller F 100 100 66 % 84 % 101 %
derover
G 125 100
J 150 125
K 175 150
200 —
M 225 —
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121 eller F 100 100
derunder
G 125 125
J 150 150
K 175 175
L 200 175 70 % 88 % 106 %
4 timer 6 timer
M 250 200 75 % 97 % 114 %
N 275 — 75 % 97 % 114 %
P 300 — 75 % 97 % 114 %
S Dzk til specialanvendelse (se bilag II, punkt 2.1.3) skal afpreves ved an hastighed lig 85 % af den

foreskrevne proverulle-hastighed for tilsvarende almindelige daek.
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Tilleeg 8

BELASTNINGSEVNENS AFHZANGIGHED AF HASTIGHEDEN

RADIAL OG DIAGONAL OPBYGNING

L ast- og varevognsdask

(se bilag II, punkt 2.30, 2.31 0g 6.2.4)

Hastig-
hed

(km/h)

10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75

80

Zndring i belastningsevne (%)

Alle belastningstal Belastningstal Belastningstal
>122(Y <121(Y
Hastighedskategori Hizt:eg;;gs' Hastighedskategori
F G J K L M L M N P
+150 | +150 | +150 | +150 | +150 | +150 | +110 | +110 | +110 | +110
+110 | +110 { +110 | +110 | +110 | +110 | +90 +90 +90 +90
+ 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 75 + 75 + 75 + 75
+ 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 60 + 60 + 60 + 60
+50 | +50 | +50 | +50 | +50 | +50 +50 +50 | +50 | +50
+ 35 + 35 + 35 + 35 + 35 + 35 +42 +42 +42 +42
+ 25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35
+ 19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
+ 15 +15 +15 + 15 +15 + 15 +25 +25 +25 +25
+13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
+12 +12 +12 +12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
+11 +11 +11 +11 +11 +11 | +17,5 |+175|+17,5|+17,5
+10 | +10 | +10 | +10 | +10 | +10 | +15,0 | +15,0|+15,0|+15,0
+75 | +85 | +85 | +85 | +85 | +85 | +13,5 | +13,5|+13,5|+13,5
+50 | +70 | +70 | +7,0 | +7,0 | +7,0 | +12,5 | +12,5|+12,5|+ 12,5
+25 | +55 | +55 | +55 | +55 | +55 | +11,0 | +11,0|+11,0 |+ 11,0
0 +40 | +40 | +40 | +40 | +40 | +10,0 | +10,0 | +10,0 | +10,0
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hastighedskategorien for det pageldende dak givet ved den hastighedskategori, hvormed dackket er

maerket (se bilag I1, punkt 2.29.3).

85 -3 +20 | +30 | +3,0 | +3,0 | +3,0 | +8)5 +85 | +8,5 | +8,5
90 -6 0 +20 | +20 | +2,0 | +2,0 | +7,5 +75 | +75 | +7,5
95 -10 | =25 | +10 | +10 | +1,0 | +1,0 | +6,5 +6,5 | +6,5 | +6,5
100 —15 -5 0 0 0 0 +5,0 +50 | +50 | +5,0
105 -8 -2 0 0 0 +3,75 | +3,75|+3,75 | +3,75
110 -13 | —4 0 0 0 +25 | +2,5 | +2,5 | +25
115 =7 -3 0 0 +125 [ +125|+1,25|+1,25
120 —12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2,5 0 0 0
130 0 -5 0 0 0
135 -75 | —2,5 0 0
140 - 10 -5 0 0
145 -75 | —2,5 0
150 - 10 -5 0
155 -75 | —2,5
160 —-10 -5

0 Belastningstallene refererer til provning med enkelthjul (se bilag 2. punkt 28.2.2).

O Belastningsvariationerne kan ikke godkendes over 160 km/h. For hastighedskategori Q og derover er
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BILAG I
ADMINISTRATIVE BESTEMMEL SER VEDRZRENDE =, EF-

TYPEGODKENDEL SE € AF KBRET@JER HVAD ANGAR MONTERING AF

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.

DAKKENE

ANSZGNING OM =, EF-TYPEGODKENDEL SE € AFET KGRET@J

Ansegning om =»; EF-typegodkendelse € af et koretej hvad angér dets dek skal
indgives af keretojets fabrikant eller dennes befuldmagtigede repraesentant.

Ansegningen skal bilegges en beskrivelse af keretojstypen og dens dak, dvs.
dekdimensionsbetegnelse, hastighedskategori og belastningstal, herunder eventuelle
reservehjulsdek til midlertidig brug, som anfert 1 det 1 tilleg 1 gengivne
oplysningsskema. Disse oplysninger skal vedlaegges i tre eksemplarer.

Et koretoj, repraesentativt for den keretojstype, som seges godkendt, skal fremstilles
for den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for afprevningerne i forbindelse med
godkendelsen.

Koretojets fabrikant eller dennes reprasentant kan ansegge om udvidelse af =»; EF-
typegodkendelsen € af koretgjet til at omfatte dek af andre dimensioner,
betegnelser, hastighedskategorier eller belastningstal eller andre reservehjulsdaek til
midlertidig brug.

=, EF-TYPEGODKENDEL SE € AF KORETJJ

=>, EF-typegodkendelse € af koretgj skal meddeles og =2, EF-typegodkendelses-

nummer € udstedes for enhver keretojstype, der seges godkendt efter bestem-
melserne 1 punkt 1, og som opfylder kravene i dette direktiv.

Meddelelse om godkendelse, udvidelse af godkendelse eller afslag pa ansegning om
godkendelse af en keretojstype efter dette direktiv skal meddeles til medlemsstaterne
ved brug af en formular svarende til modellen i tilleeg 2.

Hver godkendt type skal tildeles et godkendelsesnummer. Samme medlemsstat ma
ikke tildele samme nummer til en anden keretgjstype.

/AENDRING AF KORET@JSTY PE

Enhver @ndring af en keretojstype skal anmeldes til den myndighed, som har
godkendt den. Den pdgaldende myndighed kan da enten:

skenne, at de pageldende @ndringer ma anses for at vere uden merkbar ugunstig
virkning, og at keretojet under alle omstaendigheder stadig opfylder de stillede krav,
eller

afsld at godkende @ndringen.
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3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

Meddelelse om afslag eller godkendelse med beskrivelse af @ndringerne, skal gives
til de ovrige medlemsstater efter den 1 punkt 2.2 angivne procedure.

PRODUKTIONENSOVERENSSTEMMEL SE

Ethvert koretoj, som dette direktiv gaelder for, skal vere fremstillet sdledes, at det
opfylder alle relevante krav i dette direktiv.

Til kontrol af, at kravene i punkt 4.1 er opfyldt, skal der foretages passende kontrol
af produktionen.

Navnlig skal indehaveren af godkendelsen serge for, at der foreligger procedurer til
effektiv kontrol med foreneligheden mellem koretgjets specifikationer og
specifikationerne for de deek, der monteres, som fastlagt inden for rammerne af dette
direktiv.

Den myndighed, som har meddelt =»; EF-typegodkendelsen €, kan til enhver tid
undersoge de metoder, der anvendes til kvalitetskontrol af hver produceret enhed.

Ved hvert kontrolbesog skal preovejournaler samt protokoller med resultaterne af
produktionskontrollen forelaegges kontrollanten.

Hyppigheden af kontrolbesag, som foretages af den godkendende myndighed, skal
normalt vaere én gang arligt. Séfremt der under et af disse kontrolbeseg opnés
utilfredsstillende resultater, skal den godkendende myndighed pase, at der omgaende
treeffes alle nedvendige foranstaltninger til at genoprette produktionens overens-
stemmelse.

ENDELIGT OPHZR AF PRODUKTIONEN

Séfremt indehaveren af en godkendelse opherer med at fremstille en keretojstype,
som er godkendt efter dette direktiv, skal dette anmeldes til den myndighed, som har
meddelt godkendelsen. Ved modtagelse af anmeldelsen skal den pagaldende
myndighed oplyse de ovrige godkendende myndigheder herom ved fremsendelse af
en kopi af godkendelsesattesten med den i slutningen med store bogstaver placerede
paskrift PRODUKTIONEN OPHORT« samt underskrift og dato.
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WV 92/23/EQF (tilpasset)
=, 2001/43/EF Art. 1, nr. 1

Tilleeg 1

OPLYSNINGSSKEMA Nr. ...
(keretg))

| OVERENSSTEMMELSE MED BILAG 1 TIL EUROPA-PARLAMENTETSOG
RADETSDIREKTIV 2007/46/EF VEDR@RENDE <, EF-TYPEGODKENDEL SE €
AF ET KORET@J HVAD ANGAR MONTERING AF DAKKENE

(Direktiv [...])

Folgende oplysninger skal, i relevant omfang, medsendes i tre eksemplarer og skal inkludere en indholdsfortegnelse. Hvis
der i materialet indgar tegninger, skal disse vare udfort i passende skala og i tilstrzkkelige detaljer pa papir i storrelse A4
eller foldet til dette format. For funktioner, som er mikroprocessor-styrede, skal relevant information om funktion/ydelse
indsendes.

0.1.
0.2,
0.3.

0.3.1.

0.4.
0.5.
0.6.

0.6.1.
0.6.2.

0.7.

1.3.2.
13.3.

1.4,

6.2.1

6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

DA

ALMINDELIGE FORHOLD

Fabrikat (fabrikantens varemarke): .

Type og handelsnavn(e): .....coovrveevec

Made hvorpd typen identificeres, sifremt keretojet er market dermed (b):

Denne mzrknings placering:

Keretojets kategori (c):

Ansogerens navn og adresse: .........

Placering af typeskilte og paskrifter samt mide hvorp disse er fastgjort: ..

P4 chassis:

PA karrosseri:

Samlefabrikkens (-fabrikkernes) adresse(r):

KORETAJETS HOVEDSPECIFIKATIONER

Antal aksler og hjul:

Antal og placering af aksler med tvillinghjul:

Antal og placering af styrede aksler:

Drevne aksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ......o...occovvnveunee

Konstruktivt bestemt maksimalhastighed (i pAkommende tilfzlde for hver variant): ...

MASSER OG DIMENSIONER (e) (i kg og mm) (med henvisninger til tegning i pAkommende tilfzlde)

Teknisk tilladelig totalmasse for hver aksel:

HJULOPHAENG

Dzk og hjul som normalt er monteret: ...............

Der vedlzgges en liste, udarbejdet af keretojets fabrikant, over alle relevante varianter af keretejstypen samt over
hvilke dek, der skal anvendes pa hver type. Beskrivelsen af dzkkene skal indeholde folgende oplysninger:

— dzkdimensionsbetegnelse

— mindste belastingstal foreneligt med det maksimale akseltryk (angives serskilt for hver aksel, sifremt koretsjet
kan monteres med flere dzksterrelser

— laveste hastighedskategori forenelig med den konstruktivt bestemte maksimalhastighed.

Det af fabrikanten foreskrevne dektryk (kPa): ...

Dzk/hjul-kombinationer: .........cccommenenes

Korrt beskrivelse af eventuelle dak til montering pa reservehjul til midlertidig brug: ..o

9 DA



Meddelelse om

Tillaag 2
MODEL

[(sterste format: A4 (210 x 297 mm)]
=, EF-TYPEGODKENDEL SESATTEST €

(keoretg))

Myndighedens
stempel

— EF-typegodkendelse (')

— udvidelse af EF-typegodkendelse ()

— afslag pa ansegning om EF-typegodkendelse (')

for keretegj med henvisning til direktiv [...].

EF-typegodkendelsesnr.: ............cccccccueeeee Udvidelse nr.: ...

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.7.

AFSNIT [
Almindelige forhold

Fabrikat (fabrikantens varemarke): ...........cccccoovvoovomeereerercrsrinnnos

Denne mzrknings placering: ...................

Karetojets Kategori (€)1 ...ooooomiceoiioiii e, JETTU

ANSOEErens Navn 0 AdIesSe: ..........ccoiumimemimemsnssinnsisssssssssessesesesee oo

P& chassist .o e

P3 karosseri:

Samlefabrikkens (-fabrikkernes) adresse(r): ................ooooooooooeommeoeoesoeoooeeoeo

('} Det ikke geldende overstreges.

DA
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

AFSNIT 11
Supplerende oplysninger

Der vedlzgges en liste, udarbejdet af keretejets fabrikant, over alle relevante varianter af keretojstypen
samt over hvilke dzk, der skal anvendes pa hver type. Beskrivelsen af dekkene skal kun indeholde
felgende oplysninger:

— dakdimensionsbetegnelse
— laveste hastighedskategori forenelig med den konstrukrtivt bestemte maksimalhastighed

— mindste belastningstal foreneligt med det maksimale akseltryk (angives sarskilt for hver aksel,
safremt keretejet kan monteres med flere dxkstorrelser).

Kort beskrivelse af eventuelle dzek til montering pa reservehjul til midlertidig brug: ............cccooven....
Teknisk tjeneste ansvarlig for udferelsen af proverne: ...,
Proverapportens dateriN: ...t ee ettt
Proverapportens NUIMIMET: ...........ocooouoiiiiniiieineieeeese et cenes e ess oot eee e
Grundlag for udvidelse af » EF-typegodkendelsen « (i pAkommende tilfaelde): ...

Eventuelle KOMMENTArEr: ..o e

En fortegnelse over dokumenter, som indgar i ansegningens dokumentation, vedleegges; dokumenta-
tionen opbevares af den myndighed, som har meddelt X> EF-typegodkendelsen <XI, og udleveres pa
anmodning.
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1

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.0.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

BILAG IV

KRAV TIL KORET@JER MED HENSYN TIL MONTERING AF DAK

DEFINITIONER

| DETTE DIREKTIV FORSTASVED:

»godkendelse af et koretaj«: godkendelse af keretgjet hvad angér dets deek, herunder
daek pa reservehjul til midlertidig brug

wkoretojstype«: keretgjer, som ikke indbyrdes afviger nevnevardigt, i det mindste
ikke hvad angér den enkelte variant af keretojstypen, pa sa vesentlige punkter, at det
kan have indflydelse pad dakkenes dimensionsbetegnelse, hastighedskategori og
belastningstal

»hjul«: et komplet hjul bestaende af faelg og hjulplade

preservehjul til midlertidig brug«: et hjul, som er forskelligt fra de til keretojet
herende normale hjul

»enhed«:enheden hjul og dek
»normalenhed«: en enhed, som kan monteres pé keretojet til normal kersel

»reserveenhed«: en enhed, som skal erstatte en normalenhed i tilfelde af fejl ved
denne. En »reserveenhed« kan vere ét af felgende:

»normal reserveenhed«: en enhed, der svarer til normalenheden pa den pagaldende
koretojstype

»reserveenhed til midlertidig brug«: en enhed, der afviger fra keretojstypens
normalenheder hvad angér hovedspecifikationerne (sdsom dakdimensions-
betegnelse, funktionsmdl, driftsbetingelser eller opbygning). Den er beregnet til
midlertidig brug pa begrensede betingelser. Reserveenheder til midlertidig brug kan
vare af folgende kategorier:

Kategori 1

En enhed, som bestér af et hjul svarende til hjulet pa en normalenhed samt et dzk,
hvis hovedspecifikationer (f.eks. dimensioner, opbygning) afviger fra normaldakkets

Kategori 2

En enhed, hvis hjul og dak begge har hovedspecifikationer, der afviger fra
normalenhedens; daekket er beregnet til medbringelse 1 karetojet 1 oppumpet stand til
det tryk, der foreskrives til midlertidig brug
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2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1

Kategori 3

En enhed, som bestér af et normalt hjul samt et deek med hovedspecifikationer, der
afviger fra normaldakkets; deekket er beregnet til medbringelse i keretgjet i sammen-
foldet, ikke oppumpet stand

Kategori 4

En enhed, hvis hjul og dek begge har hovedspecifikationer, der afviger fra normal-
enhedens; dakket er beregnet til medbringelse i keretgjet i sammenfoldet, ikke
oppumpet stand

»maksimalmasse:« den maksimale masse, som fabrikanten angiver som teknisk
tilladelig for koretojet

»maksimalt akseltryk:« den af fabrikanten angivne maksimale teknisk tilladelige
lodrette kraft mellem kontaktfladerne af dakkene pd den pageldende aksel og
vejbanen, hidrerende fra den del af koretogjets masse, som bares af denne aksel.
Summen af akseltrykkene kan vare sterre end, hvad der svarer til koretojets
totalmasse

»funktionelle mél:« mal afledt af dimensionsangivelserne pd hjul og/eller daek
(f.eks. diameter, bredde, hgjde/bredde-forhold) og af enhedens montering pé
koretojet (f.eks. hjulets forsetning)

»den konstruktivt bestemte maksimalhastighed:« den for den pagaldende keretojs-
type godkendte maksimalhastighed inklusive den tolerance, der tillades i forbindelse
med prevninger til kontrol af serieproduktionens overensstemmelse.

KRAV TIL KOGRETGIJER MED HENSYN TIL MONTERING AF DAK

Generdt

3.1.1.

DA

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 7

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 3.7.4. skal ethvert dek, som er monteret pa
koretgjet, herunder 1 givet fald reservehjulsdek, veaere forsynet med EF-
typegodkendelsesmaerke(r), som angivet i punkt 4 1 bilag I eller med det
typegodkendelsesmarke, som viser, at daekket er i1 overensstemmelse med
FN/ECE-regulativ nr. 30 eller 54. FN/ECE-typegodkendelsesmarker betragtes kun
som &kvivalente med EF-typegodkendelsesmarker i henhold til bilag II.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.
3.4.2.1.

3.42.2.

| ¥ 92/23/EQF

Montering af daek

Alle dek monteret pd keretgjet, med undtagelse af reservehjulsdek til midlertidig
brug, skal vere af samme opbygning (se bilag II, punkt 2.3).

Alle dek pa samme aksel skal vare af samme type (se bilag II, punkt 2.1).

Hjulene skal have tilstrekkelig plads til at kunne dreje frit, ndr der anvendes den
storste tilladelige daksterrelse inden for graenserne af den af keretojsfabrikanten
valgte udformning af ophang og styring.

Belastning

Ethvert deek, som er monteret pd keretgjet, herunder reservedak, skal veere godkendt
til folgende maksimalbelastning (se bilag II, punkt 2.31):

for keretajer udstyret med dek af samme type pd enkelthjul: mindst halvdelen af
maksimalmassen (se punkt 2.9) for den tungest belastede aksel, saledes som denne
angives af fabrikanten

for keretgjer udstyret med daek af mere end en type pa enkelthjul: mindst halvdelen
af det maksimale akseltryk (se punkt 2.9) for den aksel, hvorpd dekket er monteret,
séledes som dette angives af fabrikanten

for keretgjer udstyret med personvognsdak pé tvillingshjul: mindst 0,27 gange det
maksimale akseltryk for den aksel, hvorpd daekket er monteret, siledes som dette
angives af fabrikanten

for aksler med last- og varevognsdek pé tvillingshjul: under henvisning til
belastningstallene for tvillingshjul, mindst 0,25 gange det maksimale akseltryk for
den aksel, hvorpa dekket er monteret, saledes som dette angives af fabrikanten.

Hastighed

Ethvert dek, som et koretgj normalt er udstyret med, skal vare forsynet med et
hastighedskategorisymbol (se bilag II, punkt 2.29), som svarer til den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed for keretgjet (sdledes som denne angives af fabrikanten)
eller den geldende belastnings/hastighedskombination (se bilag II, punkt 2.30).

Ovennavnte specifikation gaelder ikke for:
reservedak til midlertidig brug, hvor punkt 3.8 finder anvendelse

keretgjer, som normalt er udstyret med almindelige dek og lejlighedsvis med
vinterdek.

I s& fald skal hastighedskategorisymbolet for vinterdaekkene svare til en hastighed,
der enten er storre end den konstruktivt bestemte maksimalhastighed for keretojet
(saledes som denne angives af fabrikanten) eller mindst 160 km/h (eller begge dele).
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3.5.
3.5.1.
3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.6.

3.6.1.

3.7.

3.7.1.

Hvis keretojets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (sdledes som denne
angives af fabrikanten) imidlertid er storre end den hastighed, der svarer til
hastighedskategorisymbolet for vinterdekkene, skal der inden i keretojet pa et
igjnefaldende sted inden for forerens synsfelt vere anbragt et advarselsmaerke, som
angiver den maksimale hastighed for vinterdekkene.

Reser vedagk
Pé koretojer forsynet med reservehjul skal dettes deek enten vere:
af samme type som et af dekkene monteret pd eller godkendst til keretojet, eller

et reservedak til midlertidig brug af en type, som er egnet til montering i enhver
placering pa keretojet. Reservedek til midlertidig brug md dog kun monteres pa
keoretgjer af kategori M;.

Ethvert keoretoj forsynet med reserveenhed til midlertidig brug skal vere pafert
supplerende oplysninger pd tydelig og permanent made péd reserveenheden til
midlertidig brug eller pd koretgjet nar reserveenheden eller i1 brugsvejledningen.
Disse oplysninger skal mindst omfatte folgende:

en pamindelse om forsigtighed ved kersel med en reserveenhed til midlertidig brug,
samt om at der snarest muligt igen skal monteres en normalenhed

en pamindelse om, at keretojet ikke md benyttes med flere end én reserveenhed til
midlertidig brug monteret ad gangen

en tydelig angivelse af det af koretojets fabrikant fastsatte oppumpningstryk for
dakket pa reserveenheden til midlertidig brug

for keretojer udstyret med reserveenheder til midlertidig brug af kategori 3 eller
kategori 4: en beskrivelse af fremgangsméaden ved oppumpning af dekket til det tryk,
som angives til midlertidig brug, ved hjelp af den i punkt 3.6 nedenfor navnte
anordning

Pumpeanor dning til reserveenheder til midlertidig brug

Koretojer udstyret med reserveenheder til midlertidig brug af kategori 3 eller
kategori 4 skal vare forsynet med en anordning, hvormed daekket kan pumpes op til
det for midlertidig brug foreskrevne tryk i labet af hgjst fem minutter.

Saxligetilfadde

For péhangskeretgjer af kategori 01 og 02, hvis driftshastighed er begranset
til 100 km/h eller derunder og som er udstyret med personvognsdaek pa enkelthjul,
skal maksimalbelastningen af hvert dek mindst vaere 0,45 gange maksimalmassen
for den tungest belastede aksel, sdledes som denne er angivet af fabrikanten af
pahengskeretojet. For dek pa tvillinghjul skal denne faktor vere 0,24.
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3.7.2.1

3.7.2.1.

3.7.2.2.

3.7.2.3.

3.7.3.

3.74.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

forbindelse med visse sarlige koretojer, som er udstyret med last- og varevognsdak,
finder tabellen vedrerende »Belastningsevnens variation med hastigheden« (se
punkt 2.30 og tilleg 8til bilag II) ikke anvendelse. 1 disse tilfelde fastsattes
maksimalbelastningen, som skal ses i1 forhold til det maksimale akseltryk (se
punkt 3.3.1.2 og 3.3.1.4 i dette bilag) ved at gange belastningen, som svarer til et
belastningstal, med en passende koefficient, som har med keretojstypen og keretajets
anvendelse at gore snarere end med dets konstruktivt bestemte maksimalhastighed. I
sddanne tilfelde finder punkt 3.4.1 1 dette bilag ikke anvendelse. Koefficienterne er
folgende:

1,10 for keretojer af kategori M3, hvor driftshastigheden ikke er over 60 km/h, og
koretojet har stapladser. Medlemsstaterne kan dog af hensyn til driften tillade en
driftshastighed pé indtil 80 km/h

1,15 for sddanne keretgjer (M3), hvis de kun er bestemt til brug i bykvarterer med
hyppige stop

1,10 for keretgjer, der anvendes til offentlig servicevirksomhed, som er af kategori N
og som kerer med lav hastighed over korte afstande i by- og forstadskvarterer, sdsom
fejemaskiner og renovationsvogne.

Nér et motorkeretej af kategori M3 treekker et pdhangskeretoj, kan det tillades, at
den ekstra belastning, som péhangskeretgjets koblingsanordning udsattes for,
overskrider den tilladte maksimalbelastning af dakkene men ikke med mere
end 15 %, forudsat at driftshastigheden er begraenset til 100 km/h eller derunder, og
at oppumpningstrykket ages med mindst 0,2 bar.

I forbindelse med et keretgj, der er udstyret med dak, som hverken er person-
vognsdak eller last- og varevognsdek, fordi der er tale om sarlige anvendelses-
formal (f.eks. deek til landbrugsmaskiner, industritrucks, motorcykler), finder
kravene 1 bilag II ikke anvendelse, forudsat at det over for godkendelses-
myndigheden godtgeres, at de monterede dek er egnede til keretojets drifts-
betingelser.

Specifikationer for reserveenheder til midlertidig brug

Ethvert dek til midlertidig brug skal vare af en hastighedskategori svarende til
mindst 120 km/h (kategori L).

Under midlertidig montering pa koretojet skal hjul ved sin farve eller
farvesammens®tning tydeligt adskille sig fra normalenhederne. Safremt der kan
anbringes hjulkapsel pa reserveenheden til midlertidig brug, ma dette ikke kunne
tilslare eller skjule dennes afvigende farve eller farvesammensatning.
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3.8.3. Hjulet skal pé& ydersiden vare forsynet med et symbol, der advarer om
maksimalhastighed; dette skal vare pafert pad permanent méde, pd et igjnefaldende
sted og i overensstemmelse med nedenstdende diagram:

Tal pi baggrund af en
kontrasterende farve

!

30 mm (min.)

3 mm (min.)

—| |-

5 mm (min.) . MAX

| |
5 mm (min.) W
T

ﬂ—— 50 mm (min,)—

Skala: fuld sterrelse (1:1)

100



DA

2.1.

2.2.

2.3.

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 8

BILAGV

RULLEST@J

ANVENDEL SESOMRADE

Dette bilag gelder for EF-typegodkendelse af dek som komponenter for sa vidt
angar rullesto;j.

DEFINITIONER

I dette bilag geelder definitionerne 1 bilag II, undtagen definitionen i1 punkt 2.1, som
affattes saledes:

»Daktype«

betyder for EF-typegodkendelse efter dette bilag (rullestgj) en deekgruppe, som
omfatter en fortegnelse over dekdimensionsbetegnelser (jf. punkt 2.17 1 bilag II),
markenavne, varemarker og handelsbetegnelser, for sd vidt dekgruppen ikke
udviser forskelle pa folgende vasentlige punkter:

— fabrikantens navn

— daekkategori (jf. punkt 2.4 1 dette bilag)

— dekkets opbygning (jf. punkt 2.1.4 i bilag II)

— anvendelseskategori (jf. punkt 2.1.3 1 bilag II)

— for deekkategori C1, Reinforced eller Extra Load

— slidbanemenstret (jf. punkt 2.3 1 oplysningsskemaets bilag I, tilleg 3).

Note: Virkningen af mindre @ndringer af daekslidbaner og -konstruktion for rullestgjen bestemmes i
forbindelse med kontrollen af produktionens overensstemmelse.

Derudover gzlder folgende definitioner:
»Merkenavn eller handelsbetegnelse«

betyder den af fabrikanten angivne betegnelse til identifikation af dekket. Merke-
navnet kan vere fabrikantens navn, og handelsbetegnelsen kan veare sammen-
faldende med varemarket.

»Rullestoj«

den stoj, der opstdr ved kontakten mellem de rullende dek og vejbanen.
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2.4.

3.1.

3.1.1.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Der geelder folgende inddeling for s& vidt angar dette bilag:

D=k af kategori C1:

Dek af kategori C2:

D=k af kategori C3:

Dk til personbiler (jf. punkt 2.32 i bilag II).

Dek til vare- og lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag IT) med

belastningstal som enkeltdeek < 121 og hastigheds-
kategori > »N« (jf. punkt 2.29.3 i bilag II).

Dk til vare- og lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag IT) med

belastningstal som enkeltdeek < 121 og hastigheds-
kategori < »M« (jf. punkt 2.29.3 i bilag II) samt deek
til vare- og lastbiler (jf. punkt 2.33 i bilag II) med

belastningstal som enkeltdek > 122.

KRAV TIL MAERKNING

Ud over de merkningskrav, der er opfert under punkt 4 i bilag I og punkt 3 1 bilag II,
skal dekket maerkes med:

fabrikantens navn eller varemerke; merkenavnet, handelsbetegnelsen eller vare-

mearket.

KRAV VEDRJRENDE RULLEST@J

Generellekrav

Et s®t pa fire dek med samme dakdimensions- og dekmensterbetegnelse, som er
repraesentativ for denne dekkategori, proves i henhold til tilleg 1 med henblik pa at
bestemme stgjniveauet for rullestgjen.

Stejniveauerne, bestemt i overensstemmelse med punkt 4.5 i tilleg 1, ma ikke
overstige folgende granser:

dek i kategori C1 for sa vidt angéar det afprevede daeks nominelle daekbredde
(se bilag II, punkt 2.17.1.1):

Grenseveerdi i dB(A)
Deckkategori dmkggﬁ;ﬁ?lmm) A B () cHo)
Cla <145 7209 710) 70
Clb > 145 <165 73() 72(%) 71
Clc >165<185 740 7309 72
Cld > 185<215 75C7) | 74 74
Cle >215 76" | 75(7 75
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) Graensevardierne 1 spalte A finder anvendelse til og med 30 Juni 2007
Gransevardierne i spalte B 1 Juli 2007.

() Gransevardierne i spalte A finder anvendelse til og med 30 Juni 2008
Gransevardierne i spalte B 1 Juli 2008.

) Gransevardierne i spalte A finder anvendelse til og med 30 Juni 2009
Gransevardierne i spalte B 1 Juli 2007.

" Vejledende tal. De endelige tal afheenger af @ndringer af dette direktiv pa
grundlag af den i artikel 3, stk. 2 i Direktiv 2001/43/EC kraevede rapport.

) Gransevardierne i spalte C vil fremga af @ndringer af dette direktiv pa

grundlag af artikel 3, stk. 2 i Direktiv 2001/43/EC.

4.2.1.1. for forsterkede (eller Extra Load) dek (jf. bilag II, punkt 3.1.8) forhejes de i1
punkt 4.2.1 angivne graensevardier med 1 dB(A)

4.2.1.2. for dek 1 kategorien »Specialdek« (Jf. bilag II, punkt 2.1.3) forhejes de 1 punkt 6.3.1
angivne grensevardier med 2 dB(A)

42.2. dxk 1 kategori C2 for sd& vidt angar anvendelsen (se bilag II, punkt 2.1.3) af

daektypen:
Anvendelse Gransevardi i dB(A)
Normale dek 75
Snedak 77
Specialdek 78

4.2.3. dekikategori C3 hvad angar anvendelsen (se bilag II, punkt 2.1.3) af dektypen:

Anvendelse Graenseverdi i dB(A)
Normale dak 76
Snedak 78
Specialdek 79
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1.1.

Tillaag 1
PROCEDURE FOR MALING AF RULLEST@J FRIL@BSMETODEN

INDLEDNING

I denne procedure angives maleinstrumenter, mélebetingelser og fremgangsmade til
maling af stgjniveau fra et set daek, monteret pa et provekeretej, som ruller med hej
fart pd en nermere angivet karebaneoverflade. Det maksimale lydtryk registreres ved
hjelp af mikrofoner placeret i fjernfelt, nér keretejet befinder sig i frileb; det
endelige resultat bestemmes for en standardhastighed ved linezr regression.
Resultatet kan ikke anvendes pa deakstej, som males under acceleration ved
motorkraft eller deceleration ved bremsning.

MALEINSTRUMENTER

Akustiske malinger

Lydtryksmaleren eller det tilsvarende malesystem, herunder den af fabrikanten
anbefalede vindskerm, skal mindst opfylde kravene til type 1-instrumenter,
jf. IEC 60651, anden udgave.

Malinger udferes med frekvensvagtning A og tidsvegtning F.

Hvis der benyttes et system, som omfatter periodisk overvagning af det A-vaegtede
lydtryk, ber der foretages aflaesning med et tidsinterval pa hejst 30 ms.

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 8

Kalibrering

Ved begyndelsen og afslutningen af hvert set malinger skal hele malesystemet
kontrolleres ved hjelp af en lydkalibreringsanordning, som opfylder kravene til
lydkalibreringsanordninger med en pracision af mindst klasse 1 i overensstemmelse
med IEC 942:1988. Uden at der foretages yderligere justeringer, ma forskellen
mellem afleesningen ved to pd hinanden felgende kontroller ikke overstige 0,5 dB.
Hvis denne verdi overskrides, skal der ses bort fra de méleresultater, som er opnaet
efter den sidste tilfredsstillende kontrol.

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 8

Opfyldelse af kravene
Et laboratorium, som er godkendt til at foretage kalibreringer i relation til de

relevante standarder, skal en gang om aret kontrollere, at lydkalibreringsanordningen
opfylder kravene i IEC 60942:1988 og mindst hvert andet &r kontrollere, at
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1.2

13.

1.3.1.

1.3.2.

14.

2.1

DA

instrumenteringssystemet opfylder kravene i1 IEC 60651:1979/A1:1993, anden
udgave.

Placering af mikrofonen

Mikrofonen (eller mikrofonerne) placeres 1 en afstand af 7,5 m=+0,05m fra
referencelinjen CC (figur 1) pa prevebanen og 1,2 m+ 0,02 m over jorden. Dens
akse for maksimal folsomhed skal vare vandret og vinkelret pa keoretojets
kerselsretning (linjen CC).

Hastighedsmaling

Koretojets hastighed males med instrumenter med en pracision pa + 1 km/h eller
bedre, nar keretejets forende har naet linjen PP’ (figur 1).

Temperaturmalinger

Maling af lufttemperaturen og prevebanens overfladetemperatur er obligatorisk.
Temperaturmalingsanordningerne skal sikre en ngjagtighed pa = 1 °C.

Lufttemperatur

Temperaturfoleren placeres pd et uhindret sted tet ved mikrofonen pa en sadan
mide, at den pévirkes af luftstrommen og er beskyttet mod direkte sol. Denne
beskyttelse kan opnds ved hjelp af en skaerm eller tilsvarende anordning. Feleren ber
placeres i en hegjde af 1,2 m + 0,1 m over provebanen for at mindske virkningen af
varmestralingen fra prevebanen ved lave luftstromme.

Provebanens over fladetemperatur

Temperaturfoleren placeres pd et sted, hvor temperaturen er reprasentativ for
temperaturen i hjulsporene, uden at den pédvirker lydmélingen.

Benyttes der instrumenter med kontakttemperaturfoler, skal der paferes varme-
ledende pasta mellem overfladen og foleren for at sikre korrekt varmekontakt.

Hvis der benyttes et stralingstermometer (pyrometer), ber der velges en hgjde, som
sikrer, at et malingssted med en diameter pa > 0,1 m er dekket.

Vindmaling

Anordningen skal kunne méile vindhastigheden med en negjagtighed pa +1 m/s.
Vinden méles i1 hojde med mikrofonen. Vindretningen registreres med reference til
korselsretningen.

MALEBETINGELSER

Pr gvebane

Provebanen skal bestd af et midterafsnit, omgivet af et tilnermelsesvis fladt
proveareal. Maleafsnittet skal vare plant; mileoverfladen skal vare tor og ren ved
alle mélinger. Maleoverfladen ma ikke keles kunstigt under og inden prevningen.
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2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

24.2.

2.4.3.

Provebanen skal veare udlagt saledes, at der er frit lydfelt mellem lydkilde og
mikrofon for maling med en nejagtighed pd + 1 dB(A). Disse betingelser anses for
opfyldt, hvis der ikke er store, lydreflekterende genstande som hegn, klipper, broer
eller bygninger inden for 50 m fra midten af maleafsnittet. Provebanens overflade og
dimensioner skal vare i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag.

Den midterste del med en radius pd mindst 10 m skal vere fri for los sne, hojt gres,
los jord, aske eller lignende. Der mé ikke vaere hindringer, som kan pévirke lydfeltet
1 nerheden af mikrofonen, og der ma ikke befinde sig personer mellem mikrofonen
og lydkilden. Operatoren, som foretager mélingerne, samt eventuelle tilskuere skal
vaere placeret sdledes, at mileinstrumenternes visning ikke pdvirkes.

M eteor ologiske for hold

Maling mé ikke finde sted under ugunstige vejrforhold. Det skal vare sikret, at
resultaterne ikke pdvirkes af vindsted. Prevning mé ikke finde sted, hvis
vindhastigheden i1 mikrofonens hgjde er storre end 5 m/s.

Miling ma ikke finde sted, hvis lufttemperaturen er lavere end 5 °C eller hgjere end
40 °C, eller provebanens temperatur er lavere end 5 °C eller hgjere end 50 °C.

Omgivende stg

Baggrundsstejniveauet (herunder vindstej) skal vere mindst 10 dB(A) under den
malte rullestej. Der kan monteres en egnet vindskeerm pa mikrofonen, men der skal i
sa fald tages hensyn til dens pdvirkning af mikrofonens felsomhed og retnings-
karakteristik.

Der skal ses bort fra eventuelle malinger, som er foretaget under indvirkning af en
lydtop, der synes at vare uden forbindelse med dakkenes almindelige lyd-
karakteristik.

Krav til pravekeretg et

Generelt

Provekoretojet er et motorkeretaj med fire hjul pa to aksler.
Karetgjets belastning

Koretojet skal vere lastet sdledes, at de i punkt 2.5.2 angivne belastninger af
dekkene er overholdt.

Akselafstand
Akselafstanden mellem de to aksler, der er monteret med preovedeek, skal vare

mindre end 3,5 m for deek i kategori C1 og mindre end 5 m for deek i kategori C2 og
C3.
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244.

2.5.

2.5.1.

Foranstaltninger med henblik pa at mindske keretgjets indvirkning pa
lydtryksmalingerne

For at sikre, at dakstejen ikke pavirkes neevneverdigt af provekeretojets
konstruktion, gelder folgende krav og henstillinger:

Krav:

a) der méd ikke vare monteret stenklapper eller andet ekstra
steenkafskermningsudstyr

b)  der ma ikke vere dele umiddelbart omkring felge og deek, som kan skerme for
dekstejen

c)  hjulenes sporing (spidsning, haldning udefter, styreboltens bagudheldning)
skal vaere i fuld overensstemmelse med keretojsfabrikantens henstillinger

d)  der mé ikke anbringes supplerende lyddempende materiale i hjulkasserne eller
under undervognen

e)  hjulophenget skal vere i s god stand, at det ikke resulterer i en unormal
nedsettelse af frihejden, nér keretojet er lastet i overensstemmelse med
provningskravene. Anordninger til regulering af karosseriets heojde skal, hvis
de forefindes, justeres, s& der bliver en frihgjde under prevningen, som er
normal for et keretej i ulastet tilstand.

Henstillinger med henblik pa at undgé parasitstej:

a) det anbefales at fjerne eller @ndre komponenter pa keretgjet, hvis disse kan
bidrage til keretojets baggrundsstej. Hvis noget fjernes eller a&ndres, skal det
anfores 1 prevningsrapporten

b)  under prevningen ber det sikres, at bremserne er fuldt lesnet, si der ikke opstar
bremsestoj

c) det ber sikres, at ingen elektriske ventilatorer er i gang
d)  keretojets vinduer og eventuelt soltag skal vare lukket under provningen.

Dask
Generelt

Provekoretojet skal vaere monteret med fire ens dek af samme type og fra samme
gruppe. For sa vidt angir Super single dek med en belastningskapacitet over 121,
skal to af disse deek af samme type og samme gruppe monteres pa provekoretojets
bagaksel; forakslen monteres med dek, hvis bareevne passer til akselbelastningen,
og som er slidt ned til minimumsdybden for at mindske virkningen af rullestej, dog
under overholdelse af et tilstreekkeligt sikkerhedsniveau. Vinterdek, som i nogle
medlemsstater ma forsynes med pigge til foregelse af friktionen, afpreves uden
pigge. D&k, som stiller specielle krav til monteringen, afpreves 1 overensstemmelse
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2.5.2.

2.5.3.

254

3.1.

med sddanne krav (f.eks. omdrejningsretning). Dekkene skal have fuld
monsterdybde for tilkersel.

Dakkene skal afpraves pa faelge, der er tilladt ifelge dekfabrikanten.
Daekkenes belastning

Prevningsbelastningen Q; pa hvert deek pa provekeretejet skal vaere 50 % til 90 % af
referencebelastningen Q,, men den gennemsnitlige provningsbelastning Q;ayr pd alle
daek skal vaere 70 % + 5 % af referencebelastningen Q.

For alle dek skal referencebelastningen Q, svare til den maksimale masse, der er
knyttet til deekkets belastningstal. Bestar belastningstallet af to tal, som er adskilt af
en skréstreg (/), skal det forste af disse benyttes.

Dasktryk

Hvert af de pd provekeoretojet monterede daek justeres til et dektryk pa Py, som ikke
er storre end referencetrykket P, og ligger i intervallet:

P(Q/Q) <P <1,1P(Q[Q)*

hvor P, er det deektryk, der er angivet pa trykindekset pd daeksiden.

For kategori C1 er referencetrykket P, = 250 kPa for »standarddek« og 290 kPa for
»Reinforced« daek, minimumsprevetrykket skal vare P, = 150 kPa.

Forberedelser inden pravningen

Dazkkene tilkeres inden prevningen for at fjerne kompoundnoduler eller andre
dekmensteregenskaber hidrerende fra vulkaniseringen. Dette krever sedvanligvis
ca. 100 kilometers normal kersel pa vej.

Dzkkene monteres pd provekeretojet med samme rotationsretning, som benyttedes
ved tilkersel af deekkene.

Dazkkene varmes op for prevningen ved kersel under provningsbetingelser.

PR@VNINGSMETODE
Generélle pravningsbetingel ser

Ved alle malinger kores koretojet i lige linje gennem maleafsnittet (AA’ til BB') sa
koretojets midterplan 1 l&engderetningen er sé tet som muligt ved linjen CC'.

Nér provekoretojets forende har naet linjen AA’, skal keretojets forer have stillet
gearvaelgeren 1 neutralstilling og standset motoren. Afgiver koretgjet under malingen
unormal stej (f.eks. stoj fra ventilatoren eller fra selvtending), m& prevningen
gentages.
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3.2.

3.3.

4.1.

Art og antal malinger

Det maksimale lydtryk i A-vegtede decibel dB(A) méles med én decimal, nér
keretajet karer i frilab mellem linjerne AA’ og BB’ (figur 1 — Kaoretgjets forende pa
linje AA’ og keretojets bagende pd linje BB'). Denne vardi regnes for maleresultatet.

Der foretages mindst fire malinger pa hver side af provekeretogjet ved
provningshastigheder under referencehastigheden, jf. punkt 4.1, og mindst fire
mélinger ved prevningshastigheder over referencehastigheden. Hastighederne skal
veaere tilnermelsesvis ligeligt fordelt i det 1 punkt 3.3 angivne hastighedsomrade.

Pravningshastigheder
Provekoretojets hastigheder skal ligge 1 omridet:
1) fra 70 km/h til 90 km/h for deek af kategori C1 og C2

i1)  fra 60 km/h til 80 km/h for daek af kategori C3.

VURDERING AF RESULTATERNE

Malingerne betragtes som ugyldige, hvis der registreres unormal afvigelse mellem
maksimalvardien og de gvrige vaerdier.

Bestemmelse af prevningsr esultatet

Referencehastigheden Vi til bestemmelse af det endelige méaleresultat skal vere:
80 km/h for deek af kategori C1 og C2

70 km/h for daek af kategori C3.

Regr essionsanalyse pa stgjmalinger

Den (ikke-temperaturkompenserede) rullestsj Lg 1 dB(A) bestemmes ved
regressionsanalyse pa grundlag af udtrykket:

L=L-a'Vv

R

hvor:

L- er gennemsnittet af de malte lydtryksniveauer L; i dB(A):

n
St
i=1

S

L=

n er antal malinger (n > 16),
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4.3.

V er gennemsnittet af den logaritmiske hastighed v;:

n
2
i=1

V=

e

idet

Vi = 1g(vi / Vref)

a er regressionslinjens heldning i dB(A):

Temperaturkorrektion

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 8

For dzk 1 kategori C1 og C2 skal det endelige resultat omregnes til en reference-
prevningsoverfladetemperatur h,s ved hjelp af temperaturkorrektion i overens-
stemmelse med folgende:

L© ) =L@ +KQ_ -9

hvor 0 er den malte temperatur af proveoverfladen
Brer =20 °C

For dek i kategori C1 er koefficienten K — 0,03 dB(A)/°C, nar 0 > 0,.r og K er —
0,06 dB(A)/°C, nar 0 < Ot

For deek af kategori C2 er koefficienten K — 0,02 dB(A)/°C

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 8

Hvis den mélte proveoverfladetemperatur ikke eendrer sig mere end 5 °C ved alle de
mélinger, som er nedvendige for at bestemme lydtrykket af et set daek, er det
tilstreekkeligt at foretage temperaturkorrektion af det endelige rullestgjniveau ved
hjelp af det aritmetiske gennemsnit af de mélte temperaturer. I andre tilfelde skal
hvert malt stejniveau Li korrigeres ved hjelp af temperaturen péd det tidspunkt, hvor
stojen blev registreret.
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Ved dek af kategori C3 foretages ikke temperaturkorrektion.

4.4, For at tage hensyn til eventuelle ungjagtigheder i maleinstrumenterne, skal
resultaterne 1 henhold til punkt 4.3 reduceres med 1 dB(A).

4.5. Det endelige resultat, den temperaturkompenserede rullesto] Lr(6rr) 1 dB(A),
afrundes nedad til nermeste hele tal.

Figur 1:

Mikrofonplaceringer ved maling.
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Tillaag 2
PRAOVNINGSRAPPORT

Prevningsrapporten skal indeholde folgende oplysninger:

a)

b)

©)
d)

e)
f)

g)
h)

)

k)

de meteorologiske forhold, herunder lufttemperaturen og maleoverfladens temperatur
for hver provekersel

dato og metode for kontrol af maileoverfladens overensstemmelse med
ISO 10844:1994

provefalgens bredde

data vedrerende dakket: fabrikant, meerkenavn, varemarke, dimension, belastnings-
tal eller -evne, referencetryk

prevekeretajets type og fabrikat samt akselafstand

provningsbelastning Q; 1 N og 1 % af referencebelastningen Q, for hvert provedak,
gennemsnitlig prevningsbelastning Qqavr 1 N 0g 1 % af referencebelastningen Q,

deektryk i kold tilstand anfert 1 kPa for hvert provedak
prevningshastigheder, nér keretojet passerer linjen PP’
det maksimale A-vagtede lydtryk, for hver provekersel og for hver mikrofon

prevningsresultatet Lg: det A-vaegtede og (i givet fald) temperaturkorrigerede lydtryk
1 decibel ved referencehastigheden afrundet nedad til nermeste hele tal

regressionslinjens haldning.
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2.1

2.2.

2.3.

WV 2001/43/EF Art. 1, nr. 5 og
bilag nr. 9 (tilpasset)

BILAG VI

SPECIFIKATIONER FOR PRGVEBANEN

INDLEDNING

Dette bilag beskriver specifikationerne for preovestreekningens fysiske beskaffenhed
og anleggelse. Disse specifikationer er baseret pa en sarlig standard®” og beskriver
den nedvendige fysiske beskaffenhed samt provningsmetoderne for disse
karakteristika.

KRAV TIL OVERFLADENSFYSISKE BESKAFFENHED

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling
konstateres, at dens tekstur og porevolumen samt lydabsorptionskoefficient opfylder
kravene 1 punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til dens udformning (punkt 3.2) er
opfyldt.

Residualpor evolumen

Residualporevolumen (VC) for prevestrekningens belegningsblanding mé ikke vaere
storre end 8 %. (jf. punkt 4.1 for sd vidt angér fremgangsmiden ved maling heraf).

L ydabsor ptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes,
hvis lydabsorptionskoefficienten a <0,10. (Gf. punkt 4.2 for sd vidt angér
fremgangsmaden ved méaling heraf). Kravene 1 punkt 2.1 og 2.2 er ogsa opfyldt, hvis
kun lydabsorptionen er blevet mélt, og det har vist sig, at 0 < 0,10

Note: Den mest relevante sarlige faktor er lydabsorptionen, selv om vejbyggere bedst kender
residualporevolumen. Lydabsorptionen skal imidlertid kun maéles, hvis overfladen ikke
opfylder porekravet. Dette er berettiget, da residualporevolumen er forbundet med relativt stor
usikkerhed med hensyn til bdde mélinger og relevans, og visse overflader kan derfor fejlagtigt
afvises, hvis vurderingen alene baseres pa méling af porerne.

Teksturdybde

Teksturdybden (TD) maélt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3 nedenfor) skal
vare:

TD > 0,4 mm

32

DA

ISO 10844: 1994. Hvis ISO senere @ndrer en preoveoverflades specifikationer, skal referencestandarden
@ndres i overensstemmelse hermed.
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2.4.

2.5.

b)

3.1

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at proveomradets overflade bliver sa
ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur og porevolumen, men tillige bemarkes,
at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end andre, kan teksturen vere
anderledes, og der kan ogsa forekomme ujevnheder, som kan forarsage sted.

Pravningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene i dette bilag til tekstur og
porevolumen eller til lydabsorption, skal den regelmessigt kontrolleres med folgende
intervaller:

Kontrol af residualporevolumen (VC) eller lydabsorption (a):
nar overfladen er ny.

Opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig.
Opfylder en overflade ikke kravene, nér den er ny, vil den kunne gore det senere, da
overflader typisk bliver fyldt op og komprimeret med tiden.

Kontrol af teksturdybden (TD):
nar overfladen er ny
nar stgjproven indledes (NB: tidligst fire uger efter anlaeggelsen)

derefter en gang arligt.

PROVEANL £GGETS UDFORMNING
Omréadet

Det er vigtigt, at preveanlaegget udformes séledes, at det sikres, at det omrade, som
koretgjerne gennemkarer pd provestraekningen, som et mindstekrav er belagt med det
foreskrevne prevningsmateriale med en passende margen for sikker og praktisk
korsel. Dette indebarer, at kerebanen skal vare mindst 3 meter bred, og at dens
laengde skal veere mindst 10 meter ud over linjerne AA og BB i hver ende. I figur 1
er vist en plan over et passende proveomrdde samt det mindsteomrade, der skal vere
maskinlagt og -komprimeret med det foreskrevne overflademateriale. I henhold til
bilag V, tilleg 1, punkt 3.2, foretages der mélinger pa hver side af keretgjet. Dette
kan geres enten ved at mile med to mikrofonsteder (en pé hver side af anlegget) og
at kore 1 en retning eller ved at mdle med kun én mikrofon pd én side af anlegget,
men at kore koretgjet 1 to retninger. Sdfremt sidstnaevnte metode anvendes, er der
ingen overfladekrav pd den side af anlaegget, hvor der ikke er nogen mikrofon.
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.

Mindstekrav til preveanlasgy

Figur 1

Den gréa del betegnes »prgveomr dde«

Dimensioner [ meter

/ |
/ Gennemkerte distances R=50 \

/ T centerlinje i \
I\ \
! \ . N \
! \ - 1
: Y :
| @B =y i
‘- . ;
\ 2 " /
| )
\ B /
‘\_ 10 10 10 | /

\ /

\
Signatur-

forklaring

©  Mikrofon (hoje 1,2 m)

NOTE — Der md ikke veere nogen akustisk reflekterende objekter inden for denne radius.

Udformning og for ber edelse af belasgningen

Grundlasggende krav til udformningen

Preveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:
den skal vare af taet asfaltbeton

smaskarverne mé ikke vare storre end 8 mm (dog tolereres storrelser mellem 6,3

og 10 mm)

slidlagets tykkelse skal vare > 30 mm

bindemidlet skal veere umodificeret penetrationsasfalt.
Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes som
vejledning ved udformningen af preveanlagget. Endvidere er der i tabel 1 opstillet
retningslinjer med henblik pd opnéelse af onsket tekstur og holdbarhed. Sigtekurven
er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100(d/dmax)1/2
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Gennemfaldsprocent (mélt i mase)

hvor:

dmax

sigtemaskernes kvadratméal i mm

& mm for middelkurven

10 mm for mindstetolerancekurven

6,3 mm for sterstetolerancekurven

Figur 2:

Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer
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Sigtest(x)rrelse imm

sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmdl <2 mm) mé ikke omfatte
mere end 55 % natursand og skal omfatte mindst 45 % knust sand

barelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i
overensstemmelse med korrekt vejbygningspraksis

smaskarverne skal vare knust (100 % brudflader), og de skal vare af vanskeligt
knusbart materiale

smaskarverne 1 blandingen skal vere udvaskede
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g)

der ma ikke fyldes ekstra smaskarver pa overfladen

bindemidlets hirdhed, udtrykt som penetrationsveardi, skal vaere 40-60, 60-80 eller
endog 80-100 alt efter klimaforholdene i landet; generelt galder, at der skal anvendes
det efter seedvanlig praksis hdrdest mulige bindemiddel

blandingens temperatur inden tromling skal valges saledes, at det krevede
porevolumen fremkommer ved den efterfolgende tromling; for at ege sandsynlig-
heden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver opfyldt, skal lejringstaetheden
findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men ogsa ved et passende
antal tromlinger og valget af tromletype.

Tabel 1
Retningdinjer for udformningen
Malverdier
Af den samlede Afkornblandings- | O crancer
blandingsmasse massen
Sandmasse 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % £5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % ikke anfort +0,5
Starste skaervemal 8 mm 6,3-10
Bindemiddelhérdhed (Se punkt 3.2.2, litra f))
Glatstensverdi (PSV) > 50
Lejringstethed 1 forholdt til Marshall- 98 %
lejringstaethed
4. PR@VNINGSMETODER

4.1.

Maling af residualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire steder,
som er jevnt fordelt pa proveomradet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For at
undga uensartethed og ujaevnheder 1 hjulsporene ber der ikke udtages borekerner i
selve hjulsporene, men kun taet ved disse. Mindst to borekerner ber udtages tet ved
hjulsporene, og mindst en borekerne ber udtages ca. midtvejs mellem hjulsporene og
hver mikrofonpost.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punkt 2.4),
udtages der borekerner flere steder pa preveomradet.

117

DA



DA

4.2.

4.3.

5.1

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes
gennemsnitsverdien for alle borekernerne, og den sammenholdes med kravet i
punkt 2.1. I gvrigt mé ingen borekerne have en poreverdi pa over 10 %.

Ved anleg af proveomrddet skal det tages 1 betragtning, at der kan opsté problemer,
ndr der udtages borekerner, sdfremt omridet opvarmes ved hjelp af rer eller el-
kabler. Varmeanleggene mi planlegges omhyggeligt under hensyn til udtagning af
borekerner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pa ca. 200 mm x 300 mm std, hvor
der ikke er ror og kabler, eller at legge disse sé dybt, at udtagning af borekerner fra
slidlaget ikke vil beskadige dem.

L ydabsor ptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (vinkelret indfald) males ved hjelp af impe-
dansrermetoden under anvendelsen af fremgangsmédden 1 ISO/DIS 10534-
1:1996:»Acoustics — Determination of sound absorption coefficient and impedance
by a tube method«.

For provelegemer galder samme krav som med hensyn til residualporevolumen
(f. punkt 4.1). Lydabsorptionen maéles i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-
1 600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af 1/3-oktavband), og maksimums-
vaerdierne fastlegges for begge disse frekvensbdnd. Derefter beregnes gennemsnits-
vaerdien for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Maling af teksturdybden

Som led i denne standard foretages der maling af teksturdybden mindst ti steder
med lige store mellemrum langs prevestrekningens hjulspor, og gennemsnits-
vardien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde. Jf. ISO-
standard 10844:1994 for sé vidt angar fremgangsmaden.

TIDSMASSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDEL SE

Tidsfaktorens betydning

Som tilfeldet er med mange andre overflader kan det paregnes, at de
rullestgjsniveauer, som males pd proveoverfladen, vil stige svagt i1 lobet af de forste
seks til tolv méneder efter anlaeggelsen.

Overfladen vil tidligst erhverve de krevede karakteristika fire uger efter
anleggelsen. Tidsfaktorens betydning er sedvanligvis mindre i forbindelse med
lastbilstej end 1 forbindelse med personbilste;j.

Den tidsmassige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og

komprimering, som sker ved kersel pa overfladen. Den kontrolleres med mellemrum
som anfort i punkt 2.5.
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5.2.

5.3.

6.1.

6.1.1.

6.1.6.1.

6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stev, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden,
flernes fra overfladen. I lande med vinterklima anvendes der undertiden salt til
afisning. Salt kan @&ndre overfladen midlertidigt eller endog vedvarende pa en saddan
made, at stgjniveauet stiger, og anvendelse af salt kan derfor ikke anbefales.

Nyasfaltering af preveomradet

Bliver det nedvendigt at reparere proveanlaegget, er det sedvanligvis tilstraekkeligt
at nyasfaltere prevestraekningen (med en bredde pa tre meter, jf. figur 1), under
forudsetning af, at det gvrige proveomrade opfyldte kravene til residualporevolumen
eller lydabsorption, da maling fandt sted.

DOKUMENTER VEDR@RENDE ANL ZAGGET OG DE UDF@RTE PR@VNINGER

Dokument vedr grende pr gveanlasgget

Folgende oplysninger anfores i en skriftlig beskrivelse af proveanlagget:
proveanleggets placering

bindemiddeltype og -hérdhed, kornblandingstype, betonblandingens sterste teo-
retiske tethed (DR), slidlagets tykkelse og sigtekurven som fastlagt ud fra de
borekerner, der er udtaget af provestraekningen

komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -masse, antal tromlinger)

blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under
anlaeggelse af overfladen

dato for anleeggelse af overfladen og entreprenerens navn
alle provningsresultater eller 1 det mindste det seneste af disse, herunder:
residualporevolumen af hver borekerne

de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af porevolumen er
udtaget

lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis maAlt); resultaterne for hver
borekerne og hvert frekvensomréde samt det samlede gennemsnit anfores

de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af absorptionen er
udtaget

teksturdybden, herunder antallet af prevninger samt standardafvigelse
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6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1
0g 6.1.6.2, og den type materiel, der er anvendt

datoen for foretagelse af preovning(er) og datoen for udtagelse af borekerner af
forsegsstraekningen.

Dokument vedr grende prevninger med hensyn til overfladestg fra keretgjer

I det dokument, som beskriver stojprevningen/prevningerne, anferes det, om alle
krav er opfyldt. Der henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som
beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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BILAG VII
Del A

Ophaevet direktiv med oversigt over aendringer
(f. artikel 14)

Rédets direktiv 92/23/EQF (EFT L 129 af 14.5.1992, 5. 95.)
Tiltreedelsesakten af 1994, bilag I, punkt XI1.C.1.23 (EFT C 241 af 29.8.1994, 5. 193)
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/43/EF ~ (EFT L 211 af4.8.2001, s. 25.)

Kommissionens direktiv 2005/11/EF (EUT L 46 af 17.2.2005, s. 42.)

Del B

Liste over frister for gennemferelsei national ret og anvendelse
(f. artikel 14)

Direktiv Gennemforelsesfrist Anvendelsesdato
92/23/EQF 30. juni 1992 1. januar 1993
2001/43/EF 3. august 2002 4. februar 2003
2005/11/EF 31. december 2005 1. januar 2006
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BILAG VIII

SAMMENLIGNINGSTABEL

DA

Direktiv 92/23/EEC Nervaerende direktiv
Artikel 1, indledning Artikel 1, indledning
Artikel 1, forste led Artikel 1, litra a)
Artikel 1, andet led Artikel 1, litra b)
Artikel 1, tredje led Artikel 1, litra c)
Artikel 1a Artikel 2
Artikel 2 Artikel 3
Artikel 3 Artikel 4
Artikel 4 Artikel 5
Artikel 5 Artikel 6
Artikel 6 Artikel 7
Artikel 7 Artikel 8
Artikel 8 Artikel 9
Artikel 9 Artikel 10
Artikel 10 Artikel 11
Artikel 10a Artikel 12
Artikel 11(1) -
Artikel 11(2) Artikel 13
- Artikel 14
- Artikel 15
Artikel 12 Artikel 16
Bilag I-VI Bilag I-VI
- Bilag VII
- Bilag VIII

122

DA



	1. ANSØGNING OM EF-TYPEGODKENDELSE AF EN DÆKTYPE
	2. PÅSKRIFTER
	3. EF-TYPEGODKENDELSE
	4. EF-TYPEGODKENDELSESMÆRKNING
	5. ÆNDRING AF DÆKTYPE
	6. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
	1. DEFINITIONER
	2. I DETTE DIREKTIV FORSTÅS VED:
	3. KRAV TIL MÆRKNING
	PÅSKRIFTERNES PLACERING
	6.1. Krav til dimensionerne
	6.1.1. dækbredde
	6.1.2. Dækkets udvendige diameter
	6.1.3. metode til måling af dækdimensioner
	6.1.4. tolerance på dækbredde
	6.1.5. tolerancer på dækkets udvendige diameter:

	6.2. Krav til belastnings-/hastighedsprøve
	6.3. Slidindikatorer

	DEL A: PERSONVOGNSDÆK
	DEL B: LAST- OG VAREVOGNSDÆK
	DEL A: PERSONVOGNSDÆK
	TABEL 1
	TABEL 2
	TABEL 3
	TABEL 4
	TABEL 5
	TABEL 6
	DEL B: LAST- OG VAREVOGNSDÆK
	TABEL 1
	TABEL 2
	TABEL 3
	TABEL 4
	TABEL 5
	TABEL 6
	TABEL 7
	TABEL 8
	TABEL 9
	TABEL 10
	TABEL 11
	TABEL 12
	TABEL 13
	TABEL 14
	TABEL 15
	TABEL 16
	TABEL 17
	TABEL 18
	TABEL 19
	TABEL 20
	RADIALDÆK
	TABEL 21
	TABEL 22
	TABEL 22.1
	TABEL 22.2
	TABEL 23
	TABEL 24
	TABEL 25
	TABEL 26
	TABEL 27
	TABEL 28
	DEL A: PERSONVOGNSDÆK
	DEL B: VARE- OG LASTVOGNSDÆK
	DEL A: PERSONVOGNSDÆK
	1. FORBEREDELSE AF DÆKKET
	2. UDFØRELSE AF PRØVEN
	3. ÆKVIVALENTE PRØVEMETODER

	DEL B: LAST- OG VAREVOGNSDÆK
	1. FORBEREDELSE AF DÆKKET
	2. UDFØRELSE AF PRØVNINGEN
	3. ÆKVIVALENTE PRØVEMETODER
	1. ANSØGNING OM 1 EF-TYPEGODKENDELSE  AF ET KØRETØJ
	2. 1 EF-TYPEGODKENDELSE  AF KØRETØJ
	3. ÆNDRING AF KØRETØJSTYPE
	4. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE
	5. ENDELIGT OPHØR AF PRODUKTIONEN
	1. DEFINITIONER
	2. I DETTE DIREKTIV FORSTÅS VED:
	3. KRAV TIL KØRETØJER MED HENSYN TIL MONTERING AF DÆK
	3.1. Generelt
	3.2. Montering af dæk
	3.3. Belastning
	3.4. Hastighed
	3.5. Reservedæk
	3.6. Pumpeanordning til reserveenheder til midlertidig brug
	3.7. Særlige tilfælde
	3.8. Specifikationer for reserveenheder til midlertidig brug

	1. ANVENDELSESOMRÅDE
	2. DEFINITIONER
	3. KRAV TIL MÆRKNING
	4. KRAV VEDRØRENDE RULLESTØJ
	4.1. Generelle krav

	0. INDLEDNING
	1. MÅLEINSTRUMENTER
	1.1. Akustiske målinger
	1.1.1. Kalibrering
	1.1.2. Opfyldelse af kravene
	1.1.3. Placering af mikrofonen

	1.2. Hastighedsmåling
	1.3. Temperaturmålinger
	1.3.1. Lufttemperatur
	1.3.2. Prøvebanens overfladetemperatur

	1.4. Vindmåling

	2. MÅLEBETINGELSER
	2.1. Prøvebane
	2.2. Meteorologiske forhold
	2.3. Omgivende støj
	2.4. Krav til prøvekøretøjet
	2.4.1. Generelt
	2.4.2. Køretøjets belastning
	2.4.3. Akselafstand
	2.4.4. Foranstaltninger med henblik på at mindske køretøjets indvirkning på lydtryksmålingerne

	2.5. Dæk
	2.5.1. Generelt
	2.5.2. Dækkenes belastning
	2.5.3. Dæktryk
	2.5.4 Forberedelser inden prøvningen


	3. PRØVNINGSMETODE
	3.1. Generelle prøvningsbetingelser
	3.2. Art og antal målinger
	3.3. Prøvningshastigheder

	4. VURDERING AF RESULTATERNE
	4.1. Bestemmelse af prøvningsresultatet
	4.2. Regressionsanalyse på støjmålinger
	4.3. Temperaturkorrektion

	1. INDLEDNING
	2. KRAV TIL OVERFLADENS FYSISKE BESKAFFENHED
	2.1. Residualporevolumen
	2.2. Lydabsorptionskoefficient
	2.3. Teksturdybde
	2.4. Overfladens ensartethed
	2.5. Prøvningsperiode

	3. PRØVEANLÆGGETS UDFORMNING
	3.1. Området
	3.2. Udformning og forberedelse af belægningen
	3.2.1. Grundlæggende krav til udformningen
	3.2.2. Retningslinjer for udformningen


	4. PRØVNINGSMETODER
	4.1. Måling af residualporevolumen
	4.2. Lydabsorptionskoefficient
	4.3. Måling af teksturdybden

	5. TIDSMÆSSIG STABILITET OG VEDLIGEHOLDELSE
	5.1 Tidsfaktorens betydning
	5.2. Vedligeholdelse af overfladen
	5.3. Nyasfaltering af prøveområdet

	6. DOKUMENTER VEDRØRENDE ANLÆGGET OG DE UDFØRTE PRØVNINGER
	6.1. Dokument vedrørende prøveanlægget
	6.2. Dokument vedrørende prøvninger med hensyn til overfladestøj fra køretøjer

	SAMMENLIGNINGSTABEL

