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1. RESUME

Denne rapport er baseret pa artikel 16 i Radets direktiv 2007/74/EF om fritagelse for
mervaadiafgift og punktafgifter pa varer, der indferes af rejsende fra tredjelande
("direktivet"), hvori det fastdds, at Kommissionen skal forelaggge en rapport om
gennemferelsen af dette direktiv for Radet eventuelt ledsaget af et aandringsforslag.

| forbindelse med udarbejdelsen af denne rapport fremsendte Kommissionen et spgrgeskema
til medlemsstaterne i juni 2012, hvori Kommissionen anmodede om kommentarer til
direktivet som helhed (alle betragtninger og artikler) og stillede en rakke specifikke
spargsmal vedrarende anvendelsen af fritagelserne i direktivet. Kommissionen har modtaget
svar fra alle de pa davaende tidspunkt 27 medlemsstater'. 15 medlemsstater mente ikke, at
det var nadvendigt at aandre de nuvaaende regler. Fem medlemsstater foreslog redaktionelle
andringer, og syv medlemsstater pdpegede en rakke problemer i forbindelse med
anvendelsen af visse bestemmel ser.

Kommissionen har identificeret en rakke relevante problemer, navnlig vedregrende
definitionen og fortolkningen af tekniske udtryk sasom lejlighedsvis indfarsel, men er ikke
overbevist om, at der skal ivearksadtes |ovgivningsmaessige tiltag pa nuvaarende tidspunkt, idet
Kommissionen hellere vil forsege at lgse disse problemer gennem relevante
udvalgsprocedurer, udveksling af bedste praksis og praktiske administrative retningslinjer og
redskaber.

2. ANALYSE AF HORINGSRESULTATER

2.1. Indledning
2.1.1. Retsgrundlag og hovedelementernei direktivet

Retsgrundlaget for rapporten er direktivets artikel 16: "Hvert fjerde ar og ferste gang i 2012
forelaagger Kommissionen en rapport om gennemferelsen af dette direktiv for Radet eventuelt
ledsaget af et sandringsforslag.”

Ved direktivet fastszdtes regler om fritagelse for mervaadiafgift (moms) og punktafgifter pa
varer, der indfares i den personlige bagage af rejsende fra et tredjeland eller fra et omrade,
hvor Fadlesskabets bestemmelser om moms eller punktafgifter eller begge dele ikke finder
anvendelse. | direktivet defineres med andre ord i det vaesentlige EU's afgiftsfritagelser i den
internationale rejsetrafik. Artikel 41 i forordning 1186/2009 er relevant for toldafgifter. Disse
afgifter er ikke direkte omhandlet i denne rapport og omhandles kun i den sammenhaangende
analyse eller draftelsen af synergieffekter (se nedenfor).

Formalet med denne |gbende evaluering inden for rammerne af rapporteringsforpligtelsen er
at kontrollere, om definitionerne, taaskelvaadierne, de kvantitative begraansninger og andre
bestemmelser i direktivet fortsat afspejler den akonomiske virkelighed og tjener deres formal.

2.1.2. Metode

| forbindelse med udarbejdelsen af denne rapport gennemferte Kommissionen en hering af
medlemsstaterne for at fa tilbagemeldinger om gennemfaerelsen, effektiviteten og
anvendeligheden af de relevante bestemmelser. Der blev navnlig stillet specifikke spgrgsmal

! Kroatien tiltrédte EU den 1. juli 2013 og har siledes ikke besvaret spergeskemaet.
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om anvendelsen af fritagelserne og de kvantitative begramsninger i direktivet’. Denne rapport
er primaat baseret pa oplysningerne i spgrgeskemaet. Kommissionen vurderede ligeledes
Generalsekretariatets rapport til Rédet af 22. november 2011 om bestemmelserne om
personlig bagage — rapportering om problemer i forbindelse med gennemfarelsen af artikel 41
i Rédets forordning (EF) nr. 1186/2009 indfert ved Radets forordning (EF) nr. 274/2008
("Report on personal luggage provisions — Reporting on issues related to the implementation
of Article 41 of Council Regulation (EC) No 1186/2009 which was introduced by Council
Regulation (EC) No 274/2008")3,

Radets forordning (EF) nr. 274/2008 vedrerer fritagelser for toldafgifter, og Radets
direktiv 2007/74/EF vedrgrer fritagelser for mervaadiafgift og punktafgifter, men begge
regelssd vedrerer grundiagggende de samme spegrgsmd, nemlig indfersel af varer fra
tredjelande eller omrader, hvor Fadlesskabets bestemmel ser ikke finder anvendelse, nar disse
varer medbringes i den rejsendes personlige bagage. Begge regelsad anvendes af de samme
myndigheder, nemlig toldmyndighederne, ved indfarsel. De problemer, som medlemsstaterne
har identificeret, vil derfor vagre identiske eller i det mindste til dels overlappende. Pa denne
baggrund vil det vaare nemmere at forstd omfanget af de problemer, som mediemsstaterne har
papeget i spergeskemaet, og foresd mulige lgsninger, hvis de to regelssd betragtes i
sammenhaag.

Der er udelukkende fokus pa de vigtigste identificerede problemer i rapporten. Den
omhandler ikke anmodninger om redaktionelle og sproglige andringer, som er blevet
behandlet p& maderne i Punktafgiftsudval get”.

2.2. Dr gftelse af indkomne kommentar er
2.2.1. Artike 3, 7 og 13 — definitioner
To medlemsstater anmodede om en mere praecis definition af falgende termer i direktivet:

Artikel 3, stk. 1 og 2 — "tredjeland" og " omrade, hvor Fadlesskabets bestemmelser om
moms eller punktafgifter eller begge deleikke finder anvendelse”

| forbindelse med anvendelsen af fritagelsen for moms og punktafgifter pa varer, der
indferes af rejsende fra tredjelande, blev det foreslaet at praecisere definitionerne af
tredjeland og omréder i overensstemmelse med Radets direktiv 2006/112/EF og
2008/118/EF under hensyntagen til de konventioner og traktater, som er indgaet med
henholdsvis Frankrig, Det Forenede Kongerige og Cypern, om, at Fyrstendemmet
Monaco, Isle of Man og Det Forenede Kongeriges suverame baseomrader Akrotiri
og Dhekelia ved anvendelsen af dette direktiv ikke betragtes som tredjelande.

Det er korrekt, at der i artikel 3, stk. 1 og 2, i Radets direktiv 2007/74/EF sondres
mellem et tredjeland og et omréde, bortset fra et tredjelands omrade, hvor Radets
direktiv 2006/112/EF eller 92/12/EQF eller begge ikke finder anvendelse. Denne
sondring skyldes det forhold, at nogle omrader er omfattet af EU's toldomrade, selv
om visse skatteregler ikke finder anvendelse, og i andre tilfadde, at nogle omrader
ikke er omfattet af toldomradet, selv om visse EU-skatteregler finder anvendelse pa
grund af associeringsaftaler. | de fleste tilfadde er baggrunden til disse — ganske
rigtigt til tider komplekse regler — historisk, og reglerne har ofte lgst langvarige

Spergeskemaget blev forelagt pa et mede i Punktafgiftsudvalget, og der kunne indsendes kommentarer
fraden 26. juni til den 27. juli 2012.

Dokument 16879/11 — UD 335 - Bilag.

Se Kommissionens dokument om udfaldet af spergeskemaet om gennemfarelsen af Radets direktiv
2007/74/EF af 20. december 2007 om fritagelse for mervaardiafgift og punktafgifter pa varer, der
indferes af rejsende fratredjelande, (CED 798).
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konflikter. Af disse historiske grunde og af hensyn til de forpligtelser, som en ragkke
medlemsstater har indgaet, foretages sondringen i artikel 3, stk. 1 og 2, og den skal
fastholdes. Rejsende, der rejser ind i Fadlesskabet fra Ide of Man, kan ikke fa
afgiftsfritagelse i henhold til artikel 1 og artikel 3, stk. 1, daomradet Ile of Man ikke
er et tredjeland, og rejsende fra Monaco kan ikke fa afgiftsfritagelse i henhold il
artikel 1 og artikel 3, stk. 2, fordi direktiv 2006/112/EF eller 92/12/EQF eller begge
finder anvendel se pa deres omrader.

Af samme historiske grunde er der indfert undtagelser for disse definitioner, og de
skal fortsat finde anvendelse. Det anfares i artikel 3, stk. 1, andet afsnit, at Monaco
under hensyn til skatteaftalen mellem Frankrig og Fyrstendemmet Monaco af
18. ma 1963 og aftalen om venskab og naboforbindelser mellem Italien og
Republikken San Marino af 31. marts 1939 ikke betragtes som et tredjeland, og at
San Marino ikke betragtes som et tredjeland for sa vidt angér punktafgifter. Det
forhold, at Monaco og San Marino (kun i punktafgiftsgiemed) ikke betragtes som
tredjelande (artikel 3, stk. 1), sikrer sammen med definitionen i artikel 3, stk. 2, at
rejsende, der rejser ind i Fadlesskabet fra Monaco, under ingen omstaandigheder kan
fa afgiftsfritagelse i henhold til direktiv 2007/74/EF, og at rejsende fra San Marino
ikke kan fa& punktafgiftsfritagelse. Artikel 1 i samme direktiv begramser rent faktisk
afgiftsfritagel sen til rejsende fra tredjelande og andre omréder, hvor Rédets direktiv
2006/112/EF eller 92/12/EQF eller begge ikke finder anvendel se.

Det anfares ligeledes i artikel 3, stk. 2, andet afsnit, at 1sle of Man under hensyn til
aftalen mellem Det Forenede Kongeriges og Isle of Man's regeringer om told og skat
og dertil knyttede spergsmal af 15. oktober 1979 ikke betragtes som et omrade,
bortset fra et tredjelands omrade, hvor Radets direktiv 2006/112/EF eller 92/12/EQF
eller begge ikke finder anvendelse. Denne fritagelse sikrer ligeledes, at rejsende, der
rejser ind i Fadlesskabet fra disse omréder, ikke kan fa afgiftsfritagelse i henhold til
direktiv 2007/74/EF, da artikel 1 i samme direktiv begramser afgiftsfritagelsen til
rggsende fra et tredjeland, hvor Fadlesskabets bestemmelser om moms eller
punktafgifter eller begge dele ikke finder anvendelse, og til rejsende fra tredjelande.

Da disse salige forhold, som er historisk betingede, fortsat eksisterer, er der efter
Kommissionens opfattelse fortsat behov for de specifikke regler i artikel 3, stk. 1 og 2, i
Radets direktiv 2007/74/EF.

Artikel 3, stk. 3 —flyrejsende og skibsr e sende

| denne artikel sondres pa den ene side mellem flyrejsende og skibsrejsende, og pa
den anden side udelukkes personer, der regser via ikke-erhvervsmasssig
privatflyvning eller ikke-erhvervsmaessig privat skibsfart, fra afgiftsfritagelse. |
direktivets artikel 7, stk. 1, fastssdtes den belgbsmeessige taaskel for fly- og
skibsrgjsende til 430 EUR, og taa'sklen for andre rejsende fastsadtes til 300 EUR.

Under heringen blev det bl.a. foreddet at andre artikel 3, stk. 3, og gere
udelukkelsen af personer, der rejser via ikke-erhvervsmaessig privatflyvning eller
ikke-erhvervsmaessig privat skibsfart, frivillig for medlemsstaterne, sdledes at de fik
mulighed for at anvende en enkelt belgbsmasssig taaskel pa 430 EUR for adle
rejsende i stedet for en taarskel pa 430 EUR for fly- og skibsrejsende og 300 EUR for
ale andre rgisende. Den tilgrundliggende idé var at lette procedurerne i
medlemsstater uden landgraenser til tredjelande.

Sondringen mellem forskellige transportmidler blev indfart for at afspejle situationen
I medlemsstater, der deler landgraaser med gsteuropaa ske lande (f.eks. Rusland og
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Ukraine) med et betydelig lavere pris- og/eller afgiftsniveau. Kommissionen har ikke
kendskab til, at disse pris- og afgiftsforskelle er blevet vaesentlig harmoniseret efter
vedtagelsen af direktivet i 2007. Tvaatimod synes de forholdsvis hgje inflationsrater
i de fleste medlemsstater ved EU's gstlige granse at have resulteret i endnu sterre
forskelle i kabekraften mellem disse lande og tredjelande ved EU's gstlige gramse.

De problemer, som Ungarn og Estland har pdpeget i rapporten om bestemmelserne
om personlig bagage — rapportering om problemer i forbindelse med gennemfarelsen
af artikel 41 i Radets forordning (EF) nr. 1186/2009 indfert ved Rédets forordning
(EF) nr. 274/2008 — synes endvidere at bekragfte denne konklusion.

| lyset heraf er der efter Kommissionens opfattelse ikke nogen reel baggrund for at gere
udelukkelsen af personer, der rejser via ikke-erhvervsmasssig privatflyvning eller ikke-
erhvervsmaessig privat skibsfart, frivillig for medlemsstaterne.

Under heringen blev det ligeledes foresldet at tilpasse definitionen af rejsende til
artikel 236 i Kommissionens forordning (EQF) nr. 2454/93 af 2. juli 1993 om visse
gennemfarel sesbestemmel ser til Radets forordning (E@F) nr. 2913/92 om indferelse
af en EF-toldkodeks.

| henhold til artikel 236, litra A), i Kommissionens forordning (EF) nr. 2454/93
forstas ved rejsende[...]:

1. enhver person, der midlertidigt kommer ind i Fadlesskabets toldomrade, hvor
vedkommende ikke har sit sedvanlige opholdssted, og

2. enhver person, der efter midlertidigt ophold i et tredjelands omrade vender tilbage
til Fadlesskabets toldomrade, hvor vedkommende har sit seedvanlige ophol dssted.”

Derimod fastsedtes der imidlertid i direktivets artikel 1 regler for "[...] rejsende fra et
tredjeland eller fra et omrade, hvor Fadlesskabets bestemmelser om moms eller
punktafgifter eller begge dele, jf. artikel 3, ikke finder anvendelse." | artikel 3
defineres disse omréder neamere med henvisning til direktiv 2006/112/EF og
2008/118/EF (om ophaevelse af direktiv 92/12/EQDF). Begreberne i disse direktiver er
mere differentierede af de arsager, der er naevnt ovenfor i forbindelse med den
fores dede aandring af direktivets artikel 3.

Kommissionen mener sdledes ikke, at der er baggrund for at tilpasse definitionen af rejsendei
direktivets artikel 3 til definitionen i artikel 236 i Kommissionens forordning (EF)
nr. 2454/93.

Artikel 7, stk. 4 — personlig bagage

Denne bestemmelse undtager vaadien af en rejsendes personlige bagage fra den
belgbsmaessige taaskel®. Ved anlamygelse af en bredere fortolkning af denne
bestemmelse kunne en rejsendes personlige bagage ligeledes omfatte den rejsendes
afgiftsfri kab pa henrgjsen. Det kunne skabe et smuthul, hvor en rejsende kan kgbe
varer pa henrejsen uden moms og/eller toldafgift og herefter genindfere disse varer
uden at overholde den belghbsmasssige taaskel. Den enkelte ville sdedes have
mulighed for at kabe varer til en ubegramset vaadi momsfrit og stadig bruge disse
varer i EU. Det blev derfor foredaet at indfgje en definition af personlig bagage i

"Vaadien af en rejsendes personlige bagage, der indfares midlertidigt eller genindfares efter midlertidig
udfarsel, og vaadien af den maangde lagemidler, der kraeves til opfyldelse af en rejsendes personlige
behov, tagesikke i betragtning ved anvendelsen af fritagelsernei stk. 1 og 2."
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denne artikel for at gere det klart, at afgiftsfri keb pa henrgjsen ikke betragtes som
personlig bagage, og at de er omfattet af den bel gbsmaessige taarskel.

For sa vidt angdr direktivets artikel 5 og artikel 7, stk. 4, og artikel 147, stk. 1,
litraa), og artikel 146, stk. 1, litra b), i direktiv 2006/112/EF, kan der ganske rigtigt
vage en teoretisk mulighed for misbrug. | praksis anvender tredjelande eller omrader
uden for EU imidlertid normalt ogsd belgbsmaessige taaskler og kvantitative
begramsninger for rejsende, der rejser ind i deres omrade. Vaadien eller masngden af
varer, der kan indferes afgiftsfrit i disse bestemmelseslande, er generelt ikke
ubegramnset, idet en rakke nationale/territoriale lovkrav skal opfyldes ved indfersel
pa hen- og hjemrejsen.

Kommissionen har ikke kendskab til misbrug, der har et gkonomisk omfang, som kraever et
lovgivningsinitiativ, og medlemsstaterne har heller ikke oplyst om en sadan praksis.
Kommissionen agter derfor ikke at indlede dreftelser om muligheden for at omfatte den
rejsendes afgiftsfri kab pa henrejsen af bestemmelserne om personlig bagage/bel gbsmasssige

teaskler.

Artikel 13 —personale pa transportmidler

Under hgringen blev det ligeledes foresldet at tilpasse definitionen af personale pa
transportmidler i direktivets artikel 13 til artikel 49, stk. 1, i R&dets forordning (EQF)
nr. 918/83 af 28. marts 1983 om en fadlesskabsordning vedrarende fritagelse for
import- og eksportafgifter, erstattet af Radets forordning (EF) nr. 1186/2009 af
16. november 2009.

| henhold til bilag VI i R&dets forordning (EF) nr. 1186/2009 blev artikel 49 i Radets
forordning (EQF) nr. 918/83 ophaevet uden indferelse af en tilsvarende (ny)
bestemmelse i opheevelsesforordningen. | artikel 41 i Radets forordning (EF)
nr. 1186/2009 indregmmes derimod fritagelse for importafgifter for varer, som
indfares i rejsendes personlige bagage, under henvisning til bestemmelserne i Radets
direktiv 2007/74/EF.

"Der indremmes fritagel se for importafgifter for varer, der fra et tredjeland indfares i
rejsendes personlige bagage, hvis disse varer er fritaget for mervaadiafgift (moms) i
henhold til bestemmelser i nationa lovgivning, der er vedtaget i overensstemmelse
med Radets direktiv 2007/74/EF af 20. december 2007 om fritagelse for
mervaadiafgift og punktafgifter pavarer, der indfares af rejsende fra tredjelande.”

Kommissionen mener derfor ikke, at der er behov for eller nogen mervaardi forbundet med at
tilpasse definitionen af personale pa transportmidler i direktivets artikel 13 til artikel 49,
stk. 1, i Radets forordning (EQF) nr. 918/83.

2.2.2.

Artikel 6, litra a) —fortolkning af lgjlighedsvisindfarsel

Fire medlemsstater understregede, at der efter deres opfattelse er behov for at
praecisere den tilladte hyppighed af rejsendes ikke-erhvervsmaessige indfarsel (ved at
fastsadte et maksimalt antal rejser i en bestemt periode). En raskke medlemsstater,
der greenser op til tredjelande, har tilsyneladende saalige problemer med
enkeltpersoner, der krydser gramsen mellem EU- og tredjelandet flere gange om
ugen, eller — i ekstreme tilfadde — om dagen, med punktafgiftspligtige varer i en
maangde, der svarer praist til eller ligger lige under de fastsatte hgjeste kvantitative
begramsninger, og andre varer med en veadi, der svarer praist til de fastsatte
bel gbsmaessige tagskler.
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Kommissionen har forstaelse for medlemsstaternes problemer, navnlig da de i vid
udstraskning er sammenfaldende med de problemer, der pdpeges i rapporten om
bestemmel serne om personlig bagage — rapportering om problemer i forbindel se med
gennemferelsen af artikel 41 i Radets forordning (EF) nr. 1186/2009 indfert ved
Radets forordning (EF) nr. 274/2008. Kommissionen er ogsa enig i, a denne
indfarsel ikke skal betragtes som lgjlighedsvisindfersel.

Direktivet har imidlertid ikke et benchmark for definition af en passende
rejsehyppighed.

| henhold til direktivets artikel 6 "anses indferden for at vaae af ikke-
erhvervsmaessig karakter, safremt den:

a) finder sted lgjlighedsvis

b) udelukkende omfatter varer, der er bestemt til brug eller forbrug for den rejsende
personligt eller dennes husstand eller beregnet til gaver.

Varerne ma hverken efter deres art eller maagde give anledning til nogen
formodning om, at indfarslen sker af erhvervsmaessige grunde.”

Kommissionen har analyseret de mange forskellige indfarselsscenarier for rejsende
og konkluderede, at et lovgivningsinitiativ med henblik pa at aendre direktivets
bestemmel ser ikke er en hensigtsmasssig | zsning pa de rapporterede problemer, daen
yderligere opdeling af definitionen af lejlighedsvis indfersel ved brug af udtryk
sasom "ikke ret hyppig/fratid til anden/ikke saadvanlig" kun vil komplicere de retlige
definitioner uden at @ge retssikkerheden. Der findes ganske enkelt ikke nogen
utvetydig definition af lejlighedsvisi form af et tal for hyppigheden. Navnlig for s&
vidt angar punktafgiftspligtige varer, skal de maengder, som den rejsende indfarer i
EU, imidlertid kunne forbruges under hensyntagen til den pagaddende privatpersons
normal e forbrugeradfaad.

Eksempel 1. En rejsende krydser graansen mellem EU- og tredjelandet hver anden
dag og indfarer et karton cigaretter (200 stk.) ved hver indrejse i EU fratredjelandet.

Den pagaddende privatperson skal sdledes ryge 100 cigaretter om dagen,
hvilket helt klart ligger langt fra er en normal forbrugeradfead. Denne indfgrsel
kan ikke betragtes som vagrende af ikke-erhvervsmaessig karakter.

Eksempel 2: En rejsende krydser graansen mellem EU- og tredjelandet en gang om
ugen og indfgrer fem pakker cigaretter og 1 liter vodka ved hver indrgjse i EU fra
tredjelandet.

Safremt alle betingelserne er opfyldt, skal de anferte maangder i dette eksempel
ikke resulterei indledning af toldprocedurer.

Eksempel 3: En rejsende krydser graansen mellem EU- og tredjelandet hver dag i bil
med en fuld norma tank med benzin/dieselolie samt yderligere 10 liter i en
transportabel beholder.

Det er meget usandsynligt, at en privatperson anvender sa store maangder
brasndstoffer til ikke-erhvervsmasssige formal.

Eksempel 4: En rejsende krydser graansen mellem EU- og tredjelandet en gang om
ugen og indferer tre pakker finskaren tobak (i alt 90 g), 4 liter mousserende vin,
1liter whisky, fem armbandsure, flere flasker parfume og tre GPSer ved hver
indrejsei EU.
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Selv. om mangden af punktafgiftspligtige varer tilsyneladende fortsat er i
overensstemmelse med kravene i direktivet, giver indferslen af andre varer
anledning til at kontrollere den rejsendes hensigter og den eventuelle brug til
erhvervsmasssige formal.

Kommissionen er klar over, at der er mange forskellige scenarier, som ikke kan
draftes beherigt i detaljer i denne rapport. Disse mange forskellige scenarier kan kun
handteres med udgangspunkt i de enkelte sager, navnlig nar der kan vage tale om
skatteunddragelse, under hensyntagen til alle betingelserne, navnlig i artikel 4-6 i
direktivet. Kommissionen har ingen principielle indvendinger mod den tilgang, som
en rakke medlemsstater har anlagt til overvagning af den enkelte rejsendes antal
regjser i en bestemt periode, navnlig ved landgramser med tredjelande. Denne
overvagning ma imidlertid ikke resultere i en uforholdsmaessig begramsning af EU-
borgernes frihed til at rejse eller begramse retten til at krydse gramsen normalt for
personer, der ikke har kebt varer i udlandet. Med hensyn il
overvagningsaktiviteternes "arkitektur" kan medlemsstaterne frit indfere de
foranstaltninger, der efter deres opfattelse er mest hensigtsmaessige og mindst
byrdefulde.

Det ber ligeledes erindres, at mange af bestemmelserne i Radets direktiv 2007/74/EF
er baseret pa internationale konventioner, som medlemsstaterne og EU har tiltradt.
Der skal derfor fortsat vaae overensstemmelse mellem fadlesskabsbestemmel serne
0g bestemmelserne i disse konventioner.

| lyset heraf agter Kommissionen ikke at ivaaksadte et lovgivningsinitiativ pa nuvearende
tidspunkt for at l@se de beskrevne problemer. Kommissionen er imidlertid rede til at udvikle
administrative redskaber og tilgange i samarbejde med bererte medlemsstater for at handtere
de beskrevne problemscenarier hensigtsmaessigt og efterfel gende dele denne viden med andre
medlemsstater.

De ovenfor beskrevne situationer er endnu mere komplekse at handtere, nér der er
tale om personer, der har bopad i et gramseomrade, gramsearbejdere eller personale
pa transportmidler (jf. direktivets artikel 13). Ved vurderingen af disse
gramnsekrydsninger skal medlemsstaterne tage hensyn til den geografiske placering af
den regisendes bopad, beskadtigelsessituationen og/eller arbejdsmiljget ud over
kravenei artikel 4-6i direktivet.

For at lette handteringen af disse saalige Situationer defineres gramseomrade og
gramnsearbejder i direktivets artikel 3, stk. 5 0g 6. | henhold til disse definitioner og i
overensstemmelse med artikel 13, stk. 2, er regjsende, der udrejser fra en hgjst 15 km
bred zone fra gramsen (fugleflugtslinjen), ikke underlagt andre begramsninger end
dem, der finder anvendelse pa alle andre rejsende. Nogle privatpersoner misbruger
imidlertid denne bestemmelse ved at standse i graanseomrédet og ved at udlevere de
varer, de har indkabt i udlandet, til personer, der bor mindre end 15 km fra graensen.
Da denne indfarsel normalt kun finder sted ved landgramser, omfatter direktivet en
raekke foranstaltninger, som medlemsstaterne kan anvende til at takle/begraanse
misbrugen af indremmede fritagelser.

For det farste kan andre rejsende end flyrejsende og skibsrejsende kun indfare varer
(andre varer end tobak, alkohol og braadstof) op til en vaadi af 300 EUR pr. person.
Taasklen er 430 EUR for fly- og skibsrejsende.

For det andet kan medlemsstaterne — ogsa for at fremme et hgjt offentligt
sundhedsbeskyttelsesniveau — nedsadte de fastsatte laveste kvantitative
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begraansninger for tobaksvarer til 20 % af de normale maangder (dvs. 40 cigaretter i
stedet for 200). Medlemsstaterne kan sdledes selv vadge, om disse laveste
kvantitative begramsninger skal finde anvendelse for alle rejsende (artikel 8, stk. 1)
eller kun for andre rejsende end flyrejsende (artikel 8, stk. 2).

For det tredje kan medlemsstaterne nedsadte bade den bel gbsmasssige teaskel og de
kvantitative begramsninger for personer, der har bopad i et gramseomrade,
gramsearbejdere og personale pa transportmidler, der er indsat i international trafik,
til et niveau, der fastsedtes nationalt, jf. direktivets artikel 13, stk. 1, sammenholdt
med artikel 13, stk. 2, andet afsnit. | nogle tilfad de har medlemsstaterne endog nedsat
maangderne/bel gbene til nul.

Kommissionen anerkender fuldt ud den vanskelige situation i en rakke
medlemsstater, n& de skal handtere disse saglige situationer og gennemfgre
fritagelserne i direktivet. Kommissionen er imidlertid af den opfattelse, at den
nuvaaende lovgivning sikrer en balance mellem medlemsstaternes forpligtelse til at
undgd dobbeltbeskatning af ikke-erhvervsmaessig indfersel og medlemsstaterne
suverame ret til at beskytte deres national e gkonomier og indtaagter.

Det er ogsad i dette tilfadde Kommissionens opfattelse, at det ikke er muligt at lgse de
rapporterede problemer gennem et lovgivningsinitiativ til imadegdelse af problemer i
gramseomrader. Kommissionen er imidlertid rede til at udvikle administrative redskaber og
bedste praksis i samarbejde med berarte medlemsstater for at handtere de beskrevne
problemscenarier hensigtsmaessigt og efterfelgende dele denne viden med andre
medlemsstater.

2.2.3.

Artikel 8 — behandling af andre tobaksvarer (her: snus)

En medlemsstat (Sverige) papeger, at afgiftsfritagelsen i dette direktiv misbruges i
forbindelse med en tobaksvare kaldet snus. Snus er en punktafgiftspligtig tobaksvare
i henhold til svensk lovgivning. Snus er forbudt pa alle andre markeder i EU
undtagen i Sverige. Da den afgiftsfri indfarsel af snus kun er begraanset af taasklen
pa 430/300 EUR i artikel 7 (og ikke af de kvantitative begramsninger i artikel 8), er
det tilsyneladende muligt at indfere store meangder afgiftsfri snus til Sverige og
pastd, at det er til eget brug. Toldkontrolforanstaltninger synes at bekradte, at snus
indfares ulovligt til Sverige af rejsende (kurerer) via Jstersefaarger, og indfarsien er
organiseret og omfattende. Den afgiftsfri snus videresadgesi detailhandelen i Sverige
og synes at skabe markedsforvridning. Sverige foredar, at der indferes en kvantitativ
begramsning for snus som en fravigelse fra artikel 7 og 8. Sverige foreslar endvidere,
at der indfgres kvantitative begraansninger for alle afgiftspligtige tobaksvarer,
herunder ragfri tobak.

| direktivets artikel 8 fastsadtes kvantitative begraensninger for visse typer
tobaksvarer, som medlemsstaterne fritager for moms og punktafgifter. Andre varer
som f.eks. tobaksvarer, der ikke er anfert i artikel 8, er kun omfattet af taarsklen pa
300/430 EUR (artikel 7). Den svenske mangedrige administrative praksis med at
anvende taaskler for afgiftsfritagelse pa 4 300 SEK og 3 000 SEK for rejsende, der
ankommer med béd eller skib fra tredjelande, hvilket svarer til 507,49 EUR (fly- og
skibsrgjsende) og 354,06 EUR (andre rejsende), har tilsyneladende forvearet
Situationen betydeligt.

| lyset heraf forekommer det hensigtsmaessigt at prioritere nationale foranstaltninger,
f.eks. med henblik pa at tilpasse de svenske teaskler for afgiftsfritagelse til de
eurobelgb, der er anfart i direktivets artikel 7, men ogsa for at begramse indfarslen af
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snus. | forbindelse med lasgemidler, medicinske produkter, vaben, spraagstoffer og
pornografisk materiale har medlemsstaterne f.eks. udevet deres suverame ret til at
forhindre eller begraanse indferslen og/eller distributionen af disse produkter.

Kommissionen agter ikke pa nuvagrende tidspunkt at foresla en aandring af direktivet, for sa
vidt angar handteringen af snus.

2.24.

Artikel 8, stk. 2 — sondring mellem flyrejsende og andre rejsende

En medlemsstat foreslog at fjerne sondringen mellem flyrejsende og andre rejsende
(ved kun at anvende de laveste kvantitative begramsninger for tobaksvarer for andre
rejsende end flyrejsende).

| henhold til artikel 8, stk. 2, kan medlemsstaterne "vadge at sondre mellem
flyregsende og andre rejsende ved kun at anvende de i stk. 1 anferte laveste
kvantitative begraasninger for andre rejsende end flyrejsende.” Hvis denne sondring
blev fjernet, ville medlemsstaterne vaaet forpligtet til at anvende de laveste
kvantitative begramsninger for tobaksvarer (dvs. 40 i stedet for 200 cigaretter) for
enten ale rgjsende eller ingen.

Den nuvagende bestemmelse i artikel 8, stk. 2, giver medlemsstaterne mulighed for
selv at bestemme, om de gnsker at sondre mellem forskellige former for rejser. Det
er ngdvendigt at fastholde denne bestemmelse for at tage hensyn til situationen i
visse medlemsstater med land- eller sagramser til tredjelande, hvor priserne er
betydeligt lavere. Medlemsstaterne kan imidlertid selv bestemme at anvende den
samme taaskel for ale rgjsende.

Kommissionen mener derfor ikke, at det er hensigtsmasssigt at fjerne valgmuligheden i artikel

8, stk. 2.

2.25.

Artikel 8, 9 og 11 — kvantitative begraensninger

En medlemsstat foreslog at tilpasse de kvantitative begramsninger til de (betydelig
hgjere) vejledende maengder, der gadder for rejsende inden for EU (artikel 32, stk. 3,
i Radets direktiv 2008/118/EF), og sdedes hindre forskel shehandling af rejsende fra
tredjelande.

I henhold til direktivets artikel 8, 9 og 11 fritager medlemsstaterne visse maangder af
tobaksvarer og alkohol og det braendstof, der findes i den normale tank og i en
transportabel beholder, for moms og punktafgifter.

Det er et grundlagggende princip i EU's indre marked, at der ikke er nogen
begramsninger for, hvad privatpersoner kan kgbe og tage med, nér de rejser mellem
EU-lande, sa laange varerne er til eget brug og ikke til videresalg, med undtagelse af
nye transportmidler. Afgifter (moms og punktafgifter) er inkluderet i varernes prisi
kabsmedlemsstaten, og der skal ikke betaes yderligere afgifter i andre
medlemsstater. Medlemsstaterne har imidlertid fastsat vejledende niveauer, men kun
for at bevise ovennaavnte forhold, sdledes at de kan afgere, om punktafgiftspligtige
varer er til privatpersonens eget brug. Disse vejledende maangder er flere gange
hgijere end de kvantitative begraasninger for afgiftsfri indfersel i henhold til
direktivet.

Det ville derfor ikke vaae fornuftigt at forhgje de kvantitative begraansninger for
afgiftsfri indfersel, sdledes at de kommer pa niveau med de vejledende niveauer for
afgiftspligtige varer i EU. Det ville tvaatimod resultere i negativ forskelsbehandling
af EU-borgerne og samtidig @ge risikoen for konkurrenceforvridning. De kvantitative
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begramsninger i direktivets artikel 8, 9 og 11 medvirker til at beskytte
medlemsstaternes  sociogkonomiske politikker, budgetpolitikker og offentlige
sundhedspolitikker, idet der fastsedtes klare benchmark, som de nationae
myndigheder kan handhaeve til enhver tid.

Kommissionen stetter ikke en forhgjelse af de kvantitative begramsninger i direktivets artikel
8, 9 0g 11, sdledes at de kommer pa niveau med de vejledende niveauer i artikel 32, stk. 3 og
4, i R&dets forordning 2008/118/EF.

2.2.6.

Artikel 10 — de rejsendes alder

En medlemsstat foreslar at erstatte aldersangivelsen 17 med 18 i overensstemmelse
for de offentlige sundhedsforanstaltninger for mindredrige i de forskellige
medlemsstater.

| henhold til direktivets artikel 10 gadder fritagelserne for tobak og akoholholdige
drikkevarer ikke for rejsende under 17 &r. Den lovbefal ede aldersgramnse for alkohol i
EU-medlemsstaterne er fastsat i nationale/regionale offentlige sundhedspolitikker og
sociogkonomiske politikker. | nogle medlemsstater er aldersgramsen for keb og
indtag af a akohol/alkoholholdige drikkevarer 18 ar eller endog 20 &r. | andre
medlemsstater anvendes en lavere aldersgraanse pa 16 ar, som enten kun gadder for
2l eller for al alkohol/alkoholholdige drikkevarer, herunder spiritus. Med hensyn til
aldersgraanserne for kab og forbrug af tobaksvarer er situationen i medlemsstaterne
den samme som for alkohol. De fleste medlemsstater anvender imidlertid den hgjeste
aldersgramse pa 18 ar for kab af tobaksvarer, mens et mindre antal medlemsstater
anvender en aldersgramse pa 16 &r. En rackke medlemsstater har desuden gennemfart
lovgivning om beskyttelse af ungdommen, der hegrer under regiona kompetence.
Bestemmelserne om rygning og akohol er sdledes vidt forskellige, endog i det
enkelte land.

Disse aspekter er blevet dreftet indgdende inden vedtagelsen af den nuvaaende
artikel 10 i direktivet, og aldersgramsen pa 17 & i artikel 10 er et fornuftigt
kompromis mellem de forskellige jurisdiktioner og nationale/regionale offentlige
sundhedspolitikker og sociogkonomiske politikker i medlemsstaterne. Der er ingen
nye elementer, som giver anledning til en dreftelse med henblik pa at na frem til et
andet resultat.

Kommissionen agter derfor ikke pa nuveaende tidspunkt at sandre denne bestemmelse
vedragrende de rejsendes alder.

2.2.7.

Artikel 11 — braendstof i en transportabel beholder

En medlemsstat mente — primaart af praktiske arsager — ikke, at det var ngdvendigt at
fritage braandstof i en transportabel beholder. Den pagad dende medlemsstat foresog
endvidere at tilpasse direktivets artikel 11 til bestemmelserne i artikel 84 og 87 i
Radets direktiv 2009/132/EF om fastlaaggelse af anvendelsesomrédet for artikel 143,
litra b) og c), i direktiv 2006/112/EF for sa vidt angar fritagelse for mervaadiafgift
ved visse former for endelig indfersel af goder, og i artikel 107 og 110 i Radets
forordning (EF) nr. 1186/2009 om en fadlesskabsordning vedregrende fritagelse for
import- og eksportafgifter med det formd a skre en klarere og mere
sammenhaangende anvendel se af afgiftsfritagel ser for braendstof i den normale tank. |
henhold til direktivets artikel 11 kan medlemsstaterne fritage det braandstof, der
findesi den normale tank, og en brasdstofmaangde pa hgjst 10 liter i en transportabel
beholder for moms og punktafgifter. Disse bestemmelser er baseret pa flere
internationale konventioner som f.eks. Kyotokonventionen og Istanbulkonventionen
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om midlertidig indfersel, som medlemsstaterne og/eller EU har tiltradt. Denne
overensstemmel se mellem fadlesskabsreglerne og den internationale forpligtel se skal
opretholdes. Der bar desuden ikke ses bort fra vejsikkerheden ved kun at have fokus
pa de finanspolitiske aspekter.

Pa den anden side har Kommissionen forstaelse for de paged dende medlemsstaters
bekymringer over misbrug af disse fritagelser, navnlig da disse misbrugsscenarier
bekragftes og beskrives mere indgdende i rapporten om bestemmel serne om personlig
bagage — rapportering om problemer i forbindelse med gennemfarelsen af artikel 41 i
Radets forordning (EF) nr. 1186/2009 indfert ved Radets forordning (EF)
nr. 274/2008. Et lovgivningsinitiativ synes imidlertid heller ikke i dette tilfadde at
vage det foretrukne instrument til at handtere disse misbrugsscenarier. Det
forekommer mere hensigtsmaessigt at udvikle administrativ praksis og instrumenter
til bekeampelse af dette misbrug. Bestemmelserne i artikel 84 og 87 i Radets direktiv
2009/132/EF og i artikel 107 og 110 i Radets direktiv (EF) nr. 1186/2009 kan danne
grundlag for udviklingen af disse instrumenter og denne praksis.

Fritagelsen for brandstof, der findes i normale tanke i karetgjer, og fritagelsen for en
bramdstofmaangde pd hegjst 10 liter i en transportabel beholder fastholdes saledes.
Kommissionen er imidlertid rede til at udvikle administrative redskaber og bedste praksis i
samarbejde med bergrte medlemsstater for at handtere de beskrevne problemscenarier
hensigtsmaessigt og efterfalgende dele denne viden med andre medlemsstater.

2.2.8.

Artikel 14 — mindste afgiftsbel gb

En medlemsstat spurgte, om det anferte belab i artikel 14 (10 EUR) gadder for bade
moms og punktafgifter (i alt 10 EUR) eller for hver enkelt afgift (10 + 10 EUR).

| henhold til artikel 14 kan medlemsstaterne "undlade at opkrseve moms eller
punktafgifter ved rejsendes indfersel af varer, nar det skyldige afgiftsbel @b er lig med
eller mindre end 10 EUR."

Kommissionen vil gerne praxisere, at dette mindste afgiftsbelgb omfatter den samlede
beregnede afgift (bade moms og punktafgifter).

2.2.9.

Forholdet mellem bel gbsmaessige taerskler og kvantitative begraensninger

| rapporten om bestemmel serne om personlig bagage — rapportering om problemer i
forbindelse med gennemfarelsen af artikel 41 i Radets forordning (EF) nr. 1186/2009
indfert ved Rédets forordning (EF) nr. 274/2008 — papegede medlemsstaterne, at der
muligvis var for vide muligheder for at vadge mellem belgbsmaessige tagrskler og
kvantitative begraasninger, hvilket ville skabe konkurrenceforvridning mellem
medlemsstaterne. For sa vidt angar punktafgifter, har medlemsstaterne ikke papeget
en sadan konkurrenceforvridning eller indsendt gkonomiske data, der understetter
denne antagel se.

Kommissionen agter derfor ikke pa nuveaende tidspunkt at genoptage dreftelserne om
forholdet mellem bel gbsmaessige taarskler og kvantitative begraasninger.

2.2.10. Transport ad indre vandveje og passagertransport pa Donau

En gkonomisk akter ville gerne vide, hvorfor rejsende, der rejser ind i EU via Donau
pa et ikke-sggdende fartgj, ikke kan fa afgiftsfritagelse. Kommissionen kunne ikke
umiddelbart besvare dette spargsmd og vil drefte dette spergsma med
medlemsstaterne, da det synes at involvere spgrgsmd om skattemasssig
ligebehandling.
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Kommissionen vil drefte spergsmalet om transport ad indre vandveje og passagertransport pa
Donau med medlemsstaterne i Punktafgiftsudval get.

3. SAMLET VURDERING OG KONKLUSION

Heringen af medlemsstaterne gav fornyet indsigt i den nuvaaende anvendelse &f
fadlesskabsretten i den nationale lovgivning. Langt de fleste medlemsstater er tilfredse med
bestemmelserne og mener ikke, at det er nadvendigt at revidere det nuvagrende direktiv. Et
meget stort antal af de indkomne kommentarer vedrarer udelukkende sproglige/redaktionelle
andringer. Af disse arsager foresddr Kommissionen, at der ikke ivagksadtes et
lovgivningsinitiativ pA nuveaende tidspunkt for at aandre direktivet om afgiftsfritagelse.
Kommissionen er imidlertid rede til at udvikle administrative redskaber og bedste praksis i
samarbejde med bergrte mediemsstater for at handtere konkrete problemscenarier
hensigtsmaessigt og efterfalgende dele denne viden med andre medlemsstater.

Alle vassentlige indkomne kommentarer er behandlet i denne rapport. Medlemsstaterne far
vejledning om saglige spargsmal, navnlig vedrerende definitionen og fortolkningen af
tekniske udtryk i forbindelse med anvendelsen af dette direktiv. En raskke kommentarer
vedrarer bredere spargsmal, der behandles i anden afgiftslovgivning (navnlig den generelle
ordning for punktafgifter i Radets direktiv 2008/118/EF). Disse kommentarer vil blive taget i
betragtning i forbindelse med forslag til revision af denne lovgivning.
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Oversigt over medlemsstaternes anvendelse af fritagelser og hgjeste/laveste kvantitative
begraensninger i henhold til artikel 7, 8, 13, 14 og 15 i Radets direktiv 2007/74/EF

| henhold til artikel 7, 8, 13, 14 og 15 i Radets direktiv 2007/74/EF kan medlemsstaterne
anvende fritagelser og hgjeste/laveste kvantitative begramsninger i forbindelse med
gennemferelsen af bestemmelserne i dette direktiv. Disse bestemmelser anvendes pa nationalt
plan. | nedenstdende tabeller gives en oversigt over medlemsstaternes anvendelse af disse
fritagelser.

Anvendelse af nedsatte kvantitative begraensninger/belgbsmaessig teerskel i henhold til
artikel 7, stk. 2, og artikel 8, stk. 1 og 2

Nedsat bel ﬂbsmaessi_g teerskel, jf. Nedsatte kvantitative Nedsattg kvantitative
art. 7, stk. 2,i EUR ; begramsninger for andre
MS begransninger for alle . ; )
rejsende, jf. art. 8, stk 1 | "eisendeend flyrgsende, jf.
art. 8, stk. 2

1 2 3 4
AT* 150 Nej nej

BE 175 Nej nej

BG nej Ja, til dels ja

CY 175 Nej nej

CZ 200 Nej nej

DE 175 Nej nej

DK nej Nej nej

EE nej kun artikel 8, stk. 1, litraa) .

og d)

EL 150 Nej ja

ES 150 Nej nej

FI nej Nej nej

FR 150 Nej nej

HU 150 Nej ja

IE 215 Nej nej

IT 150 Nej nej

LT 147,70 Nej ja

LU 175 Nej nej

LV 282,01 Nej ja

MT nej nej nej

NL nej nej nej

PL nej Moms: ngj. Punktafgifter: ia

begge

PT 150 nej nej

RO nej kun artikel 8, stk. 1, litra a) nej

SE nej nej ja(kuntil dels)

Sl 150 nej nej

SK nej ja, til dels ja

UK nej nej nej

* @strig anvender artikel 8, stk. 3, pa tilrejsende fra Samnauntal.
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Anvendelse af nedsatte kvantitative begraensninger/belgbsmaessig teerskel i henhold til

artikel 13, stk. 1, litra a)

Tobaksvarer Alkohol og alkoholholdige drikkevarer Braendstof Belgbsmaessig taer skel
a) cigaretter a) over 22 % vol., eller ikke-denatureret a) normal tank (maksimalt belgb i
MS | b) cigarillos ethylalkohol med et alkoholindhold pa b) transportabel EUR)
C) cigarer 80 % vol. og derover beholder
d) regtobak b) 22 % vol. eller derunder
¢) ikke-mousserende vin
d) ol
a) 25 a) 0,251 20 EUR, inkl.
b) 10 b) 0,751 4 EUR for fedevarer og
AT 1os 91l na ikke-alkoholholdige
d)25g d)21 drikkevarer
BE nej nej nej nej
BG nej nej nej nej
CcY nej nej nej nej
cz nej nej nej nej
a) 40 aol
DE b) 20 b) Ol n/a 90 EUR
c) 10 c) ol
d) 509 d)ol
DK nej nej nej nej
EE nej nej nej nej
a) 40 all a) braandstof i normal 175 EUR
EL b) 20 b) 21 tank _
¢) 10 c) 4l b) 10| brasdstof i en
d)50g d) 161 transportabel beholder
ES a) 200 pr. maned nej nej nej
Fl nej nej nej nej
a) 40 a) 0,251 a) bradstof i normal Maks.: 175 EUR
R | P20 b) 0,501 tank: 200 | _ (rejsende p& 15 & eller
c) 10 c) 0,501 b) 10| brendstof i en over). Under 15 ar:
d)50g d) 4l transportabel beholder 40 EUR
HU ne nej nej nej
IE nej nej nej nej
a) 20 a) 0,1251
IT b) 10 b) 0,250 kun normal tank 50 EUR
5 c) 1l
d) 259 d) 21l
a) 40 a 05l a) bramdstof i normal
b) 20 b) 0,751 tank
LT c; 10 c)) 0,751 b) ingen fritagelse for TGO
d) 509 d) 4l transportabel beholder
LU nej nej nej nej
LV nej nej nej nej
MT nej nej nej nej
NL nej nej nej nej
a) 0,51 (kun moms)
. b) 0,51 (kun moms . .
PL g c)) 051 gkun moms)) ne ne
d) 21 (kun moms)
PT nej nej nej nej
RO nej nej nej nej
SE nej nej nej nej
3 > 30251
S c) 1l n/a 40 EUR
c)5
d) 250 g
SK nej nej nej nej
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| nej

nej

| nej

| nej

Anvendelse af nedsatte kvantitative begraensninger/belgbsmaeessig teerskel i henhold til

artikel 13, stk. 1, litra b)

Tobaksvarer Alkohol og alkoholholdige Braendstof Belgbsmaessig teer skel
a) cigaretter drikkevarer a) normal tank (maksimalt belgb i EUR)
MS | b) cigarillos a) over 22 % vol., eller ikke-denatureret | b) transportabel
C) cigarer ethylalkohol med et alkoholindhold pa behol der
d) ragtobak 80 % vol. og derover
b) 22 % vol. eller derunder
¢) ikke-mousserende vin
d) ol
a) 25 a) 0,251 20 EUR, inkl.
b) 10 b) 0,751 4 EUR for fadevarer og
AT 195 o1l na ikke-alkoholholdige
d) 259 d) 2l drikkevarer
BE nej nej nej nej
BG nej nej nej nej
CY nej nej nej nej
cz nej nej nej nej
a) 40 aol
DE b) 20 b)Ol n/a 90 EUR
c) 10 c) ol
d)509g d) Ol
DK nej nej nej nej
EE nej nej nej nej
a) 40 all a) braadstof i normal 175 EUR
EL b) 20 b) 21 tank _
c) 10 c) 4l b) 10| braendstof i en
d) 509 d) 161 transportabel beholder
ES a) 200 pr. maned nej nej ngj
Fl ne nej ne nej
a) 40 a) 0,251 a) braandstof i normal Maks.: 175 EUR
R | D2 b) 0,501 tank: 200 | (rejsende pa 15 &r eller
c) 10 c) 0,501 b) 101 bremndstof i en over). Under 15 &r:
d)509g d)4l transportabel beholder 40 EUR
HU nej nej nej nej
IE nej nej nej nej
a) 20 a) 0,1251
IT b) 10 b) 0,250 kun normal tank 50 EUR
c)5 c) 1l
d) 259 d) 21
a) 40 a) 051 @) braandstof i normal
b) 20 b) 0,751 tank
LT c; 10 c)) 0,751 b) ingen fritagelse for TGO ELIR
d) 50 g d) 4l transportabel beholder
LU nej nej nej nej
LV nej nej nej nej
MT nej nej nej nej
NL nej nej nej nej
a) 0,51 (kun moms)
. b) 0,51 (kun moms . .
PL g c)) 051 ((kun moms)) ne ne
d) 21 (kun moms)
PT nej nej nej nej
RO nej nej nej nej
SE nej nej nej nej
S 3 ig 2 2'|25 ! na 40 EUR

DA
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c)5
d) 250 g

SK nej

nej

nej

nej

UK nej

nej

nej

nej

Anvendelse af nedsatte kvantitative begraensninger/belgbsmaessig teerskel i henhold til

artikel 13, stk. 1, litrac)

Tobaksvarer Alkohol og alkoholholdige Braendstof Belgbsmaessig teer skel
a) cigaretter drikkevarer a) normal tank (maksimalt belgb i EUR)
MS | b) cigarillos a) over 22 % val., eller ikke- b) transportabel
C) cigarer denatureret ethylalkohol med et beholder
d) regtobak akoholindhold pa 80 % vol. og
derover
b) 22 % vol. eller derunder
¢) ikke-mousserende vin
d) o
a 25 a) 0,251 20 EUR, inkl.
AT b) 10 b) 0,751 na 4 EUR for fadevarer og
c)5 c) 1l ikke-alkoholholdige
d) 259 d) 2l drikkevarer
a) 40 20,251 ?)ngg,r]md tank:
BE b) 20 b) 0,501 b) transportabel Maksimalt bel gb:
c) 10 c) 2l ) 175 EUR
4 50 8l behol der:
) 509 ) ingen
a) 40 all a) braendstof i normal
b) 20 b) 11 tank
BG | 910 021 b) 10| breendstof i en 150EUR
d) 50 g d) 4l transportabel beholder
a) 40 a) 0,251
b) 20 b) 0,501
CY 0 10 o1l n/a 35 EUR
d) 50 g d) 31
(074 n/a n/a n/a 300 EUR
a) 40 aol
DE b) 20 b) Ol n/a 90 EUR
c) 10 )0l
d) 50 g d)ol
DK nej nej nej nej
EE nej nej nej nej
a) 40 all a) braendstof i normal
b) 20 b) 21 tank
EL 1910 0 41 b) 10| brandstof i en L7/5EUR
d) 509 d) 161 transportabel beholder
ES nej nej nej 30 or 43 EUR
Pr. maned: Pr. maned: Pr. maned: 430 EUR pr. méned (fly-
a) 200 all a) brandstof i normal | og serejser). Landtransport:
Fl b) 100 b) 21 tank bel ghsmaessig taaskel for
c) 50 c) 4l b) 10| braendstof i en | indfersel af varer pr. gang
d) 250 g d) 161 transportabel beholder maks. 300 EUR
a) 40 a) 0,251 a) braandstof i normal Maks.: 175 EUR
R b) 20 b) 0,501 tank: 200 | (rejsende pa 15 & eller
c) 10 €) 0,501 b) 10| breendstof i en over). Under 15 &r:
d) 509 d) 4l transportabel beholder 40 EUR
HU nej nej nej nej
(a) 40 a) 0,351 a) braandstof i normal
(b) 20 b) 0,501 tank
E (91w 00,751 b) 10| brandstof i en 430EUR
(d)50g d) 4l transportabel beholder
IT a) 20 a) 0,1251 kun normal tank 50 EUR

18

DA



DA

b) 10 b) 0,250
c)5 c) 1l
d) 259 d) 21l
a) 40 a) 051 a) braandstof i normal
b) 20 b) 0,751 tank
LT c; 10 c)) 0,751 b) ingen fritagelse for e DIUR
d) 509 d) 4l transportabel beholder
a) 40 a) 0,251
b) 20 b) 0,51
LU c; 10 c)) o) n/a 175 EUR
d) 50 g d) 8l
LV nej nej nej nej
MT nej nej nej nej
520 D1l ngen e
NL kvantitativ Ingen nedsat taarskel
c) 10 c) 2l begramsning
d) 50 g d) 8l
a) 0,51 (kun moms)
. b) 0,51 (kun moms . .
PL g c)) 051 gkun moms)) ne g
d) 2,01 (kun moms)
a) 80
PT 8 ig n/a n/a 200 EUR
d) 509
RO nej nej nej nej
a) 100 aol
b) 20 b) Ol
SE c; 20 c)) ol n/a 0 EUR
d) 100 g d)ol
a) 25
b) 10 a) 0,251
Sl c; 5 cg 11 n‘a 40 EUR
d) 250 g
SK nej nej nej nej
UK nej nej nej nej

Gennemfarelse af fritagelsernei artikel 14 og 15

Fritagelser i artikel 14 (ingen momséller

Fritagelser i artikel 15 (justering/afrunding af den

MS punktafgifter, hvis afgiften er under 10 EUR) nationale valutai forhold til euroen)*
AT ja Nej

BE nej Nej

BG nej Nej

CcY ja Ngj

Cz ja ja(kun artikel 15, stk. 2)
DE nej Nej

DK nej Negj

EE nej Nej

EL nej Nej

ES nej Nej

Fl nej Nej

FR nej Nej

HU nej ja(kun artikel 15, stk. 2)
IE nej Nej

IT ja Nej

LT nej ja(kun artikel 15, stk. 2)
LU ja Nej

LV nej ja(kun artikel 15, stk. 2)
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MT ja Nej
NL ne Nej
PL ja Nej
PT ja Nej
RO ja Nej
SE ja Ja
Sl nej Nej
SK nej Nej
UK nej Ja
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