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1. Resumé

Europa-Kommissionen fremsatte den 31. maj 2017 et forslag til Europa-
Parlamentets og Radets forordning om @ndring af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 561/2006, for sa vidt angar minimumskravene for
maksimal daglig og ugentlig keretid, minimumspauser samt daglig og ugent-
lig hviletid (kore- og hviletidsforordningen) og forordning (EU) nr. 165/2014,
for sa vidt angar lokalisering ved hjzlp af takografer (takografforordnin-
gen). Det overordnede formdl med forslaget er at bidrage til forbedringen af
arbejds- og forretningsvilkdrene i sektoren ved przecisering og ajourforing af
visse bestemmelser samt ved opgradering af anvendelsen af eksisterende og
fremtidige takografer at sikre en mere omkostningseffektiv handhzevelse.

Forslaget er et led i den mere omfattende revision af Unionens vejtransport-
lovgivning, som p.t. finder sted. Forslaget er sdledes teet forbundet med initia-
tivet til forbedring af handhaevelsen af kore- og hviletidsreglerne og til udar-
bejdelse af sektorspecifikke regler for udstationering af arbejdstagere inden
for vejtransport. Forslaget er ogsda teet forbundet med den igangvarende re-
vision af markedsreglerne om adgang til vejtransporterhvervet.

Regeringen er overordnet positivt indstillet overfor Europa-Kommissionens
forslag til 2ndring af kere- og hviletidsforordningen og takografforordnin-
gen. Praeciseringerne vil i hgjere grad sikre ensartet anvendelse og handhae-
velse af forordningerne.

Da Kommissionens forslag vedrerer forordninger, er aeendringerne umiddel-
bart gaeldende i Danmark. Der er saledes kun i begraenset omfang behov for
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ny lovgivning 1 form af preaecisering af sanktionsbestemmelserne i bekendtgo- Side 2/23
relse nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbestemmelserne i vej-
transport (kere- og hviletidsbekendtgorelsen).

2. Baggrund

Europa-Kommissionen (herefter bensevnt Kommissionen) har ved Kom.nr. 277
af 31. maj 2017 fremsat forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning
om &ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006,
for sa vidt angar minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid,
minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid (kere- og hviletidsforordnin-
gen) og forordning (EU) nr. 165/2014, for sa vidt angar lokalisering ved hjeelp
af takografer (takografforordningen).

Forslaget er et led i den mere omfattende revision af Unionens vejtransportlov-
givning, som p.t. finder sted. Forslaget er saledes taet forbundet med initiativet
til forbedring af handhaevelsen af kare- og hviletidsreglerne og til udarbejdelse
af sektorspecifikke regler for udstationering af arbejdstagere inden for vej-
transport. Forslaget er ogsa taet forbundet med den igangvaerende revision af
markedsreglerne om adgang til vejtransporterhvervet.

Forslaget er oversendt til Radet den 8. juni 2017 i dansk sprogversion. Forsla-
get er fremsat under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funk-
tionsméde (TEUF), seerlig artikel 91, stk. 1.

3. Formal og indhold

Kommissionens overordnede formal med forslaget er at bidrage til forbedrin-
gen af arbejds- og forretningsvilkarene i sektoren ved pracisering og ajourfe-
ring af visse bestemmelser, samt ved opgradering af anvendelsen af eksisteren-
de og fremtidige takografer at sikre en mere omkostningseffektiv handhavelse.
Forslaget fokuserer saledes pa forenkling og preecisering af geeldende bestem-
melser samt tilpasning af visse bestemmelser, sd de imgdekommer sektorens
behov. Dette vil efter Kommissionens opfattelse gore det nemmere at overholde
reglerne og sikre sammenhangende handhavelse i hele Unionen.

Kore- og hviletidsforordningen:

3.1 Anvendelsesomrddet for undtagelsesbestemmelsen om “ikke-
erhvervsmaessig varetransport”

Kommissionen anfarer, at bestemmelsen andres for at pracisere, at private,
som anvender koretgjer, der normalt omfattes af kare- og hviletidsforordnin-
gen, til transport af ejendele til eget formal, ikke er forpligtet til at registrere
deres kore- og hviletid og folgelig ikke at have en takograf eller et forerkort.
Kravet om, at den storste tilladte totalvaegt for keretgjet eller kombinationen af
koretgjer ikke méa overstige 7,5 tons, udgar af bestemmelsen.
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Der indsattes endvidere i forordningen en definition af begrebet “ikke- Side 3/23
erhvervsmaeessig varetransport” med henblik pa at undga uensartet fortolkning i
de enkelte medlemsstater.

3.2 Forpligtelsen til registrering af andre aktiviteter end koretid
Kommissionen anfarer, at bestemmelsen @&ndres for at pracisere forpligtelsen
og for at harmonisere registreringen af det arbejde, forerne udferer ud over
selve karslen og de perioder, de star til radighed.

Det er Kommissionens opfattelse, at det er vigtigt at have komplette optegnel-
ser over alle farerens aktiviteter og ikke kun keretid (som registreres automa-
tisk af en takograf) for effektivt at kunne overvage forerens arbejdsmenster.
Komplette optegnelser kan bidrage til at athjaelpe arbejdsmenstrer der kan fore
til treethed og dermed true trafiksikkerheden.

Det udgar af bestemmelsen, at foreren alene er forpligtet til at registrere alle
“radighedsperioder” siden sin sidste daglige eller ugentlige hviletid.

3.3 Afholdelse af pause ved flermandsbetjening

Kommissionen anfarer, at det ved bestemmelsen praciseres, at forere i forbin-
delse med flermandsbetjening kan tage den obligatoriske pause i koretgjet, hvis
dette kores af en anden forer. Det er allerede gaeldende praksis i medfer af en
ikke-bindende vejledning fra Kommissionen.

3.4 Regler om ugentlig hviletid

Kommissionen anfarer, at forerne ved a&ndringen far mulighed for at planlaegge
deres ugentlige hviletider pa en mere fleksibel made hen over fire pa hinanden
folgende uger samtidig med, at kompensationen for reduceret ugentlig hviletid
skal tages sammen med en reguleer ugentlig hviletid pa mindst 45 timer inden
for tre uger. Sidstnaevnte vil ifalge Kommissionen gare det nemmere at kontrol-
lere hviletid, der tages som kompensation, og gare det muligt for forerne at
drage fordel af akkumuleret ugentlig hviletid.

Ved andringen praeciseres endvidere, at de regulare ugentlige hviletider og
ugentlige hvil pd mere end 45 timer, der tages som kompensation for tidligere
reducerede ugentlige hvil, ikke ma aftholdes i et karetaj. Derimod forpligtes
arbejdsgiveren til ved sadanne ugentlige hvil at stille egnet indkvartering med
egnede sovefaciliteter og sanitere forhold til radighed for fareren, hvis foreren
ikke kan né at tage hvilet pa bopzlen eller pa en anden privat beliggenhed, der
veelges af foreren.

Endelig forpligtes transportvirksomheden til at organisere forernes arbejde pa
en sadan made, at de kan returnere til deres bopal for at tage en ugentlig hvile-
tid (mindst 45 timer) mindst én gang i lgbet af tre pa hinanden folgende uger.
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I ovrigt anfores det af Kommissionen, at reglerne om ugentlig hviletid &ndres Side 4/23
for at pracisere og tilpasse kravene til ugentlig hviletid til sektorens behov og

til den reelle praksis for planleegning af transport, navnlig lange internationale

transporter.

3.5 "Faergereglen”

Ifolge “faergereglen” kan en regulaer daglig hviletid, som holdes, mens foreren
ledsager et karetgj ombord pa en faerge eller tog, afbrydes hgjst to gange af an-
dre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Et krav er dog, at fereren pa faergen
eller toget har adgang til en kaje eller liggeplads.

Ved @&ndringen udvides bestemmelsens anvendelsesomrade, séledes at en forer
ogsd kan tage en reduceret ugentlig hviletid pa faergen eller toget.

3.6 “Force majeure-reglen”

Kommissionen anferer, at bestemmelsen indsettes for at hjlpe en forer, som
havner i uforudsete omstendigheder, der forsinker transporten eller forhindrer
fareren i at na frem til sin bopeel for at tage en daglig eller ugentlig hviletid.
Foreren kan her udskyde begyndelsen af sin daglige eller ugentlige hviletid for
at na frem til egnet indkvartering, forudsat at denne overholder de daglige og
ugentlige koretidsbegreensninger og minimumskravene, hvad angar leengden af
den daglige og ugentlige hviletid.

3.7 Fravigelser i nodstilfzlde

Kommissionen anfgrer, at bestemmelsen @&ndres for at pracisere, at medlems-
staternes mulighed for i ngdstilfeelde at tillade midlertidige fravigelser fra de
almindelige regler, skal vaere behgrigt begrundet af de sarlige omstaendigheder
og behovet for hurtigt at tage hdnd om disse nedstilfelde.

3.8 Medlemsstaterne forpligtes til at give meddelelse til Kommissionen om
nationale regler

Kommissionen indferer en forpligtelse for medlemsstaterne til at give Kommis-
sionen meddelelse om de nationale regler om keretid, pauser og hviletid, der
galder for buschaufferer, der ikke er omfattet af forordningen.

3.9 Sanktionering af overtradelser pa kore- og hviletidsomradet
Kommissionen anfarer, at bestemmelsen andres for at preacisere, at de natio-
nale sanktioner for overtradelse af forordningen skal st i forhold til overtrae-
delsens alvor som klassificeret i den relevante EU-lovgivning (bilag III til Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF). Samtidig tilfgjes der en for-
pligtelse for medlemsstaterne til at meddele Kommissionen om @&ndringer i det
nationale sanktionssystem.

3.10 Samarbejde og udveksling af data mellem medlemsstaterne
Kommissionen anfarer, at det administrative samarbejde og udvekslingen af
data og oplysninger mellem medlemsstaterne skal udbygges. Formalet er at
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gore gennemforelsen af bestemmelserne i forordningen og den graenseover- Side 5/23
skridende handhavelse mere konsekvent og effektiv.

Kommissionen foreslar derfor bl.a., at der fastsettes frister for gensidig bi-
stand, samt at udveksling af oplysninger ogsa omfatter data om risikoklassifice-
ring af virksomheder og andre oplysninger, der er nadvendige for at sikre effek-
tiv handheevelse.

3.11 Gennemforelsesretsakter

Kommissionen anfarer, at bestemmelsen sndres for at pracisere, at Kommis-
sionen om ngdvendigt kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pa at
precisere bestemmelserne i forordningen. Disse retsakter skal sikre ensartet
anvendelse og handhaevelse af forordningen.

Takografforordningen:

3.12 Lokalisering og registrering af graenseoverskridende transport

De ”intelligente” takografer er en ny generation af digitale takografer. De nye
takografer kan bl.a. automatisk registrere et karetgjs position pa visse punkter i
labet af dagen f.eks. stedet, hvor den daglige arbejdsperiode pabegyndes og
stedet, hvor den daglige arbejdsperiode afsluttes. En sddan funktion vil stotte
kontrolmedarbejdernes kontroller.

Af Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 2016/799 af 18. marts
2016 om gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 165/2014 om fastseettelse af forskrifter for konstruktion, afpregvning, instal-
lering, brug og reparation af takografer og deres komponenter fremgar det, at
kravene vedrerende den “intelligente” takograf anvendes fra den 2. marts 2019.

Kommissionen anferer, at der er behov for at forbedre funktionaliteten i de
“intelligente” takografer med henblik pa mere preecist at kunne lokalisere kare-
tgjer, der anvendes til graenseoverskridende transport. Det vil gore det nemme-
re at hdndheve de sociale bestemmelser. De "intelligente” takografer skal sale-
des automatisk kunne registrere, hver gang koretgjet krydser greensen.

Samtidig indferes der en forpligtelse for forere til at registrere karetgjets posi-
tion i en takograf efter at have krydset en greense. Dette skal ske ved ankomst til
den forste egnede holdeplads. Forpligtelsen vil ikke gaelde for farere, der an-
vender "intelligente” takografer.

4. Europa-Parlamentets udtalelser
Europa-Parlamentet er i henhold til den almindelige lovgivningsprocedure
(TEUF artikel 294) medlovgiver.

Sagen behandles i Europa-Parlamentets udvalg om transport og turisme. Der
foreligger endnu ikke en udtalelse.
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5. Neerhedsprincippet

Forslaget er fremsat med hjemmel i TEUF artikel 4, stk. 2, litra g, hvoraf frem-
gar, at EU og medlemsstaterne har delt kompetence til at regulere transport-
omradet. En tilpasning af de eksisterende regler kan dog kun gennemfores af
Unionen selv.

Kommissionen anferer, at manglerne i den eksisterende lovgivning betyder, at
medlemsstaterne gennemfgrer og hindhaever EU’s sociale bestemmelser pa
forskellig vis. Kommissionens retningslinjer eller selvregulering i medlemssta-
terne vil ikke vaere nok til at sikre, at de sociale bestemmelser inden for vej-
transport anvendes og handhaeves konsekvent i hele EU. Derfor er det efter
Kommissionens opfattelse berettiget at traeffe foranstaltninger pa EU-plan.

Regeringen vurderer, at naerhedsprincippet er overholdt, da malene ikke i til-
streekkeligt omfang vil kunne gennemfores selvsteendigt af medlemsstaterne.
Der er i vidt omfang allerede fellesskabsret pa omradet, og forslaget til &n-
dring af de to forordninger er grundleeggende en tilpasning af det eksisterende
regelsat.

6. Gaeldende dansk ret
P& omradet gelder folgende danske regler:

- Faerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar 2017, hvori det be-
stemmes, at Transport-, Bygnings- og Boligministeren kan fastsatte be-
stemmelser om gennemforelsen, anvendelsen og kontrol med overholdel-
sen af bl.a. kere- og hviletidsforordningen og takografforordningen, lige-
som der i loven gives hjemmel til, at der i forskrifter, der udstedes i medfor
af loven, kan fastsettes straf for overtraedelse af bestemmelser i bl.a. kere-
og hviletidsforordningen og takografforordningen.

- Bekendtgorelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbestemmel-
serne i vejtransport, hvor bl.a. de nationale undtagelsesbestemmelser er
implementeret, ligesom der er fastsat regler for anvendelse af takografer og
opbevaring af oplysninger fra kontrolmyndigheder. I bekendtgerelsen regu-
leres det endvidere, hvilke overtradelsestyper i henholdsvis kere- og hvile-
tidsforordningen og takografforordningen der kan sanktioneres samt straf-
ferammen for sanktioneringen.

- Bekendtggrelse nr. 1484 af 13. december 2013 om autorisation af vaerkste-
der til udferelse af arbejde pa takografer inden for vejtransport, hvori det
bl.a. reguleres, hvilke betingelser vaerksteder skal opfylde for at opné auto-
risation til at udfere arbejde pa takografer og gyldighedstiden for sdédanne
autorisationer.

- Bekendtggrelse nr. 687 af 29. juni 2005 om udstedelse af takografkort,
hvori det bl.a. reguleres, hvilke betingelser man skal opfylde for at fa ud-
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stedt et takografkort (forerkort, vaerkstedskort og virksomhedskort) og gyl- Side 7/23
dighedstiden for navnte kort.

~. Konsekvenser

7.1 Lovgivningsmaessige konsekvenser

Da der er tale om @&ndring af to forordninger, vil en vedtagelse af eendringsfor-
slagne vaere umiddelbart geeldende i Danmark. Der er derfor kun i begraenset
omfang behov for ny lovgivning i form af pracisering af sanktionsbestemmel-
serne i bekendtgorelse nr. 328 af 28. marts 2007 om kere- og hviletidsbestem-
melserne i vejtransport (kere- og hviletidsbekendtgerelsen).

I bekendtggrelsen vil der séledes bl.a. skulle indsettes en straffehjemmel for de
to nye overtradelsestyper, som findes i Kommissionens forslag under hen-
holdsvis artikel 8, stk. 8a (forslaget om at de reguleere ugentlige hviletider skal
tages i egnet indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitare forhold)
og artikel 8, stk. 8b (forslaget om transportvirksomhedens pligt til at organise-
re forerens arbejde, séledes at foreren kan tilbringe mindst én reguleer ugentlig
hviletid pa sin bopal i lgbet af hver tre pa hinanden folgende uger).

Det kan dog ikke udelukkes, at der vil blive behov for &ndringer pa lovniveau.
7.2 Okonomiske konsekvenser

7.2.1 Statsfinansielle konsekvenser
Det forventes, at forslagene har begrensede statsfinansielle konsekvenser.

Forslaget om udbygning af det administrative samarbejde og udvekslingen af
data og oplysninger mellem medlemsstaterne kan medfere omkostninger.

7.2.2 Samfundsokonomiske konsekvenser
Forslagene vurderes ikke af have samfundsgkonomiske konsekvenser.

7.2.3 Erhvervsokonomiske konsekvenser

Forordningsforslagene kan medfere administrative konsekvenser. Arbejdsgi-
veren forpligtes med forslaget til &ndring af kere- og hviletidsforordningen,
at stille egnet indkvartering med egnede sovefaciliteter og sanitere forhold til
radighed for foreren, hvis foreren ikke kan na at tage hvilet pa bopzlen eller pa
en anden privat beliggenhed, der velges af foreren i forbindelse med atholdelse
af ugentlige hvil.

Det er ikke muligt p& nuvarende tidspunkt at vurdere omfanget af konse-
kvenserne for dansk erhvervsliv, da det vil bero pa en narmere vurdering af
hvilken form for indkvartering, der anses for egnet.
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Herudover vil den foresldede &ndring af kere- og hviletidsforordningens krav Side 8/23
om registrering af andre aktiviteter end keretid samt den foreslaede @ndring af
takografforordningen, hvorefter der indferes forpligtelse for forere, der ikke gor

brug af ’intelligente takografer’ til at registrere koretgjets position i en takograf

efter at have krydset en graense, vil kunne medfere agede administrative om-

kostninger for erhvervslivet.

8. Horing
Forslaget er sendt i haring hos EU-Specialudvalget for Transport, Bygning og
Bolig den 12. juni 2017 med frist for heringssvar den 21. juni 2017.

Der er modtaget haringssvar fra DTL, ITD, Dansk Industri, Dansk Erhverv,
Danske Spediterer, Dansk Byggeri, 3F, LO og Trafikselskaberne i Danmark.

DTL

DTL — Danske Vognmeend skal hermed fremkomme med vore forelgbige be-
meerkninger, idet vi i lyset af den meget korte heringsfrist skal forbeholde os ret
til at fremkomme med yderligere bemarkninger.

Generelle bemaerkninger

Det er naeppe sandsynligt at alle forslagene i transportpakken vil blive behand-
let samlet. Det kommende formandskab har allerede signaleret gnske om at
fokusere pa specifikke forslag. Imidlertid finder DTL, at revision af 1071/2009
0g 1072/20009, forslag om revision af 561/2006 og 165/2014 samt forslag om
revision af 2006/22 og fastsattelse af saerlig regler for vejtransport i relation til
96/710g 2014/67 haenger ulgseligt sammen, og det er derfor afggrende at disse
forhandles samlet.

Overordnet statter DTL den ggede indsats for kontrol og at der fastsattes mal
for kontrol, men vi finder at pakken savner tiltag der forbedrer kvaliteten og
omfanget af statistik om vejgodstransport inklusiv cabotage. At basere videre
kontrol pé ikke komplette statistikker er problematisk.

Generelt er DTL positiv over det stillede forslag til 2ndring af forordning
561/2006 (Kerehviletidsforordningen) og 165/2014 (Takografforordningen). I
en vis udstraekning vil &ndringerne imgdekomme de gnskede resultater i for-
hold til at sikre passende arbejdsvilkér og social beskyttelse for forere, undga
konkurrenceforvridning og bidrage til feerdselssikkerheden.

Af specifikke bemarkninger til forslaget skal vi papege folgende opmerksom-
hedspunkter:

Artikel 6, stk. 5:

For sé vidt angar harmonisering af forerenes forpligtigelser til at registrere det
arbejde, som de udferer ud over selve kerslen og de perioder, hvor de star til



radighed, ma det antages, at forslaget tilgodeser, at pauser og hvil er udeholdt
fra kravet om registrering, nar foreren ikke er pa arbejde og derved holder fri.

Det fremgar dog af Takografforordningens artikel 34, stk. 3, at en fgrer skal
lave manuelle optegnelser/registreringer, nar han har forladt keretgjet. Dette
krav underbygges af EU Kommissionens forslag til Clarification note 7, som
preeciserer, at en forer skal registrere sine aktiviteter, herunder andet arbejde,
radigheds og pause/hvil, uanset om fareren rent faktisk er pa arbejde den pa-
galdende dag. Dette medfarer et "24/7/365” registreringskrav til foreren, hvil-
ket ma opfattes som en unedig administrativ byrde, ligesom bestemmelsen i
mange tilfelde vil give branchen vasentlige udfordringer i praksis, serligt for
de forere som ikke altid kerer i et koretgj forsynet med takograf.

Det anbefales, at lovteksten praciseres pa dette omrade, saledes at det tydeligt
fremgar, at ikke registrerede kerehviletidsdata for en forer laest som ”?” i ud-
gangspunktet skal betragtes som hvil, og at registreringspligten til pause/hvil
kun er tilstede, safremt foreren er pa arbejde og far len.

Artikel 8, stk. 6:

For sa vidt angér selve forslaget til eendring af atholdelse af reducerede og regu-
leere ugehvil har vi ingen bemaerkninger. Dog ber referenceperioden for 2 ugers
koretid som anfort i artikel 6, stk. 3, udvides til en lengere referenceperiode pa
fire pa hinanden folgende uger. Dette begrundes i forhold til, at der i planleg-
ningen af en forers arbejdstid i en 4 ugers periode er lagt op til, at en chauffer
kan arbejde 3 uger og holde den 4. uge fri. Safremt keretiden i referenceperio-
den ikke udvides, vil der blive et produktionstab, ligesom begraensningen fryg-
tes at kunne skabe mere stilstand og flere lastbiler pa vejene.

Hverken feerdselssikkerheden eller chauffarernes arbejdsvilkar vurderes at
blive tilsidesat ved en udvidelse af referenceperioden til fire pa hinanden fgl-
gende uger, safremt den maksimale ugentlige keretid fortsat fastholdes til at
kunne udgere op til 56 timer, og da det bliver muligt at planlaegge en friuge
hver 4. uge.

Artikel 8, stk. 7:

Teksten er for upracis og ber defineres saledes: "Hvil, der tages som kompen-
sation for reduceret ugentlige hvil, skal tages forud for eller i forlaengelse af en
regulaer ugentlig hviletid pd mindst 45 timer som en samlet hviletid”.

Artikel 8a:

Det bar fremga, hvorledes “egnet indkvartering” skal dokumenteres over for
myndighederne. Fx vil det veere vanskeligt for foreren at dokumentere, at han
har holdt sit regulaere ugehvil pa bopalen. Der henvises i gvrigt til Takograffor-
ordningens artikel 34, stk. 3, hvori det fremgar, at medlemsstaterne ikke ma
palegge forere et krav om at forelaegge formularer, der bekraefter deres aktivi-
teter, nar de har forladt keretgjet.
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Artikel 8b:

Teksten er for uprecis. Det bar fremga, at det pahviler arbejdsgiveren at afhol-
de forerens transportudgifter til og fra bopelen, nar foreren overtager eller
overdrager koretgjet til en anden forer uden for sin egen bopel eller ansattel-
sesstedet/firmaadressen, samt i situationer, hvor keretgjet ikke er i drift og
derved holder stille, mens foreren er rejst hjem for at holde regulaer hviletid.

Tillige bor det klart fremga, at rejse til og fra et koretgj i forbindelse med athol-
delse af et reguleert ugentligt hvil sker i henhold til artikel 9, stk. 2 og 3 (radig-
hedstid eller andet arbejde).

Afslutningsvis skal vi anfere, at DTL gerne havde set en @&ndring af Kerehvile-
tidsforordningens artikel 6, stk. 1, sdledes at den daglige keretid altid kan udge-
re op til 10 timer, og ikke som i dag 9 timer samt to gange i lobet af en uge 10
timer. Som begrundelse herfor skal anferes, at sdfremt en forer pa en dag har
kort 9 timer og 10 minutter, har fereren gjort brug af én 10 timers koredag.

ITD

Med baggrund i den meget korte heringsfrist tager vi forbehold for eventuelle
yderligere bemeerkninger efter uddybende granskning af forslaget. ITD har
folgende bemarkninger til de i forslaget anforte eendringer af forordning
561/2006/EF og forordning 165/2014/EU:

Overordnede generelle bemarkninger

ITD stotter intentionerne om at sikre fair konkurrencevilkar pa det europaiske
transportmarked, forbedre arbejdsvilkarene for chaufererne og forbedre sik-
kerheden pa de europziske veje.

De nuvarende regler om afholdelse af det ugentlige hvil har resulteret i natio-
nale sarregler og vaesentligt egede byrder for transportbranchen. Der er derfor
behov for klare faelles europaeiske regler pa omradet. ITD vurderer, at forslaget
om en precisering af den geeldende lovgivning inden for hvil i forerhuset er et
fornuftigt modsvar til de nationale forbud mod hvil i fererhuset, som Tyskland
og andre EU-lande fornylig har indfert. EU-Kommissionen felger her en ind-
stilling fra EU-Domstolens generaladvokat, hvor man forbyder, at chaufforer
kan foretage deres lovpligtige 45- timers hvil i deres koretgj.

Det er afgarende for, at ITD kan stette forslaget, at det er en model, hvor chauf-
foren kan afholde flere reducerede ugehvil i trek og dermed kan udskyde de
reguleere 45- timers ugehvil. Kommissionens forslag betyder, at chaufferen far
mulighed for at kere ude i lengere tid - for han skal afholde sit regulaere 45-
timers ugehvil. For ITD er det afgorende, at de to elementer ses i en sammen-
hang og ikke skilles ad.
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Samlet set, mener ITD dog, at de varierende tidsrammer, der foreslas (2-, 3- og
4-ugers perioder) modarbejder hinanden. Derved gdeleegges intentionerne om
klare og fleksible bestemmelser. ITD gnsker en ensartet tidsramme pa 4 uger.

Konsekvensen af de overlappende perioder er gget kompleksitet og mindre
effektivitet i forbindelse med planleegningen til ugunst for bade chauffererne og
transportvirksomhederne.

ITD onsker en konsekvent overgang til en 4-ugers ramme, der vil kunne skabe
oget fleksibilitet for bade chaufferer og transportvirksomheder og mulighed for
effektiv planlaegning, uden at det gar ud over trafiksikkerheden.

ITD kan ikke stotte Kommissionens forslag til krav om, at arbejdet skal tilrette-
leegges pa en sadan made, at chaufferen hver tredje uge tvinges til atholde et
regulaert ugentligt hvil pa bopaelen.

Grundlaggende bgr enhver ansat frit kunne disponere over egen fritid og be-
slutte, hvor denne tilbringes. Derudover mener ITD, at referenceperioden bgr
veare fire uger jevnfore ovenstdende bemarkninger. Endelig ber referencen i
teksten tage udgangspunkt i ansattelsesstedet og ikke i den ansattes bopeel.

Samlet set giver forslaget anledning til en rakke juridiske og praktiske ubesva-
rede sporgsmal. ITD gnsker blandt andet, at det bliver praciseret, om det er
myndigheden eller chaufferen, der har bevisbyrden i forhold til, at chaufferen
har afholdt et ugentligt hvil pa hotel, ved privat indkvartering eller pa bopaelen.
Derudover mangler der klarhed omkring, hvorvidt chaufferen efter afholdt hvil
uden for bilen méa opholde sig i farerhuset i nogle timer for chaufferen skal kare
igen. Dertil kommer overnatningskapaciteten. I dag er rastepladserne ikke ind-
rettede med chaufferhoteller, og der er kun fa sikrede rastepladser, hvor bilen
kan efterlades trygt.

ITD foreslar derfor, at EU udvider det europaeiske netvark af sikre parkerings-
pladser med assistance fra EU-programmer, sdsom TEN-T eller gennem Of-
fentlig Privat Partnerskab (OPP).

Udfordringer med “2-, 3- og 4-ugers perioderne”

Zndringerne i 561/2006/EF, artikel 8, stykke 6 abner for, at chauffererne kan
planlaegge deres ugentlige hviletider pa en mere fleksibel made hen over 4 pa
hinanden folgende uger. Denne a&ndring kan potentielt lette planlaegningen og
give mulighed for effektiv afvikling af iseer l&engere internationale transporter.
Samtidig giver eendringen mulighed for yderligere effektivisering af lokale og
regionale transporter i perioder med sasonudsving, eksempelvis hestperioder
eller andre perioder hvor transportbehovet oges ekstraordinaert. Sammen med
kravet om, at kompensation for reducerede hvil skal tages sammen med et re-
gulart ugehvil uden for keretgjet, ville en 4-ugers periode eksempelvis kunne
forlgbe som illustreret i figur 1 herunder.
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1. reduced weekly
rest periad (34 hours)

1, regular waakiy Compansation -
rest period (45 hours) restperiods 1+

Figur 1

En 4-ugers periode, som illustreret i eksemplet (figur 1), vil betyde enkel og
effektiv planlaegning, samtidig med at chaufferen i dette eksempel vil opné en
8-dages sammenhangende hvileperiode hjemme, eller hvor han matte gnske at
opholde sig. I serlige tilfaelde, hvor chaufferen af en eller anden arsag ikke kan
na helt hjem, er der endda mulighed for at afholde det forste regulaere ugehvil
pa et hotel eller andet egnet overnatningssted og kere yderligere 2 dage, tirsdag
og onsdag i fjerde uge.

2-ugers periode

Da bestemmelsen i 561/2006/EF, artikel 6, stykke 3 imidlertid ikke foreslas
endret i udkastet og dermed fastholder bestemmelsen om maksimalt 9o kere-
timer i en 2-ugers periode, vil chaufferen allerede pa fjerdedagen i den anden
uge have opbrugt sin keretid. Det betyder, at chaufferen nu skal holde hvil i tre
doegn frem til udgangen af uge 2. Dermed bortfalder den tilsigtede fleksibilitet,
der ellers kunne opnas i henhold til den foreslaede &ndring i artikel 8, stykke 6,
litra (b) — se figur 2.
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3-ugers periode

Forslaget om 561/2006/EF artikel 8, stykke 8b tilfgjer en rullende 3-ugers pe-
riode, hvor fereren skal have mulighed for at returnere til bopalen. Bestem-
melsen medferer endnu mere kompleksitet og underminerer fuldsteendigt in-
tensionerne om mere fleksibilitet inden for en 4-ugers periode. I praksis vil
bestemmelsen sammen med ovennavnte 9o-timers begransning inden for en
2-ugers periode umuliggere en effektiv planlaegning og udnyttelse af mulighe-
derne for at afholde 2 reducerede ugehvil i to pa hinanden felgende uger, som

der laegges op til i artikel 8, stykke 6, litra (b) — se figur 3.
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Konsekvent 4-ugers ramme — fleksibilitet og effektivitet

ITD vil med baggrund i ovenstdende opfordre ministeren til at arbejde for fal-
gende andringsforslag til Europa-Kommissionens forslag:

Side 13/23



561/2006/EF, artikel 6, stykke 3: Foreslds aendret til:

“Summen af keoretiderne i to pa hin- | "Summen af keretiderne i fire pa
anden folgende uger ma ikke oversti- | hinanden folgende uger ma ikke over-
ge 90 timer.” stige 180 timer.”

Se endvidere nedenstdende bemarkninger til artikel 8b.
Qurige bemaerkninger til 2andringsforslag af 561/2006/EF
Artikel 6, stykke 3:

Se bemarkninger oven for.

Artikel 6, stykke 5:

Ingen umiddelbare bemerkninger forudsat, at ndringer i bestemmelsen ikke
leder til yderligere administrative byrder.

Artikel 8, stykke 6:

Valget mellem litra a) eller b) leeses som et enten eller — betyder formuleringen,
at der ikke ma tages ét reduceret ugehvil og tre regulaere ugehvil i en fireugers
periode? Hvis dette er tilfaeldet foreslas indsat: , eller c) tre regulaere ugentlige
hviletider pa mindst 45 timer og en reduceret ugentlig hviletid pd mindst 24
timer” og i det efterfolgende afsnit "Ved anvendelsen af litra b) eller ¢) ...”

Artikel 8, stykke 7:

Bestemmelsen medferer en vaesentlig indskraenkning i fleksibiliteten og der-
med en forringelse af mulighederne for en effektiv transportplanlaegning. Som
bestemmelserne er i dag, kan kompensationen for et reduceret ugehvil tilrette-
laegges i forbindelse med et dagligt hvil. Ifalge forslaget vil kompensationen
fremover skulle atholdes i tilknytning til et 45-timers hvil. ITD gnsker at opret-
holde den geldende bestemmelse.

Artikel 8a:

ITD vurderer, at forslaget om en precisering af den geeldende lovgivning inden
for hvil i farerhuset er et fornuftigt modsvar til de nationale forbud mod hvil i
farerhuset, som Tyskland og andre EU-lande for nylig har indfert. EU-
Kommissionen folger her en indstilling fra EU-Domstolens generaladvokat,
hvor man forbyder, at chaufforer kan foretage deres lovpligtige 45-timers hvil i
deres koretgj. Samtidig foreslar man dog en model, hvor chaufferen kan afhol-
de flere reducerede hvil og dermed kan udskyde det lovpligtige 45-timers hvil.
Forslaget betyder, at chaufferen far mulighed for at kere ude i leengere tid - for
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han skal atholde sit lovpligtige 45-timers hvil. ITD er, som navnt, positiv, men
det er afgarende, at de to elementer ses i en sammenheang og ikke skilles ad.

Artikel 8b:
ITD kan ikke stotte Kommissionens forlag under stykke 8b:

1) ITD mener principielt ikke, at forordningen skal fastleegge, hvor chaufferen
skal tilbringe sin fritid. Grundleeggende ber enhver ansat frit kunne disponere
over egen fritid og beslutte, hvor denne tilbringes. Jaevnfore ovenstédende be-
merkninger mener ITD, at referenceperioden bor veere fire uger. En konse-
kvent overgang til en 4-ugers ramme vil kunne skabe oget fleksibilitet for bade
chauffgrer og transportvirksomheder og mulighed for effektiv planlegning.

2) Efter ITD’s opfattelse bor referencen i teksten endvidere tage udgangspunkt
i ansattelsesstedet og ikke den ansattes bopeel. Arsagen er, at den ansattes bo-
pel ikke bar vaere en hindring for chaufferen, ligesom det kan veere problema-
tisk, at det at en chauffor, som ansker at skifte bopzalsland, kan have betydning

for ansattelsesforholdet.

ITD foreslér derfor enten artikel 8b slettet eller &endret til:

Foreslaet artikel 8b:

“Vejtransportvirksomheden organise-
rer farerens arbejde, sdledes at fore-
ren kan tilbringe mindst én reguleer
ugentlig hviletid eller ét ugentligt hvil
pa mere end 45 timer, der tages som
kompensation for reduceret ugentlig
hviletid, pé sin bopel i labet af hver
tre pa hinanden folgende uger.”

Foreslds aendret til:

“Vejtransportvirksomheden organise-
rer forerens arbejde, séledes at fore-
ren, hvis denne gnsker det, har
mulighed for at returnere til an-
saettelsesstedet kan-tilbringe og
afholde mindst én reguleer ugentlig
hviletid eller ét ugentligt hvil pa mere
end 45 timer, der tages som kompen-
sation for reduceret ugentlig hviletid,

péa-sin-bepel i lobet af hver fire pa

hinanden folgende uger.”

Artikel 9, stykke 1:

Positivt, at "faergereglen” udvides til ogsa at kunne anvendes i forbindelse med
et reduceret ugehvil. Tiltaget oger fleksibiliteten i forbindelse med planlegnin-

gen af de bergrte transporter.

Artikel 12, stykke 2:

Positivt, at fleksibiliteten gges for at né frem til egnet indkvartering i seerlige

tilfeelde.
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Artikel 3, litra h), artikel 4, litra r), artikel 7, stykke 3, artikel 14, stykke 2,
artikel 15, artikel 19, stykke 1, artikel 22, stykke 1, stykke 2, stykke 3a og 3b,
artikel 25, stykke 2:

Ingen bemaerkninger

Bemeaerkninger til &ndringsforslag af 165/2014/EU

Artikel 8, stykke 1, andet led:
Ingen bemaerkninger.
Artikel 34, stykke 7, forste afsnit:

ITD anerkender vigtigheden af preecise registreringer af, hvornar et koretgj
krydser en landegraense serligt i forbindelse med effektiv handheevelse af de
foresldede bestemmelser om udstationering med videre. Vi vil dog tillade os at
udtrykke betaenkelighed ved den manuelle registrering og understrege vigtig-
heden af en entydig definition af “egnet holdeplads”. Ved sterre, sterkt trafike-
rede greenseovergange, iser pa motorvejsnettet, er der ikke egnede sideanlaeg,
hvor sa mange lastbilvogntog kan holde ind og indleese landekode i takografen.
Dette kan potentielt fare til uenighed med kontrollerende myndigheder om,
hvornar keretgjet nar en “egnet holdeplads”, eller hvorvidt en sddan allerede er
passeret, hvis keretgjet underkastes en vejsidekontrol pa streekningen efter en
grensepassage.

Dansk Industri

Generelt er der behov for, at forslaget giver mere fleksibilitet i forhold til tilret-
telaeggelse karetid og hviletid, da reguleringen i dag er en af de mest omkost-
ningstunge og byrdefulde EU-reguleringer pa transportomradet. Det er DI
Transport opfattelse, at der sagtens kan give mere fleksibilitet uden at det gar
ud over trafiksikkerheden.

For at lave regelforenkling for den kollektive bustransport, sa skal DI Transport
anmode om at undtagelsen i artikel 3 om rutekersel med personer @ndres fra
de nuvaerende 50 km til 100 km, hvilket svarer til de gvrige undtagelser med
kilometerbegransning.

DI Transport er skeptiske for at udvide registreringen af anden arbejdstid” i
artikel 6, stk. 5, da det kan oge de administrative byrder.

For sd vidt angar to-mandsbetjening, sa kan DI Transport stette praeciseringen.

For sa vidt angar af afholdelsen af ugentlige hvil, mener DI Transport, at det
bor vaere muligt at afholde 1 reguleert ugentligt hvil og 3 reducerede ugentlige
hvil inden for en periode pa fire uger. Dette vil give mere fleksibilitet.
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Kommissionens forslag til artikel 8, stk. 6 er i gvrigt upraecist, da det kan laeses
som at det er enten a) fire regulare ugentlige hvil eller b) to reduceret ugentlige
hvil og to reguleere ugentlige hvil. Det ber dog ogsa vaere muligt f.eks. kun at
afholde ét reduceret ugentlig hvil og 3 reguleere ugentlig hvil.

Kommissionens forslag giver lidt mere fleksibilitet i forhold til atholdelse af det
ugentlig hvil og det reducerede ugentlig hvil ved at tillade to reducerede ugent-
lige hvil i traek, hvilket er positivt. Men det er desvaerre langt fra tilstreekkeligt
og sveert at anvende i praksis, da forslaget ikke samtidigt giver mere fleksibilitet
i forhold til den gennemsnitlige karetid.

DI Transport mener derfor, det er helt afggrende, at keretid ogsa regnes over
en fire uger periode, uden at den maksimale keretid nedvendigvis @&ndres, dvs.
at artikel 6 stk. 3 i forordning 561/2006 bar @&ndres til >summen af keretiderne
pd fire pa hinanden folgende uger ma ikke overstige 180 timer”, i stedet for de
nuverende 90 timer pa to uger. Dette vil give mere fleksibilitet uden at age
maksimale ugentlige koretiden.

For sé vidt angar den daglige koretid, sa bar det tillades, at den daglige keretid
sattes til ti timer eller alternativt hgjst fire gange i lobet af en uge saettes op til
ti timer, i stedet for de nuveaerende to dage pa en uge. Dette vil hellere ikke gge
den ugentlig keoretid, men giver mere fleksibilitet.

DI Transport mener, at kompensationen for reduceret ugentlige hvil fortsat ber
kunne atholdes for eller efter en anden hviletid, dvs. enten daglige hvil og/eller
regulaere ugentlig hvil, ellers vil det veere en vaesentlig begraensning kere- og
hviletidsregler og tilretteleeggelse af arbejdet. DI Transport leegger derfor vagt
pa at fastholde den nuvaerende artikel 8, stk. 71 forordning 561/2009.

Handhaevelsen af de nuvaerende upracise regler om afholdelse af det regulare
ugentlig hvil i en raekke medlemslande, har skabt usikkerhed og vaesentlige
ogede byrder for transportbranchen. Der er derfor behov for klare falles euro-
peiske regler pid omradet.

Kommissionens forslag om, at det regulare ugentlige hvil ikke mé atholdes i
farerhuset, rejser en raekke praktiske problemer i forhold til handhavelsen:
Hvordan skal chaufferen dokumentere, at han har afholdt et ugentlig hvil ved
privat indkvartering eller derhjemme? Skal chaufferen medbringe dokumenta-
tion for alle regulaere ugentlige hvil afholdt de seneste 28 dage? P4 mange ho-
teller skal man vaere ude senest kl. 12, men hvis chaufferen forst ma kere igen
kl. 17, ma han s& opholde sig i forerhuset indtil han kan kere igen? Alle usik-
kerhederne om handhevelse ber afklares under forhandlingerne.

DI Transport kan ikke stotte Kommissionens forslag til ny artikel 8b, der stiller
krav om, at arbejdet skal tilrettelaegges pa en sddan méade, at chaufferen hver
tredje uge kan atholde et reguleert ugentlige hvil derhjemme.
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Forslaget til ny artikel 8b er det i strid med overenskomsten mellem ATL/DI og Side 18/23
3F om graenseoverskridende korsel (eksportoverenskomsten), der tillader, at
chaufferen kan vaere vaek fra ansettelsesstedet i 28 dage.

DI Transport mener derudover principielt ikke, at forslaget ber fastleegge, hvor
chauffegren frivilligt matte gnske at tilbringe sin fritid. Forslaget til artikel 8b
foreslds derfor enten slettet eller eendret til:

“Vejtransportvirksomheden organiserer forerens arbejde, sdledes at foreren
kan, hvis han ensker det, tilbringe mindst én regulaer ugentlig hviletid eller ét
ugentligt hvil pd mere end 45 timer, der tages som kompensation for reduce-
ret ugentlig hviletid, pa sin bopeael i lobet af hver fire pd hinanden folgende
uger."

DI Transport kan statte forslaget til @ndring af artikel 12, der giver chaufferen
mulighed for at na passende overnatningsfacilitet i forbindelse med det daglige
eller ugentlige hvil.

Afslutningsvis skal DI Transport bemeerke, at det er veesentlig at fastholde de
nuverende muligheder for undtagelse i artikel 13. Endvidere ber det overvejes,
om korsel med flydende, feerdigblandet beton ber tilfgjes undtagelsesmulighe-
derne, da disse har en kort levetid fra de har forladt fabrikken.

Dansk Erhverv

Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hering af 09. juni 2017 og har ingen
serlige bemaerkninger hertil.

Danske Speditgrer

Europa-Kommissionens forslag til forordning om andring af forordning
561/2006/EF om minimumskravene for maksimal daglig og ugentlig keretid
mm

Danske Spediterer kvitterer for det fremsendte forslag vedr. ovenstaende og for
muligheden for at afgive bemerkninger hertil. Med baggrund i den meget korte
heringsfrist tager vi forbehold for, at der kan blive tale om supplerende be-
mearkninger fra vores side efter en ngjere granskning af forslaget.

Overordnet set mener Danske Spediterer, at EU-vejpakken indeholder forslag,
der giver begrundet hab om afbalancerede lgsninger, som giver de danske spe-
ditions- og logistikvirksomheder gode muligheder for at planlaegge og afvikle
transporterne effektivt, sikkert og optimalt, samtidig med at der ogsa skabes
ordnede forhold for medarbejderne. Begge dele er vigtige for logistikken og for
Danske Speditarer.

Danske Spediterer haber, at EU-vejpakken kan blive vendepunktet for de per-
spektivlgse og byrdefulde nationale seerordninger, der afviger fra den falles
EU-kurs.



—4

Efter vores opfattelse har de mange protektionistiske serordninger fort til tab
af konkurrencekraft uden i gvrigt at sikre ordnede forhold for nogen.

Danske Spediterer ensker overordnet at stotte bestrabelserne pa at sikre fair
konkurrencevilkar pa det europaiske transportmarked, forbedre arbejdsvilka-
rene for chauffererne og forbedre trafiksikkerheden.

Danske Speditarer har ikke noget konstruktivt at indvende imod, at 45-timers
hvilet afholdes uden for lastbilen, mens andre hvil kan holdes i forerhuset.
Danske Speditarer stotter tillige Kommissionens model, hvorefter 45-timers
hvilet kan udskydes.

Vi statter praciseringen af, at arbejdsgiveren er forpligtet til at stille egnet ind-
kvartering med egnede sovefaciliteter og sanitaere forhold til radighed for fore-
ren, hvis foreren ikke kan na at tage en ugentlig hviletid pa en privat beliggen-
hed.

Danske Spediterer mener principielt ikke, at forordningen skal fastleegge, hvor
chaufferen skal tilbringe sit hvil. Enhver lenmodtager skal kunne disponere
over sin egen fritid og beslutte, hvor denne skal tilbringes.

Bade af hensyn til chauffarens sikkerhed, nar der tages daglige og reducerede
hvil i fererhuset, og af hensyn til muligheden for at parkere lastbil med og uden
gods pa betrykkende vis i den periode, hvor foreren skal afholde sit lange hvil
vaek fra koretgjet, onsker vi det europaiske netvaerk af sikre parkeringspladser
udvides, eksempelvis med assistance fra europaiske programmer som TEN-T.

Danske Spediterer mener, at ovenstdende initiativer til "sikker parkering af
lastbil med og uden gods” og “chaufferens sikkerhed” anses for at vare en ab-
solut forudsatning for, at det vil give mening med en hdndhavelse af forbuddet
mod afholdelse af det lange chaufferhvil i fererhuser.

Efter vores opfattelse vil det have stor betydning, at chaufferen ikke blot bliver
tvunget vaek fra sit keretgj uden at have andre og bedre steder at tilbringe sit
lange hvil, ligesom der skal tages serigse initiativer til etablering af sikrede ra-
stepladser og overnatningsfaciliteter. Dette vil Danske Spediterer gerne i dialog
med Vejdirektoratet om.

Dansk Byggeri

Artikel 13 1 Kore-hviletidsforordningen ber ogsa dbnes for at lette administra-
tive byrder for SMV'er og handvarkere

Begge forordningers formal er at sikre arbejdsforhold og trafiksikkerhed i for-
hold til professionelle chaufforer. Desvaerre rammer reglerne ogsa mange virk-
somheder indenfor byggeerhvervet, pa trods af at deres primeere erhverv ikke
er transport, og de ikke er udfordrede i forhold til arbejdsforhold, og sjaldent
udger en trafiksikkerhedsmaessig risici. P4 den baggrund er flere andre bran-
cher udtaget. Det drejer sig eksempelvis om landbrug og gartnerier (art 13.b).
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Installation af takograf er samtidig en stor omkostning for en virksomhed, som
ofte kun fa gange arligt transporterer materiale eller materiel, som gor det ngd-
vendigt at have installeret takograf. Ligeledes er det ogsé en stor administrativ
byrde at efterleve regler, kontrol og opbevare data.

Dansk Byggeri har ingen kommentarer til de artikler der &bnes, men mener, at
ogsd art. 13 i (EF) nr. 561/2006 bgr abnes, sa det kun er nadvendigt at installe-
re takografer, nar installationen understotter forordningens formal, nemlig
ordentlige arbejdsforhold og trafiksikkerhed.

Listen over mulige nationale undtagelser bor udvides

Forordningen rummer i Art. 13 en liste over mulige nationale undtagelser, bl.a.
landbrugs-, gartneri- skovbrugsvirksomheder m.m. (art. 13b.). Dansk Byggeri
mener helt overordnet, at ogsa byggeerhvervet bor medtages pa denne liste
over undtagelser, da deres primere erhverv heller ikke er transport, pa tilsva-
rende vis som de brancher der er undtaget.

Det er pa trods af, at der allerede i dag i forordningens art. 13 d, ogsa kaldet
handveerkerundtagelsen, er mulighed for undtagelse fra takograf for en raekke
af byggeriets koretgjer. Ordlyden ber dog a&ndres en anelse, da den som den er i
dag medferer anseelige administrative byrder og skonomiske omkostninger for
mange virksomheder. Dansk Byggeri foreslar derfor, at virksomheder som ty-
pisk kun transporterer materiel eller materiale til eget brug inden for et geogra-
fisk afgreenset omrade pa 100 km, og med max vegt pa 7,5 T ogsa undtages,
idet de nuvaerende regler er uhensigtsmaessige. Dansk Byggeri foreslér saledes,
at ordlyden i art. 13d aendres fra:

“Koretajer eller kombinationer af keretajer med en storst tilladt totalvaegt pa
ikke over 7,5 ton, der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner,
som foreren benytter til udovelsen af sit erhverv, og som kun benyttes inden
for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, dog pa den betingelse, at
korslen af koretojet ikke er forerens hovedaktivitet.”

Til:

“Koretajer eller kombinationer af keretajer med en storst tilladt totalvaegt pa
ikke over 7,5 ton, der benyttes til transport af materiel, udstyr eller maskiner,
som virksomheden benytter til udovelsen af sit erhverv, og som kun benyttes

inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, dog pd den betin-
gelse, at korslen af koretajet ikke er forerens hovedaktivitet.”

Séaledes, at “foreren” erstattes med "virksomheden”.

Det vil skabe langt mere fleksibilitet for mange handvarkere, som i dag eksem-
pelvis kun er undtaget takograf, hvis de eksempelvis transporterer materiale
eller materiet, og det udelukkende er dem der anvender det. Ligeledes er det en
udfordring i forhold til letvogne, som er fagtermen for fx skurvogne. Efter reg-
lerne om velfaerdsforanstaltninger skal der stilles letvogne (fx toiletter og fro-
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kostrum) til radighed for medarbejderne, nar arbejdet overstiger 3 dage. Men
efter Forordningens undtagelser er der krav til, at det udelukkende er den som
transportere materiel, som selv skal bruge materiellet. Det vil altsa betyde, at
hver medarbejder skal transportere sin egen skurvogn, hvis man vil undga at
skulle installere takograf. Det, pa trods af, at de hverken overstiger 7,5 T, korer
under 100 km fra virksomhedsadressen, og generelt ikke er til fare for trafik-
sikkerheden eller gor det udfordrende at sikre ordentlige arbejdsforhold.

Flydende beton er fordzerveligt

I de nationale undtagelser i art. 131 og 13n er ogsd mejeriprodukter og slagteri-
affald naevnt, fordi det er fordarvelige varer. Dansk Byggeri mener, at ogsa
flydende, feerdigblandet fabriksbeton ber medtages her. Flydende fabriksbeton,
som udelukkende transporteres over korte afstande, og kun har en kort "leve-
tid” pa ca. 90 minutter fra det forlader fabrikken for det ikke leengere er anven-
deligt, ber undtages pa linje med de andre allerede undtagede fordaervelige
produkter i art 131 og 13 n.

P& baggrund af ovenstaende, haber Dansk Byggeri, at man vil foresld Kommis-
sionen at abne artikel 13 i Kere- hviletidsforordningen ud over de allerede plan-
lagte artikler.

3F

Kommissionen har som en del af det, der i daglig tale kaldes vejpakken, fremsat
forslag til eendringer i kare- hviletidsbestemmelserne. Den storste &endring
vedrorer &ndringerne i ugehvilet, hvor referenceperioden &ndres fra 2 til 4
uger og pa en sdidan made, at man fremover i en 4 ugers periode vil kunne tage
2 reducerede hvil i 2 pa hinanden folgende uger, hvorefter der skal atholdes et
reguleert ugehvil med tilleeg af de resterende timer.

Safremt en arbejdsgiver vaelger at bruge denne regel fuldt ud, vil fereren kom-
me i en situation, hvor det vil vaere muligt at overnatte i bilen i op til 20 dage i
treek. Det efterfolgende lange hvil vil derefter andrage 87 timer. Dette skal ses i
forhold til den situation, vi har i dag, hvor man maksimalt kan overnatte i bilen
i12 dagei trek.

Kommissionen oplyser, at endringerne er indfert ud fra et enske om at indfere
mere fleksibilitet i reglerne og understreger, at @ndringen efter Kommissio-
nens opfattelse ikke pavirker vejsikkerheden.

Nar der er fastsat regler om et regulaert ugentligt hvil pa mindst 45 timer, er
dette selvfalgelig ud fra en betragtning om, at det er den periode, der skal til,
for man fuldt ud er udhvilet og kan pabegynde en ny arbejdsperiode.

En forlaengelse af arbejdsperioden, som angivet af Kommissionen, vil derfor

efter 3F’s opfattelse klart have negative effekter pa vejsikkerheden. Kommissi-
onen har i sin introduktion til hele vejpakken endvidere gjort opmerksom p4,
at man vil forbedre de sociale forhold for chauffererne. Det er der absolut ikke
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tale om med den foresldede andring, idet dette vil gore det endnu mere vanske-
ligt, end det er i dag, at fa en naturlig balance mellem hjemmeliv og arbejde for
internationale chauffarer.

Forbundet kan derfor ikke tilslutte sig den foresldede a&ndring.

Herudover tydeliggor man forbuddet mod at atholde det ugentlige hvil i bilen
og fastslar, at arbejdsgiveren skal stille passende overnatningsmuligheder til
radighed, sdfremt hvilet ikke kan afholdes i hjemmet.

Denne &ndring hilser 3F velkommen, om end vi gerne havde set, at man havde
kvantificeret begrebet "passende overnatningsmuligheder”, specielt med hen-
syn til, at flere mere eller mindre serigse arbejdsgivere pa europeisk plan har
udtalt, at et sddant forbud er unedvendigt, og at man jo blot kan udstyre chauf-
faren med et enmandstelt, som han sé kan sla op i vejkanten.

Efter 3F’s opfattelse indebarer begrebet passende overnatningsmuligheder
som minimum, at chaufferen har adgang til et enkeltvarelse, der er aflaseligt.
Det skal vaere opvarmet i de perioder af aret, hvor der er behov for dette, og der
skal selvfolgelig vaere adgang til bad og toilet samt en eller anden form for spi-
sefacilitet.

LO
LO statter de af 3F afgivne bemaerkninger til Vejpakken.

Trafikselskaberne i Danmark

Grundet kombination af ret omfattende materiale samt en kort frist, har jeg
leenet mig op af input fra UITPs sekretariat, der fremhaever, at ’as a general
statement, one can say that urban public transport (vehicles used for the car-
riage of passengers on regular services where the route covered by the service
in question does not exceed 50 kilometers) is not in the scope of the proposed
amendments’. En del af materialet har fokus pa greenseoverskridende gods-
transport. Det folgende er saledes at betragte som en reekke mulige observati-
onspunkter fra trafikselskaberne.

561/2006 for sa vidt angdr minimumskravene for maksimal daglig og ugent-
lig koretid, minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid og forordning
(EU) nr. 165/2014 for sa vidt angar lokalisering ved hjzlp af takografer

ZEndringer af kore- og hviletidsreglerne (bl.a. for aftholdelse af hvil og registre-
ring af ikke omfattet karsel) kan for rutekersel over 50 km betyde meromkost-
ninger for operateren og dermed hgjere omkostninger forbundet med de lange
ruter.

9. Generelle forventninger til andre landes holdninger
Der er ikke kendskab til andre landes holdninger til forslaget.
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Danmark er i januar 2017 indgéet i "Vejtransportalliancen”, som udger et sam- Side 23/23
arbejde mellem ni ligesindede lande (AT, BE, DK, DE, FR, IT, LU, SE og NO)

om fremtidens europziske vejtransportpolitik, herunder Kommissionens vej-

pakke.

10. Regeringens forelobige generelle holdning

Regeringen er overordnet positivt indstillet over for Kommissionens forslag til
@ndring af henholdsvis kere- og hviletidsforordningen og takografforordnin-
gen. Forslaget fokuserer pa forenkling og praecisering af geeldende regler, hvil-
ket sikrer ensartet anvendelse og hindhevelse af de to forordninger, ligesom
visse regler tilpasses, sa de imgdekommer sektorens behov. Regeringen vil ar-
bejde for tiltag, som bidrager til at sikre fair konkurrence, og som bidrager til
en styrkelse af hdndhaevelsen af de faelles regler.

Regeringen finder dog, at forslaget rejser en raekke handhaevelsesmaessige
sporgsmal, som regeringen vil adressere i forbindelse med forhandlingerne.
Udover spargsmal om fortolkningen af reglerne er der ogsa tale om, at nogle af
de foresldede a&ndringer umiddelbart vurderes vanskelige at hindhaeve. Rege-
ringen finder det ligeledes vigtigt, at erhvervslivet ikke paleegges ungdige admi-
nistrative omkostninger.

11. Tidligere forelaeggelse for Europaudvalget

Sagen har vaeret forelagt Folketingets Europaudvalg til orientering den 2. juni
2017 som en del af en samlet orientering om Europa-Kommissionens initiativer
pa vejtransportomradet (vejpakken). Der blev oversendt samlenotat om vej-
pakken den 24. maj 2017.



