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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Den 15. samling i det tekniske ekspertudvalg under Den Mellemstatslige Organisation for
Internationale Jernbanebefordringer (OTIF) afholdes i Bern den 13.-14. juni 2023.
Dagsordenen for mgdet omfatter:

— et forslag til revision af de falles tekniske forskrifter (UTP) vedrgrende
vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed

— et forslag til endring af UTP vedrerende en felles sikkerhedsmetode til
risikoevaluering og -vurdering

- et forslag til endring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

— et forslag til ajourfgring af de henvisninger til de tekniske dokumenter i TSI'en om
telematik for godstrafikken (TAF TSI), der er anfart i tilleeg I til UTP TAF.

OTIF udvikler felles retlige ordninger for international jernbanetransport pa tre vigtige
aktivitetsomrader: teknisk interoperabilitet, farligt gods og jernbaneaftaleret.

De ovennavnte afgarelser, der skal vedtages af det tekniske ekspertudvalg, er retsakter, der
har retsvirkninger, og den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, skal fastleegges ved
en radsafggrelse pa grundlag af artikel 218, stk. 9, i TEUF.

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF)

Konventionen om internationale jernbanebefordringer af 9. maj 1980, som e&ndret ved
Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("COTIF"), er en international aftale, hvor bade Unionen
og 25 medlemsstater’ er kontraherende parter.

Radet vedtog den 16. juni 2011 Radets afgerelse 2013/103/EU om undertegnelse og indgaelse
af aftalen mellem Den Europaiske Union og OTIF om Den Europziske Unions tiltreedelse af
konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af 9. maj 1980, som &ndret
ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("tiltreedelsesaftalen mellem EU og COTIF").

Aftalen tradte i kraft den 1. juli 2011.

| henhold til artikel 2, § 1, i COTIF har OTIF til formal at tilgodese, forbedre og fremme
international jernbanetrafik pa alle omrader, iser ved at etablere en falles retsordning pa
forskellige retlige omrader vedrgrende international jernbanetransport. COTIF regulerer ogsa
organisationens drift, dens malsatninger, befgjelser, forholdet til de kontraherende stater og
dens generelle aktiviteter.

COTIF vedrgrer derfor jernbanelovgivning inden for en raekke forskellige juridiske og
tekniske jernbaneanliggender, der er opdelt i to dele, nemlig selve konventionen, i henhold til
hvilken driften af OTIF reguleres, og de otte bilag, der indeholder felles regler pa
jernbaneomradet:

— Bilag A — Kontrakt om international befordring af passagerer med jernbane (CIV)
— Bilag B — Kontrakt om international befordring af gods med jernbane (CIM)

Bilag C — International befordring af farligt gods med jernbane (R1D)

! Det er kun Cypern og Malta, der ikke er kontraherende parter.
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- Bilag D — Kontrakt om anvendelse af vogne i international jernbanetrafik (CUV)

— Bilag E — Kontrakt om anvendelse af infrastruktur i international jernbanetrafik
(CuUl)

- Bilag F — Falles regler for godkendelse af tekniske standarder og vedtagelse af
feelles tekniske forskrifter til brug for jernbanemateriel, der anvendes i international
trafik (APTU UR)

- Bilag G — Felles regler vedragrende teknisk godkendelse af jernbanemateriel, der
anvendes i international trafik (ATMF UR)

- Tilleeg H — Feelles regler for sikker togdrift i international trafik (EST UR).

Baseret pa tilleg F og G til COTIF findes der 12 UTP'er for teknisk interoperabilitet.
UTP'erne inden for rammerne af COTIF har samme formal som EU's tekniske specifikationer
for interoperabilitet (TSI'er) for adgang til international trafik som fastsat i kapitel Il i direktiv
(EU) 2016/797.

42 ud af de 47 stater, der er parter i COTIF, herunder de navnte 25 EU-medlemsstater,
anvender tilleg F og G.

2.2. Det tekniske ekspertudvalg under OTIF

Det tekniske ekspertudvalg er nedsat ved artikel 13, § 1, litra f), i COTIF. Det bestar af de
OTIF-medlemsstater, der anvender tilleg F og G (APTU og ATMF) til COTIF.

Det tekniske ekspertudvalg har kompetence i spergsmal vedrgrende interoperabilitet og
teknisk harmonisering inden for jernbaneomradet og tekniske godkendelsesprocedurer. Det
udarbejder tilleggene APTU og ATMF og de felles regler heri vedrgrende jernbanemateriel,
der skal anvendes i international trafik, hvilket iser vedrarer:

— vedtagelse af tekniske forskrifter for keretgjer og infrastruktur og validering af
standarder

— procedurer for vurdering af karetgjers overensstemmelse
— bestemmelser vedrgrende vedligeholdelse af karetgjer

- ansvar for oprangering og sikker anvendelse af karetgjer
— bestemmelser om risikoevaluering og -vurdering

- specifikationer for registre.

Det tekniske ekspertudvalg har en staende arbejdsgruppe (WG TECH), der er ansvarlig for
forberedelsen af farstnaevntes beslutninger.

I henhold til COTIF's artikel 20, 81, litrab), og i overensstemmelse med artikel 6 i
konventionens tilleg F (APTU) har det tekniske ekspertudvalg kompetence til at vedtage eller
@ndre UTP'erne. | henhold til artikel 16, stk. 10, i COTIF har det tekniske ekspertudvalg
kompetence til at foresla en revision af sin forretningsorden.

2.3. Det tekniske ekspertudvalgs vedtagelse af retsakter

I henhold til artikel 6 i APTU beslutter det tekniske ekspertudvalg, om der skal vedtages en
feelles teknisk forskrift eller en bestemmelse, der @ndrer den, i overensstemmelse med
proceduren i konventionens artikel 16, artikel 20 og artikel 33, § 6. Felles tekniske
forskrifters vedtagelsesproces kan vare ca. halvandet ar.
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2.4. De retsakter, der skal vedtages af det tekniske ekspertudvalg pa samlingen den
13. og 14. juni 2023

2.4.1. Revision af UTP vedrgrende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhaengighed
(UTP GEN-E)

| UTP GEN-E beskrives vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed. Den
nugeldende udgave tradte i kraft den 1. december 2011. Den er baseret pa bilag VIII til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Feellesskabet?.

Den fuldstendige revision af UTP GEN-E, som det tekniske ekspertudvalg har foreslaet,
skyldes udviklingen pa en raekke omrader, der har fundet sted, siden de tradte i kraft.

For det forste er Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF blevet erstattet af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797°. Det seneste direktiv indeholder mere
detaljerede bestemmelser om vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed end det
tidligere direktiv.

Den foreslaede fuldsteendige revision af UTP GEN-E har til formal at:

— strukturere bestemmelserne pa en klarere made

- preecisere deres anvendelsesomrade, navnlig i forbindelse med EU-retten
— tilpasse bestemmelserne til de seneste geldende bestemmelser i EU.

Konklusion: Den Europaiske Union kan stemme for revisionen af OTIF's foreslaede andring
af UTP GEN-E.

2.4.2.  Andring af UTP vedrgrende en feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering (UTP GEN-G)

| UTP GEN-G fastleegges en harmoniseret procedure til styring af risici i forbindelse med
veesentlige &ndringer af jernbanesystemet eller, hvis UTP kraever det, strukturelt definerede
delsystemer. UTP GEN-G regulerer ogsa de krav, der gaelder for de uafhangige organer, som
vurderer de felles sikkerhedsmetoder. De svarer i gjeblikket til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 402/2013 som @&ndret ved Kommissionens
gennemfarelsesforordning (EU) 2015/11364.

Ved den foreslaede revision udvides anvendelsesomradet for UTP GEN-G, sa det kommer til
at omfatte risikoevaluering og -vurdering i forbindelse med sikkerhedsledelsessystemet
(SMS) inden for rammerne af EST UR.

Forslaget endrer ikke bestemmelserne om risikoevaluering og godkendelse af anmodninger,
der er omfattet af APTU og ATMF UR. Disse anmodninger vedrgrer primert vurderingen af
nye produkter sasom rullende materiel, vedligeholdelse af karetgjer eller a@ndringer af
projektering, opbygning eller vedligeholdelse af produkter, forudsat at disse anmodninger
falder ind under anvendelsesomradet for APTU og ATMF UR.

Med andringerne vil der blive tilfgjet anmodninger, der falder inden for anvendelsesomradet
for EST UR. Disse anmodninger vedrerer hovedsagelig operationelle og organisatoriske

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Feellesskabet (EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1).

8 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).

4 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2015/1136 af 13. juli 2015 om endring af

gennemfarelsesforordning (EU) nr. 402/2013 om den falles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering (EUT L 185 af 14.7.2015, s. 6).
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endringer, herunder &ndringer af sikkerhedsledelsessystemet, forudsat at de falder ind under
anvendelsesomradet for EST UR.

Konklusion: Den Europaiske Union kan stemme for OTIF's foreslaede a&ndring af UTP GEN-
G.

2.4.3.  /Andring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

| henhold til COTIF's artikel 16, 8 10, skal det tekniske ekspertudvalg fastsette sin
forretningsorden. Forretningsordenen har til formal at sikre, at dregftelserne finder sted pa en
ordentlig made, og at alle deltageres rettigheder og forpligtelser fremgar klart.

Den foreslaede andring af forretningsordenen har til formal at:

— tage hensyn til den praksis, der har veeret geldende siden covid-19-pandemien, og
navnlig det forhold, at hybridmgder er blevet normen

— tage hensyn til en henstilling vedtaget af OTIF's ad hoc-udvalg om retlige
anliggender og internationalt samarbejde den 5. april 2022 vedrgrende inddragelse af
interessenter i OTIF's arbejde

- afspejle det tekniske ekspertudvalgs nye praksis med at udstede en liste over
afgarelser kort efter mgdet

— afspejle den afgerelse, som det tekniske ekspertudvalg traf pa sin 14. samling,
hvorefter kontraherende stater o0g regionale organisationer bgr udpege
kontaktpunkter.

Konklusion: Den Europaiske Union kan stemme for OTIF's forslag til @ndring af det
tekniske ekspertudvalgs forretningsorden.

2.4.4.  Ajourfgre henvisningerne til de tekniske dokumenter i TAF TSI, der er anfgrt i tilleeg
| til UTP vedrarende trafiktelematik for godstrafikken (UTP TAF)

UTP TAF, der har veret i kraft siden 1.12.2017, fastsetter krav med hensyn (il
kommunikationsprocessen mellem  jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere,
databaser, der er beregnet til at spore tog- og vognbevagelser, og oplysninger, der skal leveres
til fragtkunder. Kravene svarer til Kommissionens forordning (EU) nr. 1305/2014 af 11.
december 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for delsystemet
Trafiktelematik for godstrafikken i jernbanesystemet i Den Europaiske Union® (TAF TSI).
Forordningen blev &ndret den 26. marts 2021 ved forordning (EU) 2021/541°.

| UTP TAF henvises der til tekniske dokumenter i TSI TAF’, som offentliggares og
ajourfgres regelmassigt pa webstedet for Den Europzaiske Unions Jernbaneagentur (ERA). En
sadan henvisning blev medtaget i UTP'en, saledes at IT-bestemmelserne er nedfeldet i
COTIF, men forvaltes af ERA. Eftersom en &ndring af disse henvisninger formelt udger en
@ndring af UTP TAF, skal det tekniske ekspertudvalg treffe beslutning herom i henhold til
artikel 20, 8 1, litra b), i COTIF og artikel 6 og 8a i APTU.

Som fglge heraf er det ngdvendigt at endre de tekniske dokumenter, der henvises til i tilleeg |
til UTP TAF, for at korrigere fejl, tage hensyn til feedback, falge med den tekniske udvikling
og opretholde &kvivalensen med de specifikationer, der anvendes i EU.

5 Den Europaiske Unions Tidende: EUT L 356 af 12.12.2014, s. 438.
6 Den Europaiske Unions Tidende: EUT L 108 af 29.3.2021, s. 19.
7 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/778 af 16. maj 2019 om @ndring af forordning

(EU) nr. 1305/2014 for sa vidt angar endringsstyring (EUT L 139 | af 27.5.2019, s. 356).
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Konklusion: Den Europaiske Union kan stemme for OTIF's forslag om at ajourfare
henvisningerne til de tekniske dokumenter i TSI TAF.

2.5. Unionens kompetence og stemmeret

| artikel 6 i aftalen mellem Den Europeeiske Union og Den Mellemstatslige Organisation for
Internationale Jernbanebefordringer om Den Europeiske Unions tiltreedelse af konventionen
om internationale jernbanebefordringer (COTIF), godkendt ved Radets afgarelse af 16. juni
2011, fastseettes fglgende:

"1. Nar det drejer sig om beslutninger inden for omrader, der henhgrer under Unionens
enekompetence, udever Den Europziske Union de stemmerettigheder, der tilkommer dens
medlemsstater i henhold til konventionen.

2. Nar det drejer sig om beslutninger inden for omrader, hvor Unionen har delt kompetence
med sine medlemsstater, stemmer enten Unionen eller dens medlemsstater.

3. Med forbehold af artikel 26, stk. 7, i konventionen rader Unionen over samme antal
stemmer som de af dens medlemsstater, som ogsa er parter i konventionen. Nar Unionen
stemmer, stemmer dens medlemsstater ikke."

| henhold til EU-retten har Unionen enekompetence pa de omrader inden for
jernbanetransport, hvor COTIF eller retsakter, der vedtages i henhold hertil, kan bergre eller
@ndre anvendelsesomradet for disse eksisterende EU-regler.

Formalet med de foreslaede afgarelser er at:

— tilpasse UTP vedrgrende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/7978

— tilpasse UTP vedrgrende en falles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -
vurdering til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) nr. 402/2013 af 30.
april 2013 om den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering og om
ophaevelse af  forordning (EF) nr.352/2009 i  forbindelse  med
sikkerhedsledelsessystemer

— ajourfare det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

— tilpasse henvisningerne til de tekniske dokumenter i TSI TAF, der er anfart i tilleeg |
til UTP TAF®,

Vedtagelsen af disse afgarelser vil klart bergre EU-reglerne.

Unionen, reprasenteret ved Kommissionen, udgver de stemmerettigheder, der er knyttet til
vedtagelsen af disse afgerelser.

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
Af ovennavnte grunde bar Unionen stemme for forslagene.

8 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).
° Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/778 af 16. maj 2019 om &ndring af forordning

(EU) nr. 1305/2014 for sa vidt angar eendringsstyring (EUT L 139 | af 27.5.2019, s. 356).
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4. RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremaessigt retsgrundlag
4.1.1. Principper

| henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Radet afggrelser om "fastleeggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der har
retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller &ndrer den institutionelle ramme for
aftalen™.

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i konventionen®.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfar
af de folkeretlige regler, som galder for det pageldende organ. Det omfatter ogsa
instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa
afgarende indflydelse pa indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver".!t

4.1.2. Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Det tekniske ekspertudvalg er et organ, der er nedsat ved en aftale, nemlig COTIF, navnlig
artikel 13, 8 1, litra c) og f).

De retsakter, som det tekniske ekspertudvalg skal vedtage pa den 15. samling, er retsakter, der
har retsvirkninger.

De pétenkte retsakter @ndrer den retlige ramme for OTIF. Da Unionen er fuldgyldig
kontraherende part i COTIF, vil de patenkte retsakter vaere bindende for Unionen i henhold til
folkeretten i overensstemmelse med tiltreedelsesaftalen mellem EU og COTIF.

Det proceduremaessige retsgrundlag for den foreslaede afggrelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1. Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgarelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF afhanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne.

4.2.2. Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Den patenkte retsakts primare formal og indhold vedrgrer international jernbanetransport.
Det materielle retsgrundlag for den foreslaede afgarelse er derfor artikel 91 i TEUF.

4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for den foreslaede afgarelse ber vare artikel 91 i TEUF sammenholdt med
artikel 218, stk. 9, i TEUF.

10 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Rédet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, praemis
64.

1 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, praemis
61-64.
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2023/0091 (NLE)
Forslag til
RADETS AFG@RELSE

om den holdning, der skal indtages pa Den Europzaiske Unions vegne pa det 15. mgde i
det tekniske ekspertudvalg under Den Mellemstatslige Organisation for Internationale
Jernbanebefordringer (OTIF), for sa vidt angar @ndringerne af de fzlles tekniske
forskrifter vedrgrende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed og
vedrgrende en feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, e&ndring af

det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden og ajourfgring af henvisningerne til de

tekniske dokumenter i TAF TSI, der er anfart i tilleeg | til UTP TAF

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91
sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

)
(3)

(4)
()

Unionen tiltradte konventionen om internationale jernbanebefordringer af 9. maj 1980
som andret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("COTIF") i overensstemmelse
med Radets afgarelse 2013/103/EU'? og aftalen mellem Den Europaiske Union og
Den Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer (OTIF) om
Den Europaiske Unions tiltreedelse af COTIF-konventionen (“aftalen™).

OTIF's tekniske ekspertudvalg er nedsat i henhold til artikel 13, § 1, litra f), i COTIF.

I henhold til artikel 20, § 1, litra b), i COTIF og i overensstemmelse med artikel 6 i de
feelles regler for godkendelse af tekniske standarder og vedtagelse af feelles tekniske
forskrifter til brug for jernbanemateriel, der skal anvendes i international trafik
(APTU) — tilleeg F til COTIF — har det tekniske ekspertudvalg kompetence til at
vedtage eller &ndre bla. de felles tekniske forskrifter (UTP) vedrgrende
vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhaengighed (UTP GEN-E), vedrgrende en
feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (UTP GEN-G) og
vedrgrende trafiktelematik for godstrafikken (UTP TAF).

I henhold til artikel 16, stk. 10, i COTIF har det tekniske ekspertudvalg kompetence til
at foresla en revision af sin forretningsorden.

Det tekniske ekspertudvalg har pa dagsordenen for den 15. samling, der finder sted
den 13. og 14. juni 2023, medtaget et forslag til afgarelser om en fuldstendig revision
af UTP GEN-E vedrgrende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed,
e&ndring af UTP GEN-G vedrgrende en feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering
og -vurdering, a&ndring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden og ajourfaring

12

Rédets afgarelse 2013/103/EU af 16. juni 2011 om undertegnelse og indgaelse af aftalen mellem Den
Europezeiske Union og Den Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer om
Den Europaiske Unions tiltreedelse af konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af
9. maj 1980, som &ndret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 (EUT L 51 af 23.2.2013, s. 1).
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af henvisningerne til de tekniske dokumenter i TAF TSI, der er anfart i tilleeg | til UTP
TAF.

(6) Det er hensigtsmassigt at fastlegge den holdning, der skal indtages pa Unionens
vegne i det tekniske ekspertudvalg, da de foreslaede afgarelser far bindende virkning
for Unionen.

(7) Formalet med disse afgerelser er at tilpasse UTP GEN-E vedrgrende
vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2016/797%, at revidere UTP GEN-G vedrgrende en falles
sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, at @&ndre det tekniske
ekspertudvalgs forretningsorden og at tilpasse UTP TAF til EU-reglerne, nermere
bestemt Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2021/5419,

(8) De patenkte OTIF-afgarelser er i overensstemmelse med EU-retten og Unionens
strategiske mal, da de bidrager til tilpasningen af OTIF-lovgivningen til de tilsvarende
bestemmelser i EU-retten og bar derfor stattes af Unionen —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1
Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 15. samling i det tekniske
ekspertudvalg, der er nedsat i henhold til konventionen om internationale

jernbanebefordringer den 9. maj 1980 om &ndringerne af UTP GEN-E vedrgrende
vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhaengighed og UTP GEN-G vedrarende en felles
sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, om @a&ndring af det tekniske
ekspertudvalgs forretningsorden og om ajourfgringen af henvisningerne til de tekniske
dokumenter i TAF TSI, der er anfart i tilleg | til UTP TAF, er falgende:

1) der skal stemmes for det tekniske ekspertudvalgs foreslaede revision af UTP GEN-E
vedrgrende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhangighed, jf. det tekniske
ekspertudvalgs arbejdsdokument TECH-23005 UTP GEN-E

2 der skal stemmes for det tekniske ekspertudvalgs foresldede &ndringer af UTP GEN-
G vedrgrende en felles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering, jf. det
tekniske ekspertudvalgs arbejdsdokument TECH-23006 UTP GEN-G

3) der skal stemmes for det tekniske ekspertudvalgs foreslaede andring af det tekniske
ekspertudvalgs forretningsorden, jf. det tekniske ekspertudvalgs arbejdsdokument
TECH-23002 CTE

4 der skal stemmes for det tekniske ekspertudvalgs forslag om at ajourfere de
henvisninger til de tekniske dokumenter i TAF TSI, som er anfert i tilleeg I til UTP
TAF, jf. arbejdsdokumentet TECH-21009-CTE UTP TAF-afgarelse.

Artikel 2

Efter vedtagelsen offentliggeres det tekniske ekspertudvalgs afggrelser i Den Europeiske
Unions Tidende med angivelse af datoen for deres ikrafttraeden.

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).
14 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/541 af 26. marts 2021 om &ndring af forordning

(EU) nr. 1305/2014 for sa vidt angar forenkling og forbedring af databeregning og -udveksling og
ajourfaringen af proceduren for endringshandtering (EUT L 108 af 29.3.2021, s. 19).
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Denne afgarelse er rettet til Kommissionen.
Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Radets vegne
Formand

DA



	1. Forslagets genstand
	2. Baggrund for forslaget
	2.1. Konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF)
	2.2. Det tekniske ekspertudvalg under OTIF
	2.3. Det tekniske ekspertudvalgs vedtagelse af retsakter
	2.4. De retsakter, der skal vedtages af det tekniske ekspertudvalg på samlingen den 13. og 14. juni 2023
	2.4.1. Revision af UTP vedrørende vurderingsenhedernes kvalifikationer og uafhængighed (UTP GEN-E)
	2.4.2. Ændring af UTP vedrørende en fælles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (UTP GEN-G)
	2.4.3. Ændring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden
	2.4.4. Ajourføre henvisningerne til de tekniske dokumenter i TAF TSI, der er anført i tillæg I til UTP vedrørende trafiktelematik for godstrafikken (UTP TAF)

	2.5. Unionens kompetence og stemmeret

	3. Den holdning, der skal indtages på Unionens vegne
	4. Retsgrundlag
	4.1. Proceduremæssigt retsgrundlag
	4.1.1. Principper
	4.1.2. Princippernes anvendelse på det foreliggende tilfælde

	4.2. Materielt retsgrundlag
	4.2.1. Principper
	4.2.2. Princippernes anvendelse på det foreliggende tilfælde

	4.3. Konklusion


