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I lov om afgift efter braendstofforbrug for visse personbiler,
jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af 12. marts 2007, som andret
bl.a. ved § 3 i lov nr. 265 af 23. april 2008, § 3 i lov nr. 1338
af 19. december 2008 og § 1 i lov nr. 523 af 12. juni 2009,
foretages falgende a&ndringer:

1. Lovens titel affattes séledes:

»Lov om afgift efter breendstofforbrug m.v. for visse
person- og varebiler
(Breendstofforbrugsafgiftsloven)«

2. 81, stk. 1, ophaeves, og i stedet indsattes:

»8 1. Der svares afgift, herunder tilleeg til statskassen efter
denne lov, af fglgende biler, hvis bilen skal registreres i Cen-
tralregisteret for Motorkaretgjer efter faerdselsloven:

1) Personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst 9 per-
soner, fareren medregnet.

2) Varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg.,
jf. 85, stk. 2.

Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der registreres pé
graensenummerplader.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3.1 8 2 &ndres »Personbilens« til: »Bilens«.

4. 183, stk. 1, A, endres »personbiler mv.« til: »biler m.v.«,
og »personbil« til: »bil«.

5. 18 3, stk. 1, B, &ndres »personbiler mv.« til: »biler m.v.«,
og »personbil« til: »bil«.

6. Efter 8§ 3 indsaettes:

Skattemin., j.nr. 2009-511-0042

»8§ 3 a. For varebiler som naevnt i 8 1, stk. 1, nr. 2, betales
et tilleg for privat anvendelse og for blandet privat og er-
hvervsmassig anvendelse efter 8 2 a i vaegtafgiftsloven.

8 3 b. For dieseldrevne person- og varebiler som navnt i
§ 1, stk. 1, betales et tilleeg pa 1.000 kr. om dret, hvis partike-
ludslippet enten ikke er malt eller er malt til mere end 5 mg
pr. kilometer ved typegodkendelse i henhold til Radets direk-
tiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforure-
ning forarsaget af emission fra motorkaretgjer eller i henhold
til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskgretgjer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om karetgjer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for en bil, hvis
bilen efterfalgende er monteret med et godkendt partikelfilter.
Kontrollen af, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt
og virker, foretages af en synsvirksomhed. Feerdselsstyrelsen
fastseetter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til ef-
termontering og om den kontrol, synsvirksomheden skal fore-
tage. Pligten til at betale tilleegget bortfalder fra det tidspunkt,
hvor told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra
synsvirksomheden om, at det eftermonterede partikelfilter er
godkendt og virker.«

7. 186, stk. 3, &ndres »afgift med ¥ af seedvanlig afgift« til:
»afgift eller tilleeg med ¥ af seedvanlig afgift eller tilleeg«.

8. 1§ 7 indseettes som stk. 3 :

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse pa tilleeg
for privat anvendelse efter & 3 a, men ikke pa tilleeg for parti-
keludledning efter § 3 b.«

9.1809, stk. 1, indsaettes som 2. pkt. :
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»For varebiler som naevnt i § 1, stk. 1, nr. 2, finder § 9,
stk. 1, 2.-4. pkt., i lov om veegtafgift af motorkaretgjer m.v.
tilsvarende anvendelse.«

10. § 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:

»1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 1, 2. pkt., eller
stk. 2, at give told- og skatteforvaltningen oplysning om
endringer ved en bil eller &ndret anvendelse af en bil,
som er af betydning for afgiftens beregning,«

§2

I lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v.
(registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 631 af
25. juni 2008, som &ndret bl.a. ved § 4 i lov nr. 1338 af 19.
december 2008, lov nr. 1342 af 19. december 2008, 8 25 i lov
nr. 1344 af 19. december 2008 og § 2 i lov nr. 523 af 12. juni
20009, foretages fglgende a&ndringer:

1. 182, stk. 1, nr. 14, 1. pkt., @ndres »8 6, stk. 1, nr. 1« til:
»8 6 a, stk. 1«.

2.182,stk. 1, nr. 14, 2. pkt., &ndres »8 6, stk. 1« til: »§ 6 a«.
3. 18 2, stk. 3, ®ndres »88 4-6« til: »88 4-6 b«.

4.18 3D, stk. 10, ®ndres »88 4, 5, 5 a eller 6« til: »§8 4,5, 5
a, 6, 6 aeller 6 b«.

5.18 4, stk. 1, nr. 1, @ndres »7.201 - 20.300 kr.« til: »8.900 -
24.900 kr. (2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) Andre karetgjer, jf. dog 88 5-6 a: 105 pct. af 79.000 kr.
(2010-niveau) og 180 pct. af resten.«

7. 18 4, stk. 4, ®ndres »lov om afgift efter breendstofforbrug
for visse personbiler« til: »braendstofforbrugsafgiftsloven.

8. § 4, stk. 9, affattes séledes:
»Stk. 9. Belgbsgranserne i stk. 1 reguleres efter person-
skattelovens § 20.«

9. 1805, stk. 1, @ndres »13.800 kr.« til: »16.900 kr. (2010-
niveau)«.

10. 1 8§ 5, stk. 6, &ndres »lov om afgift efter breendstofforbrug
for visse personbiler« til: »braendstofforbrugsafgiftsloven.

11. § 5, stk. 13, affattes saledes:
»Stk. 13. Belgbet i stk. 1 reguleres efter personskattelovens
8 20.«

12. § 6 opheves, og i stedet indseettes:

»8 6. For karetgjer, som udelukkende benyttes til erhvervs-
maessig befordring af patienter og donorer, udggr afgiften 0
pct. af de fgrste 12.100 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 20
pct. af resten, jf. dog § 2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes med 7.450
kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet med sikkerhedspude,

og med 3.725 kr. for nye karetgjer, der kun er forsynet med
én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pd samme
made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2, § 3, stk. 2, og § 8,
stk. 7, nedszttes med samme procentdele, som karetgjets veer-
di inklusive afgift er @ndret, sammenholdt med tilsvarende
karetajer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, af-
giftsherigtiges efter § 4, hvis betingelsen for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke leengere opfyldes. Afgiften nedsattes
dog med 20 pct. af den del af karetgjets veerdi, der overstiger
12.100 kr.

8 6 a. For karetgjer, som har tilladelse til taxikarsel efter
81, stk. 1, i lov om taxikarsel, udger afgiften O pct. af de farste
230.000 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 70 pct. af resten,
hvis karetgjet alene benyttes til erhvervsmassig personbefor-
dring og herudover alene
1) til lejlighedsvis karsel med hastende sméforsendelser
uden ledsager, men efter taksten for passagertransport,
eller

2) til kersel af hastende karakter for de sociale myndighe-
der.

Stk. 2. Karetajets afgiftspligtige veerdi forhgjes med 7.450
kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet med sikkerhedspude,
og med 3.725 kr. for nye karetgjer, der kun er forsynet med
én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pd samme
made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2, § 3, stk. 2, og § 8,
stk. 7, nedszttes med samme procentdele, som karetgjets veer-
di inklusive afgift er @ndret, sammenholdt med tilsvarende
karetajer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, af-
giftsherigtiges efter § 4, hvis betingelsen for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke leengere opfyldes. Afgiften nedsattes
dog med 70 pct. af den del af karetgjets afgiftspligtige veerdi,
der overstiger 230.000 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregi-
strering sker, efter at karetgjet her i landet har kart
1) mindst 3 &r og mindst 210.000 km, heraf mindst 97.000

besatte kilometer, eller
2) mindst 2 ar og mindst 250.000 km, heraf mindst 115.000
besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fares som doku-
mentation for, at de stk. 4 og 5 navnte betingelser er opfyldt.
Skatteministeren kan fastsatte serlige kontrolregler som be-
tingelse for afgiftsfritagelsen.

§ 6 b. For karetgjer, som har tilladelse til limousinekarsel
efter 8 2, stk. 3, i lov om taxikarsel, udgar afgiften O pct. af de
farste 12.100 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 20 pct. af re-
sten, hvis karetgjet alene benyttes til erhvervsmassig befor-
dring af personer i overensstemmelse med tilladelsen til
limosinekarsel.

Stk. 2. Karetajets afgiftspligtige veerdi forhgjes med 7.450
kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet med sikkerhedspude,
og med 3.725 kr. for nye karetgjer, der kun er forsynet med
én sikkerhedspude.



Stk. 3. For brugte keretgjer beregnes afgiften pd samme
made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2, § 3, stk. 2, og § 8,
stk. 7, nedszttes med samme procentdele, som kgretgjets vaer-
di inklusive afgift er endret, ssmmenholdt med tilsvarende
karetajer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, af-
giftsherigtiges efter § 4, hvis betingelsen for den foretagne
afgiftsberigtigelse ikke leengere opfyldes. Afgiften nedsattes
dog med 20 pct. af den del af karetgjets afgiftspligtige veerdi,
der overstiger 12.100 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregistre-
ringen sker, efter at keretgjet her i landet har kart
1) mindst 3 ar og mindst 125.000 km, heraf mindst 112.000

besatte kilometer, eller
2) mindst 2 ar og mindst 150.000 km, heraf mindst 135.000
besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fares som doku-
mentation for, at de stk. 4 og 5 na&vnte betingelser er opfyldt.
Skatteministeren kan fastsatte sarlige kontrolregler som be-
tingelse for afgiftsfritagelsen.«

13. 187, stk. 1,1. pkt., &ndres »8§ 6« til: »8§8 6, 6 a eller 6 b«.

14.18 7 b, stk. 1, &endres »88 4, 5, 5 a, 6« til: »884,5,5a, 6,
6 a, 6 b«.

15. 8 7 b, stk. 2, nr. 5, ophaves, og i stedet indsattes:

»5) For sygetransportkaretgjer afgiftsberigtiget efter § 6,
som afgiften efter § 6.

6) For taxier afgiftsberigtiget efter § 6 a, som afgiften efter
§6a.

7) For karetgjer afgiftsberigtiget efter § 6 b, som afgiften
efter 8 6 b.«

16. § 7 b, stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. Skal der indhentes synsrapport efter § 7 c, stk. 1,
heves godtgarelsesbelgbet med 300 kr. (2010-niveau). Belg-
bet reguleres fra 2015 efter personskattelovens § 20.«

17.1 § 23, stk. 2, &ndres »8§ 6, stk. 1« til: »§ 6, stk. 1, § 6 a,
stk. 1, eller 8§ 6 b, stk. 1«.

18.1827, stk. 1, nr. 4, @ndres »eller § 6, stk. 1« til: »§ 6, stk. 1,
§6a,stk. 1, eller 86 b, stk. 1«.
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I lov om vegtafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 931 af 18. september 2008, som andret
bl.a. ved § 2 i lov nr. 1337 af 19. december 2008 og § 3 i lov
nr. 523 af 12. juni 2009, foretages falgende a&ndringer:

1.18 1, stk. 2, endres »lov om afgift efter breendstofforbrug
for visse personbiler« til: »braendstofforbrugsafgiftslovenx.

2. 8 2 ophaves, og i stedet indsattes:

»8§ 2. For samtlige afgiftspligtige keretgjer svares veegtaf-
gift.

Stk. 2. For afgiftspligtige keretgjer omfattet af § 3, stk. 1,
A-D, 09 84, stk. 1, 1 og I, som er indrettet til at benytte anden
drivkraft end benzin, eller som fremfares af et sadant karetgj,
svares tillige en udligningsafgift, jf. dog § 15.

§ 2 a. For motorkaretgjer omfattet af § 4, stk. 1, I, A, hvis
farste indregistrering som nye sker efter den 2. juni 1998, be-
tales tilleeg for privat anvendelse og for blandet privat og
erhvervsmaessig anvendelse.
Stk. 2. Et karetgj anses for at blive anvendt privat, nar den
registrerede ejer eller bruger ikke anvender karetgjet i forbin-
delse med udgvelse af virksomhed eller er forpligtet til at
anvende det ved udfarelse af arbejdsopgaver som led i et an-
settelsesforhold.
Stk. 3. Et karetgj anses for at blive anvendt blandet privat
og erhvervsmaessigt, nar den registrerede ejer eller bruger er
1) enfysisk eller juridisk person, som udgver virksomhed i
offentligt eller privat regi, og keretgjet anvendes savel
som led i den omhandlede virksomhed som til formal,
der er virksomheden uvedkommende, eller

2) enfysisk person, der som led i et ansattelsesforhold skal
anvende karetgjet ved udfarelse af arbejdsopgaver for
ansattelsesstedet eller anvender karetgjet i forbindelse
med selvsteendigt bierhverv, som efter momslovgivnin-
gen anses for at veere afgiftspligtig virksomhed eller efter
skattelovgivningen anses for erhvervsmassigt, og det
under hensyn til formalet er ngdvendigt, at karselen ud-
fares med en varebil.

Stk. 4. Hvis karetajets registrerede bruger er forskellig fra
ejeren, fastleegges karetgjets afgiftsmaessige status pa grund-
lag af brugerens anvendelse.

§ 2 b. For dieseldrevne personbiler, der er indrettet til be-
fordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet, betales et
tilleeg pa 1.000 kr. om aret, hvis partikeludslippet enten ikke
er malt eller er malt til mere end 5 mg pr. kilometer ved type-
godkendelse i henhold til Radets direktiv 70/220/EQ@F af 20.
marts 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning
om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emission
fra motorkaretgjer eller i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler
og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleg efter stk. 1 for en bil, hvis
bilen efterfalgende er monteret med et godkendt partikelfilter.
Kontrollen af, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt
og virker, foretages af en synsvirksomhed. Feerdselsstyrelsen
fastsaetter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til ef-
termontering og om den kontrol, synsvirksomheden skal fore-
tage. Pligten til at betale tilleegget bortfalder fra det tidspunkt,
hvor told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra
synsvirksomheden om, at det eftermonterede partikelfilter er
godkendt og virker.

§ 2 c. For karetgjer, som efter deres anvendelse omfattes af
flere afgiftssatser, svares afgift efter den hgjeste sats.«

3. 8 3, stk. 3, ophaves.



4. 8 4, stk. 3, opheaeves, og i stedes indsettes:

»Stk. 3. For biler med en tilladt totalvaegt pa indtil 4 t om-
fattet af stk. 1, I, A, eller § 1, stk. 2, i braendstofforbrugsaf-
giftsloven, der ikke er registreret til hel eller delvis privat
benyttelse, kan told- og skatteforvaltningen tillade, at der for
privat benyttelse af karetgjet betales en afgift pa 225 kr. pr.
dag, hvor kgretgjet anvendes privat i indtil 20 dage pr. kalen-
derar. Der udstedes bevis for betalingen, som skal medbringes
under karsel med bilen den pagaldende dag og pa forlangende
forevises politiet eller told- og skatteforvaltningen.

Stk. 4. Betaling efter stk. 3 deekker de tilsvar, der fglger af
den private benyttelse af og radighed over keretgjet den pa-
geldende dag, og keretgjet anses fortsat som udelukkende
erhvervsmaessigt benyttet. Der kan ikke udstedes tilladelse til
motorkaretgjer, der er fritaget for afgift efter denne lov eller
breendstofforbrugsafgiftsloven eller fritaget for registrerings-
afgift efter 8 2 i registreringsafgiftsloven.

Stk. 5. Skatteministeren fastsatter neermere regler om ad-
ministrationen af stk. 3 0og 4.«

Stk. 4-9 bliver herefter til stk. 6-11.

5.184 a, stk. 1, 3. pkt., &ndres »8 2, stk. 5« til: »§ 2 c«.

6. 186, stk. 2, og stk. 4, 3. pkt., og § 15, stk. 1 og 3, &ndres
»0g tilleeg for privat anvendelse« til: », privatbenyttelsestilleeg
og partikeludledningstillaeg«.

7.18 11, stk. 2, indszttes som 2. pkt. :
»Det samme geelder for karetgjer omfattet af § 3a i breend-
stofforbrugsafgiftsloven.«

8. 1 § 21 indseettes som stk. 6:

»Stk. 6. Stk. 1-5 finder tilsvarende anvendelse ved told- og
skatteforvaltningens administration af § 3 a i brendstoffor-
brugsafgiftsloven.«

§4

I lov nr. 1338 af 19. december 2008 om &ndring af lov om
registrering af karetgjer, feerdselsloven, registreringsafgiftslo-

ven og andre love, som &ndret ved § 4 i lov nr. 523 af 12. juni
2009, foretages falgende a&ndringer:

1. § 3, nr. 4, affattes saledes:
»4. 1 § 1, stk. 2, indszttes efter »greensenummerplader«:
»eller pravemaerker«.«
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Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2010, jf. dog stk. 6.

Stk. 2. Samtidig ophaves lov nr. 523 af 12. juni 2009 om
&ndring af lov om afgift efter braeendstofforbrug for visse per-
sonbiler, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love.

Stk. 3. Breendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, som af-
fattet ved denne lovs § 1, nr. 2, har virkning for varebiler, der
anmeldes til registrering som nye i Centralregisteret for Mo-
torkaretgjer den 18. marts 2009 eller senere.

Stk. 4. Registreringsafgiftslovens § 6 a, stk. 4, som affattet
ved denne lovs § 2, nr. 12, finder ikke anvendelse pa keretgjer,
der er anmeldt til registrering i Centralregisteret for Motor-
karetgjer til taxikarsel for den 1. januar 2010.

Stk. 5. Partikeludledningstilleeg efter breendstofforbrugsaf-
giftslovens § 3 b eller veegtafgiftslovens § 2 b, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 6, og § 3, nr. 2, opkraeves fgrste gang
sammen med opkravning af brendstofforbrugsafgift eller
veegtafgift for den farste opkraevningsperiode i 2010 med
virkning fra den 1. januar 2010. Hvis ejeren af et karetgj me-
ner, at partikeludledningstilleegget opkraeves med urette, fri-
tages ejeren for tillegget mod over for told- og skatteforvalt-
ningen enten at fremlaegge en typegodkendelse for bilen, der
viser, at bilen overholder normen om en partikeludledning pa
ikke over 5 mg pr. kilometer, ell,er at fremlaegge en anmel-
delse fra en synsvirksomhed om, at bilen er monteret med et
partikelfilter, der er godkendt og virker.

Stk. 6. Skatteministeren bestemmer tidspunktet for ikraft-
treeden af 8 3, nr. 4.



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

1. Indledning

1. Lovforslaget er en genfremsattelse af lovforslag nr.
L 205 af 22. april 2009 om &ndring af lov om afgift efter
breendstofforbrug for visse personbiler, registreringsaf-
giftsloven og forskellige andre love (Grgn omlagning af
bilbeskatningen). Lovforslag nr. L 205 blev vedtaget af
Folketinget den 28. maj 2009, jf. lov nr. 523 af 12. juni
2009.

Lovforslaget genfremseettes, fordi lovforslag nr. L 205
ved en fejl i ministeriet ikke er notificeret rettidigt over
for EU-Kommissionen i henhold til Europa-parlamen-
tets og Radets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en
informationsprocedure med hensyn til tekniske standar-
der og forskrifter.

Reglerne i lov 523 om at overfgre nye varebiler fra
beskatning efter veegtafgiftsloven til beskatning efter
breendstofforbrugsafgiftsloven, og reglerne om et parti-
keludledningstilleeg for dieseldrevne personbiler og nye
varebiler uden partikelfilter indeholder forskrifter af tek-
nisk karakter, der efter informationsproceduredirektivet
skal notificeres for EU-Kommissionen i form af udkast
til regler. Det er ikke sket.

Reglerne i lov 523 om @&ndret beregning af registre-
ringsafgift af taxa’er mv. skal muligvis notificeres efter
informationsproceduredirektivet. Det er heller ikke sket.

Reglerne i lov 523 om andret satsregulering efter re-
gistreringsafgiftsloven skal ikke notificeres efter infor-
mationsproceduredirektivet, med disse regler er medta-
get i det nu genfremsatte lovforslag, for at lovforslaget
kan genfremsattes i sin helhed.

Lovforslaget er saledes en uaendret genfremsettelse af
lovforslag nr. L 205 med de andringer, der fulgte af
Folketingets behandling af lovforslaget i foraret, jf. be-
teenkningen til 2. behandlingen. Dog er der indsat en
forklaring pa genfremsattelsen i indledningen til lov-
forslagets almindelige bemerkning, de administrative
konsekvenser for det offentlige er a&ndret, og der er i
gvrigt foretaget enkelte ngdvendige redaktionelle &n-
dringer.

2. Regeringen (Venstre og Det Konservative Folke-
parti) og Dansk Folkeparti har den 1. marts 2009 indgaet
en aftale om Forarspakke 2.0. Der henvises til de indle-
dende bemeerkninger i det samtidigt fremsatte forslag
om &ndring af personskatteloven og andre love (For-
arspakke 2.0 - Vakst, klima, lavere skat).

Dette forslag vedrgrer aftaledelen »Et grgnnere skatte-
og afgiftssystem« og indeholder fglgende elementer:

»Veegt- og ejerafgift pa dieselbiler uden partikelfiltre
gges, sa tilskyndelsen til at beholde og anskaffe diesel-
biler uden partikelfilter reduceres. Tillegget til veegt- og
ejerafgifterne pa person- og varebiler uden partikelfiltre
er pa 1000 kr. arligt. Initiativet traeder i kraft 1. januar
2010.

Ejerafgiften for varebiler gares afhangig af bilernes
braendstofgkonomi. Veegtafgiften for nye varebiler er-
stattes fra 1. januar 2010 med en ejerafgift svarende til
den, der galder for personbiler. Samtidig indfares en
forhgjelse af veegtafgiften for varebiler fra for 1. januar
2010, sa veegtafgiften kommer pa niveau med ejerafgif-
ten for nye varebiler. Endelig indfares et privatbenyttel-
sestilleeg for varebiler fra far den 3. juni 1998, svarende
til den geeldende tilleegsafgift for privat anvendelse for
varebiler, som er indregistreret fra 3. juni 1998 til 24.
april 2007. Forhgjelsen af tilleegget for privat anvendelse
indfases over 2 ar.

Registreringsafgiften for taxier omlagges, sa tilskyn-
delsen til at anskaffe miljgrigtige vogne gges. Registre-
ringsafgiften for taxier forhgjes fra 20 pct. til 70 pct.,
men samtidig forhgjes bundgransen for registreringsaf-
giften fra 12.100 kr. til 230.000 kr. Initiativet treeder i
kraft 1. januar 2010.«

Som baggrund for forslaget ligger ligeledes nedensta-
ende aftale i Forarspakke 2.0:

»Der indfares grenne karselsafgifter pa lastbiler. Det
er malsetningen, at der fra 2011 skal indferes grgnne
kerselsafgifter pa lastbiler i Danmark. I forbindelse med
indfarelsen af karselsafgifter pa lastbiler er det besluttet,
at danske lastbiler udover provenuet fra den geldende
vejbenyttelsesafgift skal bidrage med 500 mio. kr. arligt
til finansiering af skattereformen.«

Udmgntningen af aftalen vedrgrende karselsafgifter er
dog ikke indeholdt i dette forslag.

Den 17. marts 2009 indgik regeringen, Dansk Folke-
parti og Liberal Alliance en aftale, der bl.a. &ndrede
bildelen af Forarspakke 2.0. Aftalen indeholder falgende
endringer herom:

»Annullering af afgiftsforhgjelser vedragrende
eksisterende gulpladebiler

Parterne er enige om, at afgiftsforhgjelserne vedrg-
rende eksisterende gulpladebiler, som indgar i aftalen
om Forarspakke 2.0, alligevel ikke gennemfares. Det
indebarer:

— At forhgjelsen af vaegtafgiften og udligningsafgiften
vedr. den eksisterende bestand af varebiler ikke gen-
nemfares



— At der ikke indfgres privatbenyttelsestilleeg for va-
rebiler solgt far 3. juni 1998

— At der ikke indfares tilleeg for manglende partikel-
filter pa dieseldrevne varebiler

Det vil betyde, at ejere af &ldre varebiler ikke beskat-
tes yderligere for allerede foretagne dispositioner. Om-
vendt vil endringen mindske tilskyndelsen til at udskifte
de &ldre varebiler.

De aftalte omleegninger og forhgjelser af beskatningen
af nye varebiler gennemfares som aftalt. Disse afgifts-
forhgjelser vil give et incitament til at veelge mere
braendstofgkonomiske varebiler samt varebiler med par-
tikelfilter. Lovforslag vedrgrende nye varebiler frem-
seettes snarest muligt med henblik pa ikrafttreeden fra
den 18. marts 2009.«

Lovforslaget er led i udmentningen af de navnte dele
af Forarspakke 2.0.

2. Lovforslagets enkelte elementer
2.1. Indfgrelse af afgift for dieselbiler uden partikelfilter

2.1.1. Geldende ret

Bortset fra et fradrag i registreringsafgiften for diesel-
biler, der kun udleder et minimum af partikler, er der i
geldende afgiftslovgivning ikke incitamenter til at an-
skaffe dieselbiler med partikelfilter.

2.1.2. Forslagets indhold

Det er pavist, at de partikler, der udledes fra diesel-
motorer, er sundhedsskadelige.

Det foreslas derfor, at der fra 2010 indfares et tilleeg
pa 1.000 kr. arligt for dieseldrevne personbiler og nye
varebiler, der enten ikke overholder EU-normen om ud-
ledning af hgjst 5 mg partikler pr. kilometer, eller hvor
der ikke er eftermonteret et godkendt partikelfilter.

Tilleegget omfatter dieseldrevne personbiler, der er
indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fgreren me-
dregnet, og dieseldrevne varebiler med en tilladt total-
vaegt pa ikke over 3.500 kg., der er erhvervet som nye
den 18. marts 2009 eller senere.

De fleste nye dieseldrevne biler er monteret med par-
tikelfilter. Men der er en meget stor bestand af zldre
dieseldrevne personbiler, der ikke har partikelfilter.
Myndighederne har ikke sikre tal herfor, men det skagn-
nes til at veere omkring 400.000 biler.

Med tilleegget tilskyndes disse ejere af aldre person-
biler til enten at fa eftermonteret et effektivt partikelfilter
eller til at udskifte bilen med en dieselbil med partikel-
filter.

Markedet her i landet for eftermontering af partikel-
filter er i dag meget lille, hvilket gar en eftermontering
dyr. Det er dog forventningen, at bl.a. det foreslaede til-
leeg vil gge efterspargslen efter partikelfiltre til efter-
montering, og dermed pavirke prisniveauet i nedadga-
ende retning.

Efter forslaget stilles der ikke krav om, at et eftermon-
teret partikelfilter skal medfare en reduktion af partike-
ludledningen til 5 mg. pr. kilometer. Det afgarende er,
at partikeludledningen fra den dieselmotor, hvortil fil-
teret er monteret, reducerer motorens udledning af par-
tikler til et niveau, der er godkendt af Feerdselsstyrelsen.

De danske synsvirksomheder har ikke udstyr, der pree-
cist kan male partikeludledningen fra en dieselmotor.
Men synsvirksomhederne kan indirekte male et parti-
kelfilters effekt ved en reggasmaling.

Som fglge heraf gares en fritagelse for partikeludlig-
ningstilleegget ved eftermontering af et partikelfilter be-
tinget af, at partikelfilteret er godkendt og virker.

Praven af, at partikelfilteret er godkendt og virker,
foretages af en synsvirksomhed.

Det foreslas, at Feerdselsstyrelsen bemyndiges til at
fastsaette regler om godkendelse af partikelfiltre til ef-
termontering. Det foreslas endvidere, at Feerdselsstyrel-
sen bemyndiges til at fastseette regler om den kontrol, en
synsvirksomhed skal foretage af et eftermonteret parti-
kelfilter.

Partikeludledningstillegget bortfalder fra det tids-
punkt, hvor told- og skatteforvaltningen modtager en
anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det eftermon-
terede partikelfilter er godkendt og vaesentligt reducerer
motorens partikeludledning.

2.2. Omlagning af afgiften af varebiler fra veegtafgift til
breendstofforbrugsafgift

2.2.1. Geldende ret

Veegtafgiftsloven: Efter veegtafgiftsloven opkraeves
veegtafgift, udligningsafgift og privatbenyttelsestilleg
af varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 4 tons.
Alle afgifterne opkreeves en gang arligt.

Vegtafgiften er pa 850 kr. til 3.760 kr. arligt, gradueret
efter bilens vegt.

Udligningsafgiften, der opkraeves for dieseldrevne bi-
ler, har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin.
Afgiften er pa 360 kr. til 1.150 kr. arligt, gradueret efter
bilens vaegt.

Privatbenyttelsestillaegget opkraeves kun, hvis en va-
rebil anvendes helt eller delvis privat. Tillegges opkree-
ves ikke, hvis en varebil alene anvendes erhvervsmees-



sigt, eller hvis varebilen er registreret som ny fer den 3.
juni 1998. Tilleegget for delvis privat anvendelse er det
halve af tilleegget for udelukkende privat anvendelse.

For varebiler, registreret farste gang far den 25. april
2007, er tillegget for udelukkende privat anvendelse pa
900 kr. til 5.040 kr. arligt, gradueret efter bilens vaegt.
For varebiler, registreret farste gang den 25. april 2007
eller senere, er tillegget for udelukkende privat anven-
delse pa 5.040 kr. til 15.000 kr., gradueret efter bilens
veegt.

Starrelsen af privatbenyttelsestilleegget skal ses i sam-
menhang med starrelsen af registreringsafgiften af de
pageeldende varebiler.

Bilens ejer eller bruger skal foretage anmeldelse til
Centralregistret for Motorkaretgjer om varebilens an-
vendelse. Til kontrol af, hvorvidt varebiler anvendes i
overensstemmelsen med den anmeldte anvendelse, der
danner grundlag for opkraevning af privatbenyttelsestil-
leegget, er der indfgrt ordninger med merkater eller
serlige nummerplader (papeggjenummerplader) til va-
rebiler, der er anmeldt til helt eller delvis privat anven-
delse.

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om
afgiftstilleeg for privat anvendelse eller blandet privat og
erhvervsmessig anvendelse af en varebil, har told- og
skatteforvaltningen adgang til at foretage eftersyn m.v.
af varebiler hos virksomheder, hos arbejdsgivere og pa
offentlige steder.

Brandstofforbrugsafgiftsloven: Efter breendstoffor-
brugsafgiftsloven opkraves braendstofforbrugsafgift og
udligningsafgift af biler, der er indrettet til befordring af
hgjst 9 personer, fareren medregnet (personbiler). Af-
gifterne opkraeves halvarligt.

Braendstofforbrugsafgiften er pa 260 kr. til 9.230 kr.
halvarligt, gradueret efter karetgjets breendstofforbrug.

Udligningsafgiften, der opkraeves for dieseldrevne bi-
ler, har til formal at udligne forskellen mellem beskat-
ningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin.
Udligningsafgiften er pa 80 kr. til 3.300 kr. halvarligt,
gradueret efter karetgjets breendstofforbrug.

Registreringsafgiftsloven: Ved lov nr. 541 af 6. juni
2007 (Omlagning af bilbeskatningen for at mindske
CO,-udledningen m.v.) er der indfart tilleeg eller fradrag
i registreringsafgiften af nye person- og varebiler med
en tilladt totalveegt pa ikke over 4 tons efter bilens
brandstofforbrug.

Nedsettelsen af registreringsafgiften er pa 4.000 kr.
for hver kilometer en benzindreven bil tilbagelaeegger ud
over 16 km pr. liter braendstof, og for hver kilometer en

dieseldreven bil tilbagelsegger ud over 18 km. pr. liter
breendstof.

Forhgijelsen af registreringsafgiften er pa 1.000 kr. for
hver kilometer en benzindreven bil tilbagelaegger min-
dre end 16 km pr. liter braendstof, og for hver kilometer
en dieseldreven bil tilbagelaegger mindre end 18 km pr.
liter braendstof.

2.2.2. Forslagets indhold

Det foreslas, at varebiler med en tilladt totalveegt pa
ikke over 3.500 kg, der ved en skriftlig aftale den 18.
marts 2009 eller senere er erhvervet som nye, beskattes
af bilens breendstofforbrug efter braendstofforbrugsaf-
giftsloven, og ikke efter bilens vaegt efter veegtafgiftslo-
ven.

Varebiler, der er erhvervet som nye fgr den 18. marts
2009, beskattes ogsa fremover efter vaegtafgiftsloven.

Efter forslaget sker beskatningen efter braendstoffor-
brugsafgiftsloven farst fra den 1. januar 2010. 1 2009
sker beskatningen efter de hidtidige regler i vaegtafgifts-
loven.

Efter forslaget betales braendstofforbrugsafgiften for
varebiler halvarligt efter de satser, der i dag gaelder for
personbiler.

Forslaget tilsigter at tilskynde kagbere af varebiler til at
veelge bil efter, hvor langt bilen karer pa en liter breend-
stof.

2.3. Omlagning af registreringsafgiften af taxier

2.3.1. Gaeldende ret

Den nuveerende registreringsafgift for taxier er sam-
mensat saledes, at der betales 0 pct. af den afgiftspligtige
veerdi op til kr. 12.100, og herefter 20 pct. Overgar taxien
pa et senere tidspunkt til privat kersel, skal registre-
ringsafgiften herefter som udgangspunkt betales efter de
almindelige regler, dog med fradrag af 20 pct. af kare-
tejets afgiftspligtige veerdi.

En undtagelse til ovenstaende er den sakaldte frikar-
selsordning, hvorefter en taxis overgang til privat karsel
kan ske afgiftsfrit, hvis vognen har kert mindst 3 ar og
mindst 210.000 km, heraf 97.000 besatte kilometer, eller
mindst 2 &r og 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte
kilometer.

Virkningen af disse regler er, at det for en taxivogn-
mand bedst kan betale sig at investere i relativt store og
dyre biler, som typisk har et hgjt braendstofforbrug og
dermed er mere miljgbelastende, end i mindre biler. Af-
skrivningen pa de dyre biler er forholdsvis lav sammen-
lignet med billigere biler, og veerdien efter 2 til 3 ars
taxikarsel svarer pa det private marked omtrent til den



veerdi, som taxivognmanden oprindeligt har kabt bilen
til. Pa den made er det altsa muligt for vognmanden at
selge bilentil en privat keber uden tab, og i visse tilfeelde
ligeledes med en mindre gevinst.

2.3.2. Lovforslagets indhold

Forslaget, der har virkning fra den 1. januar 2010, in-
deholder en &ndring af afgiftssammensatningen for ta-
xier, sdledes at afgiften fremover er 0 pct. op til 230.000
af den afgiftspligtige veerdi, og herefter 70 pct. Den &n-
drede afgiftsstruktur vil bevirke, at dyre biler bliver
dyrere end i dag at fa registreret som taxier, mens billi-
gere biler bliver billigere at fa registreret som taxier.

| relation til ovenstaende foreslas det ligeledes at ned-
skrive skalaknakket for brugte biler, saledes at der ikke
gives en afgiftsbetinget tilskyndelse til at hente brugte
biler i udlandet, og herefter registrere dem som taxier i
Danmark. Afgiften af en brugt bil, som registreres som
taxi, vil sledes altid have samme andel af bilens vaerdi,
som gealder for nye biler.

Det forventes, at taxibranchen pa baggrund af &ndrin-
gen af afgiftssammensetningen vil &ndre kebsmanster,
og saledes investere i lidt billigere biler end i dag til ta-
xikgrsel. Det vil have en gavnlig miljgmassig effekt,
bl.a. fordi en billigere og typisk lettere bil karer leengere
pa literen end en dyrere og typisk tungere bil.

Frikarselsordningen bibeholdes i sin nuveerende ud-
formning. Der vil sdledes stadig veere mulighed for
afgiftsfrit at lade en taxi overga til eksempelvis privat
brug pa lempelige afgiftsmassige vilkar.

Det skal i gvrigt bemarkes, at det via aftalen om en
gragn transportpolitik er besluttet at indfare krav i taxi-
lovgivningen om, at taxier ved udskiftning minimum
skal tilhgre energiklasse C (minimum 16,1 km/liter
breendstof for dieseldrevne biler). Se nu lovforslag nr.
172 af 25. marts 2009 om endring af lov om taxikarsel
m.v.

Der stilles ikke forslag om at andre reglerne for regi-
streringsafgift af karetgjer til sygetransport eller limou-
siner.

2.4. Harmonisering af satsreguleringsbestemmelser i
registreringsafgiftsloven til den gvrige skattelovgivning

2.4.1. Geeldende ret

Der findes en raekke satsreguleringsbestemmelser i re-
gistreringsafgiftsloven.

Satsreguleringsbestemmelserne er altovervejende en-
slydende med bestemmelsen i personskattelovens § 20.
Satserne reguleres arligt med 2 pct. tillagt den af finans-
ministeren bekendtgjorde tilpasningsprocent for det pa-
geeldende finansar efter lov om en satsreguleringspro-
cent.

Efter personskatteloven rundes opad til naermeste kro-
nebelgb deleligt med 100. Efter registreringsafgiftslo-
ven rundes der nogle steder rundes opad til 100, men et
enkelt sted rundes opad til 10.

2.4.2. Forslagets indhold

Efter forslaget erstattes satsreguleringsbestemmelser-
ne i registreringsafgiftsloven med en henvisning til per-
sonskattelovens & 20. Samtidig foreslas som led i
indfasningen af skattereformen, at belgbsgraenserne i
skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres i 2010.

Formalet er at harmonisere satsreguleringerne i skatte-
og afgiftslovgivningen. Forslaget er som udgangspunkt
af redaktionel karakter. Dog foreslas § 7 b, om kompen-
sation ved udtagelse til syn i forbindelse med eksport af
et karetgj, eendret saledes, at der fremover rundes op til
nermeste 100. modsat i dag, hvor der rundes op til naer-
meste 10. Som falge heraf foreslas reguleringen af be-
lgbet sat i st indtil 2015.

3. @konomiske konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget omfatter falgende elementer, der har
gkonomiske konsekvenser for det offentlige:

— Indfgrelse af afgift for dieseldrevne personbiler og
nye varebiler uden dieselpartikelfilter.

— Indfgrelse af breendstofforbrugsafgift for nye vare-
biler.

— /Andret registreringsafgift for taxier.

Nedenfor angives de samlede provenumaessige virk-
ninger for disse tre dele af lovforslaget.

Samlede provenuvirkninger af forslaget

Varig
virk-
ning

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019




Provenu pa konti

Provenu efter tilbagelgb
(finansieringsbidrag)

Provenu efter tilbagelgb og adfaerd

940| 530 565
940| 530 565

1.010| 535 580

600 650 700 745 790 830 870 900
600 650 700 745 790 830 870 900

625 680 740 790 840 890 930 970

Anm.: 2009-niveau

Provenuvirkningerne er opgjort dels i de enkelte ar i
perioden fra 2010 til 2019, dels som den arlige varige
virkning. Endvidere er provenuvirkningerne opgjort
dels efter tilbagelgb fra andre skatter og afgifter, dels
efter savel tilbagelgb som adferd. Den arlige varige
virkning efter tilbagelgb svarer til finansieringsbidraget
til nedseettelse af personskatterne.

Som det fremgar, forventes en varig virkning efter til-
bagelgb pa ca. 940 mio. kr. Efter adferd forventes en
varig virkning pa 1.010 mio. kr.

Provenuvirkningerne vedrgrer alene staten. Det of-
fentlige pavirkes desuden ved merudgifter for egne va-
rebiler og biler uden partikelfilter, dels gennem kgb af
varer og tjenesteydelser, hvor ggede afgifter er overvel-
tet i priserne.

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af borgerne
at udgere ca. 190 mio. kr. opgjort som den arlige varige
effekt far tilbagelgb og adfeerd. | den udstreekning ggede
afgifter pa erhvervene overveltes i priserne pa virksom-
hedernes varer og tjenesteydelser, vil pavirkningen af
borgerne blive forgget.

Nedenfor angives de provenumaessige virkninger for
de enkelte dele af lovforslaget.

3.1 Indfarelse af afgift for dieselperson- og varebiler
uden dieselpartikelfilter

Forslaget omfatter et tilleeg til veegt- og breendstoffor-
brugsafgiften for dieseldrevne personbiler uden parti-
kelfiltre pa 1.000 kr. arligt. Desuden indfares et

tilsvarende tilleeg til breendstofforbrugsafgiften for nye
varebiler. Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er
et merprovenu pa ca. 350 mio. kr. opgjort savel som
indkomstarseffekt og som finansarseffekt. Merprovenu-
et reduceres med tiden, idet biler uden partikelfilter
gradvist udfases. Den varige virkning af forslaget udgar
derfor kun ca. 35 mio. kr.

Zndringen vil gere det mindre attraktivt at kebe og
anvende dieseldrevne person- og varebiler uden parti-
kelfilter. Der vil derfor blive tale om en vis negativ
adfaerdsbetinget &ndring i provenuet fra den forhgjede
vaegt- eller breendstofforbrugsafgift, idet flere vil ud-
skifte personbiler uden filter med nyere biler med filter.
For nyere personbiler vil der saledes blive tale om hyp-
pigere ejerskifter end ellers, og for a&ldre personbiler kan
der blive tale om en tidligere udfasning som fglge af af-
giften. Indfarelsen af afgiften ventes at medfgre en hur-
tigere udfasning af ca. 2.000 personbiler. Efter tilbage-
lgb og adfeerd ventes en varig provenuvirkning pa knap
35 mio. kr.

Tidligere udfasning kan udlgse gget provenu fra regi-
streringsafgift af nye biler eller brugte importerede biler.
Omvendt vil afgiften gare det gkonomisk mindre attrak-
tivt at kabe brugte dieselbiler uden partikelfilter, hvorfor
der kan forventes et fald i importen af brugte dieselbiler
fra udlandet. Dette vil isoleret set reducere provenuet fra
registreringsafgiften. Samlet set forventes effekterne pa
registreringsafgiften at veere begraensede, og disse ef-
fekter er ikke indregnet i provenuvurderingerne.

Provenuvirkninger af indfarelse af afgift for dieselperson- og varebiler uden dieselpartikelfilter

Va- | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
rig
virk-
ning
Provenu pa veegtafgiftskontoen 35| 350 290 240 210 180 160 135 120 100 85
Provenu efter tilbagelgb (finansie- 35| 350 290 240 210 180 160 135 120 100 85
ringsbidrag)
Provenu efter tilbagelgb og adfeerd 35| 345 290 240 205 180 155 135 115 100 85

Anm.: 2009-niveau

3.2 Indfarelse af breendstofforbrugsafgift for nye
varebiler

Forslaget omfatter indferelse af breendstofforbrugsaf-
gift for nye varebiler, svarende til den breendstoffor-
brugsafgift, der i dag geelder for personbiler. Braendstof-

forbrugsafgiften vil i gennemsnit vare i starrelsesorde-
nen 2.000-3.000 kr. hgjere arligt pr. varebil end den
nuverende veegtafgift.

Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er et mer-
provenu pa ca. 130 mio. kr. opgjort savel som indkomst-
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arseffekt og som finansarseffekt. Den varige virkning af
forslaget er ca. 850 mio. kr.

/Endringen vil ggre det mindre attraktivt at anvende
varebiler frem for personbiler til privat brug. Der for-
ventes saledes at blive tale om en positiv adferdsbetin-
get &ndring i provenuet, idet nogle valger at substituere
en relativt lavt beskattet varebil med en hgjere beskattet
personbil. Denne effekt pavirker provenuet fra registre-
ringsafgiften pa grund af et gget antal personbiler samt
provenuet fra vaegtafgifterne, idet niveauet for vaegtaf-
giften er lavere end niveauet for braendstofforbrugsaf-
giften. Da overgangen til personbiler samtidig ventes
ledsaget af en generel tendens til valg af mindre biler,

forventes adfaerdseffekten iser at besta i et hgjere pro-
venu fra registreringsafgiften, mens effekten fra veegt-
og breendstofforbrugsafgifterne vurderes at veere beske-
den. Efter tilbagelgb og adferd ventes en varig
provenuvirkning pa ca. 925 mio. kr.

Den nuvarende udligningsafgift for dieseldrevne va-
rebiler er lavere end den nye udligningsafgift, der ind-
fares som en del af breendstofforbrugsafgiften. Der er
som fglge heraf tale om reduktion af en skatteudgift hid-
rarende fra den nuverende udligningsafgift. Reduktio-
nen udger ca. 375 mio. kr. opgjort som arlig varig
virkning pa vagtafgiftskontoen.

Provenuvirkninger af indfgrelse af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler

Va- | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
rig
virk-
ning
Provenu pa veegtafgiftskontoen 850 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
Provenu efter tilbagelgb (finansie- 850 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
ringsbidrag)
Provenu efter tilbagelgb og adfeerd 925| 140 240 340 425 510 585 655 720 780 835

Anm.: 2009-niveau

3.3. /ndret registreringsafgift for taxier

Forslaget omfatter en forhgjelse af satsen for registre-
ringsafgiften for taxier fra 20 til 70 pct. og en samtidig
forhgjelse af bundgreensen for registreringsafgiften fra
12.100 kr. til 230.000 kr. Z£ndringen forventes at med-
fore et umiddelbart merprovenu pa 50 mio. kr. i hvert af
arene 2010 til 2019 opgjort savel som indkomstarseffekt
som finansarseffekt. Den varige effekt af forslaget er li-
geledes et merprovenu pa ca. 50 mio. kr.

Forslaget vil betyde, at tilvalg af seerligt kraftige og
energiforbrugende motorvarianter eller af sarligt dyrt
ekstraudstyr pa biler, der er dyrere end bundgransen pa
230.000 kr., vil blive beskattet med 70 pct. mod de nu-
geldende 20 pct. | vurderingen af forslaget er det for-

udsat, at taxierhvervet fortsat vaelger relativt store og
veludstyrede biler, men i mere energieffektive varianter.

Idet det antages, at afgiftsforagelsen overvealtes pa
kunderne, som dermed reducerer forbruget af taxikarsel,
vil der veere et positivt tilbagelgb, idet forbruget af
momsfri taxikarsel reduceres og erstattes af kab af mom-
spligtige varer.

Efter tilbagelgb og adferd forventes en varig prove-
nuvirkning pa ca. 50 mio. kr.

Den lavere beskatning af taxier sammenlignet med
beskatningen af gvrige personbiler er en skatteudgift, og
forslaget vil saledes reducere skatteudgifterne med ca.
50 mio. kr. opgjort som arlig varig virkning pa kontoen
for registreringsafgift.

Provenuvirkninger af &ndret registreringsafgift for taxier

Mio. kr. Varig virkning
Provenu pa konto for registreringsaf- 50

gift

Provenu efter tilbagelgb (finansie- 50
ringsbidrag)

Provenu efter tilbagelgb og adfaerd 50

2010 2011 - 2019
50 50 - 50
50 50 - 50
50 50 - 50

Anm.: 2009-niveau
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4. Administrative konsekvenser for det offentlige

Samlede omkostninger ca. 1,8 mio. kr., heraf 1,3 mio.
kr. til systemudvikling (primart CRM3) samt 0,5 mio.
kr. til informationskampagne.

Arlig driftsudgift med en vis usikkerhed pa 0,3-0,5
mio. kr.

Det forventes, at visse elementer i forslaget vil med-
fare flere administrative opgaver i SKAT, bl.a. til sags-
behandling og opdatering af systemer, hvorfor forslaget
skannes at medfare et gget arsveerksbehov pa ca. 4%
arsveerk i 2010.

5. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forhgjelsen af afgiften for biler uden dieselpartikel-
filter pavirker erhvervene for sa vidt angar den del af
bestanden af disse biler, der ejes af erhvervsvirksomhe-
der. Ligeledes pavirkes virksomheder, der ejer varebiler,
af breendstofforbrugsafgiften for nye varebiler. Endelig
pavirkes taxierhvervet af den @ndrede registreringsaf-
gift for taxier.

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af erhver-
vene at udgere ca. 750 mio. kr. opgjort som den arlige
varige effekt far tilbagelgb og adfaerd. | den udstraekning
ggede afgifter overveeltes i priserne pa virksomhedernes
varer og tjenesteydelser, vil pavirkningen pa erhvervene
blive reduceret.

6. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

8. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget forventes at have positive energi- og mil-
jemaessige konsekvenser.

Indfarelsen af afgift for dieselpersonbiler uden parti-
kelfilter forventes umiddelbart at medfgre en hurtigere
udfasning af ca. 2.000 biler. Hvis det antages, at udfas-
ningen herved er fremrykket, vil udledningen af partikler
blive reduceret, idet det forudseettes, at de udfasede biler
erstattes af nye biler med lavt partikeludslip. Hertil kom-
mer en positiv effekt som fglge af, at flere fremadrettet

vaelger ny eller brugt importeret person- eller varebil
med partikelfilter. Denne effekt begrenses dog af, at
udbuddet af farst nye og siden hen brugte biler uden
partikelfilter reduceres som falge af indfarelse af nye
emissionsstandarder og generel udfasning af eeldre biler.
Samlet set forventes en reduktion i udledningen af par-
tikler pa 10-15 tons i alt som falge af afgiften pa biler
uden partikelfilter.

Indfgrelsen af breendstofforbrugsafgift for nye varebi-
ler forventes at medfgre en reduktion i CO2 udledningen
pa knap 40.000 tons, svarende til en energibesparelse pa
0,5 PJ som falge af valg af mere energigkonomiske va-
rebiler. Som fglge af energibesparelsen forventes des-
uden en reduktion af udslippet med partikler pa 5 tons
arligt.

I den politiske aftale fra januar 2009 om en grgn trans-
portpolitik er besluttet at indfere krav i taxilovgivningen
om, at taxier ved udskiftning minimum skal tilhgre ener-
giklasse C (minimum 16,1 km/liter breendstof for die-
seldrevne biler). Dette krav forventes sammen med den
@&ndrede registreringsafgift for taxier at medfare en re-
duktion i CO2 udledningen pa ca. 20.000 tons arligt,
svarende til en reduktion i energiforbruget pa 0,2 PJ.
Desuden forventes en reduktion i udledningen af partik-
ler pa ca. 10 tons arligt.

9. Forholdet til EU-retten

Forslaget notificeres i sin helhed som udkast efter di-
rektiv. 98/34/EF  (Informationsproceduredirektivet),
bortset fra forslaget til endret satsregulering i registre-
ringsafgiftsloven samt § 3, nr. 4.

Spergsmalet om at forenkle afgiftsopkreevningen med
en dagsafgift, jf. 8 3, nr. 4, afventer en tilladelse fra EU-
kommissionen til at indfare seerlige foranstaltninger, der
fraviger bestemmelserne i momssystemdirektivet.

10. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har ikke veeret sendt i haring, idet der er
tale om en ugndret fremseettelse af lovforslag nr. 205 af
22. april 2009, jf. afsnit 1.1. under de almindelige be-
meerkninger.

11. Sammenfattende skema
Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

gifter

Positive konsekvenser/mindre ud-

Negative konsekvenser/ merudgif-
ter

@konomiske konsekvenser for det
offentlige

Forslaget forventes samlet set at
medfgrte et merprovenu pa 940
mio. kr. arligt opgjort som umiddel-
bar varig virkning. Efter tilbagelgb

Det offentlige pavirkes dels ved
merudgifter for egne varebiler og
biler uden partikelfilter, dels gen-
nem kab af varer og tjenesteydelser,




og adfeerd ventes en varig virkning

hvor ggede afgifter er overveltet i

pa 1.010 mio. kr. arligt. priserne.
Administrative konsekvenser for Ingen Etableringsomkostninger pa ca. 1,8
det offentlige mio. kr.
Driftsomkostninger pa ca. 0,3 mio.
kr.
Omkostninger til kommunikation
pa ca. 0,5 mio. kr.
Arsvaerksforbrug pé 4% i 2010.
@konomiske konsekvenser for er- | Ingen Der forventes en direkte provenuef-
hvervslivet fekt pa ca. 750 mio. kr. opgjort som
arlig varig virkning far tilbagelgb
og adfeerd. Effekten forventes dog
reduceret gennem overvaltning af
afgiftsforggelserne pa priser for va-
rer og tjenesteydelser.
Administrative konsekvenser for Ingen. Ingen.
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen. Ingen.
borgerne
Miljgmaessige konsekvenser Forslaget forventes samlet set at Ingen

medfgre en reduktion pa ca. 60.000
tons CO, svarende til ca. 0,7 PJ.

Desuden forventes en samlet reduk-
tion i partikeludledningen pa 10-15
tons som falge af afgiften for die-

selbiler uden partikelfilter samt en

reduktion pa ca. 15 tons arligt som
falge af braendstofforbrugsafgiften
for varebiler samt den &ndrede re-

gistreringsafgift for taxier.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget notificeres som udkast. Dog skal § 3, nr. 4, godkendes, far
den kan traede i kraft.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Tilnr. 1

Lovens titel &ndres, sa det fremgar, at loven fremover
ogsa omfatter varebiler. Samtidig gives loven et kalde-
navn.

Tilnr. 2

/ndringen tilsigter fremover at beskatte nye varebiler
med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg efter
braendstofforbrugsafgiftsloven frem for efter veegtaf-
giftsloven. Disse varebiler sidestilles saledes fremover
med personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst 9
personer, fareren medregnet.

En varebil er i denne sammenhang ny, hvis den er er-
hvervet som ny den 18. marts 2009 eller senere.

For varebiler, der er erhvervet far den 18. marts 2009,
betales som hidtil afgift efter veegtafgiftsloven.

Opdelingen i biltyper svarer til den kategorisering af
biltyper, Feerdselsstyrelsen anvender, jf. bekendtgarelse
om detailforskrifter for kagretgjers indretning og udstyr.
De personbiler, der er omfattet af braendstofforbrugsaf-
giftsloven, svarer saledes til kategori M 1, og varebilerne
til kategori N1.

Eksempelvis vil en sakaldt mandskabsvogn (en varebil
med to sederakker) vaere at anse som en varebil. Det
samme galder en sakaldt ledsagebil (varebil specielt
indrettet til erhvervsmaessig anvendelse som ledsagebil
til seertransporter), selv om bilen er indrettet med en fast
soveplads.
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Som hidtil skal der ikke betales breendstofforbrugsaf-
gift af biler, der er registret pa greensenummerplader.

Der henvises til bemarkningerne til § 6, stk. 2, om
overgangen til denne beskatning af nye varebiler.

| gvrigt bemeerkes, at § 1 i breendstofsforbrugsafgifts-
loven efter lov nr. 1338 af 19. december 2008 forventes
&ndret redaktionelt i forbindelse med indfarelsen af den
sakaldte digitale motorregistrering.

Til nr. 3-5

/ndringerne er redaktionelle og en falge af, at loven
fremover ogsa omfatter varebiler.

Tilnr. 6

§3a

Varebiler, hvoraf der skal betales afgift efter
breendstofforbrugsafgiftsloven, vil pa samme vis
som varebiler, hvoraf der skal betales veegtafgift ef-
ter veegtafgiftsloven, kunne anvendes privat, blan-
det privat og erhvervsmeessigt eller udelukkende
erhvervsmassigt.

For skattemaessigt at ligestille den private anvendelse
af varebiler, uanset om de beskattes efter breendstoffor-
brugsafgiftsloven eller vaegtafgiftsloven, bestemmes, at
hvis en varebil omfattet af breendstofforbrugsafgiftslo-
ven anvendes privat eller blandet privat og erhvervs-
maessigt, skal der betales et tilleg for den private
anvendelse efter § 2 a i veegtafgiftsloven, som affattes
ved denne lovs § 3, nr. 2.

Starrelsen af tillegget fremgar af § 4, stk. 1, tabelafsnit
I, A, i vegtafgiftsloven. Belgbet opkraeves halvarligt.

83b

Bestemmelsen tilsigter at reducere den sundheds-
skadelige partikeludledning fra dieselbiler. Det sker
ved at opkrave en arlig tilleegsafgift pa 1.000 kr. for
dieselbiler, der udleder mere end et minimum af
partikler.

Efter stk. 1 skal der betales et tilleeg for dieseldrevne
person- eller varebiler, omfattet af lovens § 1, stk. 1, der
efter bilens typegodkendelse udleder mere end 5 mg
partikler pr. kilometer.

Administrationen sker pa grundlag af bilens typegod-
kendelse om luftforurening.

| gvrigt males emissionen af partikler i overensstem-
melse med Radets direktiv 70/220/E@F af 20. marts
1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning

om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af
emission fra motorkaretgjer, med senere &ndringer.

Direktiv 70/220/EQF erstattes fra 2013 af Europa-Par-
lamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20.
juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette er-
hvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til repa-
rations- og vedligeholdelsesinformationer om karetgjer,
samt af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af
18. juni 2008 om gennemfgrelse og &ndringer af Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkaretajer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til re-
parations- og vedligeholdelsesinformationer om karetg-
jer.

Efter stk. 2 kan der ved eftermontering af et effektivt
partikelfilter ske en fritagelse for betaling af tilleegget.
Det kraeves hertil, at det partikelfilter, der er eftermon-
teret pa bilen, er godkendt efter regler, der udstedes af
Feerdselsstyrelsen.

Men det kraeves ikke, at partikeludledningen reduceres
til maksimalt 5 mg pr. kilometer. Synsvirksomhederne
kan ikke preecist male partikeludlodningen fra en die-
selmotor.

Synsvirksomhederne kan kun indirekte male partike-
ludledningen ved en regggasmaling.

Bilens ejer skal over for told- og skatteforvaltningen
fremlaegger bevis for, at det eftermonterede partikelfilter
opfylder disse krav. Det sker ved en anmeldelse fra en
synsvirksomhed om, at det eftermonterede partikelfilter
er godkendt og virker. Af hensyn til senere kontrol ved
periodisk syn vil det blive registreret i Centralregisteret
for Motorkeretgjer, at bilen er eftermonteret med et par-
tikelfilter.

Efter bestemmelsen fastsatter Feerdselsstyrelsen reg-
ler om godkendelse af disse partikelfiltre, og regler om
synsvirksomhedernes kontrol af eftermonterede parti-
kelfiltre.

Feerdselsstyrelsen har etableret en godkendelsesord-
ning for partikelfiltre monteret pa busser og lastbiler.
Denne ordning danner grundlag for tildeling af miljg-
zonemarker hos synsvirksomheder.

I Tyskland er der etableret en godkendelsesordning for
partikelfiltre til eftermontering pa person- og varebiler.
Feerdselsstyrelsen forventer at anvende den tyske god-
kendelsesordning som grundlag for en dansk ordning
med godkendelse af partikelfiltre til eftermontering og
for synsvirksomhedernes kontrol af den enkelte bil.



14

Tilnr. 7

Ligesom efter § 15, stk. 3, i veegtafgiftsloven foreslas,
at der ikke sker beskatning for privat benyttelse af vete-
ranvarebiler.

Til nr. 8

Ligesom efter § 16 i vaegtafgiftsloven foreslas, at der
ikke sker beskatning for privat benyttelse af invalideva-
rebiler.

Men der skal betales partikeludledningstillzeg af die-
seldrevne invalidebiler uden partikelfilter, hvis bilen er
en personbil, der er indrettet til befordring af hgjst 9 per-
soner, fareren medregnet, eller bilen er en varebil, der er
erhvervet som ny ved en skriftlig aftale den 18. marts
2009 eller senere.

Tilnr.90g 10

Efter bestemmelserne finder reglerne i veegtafgiftslo-
ven om pligt til under strafansvar at foretage anmeldelse
om en varebils anvendelse tilsvarende anvendelse pa
varebiler omfattet af breendstofforbrugsafgiftsioven.

Anmeldelsen skal ske til Centralregisteret for Motor-
karetajer i forbindelse med bilens indregistrering. Ef-
terfglgende @ndringer i bilens anvendelse skal ogsa
anmeldes til Centralregisteret, f.eks. hvis bilen overgar
fra blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse til ude-
lukkende privat anvendelse.

Undlades anmeldelse om &ndret anvendelse af en va-
rebil, kan der ifaldes straf i form af bade.

Til§2
Til nr. 1-4, 7, 10, 13-15, 17 og 18.

Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en falge
af bestemmelserne i § 2, nr. 12.

Tilnr. 5,6, 8,9, 11 og 16.

Den galdende registreringsafgiftslov indeholder flere
satsreguleringsbestemmelser. Disse svarer alt overve-
jende til den generelle satsreguleringsbestemmelse i per-
sonskattelovens § 20.

Som led i bestrebelserne for at forenkle reglerne er
satsreguleringsbestemmelserne i registreringsafgiftslo-
ven erstattet af en henvisning til personskattelovens § 20.

Zndringerne skal ses i sammenhang med 8 1, nr. 29,
i det samtidig med dette lovforslag fremsatte forslag til
lov om &ndring af personskatteloven og forskellige an-
dre love, hvorefter reguleringstallet i personskattelovens
§ 20 nulstilles. Samtidig foreslas som led i indfasningen
af skattereformen, at belgbsgreenserne i skatte- og af-
giftssystemet ikke reguleres i 2010.

Der er saledes som udgangspunkt alene tale om re-
daktionelle endringer. ZAndringen af registreringsaf-
giftslovens 7 b, stk. 7, som affattet ved denne lovs § 2,
nr. 16, medfarer dog, at det regulerede belgb nu afrundes
opad til nermeste kronebelgb deleligt med 100, hvor
belgbet hidtil har vaeret oprundet til neermeste belgb, der
er deleligt med 10. Som falge heraf er reguleringen af
belgbet sat i sta indtil 2015.

Grundbelgbene i satsreguleringsbestemmelserne i re-
gistreringsafgiftsloven er justeret til 2010-niveau.

Til nr. 12

Efter den gaeldende § 6 i registreringsafgiftsloven be-
regnes registreringsafgiften af taxier, limousiner og sy-
getransporter pa en sarlig made. Afgiften er sat til O pct.
af den afgiftspligtige vaerdi op til kr. 12.100 og herefter
20 pct. Bestemmelsen indeholder tillige en serlig fri-
karselsordning for taxier og limousiner. Beregningsma-
den tilskynder taxibranchen til at kebe relativt store
taxier, hvilket typisk medfarer et hgjere braendstoffor-
brug og en stgrre miljgbelastning, end hvis branchen
kebte lidt mindre og mere miljgvenlige biler.

Formalet med @ndringen er at omlaegge afgiften for
taxier, sa taxibranchen tilskyndes til at kebe mere mil-
jovenlige biler.

Samtidig er lejligheden benyttet til redaktionelt at op-
dele bestemmelsen i tre, sa beregningsreglerne for kg-
retgjer til sygetransport fremgar af § 6, beregningsreg-
lerne for taxier fremgar af § 6 a og beregningsreglerne
for limousiner fremgar af § 6 b.

Reglerne i § 6 om beregning af registreringsafgift af
karetgjer til sygetransport og reglerne i § 6 b om regi-
streringsafgift af limousiner er en viderefgrelse af de
geaeldende regler herom, men med redaktionelle &ndrin-
ger. Dog bestemmes i § 6, stk. 3 0og § 6 b, stk. 3, at
afgiften for brugte keretgjer beregnes pa samme made
som afgiften for nye, jf. bemarkningerne nedenfortil § 6
a, stk. 3.

Reglerne i § 6 a om beregning af registreringsafgift af
taxier er @ndret. Efter bestemmelsen udger afgiften
fremover 0 pct. af de fagrste 230.000 kr. af koretgjets af-
giftspligtige veerdi, og 70 pct. af resten.

Efter den galdende § 6, stk. 3, i registreringsafgifts-
loven skal en taxa, der er afgiftsberigtiget efter § 6,
afgiftsberigtiges efter hovedreglen i § 4, hvis bilerne op-
hgrer med at opfylder betingelserne for afgiftsberigti-
gelse efter reglerne for taxier.

I 8 6 a, stk. 3 indfares en regel, svarende til den gel-
dende for almindelige biler og varebiler, hvorefter af-
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giften for brugte keretgjer beregnes pa samme made som
afgiften for nye.

Skalaknaekket i stk. 1 vil dermed blive konkret og af-
haenge af det vaerdifald, der har veret pa en tilsvarende
dansk indregistreret bil. Samtlige tilleeg og fradrag, der
geelder for nye biler tages med i beregningen, men med
samme verdifald som selve bilen inklusiv registrerings-
afgift. Der tages ved nedskrivningen udgangspunkt i
handelsprisen for en tilsvarende almindelig personbil
(med afgiftsindhold pa 105/180 pct.), idet der ikke er et
saerskilt brugtvognsmarked for taxier.

Nedskrivning af skalaknakket modvirker en afgifts-
betinget tilskyndelse for taxibranchen til at hente brugte
biler i udlandet, og efterfglgende fa dem indregistreret
til taxikersel i Danmark.

De fleste biler, der afgiftsberigtiges til taxikarsel som
brugte, vil have veret registreret i udlandet. | de tilfeelde
vil det vaere enkelt at fastsla nyprisen inklusiv registre-
ringsafgift for et tilsvarende karetej registreret her i
landet og dermed det konkrete veerditab. Andre karetajer
kan have veeret taget i brug uden registrering, og i de
tilfelde ma det anslas, hvilken nypris de ville have haft,
hvis de var blevet registreret her i landet pa ibrugtag-
ningstidspunktet.

Den registreringsafgift, der er betalt efter § 6 a, mod-
regnes i den registreringsafgift, der skal betales efter § 4,
hvis keretgjet opharer med at blive brugt efter reglerne
for taxikersel. Hermed undgas dobbeltbeskatning. For
fortsat at opna denne effekt, bestemmes i § 6 b, stk. 1, at
keretgjer, der er afgiftsberigtiget efter § 6 a, far fradrag
for afgiften med 70 pct. af den del af karetgjets veerdi,
der overstiger 230.000 kr.

| gvrigt er kontrolbestemmelserne i § 6 a og 6 b af-

passet efter Feerdselsstyrelsen bekendtgarelse nr. 399 af
4. maj 2006 om sarlige krav til taxier mv.

Til 83

Tilnr. 1

Bestemmelsen er af redaktionel karakter og en falge
af, at titlen pa braendstofforbrugsafgiftsloven er &ndret,
jf.81,nr. 1.

Tilnr. 2

Bestemmelsernei§2,82a0g 8 2c, eren viderefgrelse
af § 2 i vaegtafgiftsloven, og &ndringerne er dermed af
redaktionel karakter.

Hidtil har det veeret angivet i § 2, hvilke typer af af-

gifter, der skal betales efter vaegtafgiftsloven. Dette pree-
ciseres nu i 88 2-2b.

Efter § 2 skal der betales veegtafgift og udligningsaf-
gift. Bestemmelsen er en viderefarelse af § 2, stk. 1, i
vaegtafgiftsloven.

Efter § 2 a skal der betales et tillaeg for helt eller delvis
privat benyttelse af varebiler med en tilladt totalvaegt pa
ikke over 4 tons, der er registreret farste gang som nye
efter den 2. juni 1998. Bestemmelsen er en viderefarelse
af § 2, stk. 2-4, i vaegtafgiftsloven.

Efter § 2 b, der er ny, skal der betales et tilleg af die-
selbiler, der forurener ved at udlede en ikke uveaesentlig
mangde partikler. Der henvises herom til bemaerknin-
gerne til den tilsvarende bestemmelse i braendstoffor-
brugsafgiftsloven, jf. 8 1, nr. 6 (8 3 b i braendstoffor-
brugsafgiftsloven).

Efter § 2 c skal der for et karetgj, der efter sin anven-
delse omfatter flere afgiftssatser, svares afgift efter den
hgjeste sats. Bestemmelsen er en viderefarelse af § 2,
stk. 5, i vaegtafgiftsloven.

Tilnr. 3

| vaegtafgiftsloven var der i § 3, stk. 3, en bestemmelse
om veegtafgift af motorcykler til og med 2006. Bestem-
melsen ophaves, da den nu er uden virkning.

Tilnr. 4
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.

Ved lov nr. 1337 af 19. december 2008 om e&ndring af
ligningsloven, lov om veegtafgift af motorkaretgjer m.v.
og registreringsafgiftsloven er der fastsat regler om pri-
vat benyttelse af varebiler, der er registreret til udeluk-
kende privat brug (dagsbeviser). Loven er endnu ikke sat
i kraft, da den afventer EU-kommissionens godkendelse.

Som falge af, at nye varebiler fremover skal beskattes
efter braendstofforbrugsafgiftsloven frem for efter veegt-
afgiftsloven, er det ngdvendigt med denne konsekvens-
andring, saledes at nye varebiler ogsa bliver omfattet af
ordningen med dagsbeviser.

Tilnr. 5

Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en falge
af bestemmelsen under 8§ 3, nr. 2 (§ 2 ¢ i veegtafgiftslo-
ven).

Tilnr. 6

Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en falge
af bestemmelsen under § 3, nr. 2 (8 2 b i veegtafgiftslo-
ven).

Tilnr. 7
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Efter § 11, stk. 2, i veegtafgiftsloven er skatteministe-
ren bemyndiget til at bestemme, at bl.a. varebiler, hvoraf
der skal betales afgift efter veaegtafgiftsloven, skal fare
serlige nummerplader eller forsynes med maerkater eller
lignende under hensyn til den anvendelse, bilerne er re-
gistreret til. Skatteministeren har benyttet denne hjem-
mel til at fastsatte regler om brug af papeggjenummer-
plader eller maerkater pa varebiler, der ma bruges helt
eller delvist privat.

Med @ndringen bemyndiges skatteministeren ogsa til
at bestemme, at varebiler, hvoraf der skal betales afgift
efter braendstofforbrugsafgiftsloven, skal fare serlige
nummerplader m.v. med henblik pa administration af
reglerne om privatbenyttelsestillegget. Hermed sikres,
at ordningerne med papeggjenummerplader og meerk-
ater kan viderefares ogsa efter overfarslen af varebiler
fra beskatning efter veegtafgiftsloven til beskatning efter
braendstofforbrugsafgiftsloven.

Til nr. 8

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om
tilleeg for privat anvendelse eller blandet privat og er-
hvervsmassig anvendelse af en varebil har told- og
skatteforvaltningen efter 8 21 i veegtafgiftsloven ret til
at foretage eftersyn m.v. af varebiler hos virksomheder,
hos arbejdsgivere og pa offentlige steder.

Som konsekvens af skiftet i beskatningen af nye va-
rebiler fra veegtafgiftsloven til brandstofforbrugsaf-
giftsloven bestemmes, at veaegtafgiftslovens § 21,
stk. 1-5, skal finde tilsvarende anvendelse ved admini-
stration af bestemmelsen om tilleeg for privat anvendelse
eller blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse af en
varebil efter breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 a.

Til 84
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.

I §3,nr.4,ilovnr. 1338 af 19. december 2008, hen-
vises til braendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, 2.
pkt., der efter denne lovs § 1, nr. 2, viderefgres som
braendstofforbrugsafgiftslovens 8 1, stk. 2.

Til 85

Til stk. 1
Loven treeder i kraft den 1. januar 2010.

Stk. 2

Samtidig med lovens ikrafttreeden ophaves lov nr. 523
af 12. juni 2009 om &ndring af lov om afgift efter breend-
stofforbrug for visse personbiler, registreringsafgiftslo-
ven og forskellige andre love (Gren omlagning af

bilbeskatningen). Den ophavede lov erstattes af denne
lov.

Til stk. 3

For at undga uhensigtsmassig hamstring af varebiler,
der vil veere billigere i afgift efter vaegtafgiftsloven end
efter breendstofforbrugsafgiftsloven, indfgres braend-
stofforbrugsafgift, privatbenyttelsestilleeg og partike-
ludledningstilleg med virkning for varebiler, der an-
meldes til registrering som nye hos Centralregistret for
Motorkaretgjer den 18. marts 2009

Dette geelder dog ikke, hvis det over for told- og skat-
teforvaltningen bevises, at varebilen er erhvervet som ny
for den 18. marts 2009. | sa fald beskattes varebilen efter
veegtafgiftsloven.

Selvom en varebil er erhvervet som ny den 18. marts
2009 eller senere, sker beskatning efter braendstoffor-
brugsafgiftsloven farst fra den 1. januar 2010. | 2009
beskattes varebilen efter veegtafgiftsloven.

Overgangen til beskatning efter braendstofforbrugsaf-
giftsloven pr. 1. januar 2010 sker saledes, at igangvee-
rende opkreevningsperioder afbrydes, og nye opkrev-
ningsperioder pabegyndes den 1. januar 2010. Afgiften
skal herefter betales i februar 2010 for 1. halvdel af 2010.

Til stk. 4

Efter bestemmelsen finder § 6 a, stk. 4, som affattet
ved denne lovs § 2, nr. 12, kun anvendelse for karetgjer,
der er anmeldt til registrering den 1. januar 2010 eller
senere.

Bestemmelse sikrer, at de taxier, der er anmeldt til re-
gistrering som sadan fer den 1. januar 2010, og saledes
er afgiftsberigtiget efter de hidtil geeldende regler, men
som efter den 1. januar 2010 overgar til anden anven-
delse uden om frikarselsordningen, afgiftsberigtiges ef-
ter de hidtil geeldende regler.

Til stk. 5

Efter bestemmelsen opkraves partikeludledningstil-
lzegget for dieselbiler fra den 1. januar 2010.

For dieseldrevne varebiler, der er erhvervet som nye
den 18. marts 2008 eller senere, skal der betales parti-
keludledningstilleeg, hvis bilen ikke er monteret med et
partikelfilter. Tilleegget opkraeves sammen med braend-
stofforbrugsafgiften. Tilleegget vil saledes blive opkrae-
vet for den opkravningsperiode, der begynder den 1.
januar 2010, jf. bemarkningerne ovenfor til § 5, stk. 2.

Det er imidlertid ikke hensigtsmaessigt at udsende nye
opkraevninger pr. 1. januar 2010 for de omkring 400.000
dieseldrevne personbiler uden partikelfilter pa én gang.
Derfor efteropkraeves disse afgifter lgbende i 1. halvdel
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af 2010 i takt med, at nye opkraevningsperioder pabe-
gyndes.

Eksempelvis vil ejeren af en dieseldreven personbil
uden partikelfilter, der har opkraevningsperiode fra den
5. december 2009 til den 4. juni 2010, i juli 2010 fa en
opkravning dels for opkraevningsperioden 5. juni til 4.
december 2010 og dels en efteropkraevning af partike-
ludledningsafgift for perioden 1. januar til og med 4. juni
2010.

Hvis personbilen i eksemplet ejerskiftes den 10. marts
2010, pabegyndes en ny opkraevningsperiode fra denne
dato. Den nye ejer vil i april 2010 fa en opkraevning for
perioden 10. marts til 9. september 2010, mens den tid-
ligere ejer far godtgjort den betalte afgift for perioden
10. marts til og med 4. juni 2010, og en efteropkreevning
af partikeludledningsafgift og forhgjet veegtafgift for pe-
rioden 1. januar til 10. marts 2010.

Der findes ikke i dag et fuldstendigt register over be-
standen af dieselbiler med partikelfiltre. Derfor ma told-
og skatteforvaltningen oprette et register over disse
person- og varebiler

Registeret dannes ved at indhente oplysninger fra
Feerdselsstyrelsen om dieseldrevne personbiler med par-
tikelfilter fra efter 2002, og ved at der fremover i for-
bindelse med indregistrering af dieseldrevne person- og
varebiler skal oplyses om, hvorvidt bilen er monteret
med et partikelfilter.

Told- og skatteforvaltningen vil saledes ved opkraev-
ning af partikeludledningstilleegget i 1. halvdel af 2010
som udgangspunkt ikke have kendskab til, hvilke per-
sonbiler fra far 2003, der har et partikelfilter. Det vur-
deres, at der kun er fa af disse personbiler. Told- og
skatteforvaltningen vil derfor i 1. halvdel af 2010 ud-
sende opkravning af partikeludledningstillaeg til ejerne
af alle dieseldrevne personbiler fra far 2003. Herved ri-
sikeres dog, at opkraevning sendes til en bilejer, selv om
bilen har et partikelfilter.

Hvis en ejer af en bil mener, at der ikke skal betales
partikeludledningstilleeg for bilen, fordi bilen har et par-
tikelfilder, ma ejeren fremlaeegge bevis herfor. Beviset
kan enten vere i form af en typegodkendelse for kare-
tajet, der viser, at karetgjet fra fabrikken er monteret med
et partikelfilter, eller en anmeldelse fra en dansk syns-
virksomhed om, at bilen er monteret med et godkendt
partikelfilter, der reducerer motorens udledning af par-
tikler til et niveau, der svarer til et fabriksmonteret filter.
Den pravelse, der skal ligge til grund for synsvirksom-
hedens anmeldelse, svarer til den pravelse, synsvirk-
somheden skal foretage ved godkendelse af et eftermon-
teret partikelfilter efter breendstofforbrugsafgiftslovens
§ 3 b, stk. 2, og veegtafgiftslovens § 2 b, stk. 2.

| forbindelse med udsendelsen af opkreevningerne af
partikeludledningstilleeg i farste halvdel af 2010 vil told-
og skatteforvaltningen informere om tilleegget, herunder
om hvorledes ejeren af bilen skal forholde sig, hvis eje-
ren mener, at tilleegget opkraeves med urette.

Til stk. 6

Ved § 2, nr. 1, i lov nr. 1337 af 19. december 2008 er
der indfert en ordning, hvorefter varebiler, der er regi-
streret alene til erhvervsmaessig brug, kan anvendes
privat mod betaling af en daglig ydelse (dagsbeviser).
Skatteministeren bestemmer tidspunktet for bestemmel-
sens ikrafttraeden, fordi bestemmelsen ikke ken treede i
kraft, far EU-kommissionen har givet tilladelse hertil.
Det skyldes at der er tale om at indfgre szrlige foran-
staltninger, der fraviger bestemmelserne i momsdirekti-
vet.

Af samme grund bemyndiges skatteministeren til at
bestemme tidspunktet for ikrafttreeden af 8 3, nr. 4, der
erstatter § 2, nr. 1, i lov nr. 1337 af 19. december 2008.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Lov om afgift efter breendstofforbrug m.v. for
visse person- og varebiler
(Breendstofforbrugsafgiftsloven)

8 1. Efter reglerne i denne lov svares der afgift til
statskassen af biler, som er indrettet til befordring
af hgjst 9 personer fgreren medregnet, og som skal
registreres i Centralregisteret for Motorkeretajer
efter feerdselsloven. Der svares dog ikke afgift af
keretajer, der registreres pa greensenummerplader.

Stk. 2. - - -

§ 2. Personbilens brendstofforbrug efter Radets
direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om
indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om motordrevne karetgjers braendstofforbrug
med senere &ndringer omregnes til km pr. liter og
afrundes med én decimal.

8 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift af
bilens braendstofforbrug, jf. 88 2 og 4, udtrykt som
kilometer pr. liter, som anmeldt til Feerdselsstyrel-
sen, eller som fremlagt ved syn hos en synsvirk-
somhed med henblik pa farste registrering i
Danmark. Afgiften svares med de nedenfor under
A eller B anfarte belgb:

A. Benzindrevne personbiler mv.

Afgift pr.
halvar, kr.
pr

Lovforslaget
§1

I lov om afgift efter breendstofforbrug for visse
personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af 12.
marts 2007, som &ndret bl.a. ved § 3 i lov nr. 265
af 23. april 2008, § 3 i lov nr. 1338 af 19.december
2008 og 8 1ilov nr. 523 af 12. juni 2009, foretages
fglgende &ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om afgift efter breendstofforbrug m.v. for
visse person- og varebiler
(Breendstofforbrugsafgiftsloven)«

2.8 1, stk. 1, ophaeves, og i stedet indsattes:

»8 1. Der svares afgift, herunder tilleeg til stats-
kassen efter denne lov, af falgende biler, hvis bilen
skal registreres i Centralregisteret for Motorkare-
tajer efter feerdselsloven:

1) Personbiler, der er indrettet til befordring af hgjst
9 personer, fgreren medregnet.

2) Varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over
3.500 kg., jf. § 5, stk. 2.

Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der registre-
res pa greensenummerplader.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3. 1 § 2 ®&ndres »Personbilens« til: »Bilens«.

4.183,stk. 1, A, a&ndres »personbiler mv.« til: »bi-
ler m.v.«, og »personbil« til: »bil.
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personbil
Kilometer pr. liter mindst 20,0 260
B. Dieseldrevne personbiler mv.
Forbrug Afgift pr. Udligning
halvar, kr. pr
personbil
86.---

Stk. 3. Nar der er forlgbet 35 ar fra en bils 1. re-
gistrering, skal der fra den fglgende afgiftsperiode
kun betales afgift med ¥ af seedvanlig afgift. Det er
en betingelse, at bilen fremtreeder som ved 1. regi-
strering.

Stk. 4. - - -

5.183, stk. 1, B, &endres »personbiler mv.« til: »bi-
ler m.v.«, og »personbil« til: »bil«.

6. Efter 8 3 indsattes:

»8 3 a. For varebiler som navnti § 1, stk. 1, nr.
2, betales et tilleeg for privat anvendelse og for
blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse efter
§ 2 a i vaegtafgiftsloven.

8 3 b. For dieseldrevne person- og varebiler som
nevnt i § 1, stk. 1, betales et tilleeg pa 1.000 kr. om
aret, hvis partikeludslippet enten ikke er malt eller
er malt til mere end 5 mg pr. kilometer ved type-
godkendelse i henhold til Radets direktiv 70/220/
EQF af 20. marts 1970 om tilnzermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af emission fra motorke-
retgjer eller i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegod-
kendelse af motorkgretajer med hensyn til emissi-
oner fra lette personbiler og lette erhvervskaretgjer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om karetgjer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for en
bil, hvis bilen efterfglgende er monteret med et
godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det efter-
monterede partikelfilter er godkendt og virker,
foretages af en synsvirksomhed. Feerdselsstyrelsen
fastsatter regler om godkendelse af disse partikel-
filtre til eftermontering og om den kontrol, syns-
virksomheden skal foretage. Pligten til at betale
tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor told- og
skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra
synsvirksomheden om, at det eftermonterede par-
tikelfilter er godkendt og virker.«

7.1 86, stk. 3, endres »afgift med ¥4 af seedvanlig
afgift« til: »afgift eller tilleg med ¥4 af seedvanlig
afgift eller tilleeg«.
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§ 9. Nar en bil sgges registreret, skal anmelderen
angive, om bilen er indrettet til at benytte benzin,
diesel eller el som drivkraft eller anden drivkraft.

Stk. 2-3. - - -

8§15.---

Stk. 2. Pa samme made straffes den, der forsatligt
eller groft uagtsomt
1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 2, at
give told- og skatteforvaltningen oplysning om &n-
dringer ved en bil, som er af betydning for afgiftens
beregning
2)-4) - - -

Stk. 3-4. - - -

§ 2. Fritaget for afgift er:
1)-13) - - -
14) karetgjer som omhandleti 8 6, stk. 1, nr. 1, som
er godkendt til befordring af mindst én person sid-
dende i karestol. Disse karetgjer kan ikke senere
afgiftsberigtiges efter § 6, stk. 1,
15)-20) - - -

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Et karetgj, som er fritaget for afgift efter
stk. 1-2, afgiftsberigtiges efter 88 4-6, nar betin-
gelserne for afgiftsfritagelsen ikke leengere er op-

fyldt.
Stk. 4. - - -

8§3b.---

Stk. 10. Overgar et motorkaretgj til varig anven-
delse her i landet ved salg eller anden overdragelse,
forfalder resten af afgiften, medmindre afgiften af

8. 1 8 7 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse
pa tilleeg for privat anvendelse efter § 3 a, men ikke
pa tilleeg for partikeludledning efter § 3 b.«

9.1809, stk. 1, indseettes som 2. pkt.:

»For varebiler somnaevnti 81, stk. 1, nr. 2, finder
§ 9, stk. 1, 2.-4. pkt., i lov om veegtafgift af motor-
karetgjer m.v. tilsvarende anvendelse.«

10.8 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:

»1) undlader i overensstemmelse med 8 9, stk. 1, 2.
pkt., eller stk. 2, at give told- og skatteforvaltningen
oplysning om &ndringer ved en bil eller &ndret an-
vendelse af en bil, som er af betydning for afgiftens
beregning,«.

§2

I lov om registreringsafgift af motorkeretgjer
m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgg-
relse nr. 631 af 25. juni 2008, som a&ndret bl.a. ved
§4ilovnr. 1338 af 19. december 2008, lov nr. 1342
af 19. december 2008, § 25 i lov nr. 1344 af 19.
december 2008 og 8§ 2 i lov nr. 523 af 12. juni 20009,
foretages folgende andringer:

1.182,stk. 1, nr. 14, 1. pkt., &ndres »§ 6, stk. 1,
nr. 1« til: »8 6 a, stk. 1«.

2.182,stk. 1, nr. 14, 2. pkt., eendres »8 6, stk. 1«
til: »8 6 a«.

3. 182, stk. 3, ®&ndres »88 4-6« til: »88 4-6 b«.

4.1 83 b, stk. 10, ®endres »88 4, 5, 5 a eller 6« til:
»884,5,54, 6, 6aeller 6 b«.
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karetgjet i stedet berigtiges efter reglerne i 8§ 4, 5,
5aceller 6.
Stk. 11-12. - - -

8 4. Afgiften beregnes for nye karetgjer og kere-
tajer, der har mistet deres identitet, af karetgjets
afgiftspligtige vaerdi med faglgende satser:

1) Motorcykler: 105 pct. af 7.201-20.300 kr. og 180
pct. af resten.

2) Andre koretgjer, jf. dog 88 5, 5 a og 6: 105 pct.
af 64.500 kr. og 180 pct. af resten.

Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Breendstofforbrug efter stk. 2 og 3 opgares
efter 8 2 i lov om afgift efter breendstofforbrug for
visse personbiler.

Stk. 5-8. - - -

Stk. 9. Belgbsgraenserne i stk. 1 reguleres arligt
med 2,0 pct. tillagt den af finansministeren be-
kendtgjorte tilpasningsprocent for det pagaldende
finansar efter lov om en satsreguleringsprocent. De
saledes regulerede belgb afrundes opad til n&erme-
ste kronebelgb, der er deleligt med 100. Regulering
efter 1. pkt. foretages farste gang med virkning for
2003.

Stk. 10-12. - - -

8 5. For nye biler og for biler, der har mistet deres
identitet, udger afgiften O kr. af de farste 13.800 kr.
af den afgiftspligtige veerdi og 50 pct. af resten, hvis
1) bilen har en tilladt totalveegt ikke over 4 t og
2) bilen utvivisomt er konstrueret og indrettet til
godstransport.

Stk. 2-5. - - -

Stk. 6. Breendstofforbrug efter stk. 4 og 5 opgares
efter § 2 i lov om afgift efter breendstofforbrug for
visse personbiler.

Stk. 7-12. - - -

Stk. 13. Belgbene i stk. 1 reguleres arligt med 2,0
pct. tillagt den af finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pageeldende finansar ef-
ter lov om en satsreguleringsprocent. Procenten
beregnes med én decimal. De saledes regulerede
belgb afrundes opad til neermeste kronebelgb, der
er deleligt med 100. Regulering efter 1. pkt. fore-
tages farste gang med virkning for 2003.

8 6. For fglgende karetgjer udger afgiften O kr. af
de farste 12.100 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og
20 pct. af resten.

5.184,stk. 1, nr. 1, &ndres »7.201 - 20.300 kr.«
til: »8.900 - 24.900 kr. (2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:

»2) Andre karetgjer, jf. dog 88 5-6 a: 105 pct. af
79.000 kr. (2010-niveau) og 180 pct. af resten.«
7. 184, stk. 4, &ndres »lov om afgift efter breend-
stofforbrug for visse personbiler« til: »breendstof-
forbrugsafgiftsloven«.

8.8 4, stk. 9, affattes sdledes:
»Stk. 9. Belgbsgraenserne i stk. 1 reguleres efter
personskattelovens § 20.«

9.185, stk. 1, eendres »13.800 kr.« til: »16.900 kr.
(2010-niveau)«.

10. 1 8 5, stk. 6, endres »lov om afgift efter braend-
stofforbrug for visse personbiler« til: »breendstof-
forbrugsafgiftsloven«.

11.8 5, stk. 13, affattes saledes:
»Stk. 13. Belgbet i stk. 1 reguleres efter person-
skattelovens 8 20.«

12.8 6 ophaves, og i stedet indseettes:
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1) karetgjer, som i henhold til en af kommunalbe-
styrelsen meddelt bevilling ma anvendes til hyre-
karsel, og som benyttes til erhvervsmaessig person-
befordring og herudover alene til lejlighedsvis
karsel med hastende smaforsendelser uden ledsa-
ger, men efter taksten for passagertransport, samt
til karsel af hastende karakter for de sociale myn-
digheder.

2) biler, som udelukkende benyttes til erhvervs-
maessig befordring af patienter og donorer (syge-
transportkeretgjer), jf. dog § 2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Den afgiftspligtige veerdi efter stk. 1 for-
hgjes med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er
forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for
nye karetgjer, der er forsynet med kun én sikker-
hedspude.

Stk. 3. Et karetgj, som er berigtiget med afgift ef-
ter stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, nar betingel-
serne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke
leengere er opfyldt. Afgiften nedsaettes dog med 20
pct. af den del af karetgjets afgiftspligtige vaerdi,
der overstiger 12.100 kr.

Stk. 4. Den i stk. 3 omhandlede afgift bortfalder
dog, for s vidt angar hyrevogne, som omregistre-
res efter at have kert som hyrevogn i mindst 3 ar og
mindst 210.000 km, heraf mindst 97.000 besatte
kilometer, eller mindst 2 ar og mindst 250.000 km,
heraf mindst 115.000 besatte kilometer. For hyre-
vogne, som har bevilling til limousinekarsel efter
8 2, stk. 3, i lov om taxikarsel, bortfalder den i stk. 3
omhandlede afgift, nar omregistreringen sker, efter
at hyrevognen har kgrt mindst 3 ar og mindst
125.000 km, heraf mindst 112.000 besatte kilome-
ter eller mindst 2 ar og mindst 150.000 km, heraf
mindst 135.000 besatte kilometer. Taxameterattest
og karebager skal fremvises som dokumentation
for, at de i 1. pkt. navnte betingelser er opfyldt.
Skatteministeren kan fastseette serlige kontrolreg-
ler som betingelse for afgiftsfritagelsen.

»8 6. For karetgjer, som udelukkende benyttes til
erhvervsmaessig befordring af patienter og donorer,
udger afgiften O pct. af de farste 12.100 kr. af den
afgiftspligtige veerdi og 20 pct. af resten, jf. dog § 2,
stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye ke-
retgjer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2,
8 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedseettes med samme
procentdele, som karetgjets veerdi inklusive afgift
er endret, sammenholdt med tilsvarende karetgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere
opfyldes. Afgiften nedseettes dog med 20 pct. af den
del af karetgjets veerdi, der overstiger 12.100 kr.

8 6 a. For karetgjer, som har tilladelse til taxiker-
sel efter 8 1, stk. 1, i lov om taxikersel, udger
afgiften O pct. af de fagrste 230.000 kr. af den af-
giftspligtige veerdi og 70 pct. af resten, hvis kare-
tgjet alene benyttes til ernvervsmaessig personbe-
fordring og herudover alene
1) til lejlighedsvis kersel med hastende smaforsen-
delser uden ledsager, men efter taksten for passa-
gertransport, eller
2) til karsel af hastende karakter for de sociale myn-
digheder.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye kg-
retgjer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2,
8 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedseettes med samme
procentdele, som karetgjets verdi inklusive afgift
er endret, sammenholdt med tilsvarende karetgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt keretgjs
alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere
opfyldes. Afgiften nedseettes dog med 70 pct. af den
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del af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der oversti-
ger 230.000 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregi-
strering sker, efter at karetgjet her i landet har kart
1) mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf mindst
97.000 besatte kilometer, eller

2) mindst 2 ar og mindst 250.000 km, heraf mindst
115.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fares som
dokumentation for, at de stk. 4 og 5 naevnte betin-
gelser er opfyldt. Skatteministeren kan fastsatte
serlige kontrolregler som betingelse for afgiftsfri-
tagelsen.

8 6 b. For karetgjer, som har tilladelse til limou-
sinekarsel efter § 2, stk. 3, i lov om taxikarsel, udger
afgiften O pct. af de fgrste 12.100 kr. af den afgifts-
pligtige veerdi og 20 pct. af resten, hvis karetgjet
alene benyttes til erhvervsmeaessig befordring af
personer i overensstemmelse med tilladelsen til li-
mosinekarsel.

Stk. 2. Karetgjets afgiftspligtige veerdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye karetgjer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye kg-
retgjer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte karetgjer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belgbene i stk. 1 og 2,
8 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedseettes med samme
procentdele, som karetgjets veerdi inklusive afgift
er endret, sammenholdt med tilsvarende karetgjer,
der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt karetgjs
alder bestemmes efter 8 4, stk. 8.

Stk. 4. Et karetgj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere
opfyldes. Afgiften nedseettes dog med 20 pct. af den
del af karetgjets afgiftspligtige veerdi, der oversti-
ger 12.100 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregistre-
ringen sker efter at karetgjet her i landet har kart
1) mindst 3 ar og mindst 125.000 km, heraf mindst
112.000 besatte kilometer, eller
2) mindst 2 ar og mindst 150.000 km, heraf mindst
135.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fares som
dokumentation for, at de stk. 4 og 5 naevnte betin-
gelser er opfyldt. Skatteministeren kan fastsatte
serlige kontrolregler som betingelse for afgiftsfri-
tagelsen.«



24

8 7. Der svares afgift af tidligere afgiftsberigti-
gede motorkaretgjer, medmindre disse er omfattet
af 8 10, stk. 4, der er genopbygget efter at have vee-
ret gdelagt ved feerdselsuheld, eksplosion, ilde-
brand m.m., safremt disse er omfattet af en
skadesforsikring, og safremt udgiften indbefattet
merverdiafgift til fuldsteendig udbedring af de ved
feerdselsuheld mv. skete skader overstiger 75 pct.
af handelsveerdien for uheldet for karetgjer afgifts-
berigtiget efter § 4, 80 pct. for karetajer afgiftsbe-
rigtiget efter 8 5, stk. 1, 90 pct. for karetgjer
afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 2, 85 pct. for kare-
tgjer afgiftsberigtiget efter 8 5 a og 90 pct. for
karetgjer afgiftsberigtiget efter 8 6. Der beregnes
dog ikke afgift i tilfeelde, hvor udgiften til skadens
udbedring er under 15.000 kr. indbefattet merveer-
diafgift. Afgiften beregnes som for nye kgretgjer,
dog uden tilleeg eller fradrag for eventuelt man-
glende sikkerhedspuder.

Stk. 2-7. - - -

8 7 b. Afgiften af et brugt motorkeretgj, der er
afgiftsberigtiget efter 88 4, 5, 5 a, 6, 29 eller 29 a,
godtgares, safremt karetgjet afmeldes fra motorre-
gisteret og udfgres fra landet.

Stk. 2. Godtgarelsesbelgbet fastsattes i medfer af
§ 10 saledes:

1) For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1,
nr. 1, eller 8 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk. 7.
2) For personbiler afgiftsberigtiget efter 8 4, stk. 1,
nr. 2, eller 8 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk. 7.
3) For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 2
eller 8, § 29 eller § 29 a, som afgiften efter § 5,
stk. 8.

4) For autocampere og busser afgiftsberigtiget efter
8 54, stk. 1 og 2, som afgiften efter 8 5 a, stk. 1 og
2.

5) For hyrevogne og sygetransportkeretgjer afgifts-
berigtiget efter § 6, stk. 1, som afgiften efter § 6,
stk. 1.

Stk. 3-6. - - -

Stk. 7. Skal der indhentes en synsrapport efter § 7
c, stk. 1, haeves godtgerelsesbelgbet med 300 kr.

13. 187, stk. 1,1. pkt., &endres »8 6« til: »8§ 6, 6 a
eller 6 b«.

14.187 Db, stk. 1, &ndres »88 4, 5, 5 a, 6« til: »88 4,
554a,6,6a, 6 b«.

15.87b, stk. 2, nr. 5, ophaves, og i stedet indszettes:
»5) For sygetransportkeretgjer afgiftsberigtiget ef-
ter § 6, som afgiften efter § 6.

6) For taxier afgiftsberigtiget efter § 6 a, som af-
giften efter 8 6 a.

7) For karetgjer afgiftsberigtiget efter 8 6 b, som
afgiften efter § 6 b.«

16.8 7 b, stk. 7, affattes saledes:
»Stk. 7. Skal der indhentes synsrapport efter § 7
c, stk. 1, haeves godtgerelsesbelgbet med 300 kr.
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Belgbet reguleres arligt med 2 pct. tillagt eller fra-
trukket den af finansministeren bekendtgjorte til-
pasningsprocent for det pageldende finansar efter
lov om en satsreguleringsprocent. Procenten be-
regnes med én decimal. Det saledes regulerede
belgb afrundes opad til neermeste kronebelgb, der
er deleligt med 10. Reguleringen sker farste gang
med virkning for 2010.

§23.---

Stk. 2. Skatteministeren kan bestemme, at de af
§2,stk. 1, nr. 8 og 15, samt af § 6, stk. 1, omfattede
keretajer skal vaere meerket pa en nermere angivet
made, saledes at de tydeligt fremtraeder som kare-
tajer, der er fritaget for afgift eller berigtiget med
nedsat afgift.

8 27. Med bade straffes den, der forseetligt eller
groft uagtsomt
1) afgiver urigtige eller vildledende oplysninger el-
ler fortier oplysninger til brug for afgiftskontrollen,
2) overtreeder 89, stk. 1 0g 2, 8 16, 8 17, stk. 3, § 19,
§20,821,stk. 1og 2, 8 23, stk. 1, § 24, § 25, stk. 1,
3095,
3) anvender et afgiftspligtigt karetaj, som ikke er
afgiftsberigtiget, eller for hvilket der ikke er med-
delt tilladelse efter bestemmelserne i 8 3 a, stk. 1,
3,40910,83Db,stk. 1,09 8§ 3¢, stk. 1,
4) anvender et afgiftspligtigt karetaj, der er fritaget
for afgift, eller hvoraf der er betalt afgift efter be-
stemmelsernei§5, 854, stk. 1 og 2, eller § 6, stk. 1,
i strid med de betingelser, der gaelder for fritagelsen
eller afgiftsherigtigelsen efter den pageeldende be-
stemmelse,
5) undlader at efterkomme et pabud, der er meddelt
I medfgr af 8 18, stk. 1, om angivelse for kortere
perioder end en maned,
6) anvender et karetgj, der er afmeldt af motorre-
gisteret efter reglerne om tilbagebetaling af afgift
for &eldre karetgjer i tidligere lovgivning,
7) her i landet anvender et afgiftspligtigt keretgj,
der er afmeldt af motorregisteret, og for hvilket der
er godtgjort afgift efter reglerne om godtgerelse af
afgift i forbindelse med udfarsel, jf. 8 7 b og c.

Stk. 2-4. - - -

(2010-niveau). Belgbet reguleres fra 2015 efter per-
sonskattelovens § 20.«

17.18 23, stk. 2, &ndres »8 6, stk. 1« til: »8 6, stk. 1,
§ 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.

18.18 27, stk. 1, nr. 4, @endres »eller § 6, stk. 1« til:
»8 6, stk. 1, 8§ 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.
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8§81 ---

Stk. 2. Afgiftspligten efter stk. 1 omfatter ikke
karetgjer, der er afgiftspligtige efter lov om afgift
efter breendstofforbrug for visse personbiler, samt
indtil den 31. december 2012 kgretgjer, der alene
anvender el eller brint som drivmiddel

8 2. Af samtlige afgiftspligtige karetajer svares
veegtafgift, og af afgiftspligtige karetgjer omfattet
af 8§ 3,stk. 1, A- D, og § 4, stk. 1, 1 og I, som er
indrettet til at benytte anden drivkraft end benzin,
eller som fremfares af et sadant karetgj, svares til-
lige en udligningsafgift, jf. dog § 15. Af motorkg-
retgjer omfattet af § 4, stk. 1, I, A, hvis farste
indregistrering som nye ligger efter den 2. juni
1998, betales endvidere tilleeg for privat anvendelse
samt for blandet privat og erhvervsmassig anven-
delse.

Stk. 2. Et karetgj anses for at blive anvendt privat,
nar den registrerede ejer (bruger) ikke anvender
karetgjet i forbindelse med udavelse af virksomhed
eller er forpligtet til at anvende det ved udfarelse af
arbejdsopgaver som led i et ansattelsesforhold.

Stk. 3. Et karetgj anses for at blive anvendt blan-
det privat og erhvervsmaessigt, nar den registrerede
ejer (bruger) er
1) en fysisk eller juridisk person, som udgver virk-
somhed i offentligt eller privat regi, og keretgjet
anvendes savel som led i den omhandlede virk-
somhed som til formal, der er virksomheden uved-
kommende, eller

83

I lov om veegtafgift af motorkaretgjer m.v., jf.
lovbekendtggrelse nr. 931 af 18. september 2008,
som endret bl.a. ved 8 2 i lov nr. 1337 af 19. de-
cember 2008 og 8 3 i lov nr. 523 af 12. juni 2009,
foretages folgende andringer:

1. 181, stk. 2, &ndres »lov om afgift efter braend-
stofforbrug for visse personbiler« til: »breendstof-
forbrugsafgiftsloven«.

2. 8 2 ophaeves, og i stedet indsattes:

»8 2. For samtlige afgiftspligtige karetgjer svares
veegtafgift.

Stk. 2. For afgiftspligtige karetajer omfattet af § 3,
stk. 1, A-D, og 8 4, stk. 1, 1 og 1, som er indrettet
til at benytte anden drivkraft end benzin, eller som
fremfares af et sadant karetgj, svares tillige en ud-
ligningsafgift, jf. dog § 15.

§ 2 a. For motorkaretgjer omfattet af § 4, stk. 1,
Il, A, hvis fgrste indregistrering som nye sker efter
den 2. juni 1998, betales tillaeg for privat anvendel-
se og for blandet privat og erhvervsmassig anven-
delse.

Stk. 2. Et kgretgj anses for at blive anvendt privat,
nar den registrerede ejer eller bruger ikke anvender
karetgjet i forbindelse med udgvelse af virksomhed
eller er forpligtet til at anvende det ved udfarelse af
arbejdsopgaver som led i et ansattelsesforhold.
Stk. 3. Et karetgj anses for at blive anvendt blandet pri-
vat og erhvervsmaessigt, nar den registrerede ejer eller
bruger er
1) en fysisk eller juridisk person, som udgver virk-
somhed i offentligt eller privat regi, og keretgjet
anvendes savel som led i den omhandlede virksom-
hed som til formal, der er virksomheden uvedkom-
mende, eller
2) en fysisk person, der som led i et ansattelsesfor-
hold skal anvende karetgjet ved udfarelse af ar-
bejdsopgaver for anseettelsesstedet eller anvender
karetgjet i forbindelse med selvsteendigt bierhverv,
som efter momslovgivningen anses for at veere af-
giftspligtig virksomhed eller efter skattelovgivnin-
gen anses for erhvervsmaessigt, og det under hensyn
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2) en fysisk person, der som led i et anseettelses-
forhold skal anvende karetgjet ved udfarelse af
arbejdsopgaver for anszttelsesstedet eller anven-
der karetgjet i forbindelse med selvstaendigt bier-
hverv, som efter momslovgivningen anses for at
veere afgiftspligtig virksomhed eller efter skatte-
lovgivningen anses for erhvervsmaessigt, og det
under hensyn til formalet er ngdvendigt, at karselen
udfgres med en varebil.

Stk. 4. Hvis karetgjets registrerede bruger er for-
skellig fraejeren, fastleegges karetgjets afgiftsmaes-
sige status pa grundlag af brugerens anvendelse.

Stk. 5. Af karetgjer, som efter deres anvendelse
omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift efter den
hgjeste sats.

§3---

til formalet er ngdvendigt, at kerselen udferes med
en varebil.

Stk. 4. Hvis karetgjets registrerede bruger er for-
skellig fra ejeren, fastleegges karetgjets afgiftsmaes-
sige status pa grundlag af brugerens anvendelse.

8 2 b. For dieseldrevne personbiler, der er indret-
tet til befordring af hgjst 9 personer, fareren me-
dregnet, betales et tilleeg pa 1.000 kr. om aret, hvis
partikeludslippet enten ikke er malt eller er malt til
mere end 5 mg pr. kilometer ved typegodkendelse
i henhold til Radets direktiv 70/220/E@F af 20.
marts 1970 om tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening
forarsaget af emission fra motorkeretgjer eller i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og
Euro 6), om adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om karetgjer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for en
bil, hvis bilen efterfglgende er monteret med et
godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det efter-
monterede partikelfilter er godkendt og virker,
foretages af en synsvirksomhed. Faerdselsstyrelsen
fastsatter regler om godkendelse af disse partikel-
filtre til eftermontering og om den kontrol, syns-
virksomheden skal foretage. Pligten til at betale
tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor told- og
skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra
synsvirksomheden om, at det eftermonterede par-
tikelfilter er godkendt og virker.

8 2 c. For karetgjer, som efter deres anvendelse
omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift efter den
hgjeste sats.«

3.8 3, stk. 3, ophaves.
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Stk. 3. Motorcykler med en motorvolumen over
150 cm3, der opfylder miljgnormerne for 2006, er
fritaget for veegtafgift til og med 2006. For motor-
cykler med en motorvolumen pa 150 cm3 eller
mindre, der opfylder miljgnormerne for 2006, be-
tales veegtafgift med halvdelen af satserne i stk. 1
til og med 2006. De i 1. og 2. pkt. nevnte miljg-
normer er de &ndrede tekniske krav og emissions-
normer for 2006, der er vedtaget ved &ndring af
direktiv 97/24/EF.

§4---

Stk. 3. For motorkaretgjer omfattet af stk. I, I1, A,
der er registreret fgrste gang 1. januar 1998 eller
senere, og som opfylder de krav til udslippet af
skadelige stoffer, der ved bekendtggrelse fastsaettes
af Trafikministeriet, ydes fradrag i veegtafgiften
med fglgende belgb arligt:

Ar Ar2001 Ar2002-05
1998-2000 Fradrag, kr. Fradrag, kr.
Fradrag, kr.

De bekendt-
gjorte ar
2000-miljg-
normer:

Tilladt total-
veegt

Indtil 1.000
kg
1.001-2.000
kg
2.001-2.500
kg
2.501-3.500
kg

De bekendt-
gjorte ar
2005-miljg-
normer:
Indtil 1.000
kg
1.001-2.000
kg

350 0 0

700 0 0

900 900 0

1.150 1.150 0

450 100 100

900 200 200

4.8 4, stk. 3, ophaves, og i stedes indszttes:

»Stk. 3. For biler med en tilladt totalveaegt pa indtil
4 t omfattet af stk. 1, 11, A, eller 8 1, stk. 2, i breend-
stofforbrugsafgiftsloven, der ikke er registreret til
hel eller delvis privat benyttelse, kan told- og skat-
teforvaltningen tillade, at der for privat benyttelse
af keretgjet betales en afgift pa 225 kr. pr. dag, hvor
karetgjet anvendes privat i indtil 20 dage pr. kalen-
derar. Der udstedes bevis for betalingen, som skal
medbringes under karsel med bilen den pageelden-
de dag og pa forlangende forevises politiet eller
told- og skatteforvaltningen.

Stk. 4. Betaling efter stk. 3 deekker de tilsvar, der
falger af den private benyttelse af og radighed over
keretgjet den pageeldende dag, og keretgjet anses
fortsat som udelukkende erhvervsmaessigt benyttet.
Der kan ikke udstedes tilladelse til motorkaretgjer,
der er fritaget for afgift efter denne lov eller braend-
stofforbrugsafgiftsloven eller fritaget for registre-
ringsafgift efter § 2 i registreringsafgiftsloven.

Stk. 4-9 bliver herefter til stk. 6-11.
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2.001-2.500 1.250 1.250 350
kg
2.501-3.500 1.600 1.600 450
kg

Stk. 4.-11.- - -

8 4 a. Af lastbiler og vogntog mv., der er afgifts-
pligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse, betales
afgift pa grundlag af den samlede registrerede til-
ladte totalveegt for lastbilen eller vogntoget efter
nedenstaende satser. For lastbiler, der er registreret
som treekkraft for flere settevogne, anvendes sat-
sen for det vogntog, der med den pageldende lastbil
har den hgjeste sats. For lastbiler, der er registreret
som treekkraft for en eller flere pahangsvogne, an-
vendes den hgjeste af satserne for det eller de
registrerede vogntog, dog mindst satsen for samme
lastbil uden pahangsvogn, jf. § 2, stk. 5. For last-
biler, der er registreret som treekkraft for en eller
flereblokvogne, anvendes satsen for det vogntog,
der med den pageldende lasthil har den hgjeste
sats. For lastbiler, der registreres som treekkraft
udelukkende for szettevogne med flere end 2 aksler,
anvendes den hgjeste sats for lastbilen i kombina-
tion med pahangs- eller settevogn med 3 eller flere
aksler. For lastbiler, der registreres som traekkraft
udelukkende for pahaengsvogne med flere end 2
aksler, anvendes den hgjeste sats for lastbilen i
kombination med pahangs- eller settevogn med 3
eller flere aksler, dog mindst satsen for samme last-
bil uden pahangsvogn

86---

Stk. 2. Veegtafgift, udligningsafgift og tilleeg for
privat anvendelse for de i 88 3, 4 og 5 omhandlede
karetgjer forfalder til betaling ved afgiftsperiodens
begyndelse og betales forud for hele perioden.

Stk. 3.- - -

Stk. 4. Tilbagebetaling af afgift som falge af af-
giftsperiodens afkortning som naevnt i stk. 3 sker til
den, i hvis navn karetgjet pa afgiftens forfaldstid er
registreret. Tilbagebetalingen sker uden forudga-
ende ansggning. | tilbagebetalingen kan der fore-
tages modregning for forfalden ikke betalt veegtaf-
gift, udligningsafgift og tilleeg for privat
anvendelse, jf. 8 10, samt for forfalden ikke betalt
standsnings- og parkeringsafgift, jf. feerdselslovens
§122 b.

5.184a,stk. 1, 3. pkt., @ndres »8 2, stk. 5« til: »§ 2
c«.

6. 186, stk. 2, og stk. 4, 3. pkt., og § 15, stk. 1 og
3, &ndres »og tillaeg for privat anvendelse« til: »,
privatbenyttelsestilleg og partikeludledningstil-
leeg«.
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8 15. Fritaget for veegtafgift, udligningsafgift og
tilleeg for privat anvendelse er:

1. Karetgjer, der tilhgrer kongen og dronningen
samt medlemmer af kongehuset, som er efterkom-
mere i forste led af danske konger, eller for hvem
der i henhold til grundlovens § 11 er fastsat arpen-
ge, samt disses enker.

2. (Ophavet).

3. Karetgjer, der tilhgrer forsvaret og det statslige
regionale redningsberedskab.

4. Kgretgjer, der specielt er indrettet til brandsluk-
nings- og redningsopgaver og udelukkende anven-
des ved udrykning hertil, samt karetgjer, som
tilhgrer og udelukkende anvendes af beredskabs-
kommissioner og ikke anvendes erhvervsmaessigt i
konkurrence med private erhvervsdrivende.

5. Ambulancer.

6. Personkaretgjer, der med tilladelse efter lov om
buskarsel anvendes til rutekarsel og herudover ale-
ne anvendes til:

a) karsel, der ma ligestilles med almindelig rute-
karsel, og som alene afviger herfra ved at opfylde
et kortvarigt trafikbehov. Karslen skal udfares efter
de for det pageeldende omrade normalt gzeldende
takstbestemmelser og i henhold til forud offentlig-
gjort kareplan.

b) befordring af passagerer for jernbaner eller luft-
fartsselskaber, der er ramt af trafikforstyrrelser.

7. Trehjulede eldrevne motorcykler.

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Nar der er forlgbet 35 ar fra et karetgjs 1.
registrering, skal der fra den fglgende afgiftsperio-
de kun betales veegtafgift, udligningsafgift og til-
leeg for privat anvendelse med ¥ af satserne i § 3,
stk. 1, og § 4, stk. 1. Det er en betingelse, at kare-
tajet fremtreeder som ved 1. registrering.

Stk. 4.-5. - - -

§11.---

Stk. 2. Skatteministeren kan fastsatte, at karetgjer
omfattet af § 4, stk. 1, I1, A, skal registreres pa ser-
lige nummerplader eller forsynes med en meerkat
eller lignende under hensyn til den anvendelse, de
er registreret til.

§21.---

7.1811, stk. 2, indszettes som 2. pkt.:
»Det samme geelder for karetgjer omfattet af § 3
a I breendstofforbrugsafgiftsloven.«

8.1 § 21 indseettes som stk. 6:
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»Stk. 6. Stk. 1-5 finder tilsvarende anvendelse ved
told- og skatteforvaltningens administration af § 3
a I breendstofforbrugsafgiftsloven.«

§4

I lov nr. 1338 af 19. december 2008 om &ndring
af lov om registrering af karetgjer, feerdselsloven,
registreringsafgiftsloven og andre love, som &ndret
ved § 4 i lov nr. 523 af 12. juni 2009, foretages
fglgende &ndringer:

1.8 3, nr. 4, affattes saledes:
4.181,stk. 1, 2. pkt., indsaettes efter »graensenum-  »4. | § 1, stk. 2, indsattes efter »greensenummer-
merplader«: »eller pravemaerker«. plader«: »eller pravemaerker«.«
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