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FOLKETINGET

Folketinget 2009-10

Fremsat den 8. december 2009 af transportministeren (Lars Barfoed)

Forslag

til

Lov om anlag af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergad

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anleegge en ud-
bygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad med et
ekstra spor.

Stk. 2. Kort over jernbanestraekningen Lejre-Vippergd og
placeringen af det nye spor fremgar af bilag 1.

§ 2. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven og bevaringsmassige hensyn efter museumsloven for
sd vidt angar arealer, der er ngdvendige for gennemfarelsen
af det i 8 1 omhandlede anleg, varetages alene af transport-
ministeren efter denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort
over kulturhistoriske forhold for sa vidt angér det i § 1 om-
handlede anlaeg fremgér af bilag 2 og 3.

§ 3. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation
at erhverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige
for gennemfarelsen af det i § 1 omhandlede anleg.

Transportmin.,
Trafikstyrelsen, j.nr. T102-000007

Stk. 2. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

Stk. 3. Transportministeren kan, nar der foreligger seerlige
personlige grunde og efter anmodning fra ejeren, ekspropriere
en ejendom, der bergres sarligt indgribende af projektet, far
tidspunktet for de ordinere ekspropriationer.

Stk. 4. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

§ 4. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lov-
tidende.
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Bilag 1

Jernbanestraekningen Lejre-Vippergd og placeringen af det nye spor
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Bilag 2

Naturlokaliteter
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Bilag 3

Kulturhistoriske forhold
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1. Baggrund og hovedindhold

Ved lov nr. 1453 af 22. december 2004 blev transport-
ministeren bemyndiget til at projektere en udbygning af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad (Folketings-
tidende 2004/2005 Tilleg A, s. 1213).

Dette arbejde er nu gennemfart, og pa denne baggrund
foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at an-
lzegge et ekstra jernbanespor over en ca. 20 km straekning
pa Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad.

Nordvestbanen er den eneste af de store togpendler-
korridorer til hovedstadsomradet, der i dag ikke har
dobbeltspor. Efter gennemfgrelsen af udbygningen vil
der veere dobbeltspor hele vejen mellem Roskilde og
Holbak, og hastigheden kan gges fra de nuveerende 120
km/t til 160 kml/t.

Overordnet set vil det ekstra spor forbedre muligheden
for baeredygtig transport og bidrage til at gare jernbanen
til et attraktivt alternativ til personbilen. Overflytning af
bilture til jernbanen vil kunne reducere udledningen af
COy, til gavn for klimaet.

| forbindelse med ombygningen vil fire offentlige jern-
baneoverkarsler mellem Lejre og Vipperad blive ned-
lagt og erstattet med niveaufri passager af banen for
vejtrafik og gvrig trafik. Desuden nedlagges en privat
overkarsel i Hvalsg, og en raekke broer nedrives, om-
bygges eller erstattes med nyanlag. Endvidere vil sta-
tionerne i Lejre, Hvalsg, Tallgse og Vippered blive
ombygget.

Anlagsarbejdet udfgres af Banedanmark efter dele-
gation fra transportministeren. Et kort med placeringen
af det ekstra spor fremgar som et bilag til loven (bilag
1).

Udbygningen forventes ibrugtaget i 2015. Kapaciteten
forventes at kunne udnyttes yderligere, nar der omkring
2020 foretages nogle fa tilpasningsarbejder, hvor sig-
nalsystemet udskiftes og sporforbindelser mellem de to
hovedspor etableres i Hvalsg. De forventede fulde tra-
fikale forbedringer af udbygningen af Nordvestbanen vil
kunne opnas, nar den nye jernbane mellem Kgbenhavn
og Ringsted over Kgge tages i brug senest i 2018.

Det ekstra spor og opgraderingen af hastigheden vil
gge kapaciteten mellem Roskilde og Holbak. Det giver
mulighed for rejsetidsreduktioner pa op til 6 minutter, et
tilstreekkeligt antal togafgange og bedre kareplaner med
faste minuttal.

En vasentlig del af formalet med udbygningen af
Nordvestbanen er at forbedre trafikbetjeningen for de
rejsende mellem Nordvestsjeelland og Kgbenhavn.

Projektet om udbygning af Nordvestbanen indgar som
en del af jernbaneforliget af 22. oktober 2009, »En mo-
derne jernbane« mellem regeringen (Venstre og De
Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance. | den politiske aftale »En grgn transportpoli-
tik« af 29. januar 2009 mellem disse partier var der
enighed om at afseette 1,3 mia. kr. til projektet.

Projektet gennemgik i 2005-2007 en VVM-analyse
med tilhgrende projektering  (Folketingstidende
2007-2008, 2. samling, TRU alm. del — bilag 553). Her-
igennem er alternative udformninger af anlaegget kort-
lagt og prissat, og der er foretaget undersggelser af
anlaeggets konsekvenser for miljget. Det er sarligt ud-
formningen og placeringen af anleg, der erstatter de
eksisterende jernbaneoverkarsler (erstatningsanleg),
der har veeret genstand for den offentlige debat.

2. Trafikale forbedringer og muligheder

Ved udbygningen af Nordvestbanen opnas en starre
trafikal fleksibilitet pa banestreekningen mellem Roskil-
de og Holbak. Opgraderingen af hastigheden fra 120
km/t til 160 km/t vil betyde forbedringer af rejsetiderne
med op til 6 minutter for gennemkgrende tog og omkring
2 minutter for tog, der standser pa de mellemliggende
stationer (stoptog). Savel de rejsende mellem Kalund-
borg og Roskilde som de rejsende pa Odsherredsbanen
og Tallgsebanen far gavn af den sterre trafikale fleksi-
bilitet og de kortere rejsetider mellem Roskilde og Hol-
baek.

Streekning Rejsetidsbesparelse i minutter
(stoptog/gennemkgrende togQ)

Roskilde-Lejre 0

Roskilde-Hvalsg 1/2

Roskilde-Tallgse 2/3

Roskilde-Vipperad 3

Roskilde-Holbaek 3/6

Tabel 1. Forventet kortere rejsetid i minutter som felge af udbygningen af Nordvestbanen.



Udbygningen betyder bedre regularitet og sterre ro-
busthed i kereplanen, fordi den ggede kapacitet og mu-
ligheden for hgjere hastighed gar det nemmere at holde
kareplanen og indhente forsinkelser.

Det ekstra spor vil endvidere give mulighed for at til-
retteleegge keoreplanen med mere ensartede intervaller
mellem de enkelte tog. Den ekstra kapacitet giver ogsa
mulighed for at gge togbetjeningen pa streekningen Ro-
skilde-Holbak fra de nuveerende 2-3 tog pr. time i myl-
dretiden i hver retning til 4-5 tog pr. time i hver retning
pa straekningen Roskilde-Tellgse og 5-6 tog pr. time i
hver retning pa streekningen Tallgse-Holbak.

En trafikforegelse til 4 tog pr. time samt en viderefg-
relse af regionstogene pa streekningen Slagelse-Hgng-
Tollgse til Holbak en gang i timen i hver retning vil
kunne realiseres i forbindelse med udbygningen.

Der forventes saledes i 2015 at kunne ske en vasentlig
udvidelse af antallet af hurtige forbindelser fra Roskilde
til Holbaek og fra Hvalsg og Tallgse til Kabenhavn. De
gvrige stationer pa streekningen vil ligeledes kunne opna
vaesentlige forbedringer af betjeningen med flere afgan-
ge i myldretiderne. Derudover vil det vaere muligt at
forbedre kvaliteten af togafviklingen (regulariteten),
idet det pa en dobbeltsporet streekning undgas, at tog i
hver sin retning skal afvente hinanden pa en krydsnings-
station.

Udover det ekstra spor vil der som en del af nogle fa
restarbejder blive etableret et sporskifte i Hvalsg, nar det
nye signalsystem etableres pa Nordvestbanen omkring
2020. Dette giver mulighed for teettere togdrift i forbin-
delse med enkeltsporskersel (2 tog pr. time i stedet for
1 tog pr. time), hvilket vil veere en fordel f. eks. i for-
bindelse med sporvedligeholdelse.

Det bliver muligt at udvide togbetjeningen yderligere,
nar der mellem Kgbenhavn og Ringsted tilvejebringes
tilstreekkelig banekapacitet til, at flere tog pa Nordvest-
banen kan fares videre til og fra Kgbenhavn med den
nye jernbane i 2018, og nar signalsystemet pa Nordvest-
banen er udskiftet omkring 2020.

Udvidelsen af trafikeringen pa Nordvestbanen vil give
en vasentlig veekst i antallet af rejser. | den nuvarende
kontrakt med DSB er der forudsat 3 tog i timen pr. ret-
ning. @ges frekvensen til f. eks. 6 tog i timen pr. retning
inklusiv udvidelse af kapaciteten mellem Kgbenhavn og
Ringsted, viser trafikmodelberegninger en samlet veekst
pa ca. 27 %, svarende til 3.700 rejser pr. dag. Det er
serligt udvidelsen af driften i myldretiderne, der vil
medfare en betydelig veekst i antallet af rejser.

2.1. Trafik i anleegsfasen

| anleegsfasen vil togtrafikken blive pavirket af spor-
speaerringer, da anlaeg af det ekstra spor forudseetter ud-
skiftning af en stgrre forekomst af blgd bund tre steder
pa streekningen mellem Lejre og Vipperad.

Der forudseettes tre perioder med totalspeerring af tog-
trafikken. De enkelte perioder med totalsparring varie-
rer i lengde og kan vare op til tre maneder. Sparringerne
sgges placeret i sommermanederne, hvor pendlertrafik-
ken er mindst, og i perioderne med totalsperring tilbydes
erstatningstransport med bus.

Totalspaerringerne vil omfatte hele eller dele af straek-
ningen Lejre-Vippergd. Der vil fortsat kunne kare tog
mellem Kalundborg og Holbzk i anlaegsfasen. Passage-
rer videre mod Kgbenhavn vil blive transporteret i bus
mellem Holbak og Roskilde.

Udover perioder med totalsparring i byggeperioden
vil der ogsa i vid udstraekning skulle arbejdes med week-
endsperringer, ligesom langsom karsel under passage af
byggearbejdspladser vil forstyrre den daglige toggang i
de ar, anlegsarbejdet star pa.

Banedanmark vil i samarbejde med DSB sgrge for, at
de bergrte passagerer i god tid forinden informeres om
de gener for trafikken, der matte vere.

3. Anlaggets udformning og anlaegsfaser

Det nye spor mellem Lejre og Vippergd placeres langs
den eksisterende jernbane pa sydsiden af delstraekningen
mellem Lejre og Hvalsg og pa nordsiden af delstraek-
ningen mellem Hvalsg og Vipperad.

Efter anleegsfasen vil der veere en sporforbindelse mel-
lem de to spor placeret nogenlunde midtvejs pa straek-
ningeni Tallgse. 1 2020 etableres yderligere et sporskifte
i Hvalsg.

3.1. Stationer

Det ekstra spor mellem Lejre og Vipperad indeberer
en ombygning af stationerne pa straekningen, idet det
ekstra spor medfarer en &ndring af sporforlgbet og der-
med ogsa af perronerne pa stationerne. Pa samme made
medfgrer togenes hastighed et behov for bade at &ndre
perronerne og at erstatte de eksisterende perronovergan-
ge med niveaufri perronadgange.

Pa Lejre station ombygges de eksisterende perroner,
og der etableres sideliggende perroner til de to hoved-
spor. Vest for stationsbygningen etableres en gangtunnel
under sporene med trappelgb og elevatorer pa nord- og
sydsiden af sporene.



Hvalsg station ombygges med to nye perroner placeret
som sideliggende perroner til hovedsporene. Umiddel-
bart gst for stationsbygningen etableres en gangtunnel
under de to spor og med trapper og elevatorer til perro-
nerne.

Pa Tallgse station ombygges de eksisterende perroner,
og der etableres en ny gangbro med trapper og elevato-
rer. Den eksisterende gangbro over sporene fjernes.

Pa Vippergd station ombygges perronerne, og der
etableres en gangtunnel under sporene med trappe og
elevatoradgang til perronerne. Pa gstsiden giver gang-
tunnellen adgang til boligomradet ZAblehaven.

3.2. Broer

Udvidelse af sporanlaegget til dobbeltspor kraever
plads, og de fleste broer og andre bygveerker er ikke
bygget med henblik pa en senere udvidelse af jernbanen.
Broerne vil endvidere skulle vare bygget til at modsta
pavirkningen fra togenes hgjere hastighed. De nye broer
vil blive bygget efter en profil, der giver plads til en
eventuel senere elektrificering af streekningen.

De broer, der ombygges pa straekningen, er fglgende,
jf. bilag 1 til lovforslaget:

1)  Vejbroen ved Dellingevej ner Mgllesg Skov ved
Lejre nedrives, og der bygges en ny stibro, der
indgar i den nationale cykelrute og virker som for-
bindelse mellem rekreative omrader lokalt.

2)  Banebroen ved Kisserupvej ved Hule Mglle ned-
rives, og der bygges en ny og bredere bro.

3)  Vandlgbsbroen for Ledreborg A ved Kisserupvej
fjernes, og der bygges en ny og starre underfgring
med banketter.

4)  Vandlgbsbroen ved Kisserup vandlgbet ner Espe-
lundgard nedrives, og der bygges en ny og starre
underfering med banketter.

5)  Der bygges en ny banebro parallelt med den eksi-
sterende banebro over Bryggervej ved Krathuse.

6) Vejbroen ved Krathuse nedrives (adgang til land-
brugsarealer), og der etableres en ny adgangsvej.

7)  Vejbroen ved Ravnsbjergvej umiddelbart gst for
Hvalsg nedrives og erstattes af en ny og bredere
bro.

8)  Banebroen ved Kildegarden, Asen 8, nedrives, og
der etableres en ny adgangsvej via Bradledsvej i
Hvalsg.

9)  Vandlgbsbroen for Elverdamsaen i den hgje bane-
demning ved Kildevang vest for Hvalsg bevares.
For at give plads til det nye spor fyldes der jord pa
nordsiden af demningen. @verst pa demningen
bygges en sporberende bro, der far funktion som
faunapassage.

10) Vejbroen ved Tingerupvej neer Soderup nedrives,
og der etableres en ny adgangsvej via Ruggardsvej,
jf. nedenfor.

11) Vejbroen ved Ruggardsvej nedrives, og der byg-
ges en ny og starre bro.

12) Vejbroen ved Lundergdvej nedrives og erstattes af
en ny og stgrre bro.

13) Vandlgbsbroen ved Truelsbek forleenges i forbin-
delse med udvidelse af banedzemningen.

14) Der bygges en ny banebro parallelt med den eksi-
sterende banebro over Hjortholmvej ved Skimme-
de.

15) Der bygges en ny banebro parallelt med den eksi-
sterende bro over en markvej umiddelbart nord for
Skovvejen.

16) Banebroen over Nybyvej tet ved Vippergd om-
bygges til lukket deemning. Adgang til landbrugs-
arealer gst for banen skal ske via den ny
omfartsvej, der etableres som erstatning for over-
karslen i Vippergd.

For enkelte ejendomme vil nedrivning af broanlaeg af-
skaere nuvaerende adgangsveje, og disse vil blive erstat-
tet af nye, leengere adgangsveje.

De fire steder, hvor vej- og banebroer nedleegges og
ikke erstattes af nye, vil faunaens muligheder for passage
ogsa blive reduceret. Faunaens muligheder for passage
af banen forbedres ved fire af vandlgbene som falge af
etableringen af nye broer. Der er ogsa eksisterende vej-
og stibroer, som i dag i et vist omfang fungerer som
faunapassager for sma og sterre pattedyr. Samlet set for-
bedrer projektet forholdene for faunaen. EU-habitatom-
rader pavirkes ikke af projektet.

Pa de lokaliteter, hvor der etableres nye adgangsveje,
anvendes disse i anlaegsperioden som arbejdsveje til tun-
ge karetgjer. Det ngdvendige areal hertil eksproprieres.

Lejre Kommune vil frem til den 1. februar 2010 kunne
projektere en stiunderfgring under jernbanebroen ved
Kildegarden med henblik pa, at et eventuelt projekt kan
indarbejdes i det endelige anleeg - under forudsatning
af, at kommunen afholder eventuelle merudgifter til pro-
jektering og til anleeg af underfgringen af stiforbindel-
sen.

3.3. Jernbaneoverkgarsler

Udbygningen vil medfare en e&ndret og forgget trafik
pa jernbaneanlagget og vil tillige pavirke vejtrafikken,
som pa en rakke steder passerer jernbanen ved over-
karsler, jf. bilag 2 til lovforslaget.

| forbindelse med udbygningen vil de nuvarende fire
offentlige overkarsler mellem Lejre og Vippergd blive
nedlagt og erstattet med niveaufri passagemuligheder.



De berarte overkarsler er: Overkarsel ved Bukkerupvej
og Tadrevej i Soderup, overkarsel ved Kvarmlgsevej/
Tollgsevej i Tallgse og overkarsel ved Asmindrupvej i
Vippergd.

Derudover vil overkgrslen, der er en privat overkarsel
med adgang til en landbrugsejendom, vest for Hvalsg
ved Kildegarden blive nedlagt. Den erstattes af en ny
adgangsvej langs banens nordside.

Ved ombygning af broerne og nedlaeggelse af jernba-
neoverkarslerne vil det blive ngdvendigt at omlaegge
trafikken pa de nuvaerende vejanlag i en begraenset pe-
riode. Omlaegningen vil ske i samarbejde med de bergrte
kommuner og politiet.

3.4. Tidsplan

| 2010-11 detailprojekteres det ekstra spor, og anleegs-
arbejderne planlegges pabegyndt i 2012. Udbygningen
planlaegges ibrugtaget i 2015.

Den fulde udnyttelse af kapaciteten forudsatter gen-
nemfgrelse af Banedanmarks signalprogram pa straek-
ningen og udvidelse af kapaciteten mellem Kgbenhavn
og Ringsted.

4. Anleg der erstatter jernbaneoverkarsler

Nar hastigheden gges fra 120 km/t til 160 km/t, er det
ikke lengere sikkerhedsmaessigt forsvarligt at bibeholde
overkarsler pa straekningen. Desuden vil den ggede tra-
fik pa streekningen betyde, at bommene ved en overkar-
sel allerede med 4 tog i timen hver vej vil veere nede i
gennemsnitligt 30 % af tiden. Ved at nedlaegge over-
karslerne gges sikkerheden for vejtrafikken og togtra-
fikken, samtidig med at det undgas, at vejtrafikken skal
afvente passage af tog.

4.1. Soderup

| Soderup vil de to eksisterende overkarsler ved hhv.
Tadrevej og Bukkerupvej blive nedlagt. | stedet anleeg-
ges en omfartsvej og vejunderfaring ved Tadrevej.

Anlagget udgares af en forbindelsesvej i en blad kur-
ve mellem Bukkerupvej og Habjeergvej syd for Soderup
og banen. Fra cirka midten af omfartsvejen anleegges i
et T-kryds en nordgaende vej, som i en tunnel fares under
banen og tilsluttes Tadrevej. Tunnelen far en frihgjde pa
4,5 m, sa lastbiler, busser og udrykningskeretgjer kan
kare igennem.

Nar overkgrslerne nedleegges, lukkes Bukkerupvej og
Tadrevej, og starstedelen af den nuverende trafik vil i
stedet kare ad en rute syd for banen via Asen og Tin-
gerupvej og den nye omfartsvej. Der vil ske en mindre
stigning i trafikken pa Habjergvej, som derfor udvides i

bredden. Trafikken gennem Soderup @st skannes at fal-
de vaesentligt i forhold til i dag.

4.2. Tollgse

Nedlaeggelsen af overkerslen i Tgllgse vil medfare
&ndrede adgangsforhold mellem byens gstlige og vest-
lige del.

I stedet for den oprindeligt foreslaede lgsning (Sofie-
vejslgsningen) har Holbek Kommune udarbejdet en
lgsning, hvor udformningen af anleegget tager udgangs-
punkt i Fakta-lgsningen fra hgringsudgaven af VVM-
redeggarelsen i 2006.

Kommunen har dog foretaget tilpasninger af lgsningen
bl.a. ved brug af haevede flader ved tilslutningen af vej-
underferingen til Kvarmlgsevej og Tellgsevej. Vejen
bliver fart under banen i en kurve med plads til 2 vejba-
ner og cykelstier og med en frihgjde pa 4,2 m, hvilket
tillader karsel med lastbiler, busser og udrykningskere-
tgjer. Pa den gstlige side af banen fares vejen gennem
en to-benet rundkaersel, og leengere op mod Kvarmlgse-
vej tilsluttes Teglveerksvej via en ny forbindelse.

Anlagget er i den nye udformning godkendt af kom-
munen som vejmyndighed bl.a. pa baggrund af en revi-
sion af tilgeengelighed og trafiksikkerhed.

4.3. Vippergd

I Vipperad vil den eksisterende jernbaneoverkersel
ved Asmindrupvej blive nedlagt. | stedet etableres en
omfartsvej syd for byen i en afstand af 100-200 m fra
Kildevangsparken.

Vejen forlgber nasten parallelt med Kildevangsvej og
forbinder Roskildevej med Nybyvej. Den vil blive fort
under banen i en tunnel med frihgjde pa 4,5 m, hvilket
tillader karsel med lastbiler, busser og udrykningskere-
tajer. Ved begge vejtilslutninger etableres en rundkearsel.

T-krydset Asmindrupvej/Stationsvej nedlegges, og
vejene sammenfgres i et blgdt sving. Fra svinget etab-
leres stiforbindelse for gaende og cyklister i Asmindrup-
vejs eksisterende linjefering. Stien fgres under banen
med en tunnel, og ramperne udformes, sa de kan benyttes
af alle blgde trafikanter. Stiforbindelsen kan ikke benyt-
tes af sveert gangbesvaerede. Gangbesveerede kan benyt-
te perrontunnelen ved stationen.

I VVVM-processen har der veret debat om udformning
og placering af de anlaeg, der erstatter overkarslerne. Der
er fremlagt lgsninger, der vurderes at veere ngdvendige
og tilstrekkelige. De statslige udgifter til etablering af
anleg i Soderup, Tallgse og Vippergd fremgar af tabel
2:
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Banedanmarks udgifter til anleeg, der erstatter eksi-
sterende jernbaneoverkarsler

Soderup 25,5 mio. kr.
Tallgse 63,6 mio. kr.
Vippergd 33,8 mio. kr.

Tabel 2. Statslige udgifter til anlaeg, der erstatter eksisterende jernbaneoverkarsler.

| forhold til den niveaufri passage i Tallgse by, der
erstatter jernbaneoverkarslen, etableres anleegget hen-
over den grund, hvor Fakta supermarked er beliggende
i dag. Holbzek Kommune har oplyst, at meromkostnin-
ger til anlaegget, udover de 63,6 mio. kr. der er afsat til
den oprindeligt foreslaede lgsning (Sofievejslgsningen),
afholdes af kommunen.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Forslaget indeberer udgifter for staten til anleeg af det
ny spor, anleeg der erstatter jernbaneoverkgrsler, om-

bygning af stationer og til ekspropriation af de for pro-
jektet ngdvendige arealer. Erstatning som fglge af
ekspropriation vil finde sted i overensstemmelse med
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

Projektets anlaeegsoverslag blev oprindelig udarbejdet
efter en tidligere anvendt beregningsmetode (det suc-
cessive princip), men er efterfglgende tilpasset princip-
perne i Ny Anleegsbudgettering som beskrevet i aktstyk-
ke 16 af 24. oktober 2006. Resultatet er, at anlaegs-
omkostningerne hgjst udggr 1.300 mio. kr. i 2009 priser.
Fordelingen over anlaegsperioden fremgar af tabel 3:

2010 2011 2012

2013 2014 2020 V)

Banedanmarks ud- 65 195 385

gifter i mio. kr.

360 260 25

Tabel 3. Statslige udgifter som falge af anlaeg af det ekstra spor 2)

1) Udgifter i 2020 til to sporskifter og signalsystemet European Railway Traffic Management System

(ERTMS) pa det ekstra spor.

2) Safremt der vaelges alternative lgsninger for anleeg, der erstatter jernbaneoverkarsler, vil merudgifter
hertil blive afholdt af kommunerne. Eventuelle tilvalg af stiforbindelser o.a. vil ogsa veere kommunale

tilleegsudagifter.

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedlige-
holdelsesomkostninger i levetiden andrager 4,9 mio. kr.
arligt i 2009-priser. Nar anlaegget pa et tidspunkt vil
skulle udskiftes, vil der veere omkostninger til fornyelse.

Holbaek Kommune afholder meromkostninger til an-
leegget, der erstatter overkerslen i Tollgse, udover de
63,6 mio. kr. der var afsat til den oprindeligt foreslaede
lgsning.

Lejre Kommune afholder eventuelle meromkostnin-
ger til stiunderfaring under jernbanebroen ved Kilde-
garden, jf. afsnit 3.2.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Projektet indgar som en del af trafikaftalen af 29. ja-
nuar 2009, »En gren transportpolitik«, mellem regerin-
gen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale

Venstre og Liberal Alliance og det mellem disse partier
indgaede jernbaneforlig af 22. oktober 2009, »En mo-
derne jernbane.

Projektet fremmer mulighederne for beeredygtig trans-
port. Forbedring af togbetjeningen pa streekningen kan
gge mobiliteten for persontrafikken til gavn for er-
hvervslivet. Lovforslaget medfgrer herudover ingen
gkonomiske eller administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konse-
kvenser for borgerne.

8. Miljgmaessige konsekvenser

Overordnet set vil det ekstra spor forbedre muligheden
for beeredygtig transport og bidrage til at gere jernbanen
til et attraktivt alternativ til personbilen. Overflytning af
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bilture til jernbanen vil kunne reducere udledningen af
COy, til gavn for klimaet.

8.1. Miljgredegerelse om VVM-analysen

Anlaeggets udformning og konsekvenser for det om-
givende miljg er kortlagt i en VVM-analyse, som er
afrapporteret i miljgredegarelsen fra april 2007. Der er
indledningsvis afholdt en idéfase med inddragelse af of-
fentligheden. Dette er fulgt op af en proces, hvor Tra-
fikstyrelsen har fremlagt en reekke tekniske og milje-
maessige undersggelser i offentlig haring.

Forud herfor havde Trafikstyrelsen i efteraret 2006
sendt et udkast til miljgredegarelse i offentlig haring. De
indkomne hgringssvar medfarte, at Trafikstyrelsen ud-
sendte nye forslag til anlaeg, der erstatter jernbaneover-
karsler, i supplerende hgring fra februar til april 2007.
Den endelige miljeredegerelse blev udsendt i maj 2007.

VVM-analysen har vist, at de miljgmaessige konse-
kvenser ved baneudbygningen er relateret til stgj, natur
og fredninger. |1 miljgredeggrelsen vedrgrende Nord-
vestbanen er redegjort for de beskyttelsesmassige hen-
syn efter naturbeskyttelsesloven og de bevaringsmaessi-
ge hensyn efter museumsloven. | de falgende afsnit
8.2.-8.3.3. er redegjort herfor.

8.2. Miljgmaessige konsekvenser i driftsfasen

Nar det ekstra spor er taget i brug, forventes dyre- og
plantelivet kun pavirket i begreenset omfang. Stgjbelast-
ningen forventes reduceret i forhold til i dag, ligesom der
forventes en reduceret udledning af CO, til gavn for kli-

maet. | det fglgende redegares naermere herfor.

8.2.1. Stgj og vibrationer

Stgjbelastningen reduceres i forhold til i dag, selv om
trafikken @ges og hastigheden settes op. Det skyldes
indseettelse af nyere og stagjsvage tog.

Der er anvendt en greenseveerdi for stgjbelastningen pa
60 dB(A). Graenseverdien pa 60 dB(A) er knyttet til en
tidligere beregningsmetode, hvor stgjgraensen var base-
ret pa en beregnet degnmiddelverdi. | forbindelse med
de endelige beregninger vil den nu geldende bereg-
ningsmetode blive anvendt. | forhold til den nye bereg-
ningsmetode har Miljgstyrelsen fastlagt en greenseveerdi
pa 64 dB(A) baseret pa en beregnet arsdegnmiddelveer-
di.

Stgjberegningerne viser, at med den nuvarende kore-
plan og de i dag benyttede togtyper belastes 80 boliger
med jernbanestgj over greenseverdien pa 60 dB(A).

Med en kareplan som opfylder den mellem DSB og
Transportministeriet indgaede aftale frem til 2014 (Gode
Tog til Alle) og ved benyttelse af nyere tog, reduceres
det forventede antal boliger, der belastes med stgj over
greenseveerdien, fra 80 til 13 boliger.

Ved en trafikering af de to spor efter den planlagte
udbygning i 2015 med 4 tog pr. time pr. retning og med
nyere togtyper belastes 27 boliger med stgj over graen-
sevardien.

Omkring 2020, hvor Banedanmarks signalprogram gi-
ver mulighed for yderligere trafikering med f. eks. 6 tog
pr. time pr. retning, belastes 39 boliger med stgj over
graenseveardien.

| forbindelse med projektet gennemfares der stgj-
deempning med udgangspunkt i den forventede maksi-
male trafikmeangde efter 2020. Stgjdempningen omfat-
ter facadeisolering, typisk i form af udskiftning af
vinduer.

8.2.2. Naturforhold

Naturomrader og plante- og dyreliv vurderes at blive
pavirket i begrenset omfang ved udbygning af banen.
Der er registreret i alt 22 naturlokaliteter langs banen
mellem Lejre og Vippergd, hvoraf 16 er udpeget som § 3
omrader i henhold til naturbeskyttelsesloven. § 3 om-
handler beskyttelse af bl.a. sger, vandlgb, moser, enge
0g overdrev.

Naturlokaliteter klassificeres i miljgredegerelsen i fire
kategorier, der beskriver omradernes naturmaessige veer-
dier: »Meget betydningsfuld naturlokalitet«, »Betyd-
ningsfuld naturlokalitet«, »Naturlokalitet« og »Potentiel
naturlokalitet«.

Syv naturlokaliteter vil blive berart af baneudvidelsen.
Heraf vil to sma lokaliteter ga tabt - et lille vandhul ved
Rugard med betegnelsen »naturlokalitet« og en ter lav-
ning ved Lundergd med betegnelsen »potentiel naturlo-
kalitet«.

Der etableres pa passende steder erstatninger for disse
to biologiske levesteder.

De gvrige fem lokaliteter vil kun i begraenset omfang
blive pavirket. Det er fglgende lokaliteter: Eng og over-
drev langs Ledreborg A, eng- og moseomrade ved Hule
Mglle, engomrade gst for Glemosegard, en lille sg ved
Lundergd og et vandhul ved Sggard.

Engomradet ved Gleemosegard er betegnet som »be-
tydningsfuld naturlokalitet«, mens de gvrige er betegnet
som »naturlokalitet«. De fire vigtigste naturomrader pa
streekningen knytter sig til Ledreborg A, Kisserup Vand-
leb, Elverdams A og Truelsbak. Tre af vandlgbene er
udpeget som sarlige, biologiske interesscomrader og
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biologiske spredningskorridorer. Kisserup Vandlgb har
ikke denne betegnelse, men er et beskyttet vandlgb efter
naturbeskyttelseslovens § 3.

| disse biologiske omrader skal mulighederne for dyrs
og planters spredning i landskabet fremmes, og pa laen-
gere sigt skal et net af levesteder sikre overlevelse af
omradets dyr og planter.

8.2.2.1. Ledreborg A og Kisserup Vandlgb

Hvor jernbanen krydser vandlgbene, er passagefor-
holdene for de landlevende dyr darlige, idet de gamle
vandlgbsbroer er s& snavre, at dyrene ikke kan passere
dem. Stgrre pattedyr som f.eks. radyr ma passere over
demning og spor med risiko for at blive dreabt af toget.

Ved udbygning af banen etableres der ved Ledreborg
A en ny og starre vandlgbsbro, som tager hensyn til dy-
relivet i omradet. Underfgringen bygges med 2,5 m i
frihgjde og 2,4 m brede banketter langs begge sider af
vandlgbet, hvilket er det teknisk mulige pa stedet.

Kisserup Vandlgb fares i dag under jernbanen via en
vandlgbsbro, som kun ved lav vandstand gar det muligt
for mindre pattedyr og padder at passere. Broen erstattes
af en ny med en frihgjde pa tre m og med to m brede
banketter, hvilket er det teknisk mulige pa stedet.

8.2.2.2. Elverdams A

Udvidelsen af deemningen ved Elverdamsaen medfg-
rer en gget barriereeffekt for faunaen. Det kompenseres
der for ved i toppen af banedemningen at etablere en
faunapassage, hvor ogsa store dyr kan komme under
jernbanen. Der etableres endvidere ledelinjer til passa-
gen.

8.2.2.3. Truelsbak

Omkring Truelsbak forlaenges den eksisterende vand-
Igbsbro for at gare plads til det ekstra spor. Broen tillader
kun passage for vandlevende dyr. Den forggede bredde
pa banedemningen vil medfgre en mindre, gget barrie-
revirkning for de landlevende dyr.

Det vil vaere muligt som en foranstaltning til naturgen-
opretning at etablere en ter faunapassage i form af et rar
med en diameter pa 1,6 m, der sammen med ledelinjer i
hegn og bevoksning kan lede dyr sasom reev, grevling
og mindre pattedyr under banen. Dette ligger uden for
rammerne af dette lovforslag.

8.2.2.4. Stenkister

Under jernbanen findes en reekke lave underfaringer
(stenkister), der afleder vand fra banen og leder vand

vaek fra baekke og mindre sger og moser. Stenkisterne
vurderes at have stor betydning for f.eks. raev, graevling,
odder, mindre pattedyr og padder. Stenkisterne vil med
udbygningen blive erstattet af rar med diameter mellem
0,5 og 1,6 m, og disse kan saledes fungere som fauna-
passager.

8.2.2.5. Markfirben

Safremt det skannes ngdvendigt for at opretholde en
sammenhangende gkologisk funktionalitet i omradet,
etableres der midlertidige yngledeemninger i nerheden
af banen.

Med disse forholdsregler og under forudsatning af, at
der i forbindelse med anlaegsarbejderne ogsa skabes eg-
nede levesteder for markfirben, kan udvidelsen af jern-
banen gennemfares sa den samlede gkologiske funktio-
nalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.

8.2.2.6. Flagermus

Udvidelsen af jernbanen skannes ikke at have negativ
indvirkning pa flagermusenes levevilkar.

8.2.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold vil kun i begraenset om-
fang blive pavirket permanent af udvidelsen af jernba-
nen mellem Lejre og Vippergd.

8.2.3.1. Fredede omrader

Omkring jernbanen mellem Lejre og Hvalsg er der tre
store, sammenhangende fredede omrader. Fredningen
omfatter tilsammen ca. 1800 hektar kuperet landskab,
der varierer med bl.a. skove, dyrkede marker, dybe ada-
le, kilder, moser og smasger.

Den ene fredning har en langstrakt afgreensning mod
vest og syd omkring Ledreborg Slot. Den anden fredning
omfatter omradet nord og gst for Hvalsg, og i frednings-
bestemmelsen her er der taget hgjde for en baneudvi-
delse, som derfor ikke strider imod fredningens formal.

Fredningen ved Astrup Gods nord for banen mellem
Hvalsg og Tallgse pavirkes ikke.

Endvidere findes en mindre arealfredning omkring
Soderup Kirke. Fredningen omfatter kirkens naere om-
rade og skal beskytte den gamle landshy og friholde
arealerne for bebyggelse og beplantning m.v. Det fre-
dede areal vil i begreenset omfang blive pavirket ved
udbygning af banen, da sporet placeres i udkanten af
omradet.
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Fredningsnavnet for Vestsjelland vurderede ved af-
gerelse af 7. februar 2008, at projektet ikke er i strid med
fredningen.

8.2.3.2. Arkeeologiske fund og fortidsminder

Der er registreret 27 arkaologiske fund og fortidsmin-
der inden for 50 meters afstand fra jernbanen. Fundene
stammer primart fra bopladser fra stenalderen og lgse
fund fra bronzealderen. Nationalmuseet og Roskilde
Museum gennemfgrte i 1997 en arkivkontrol og arkeeo-
logisk rekognoscering af straekningen. Museerne har i
den forbindelse foreslaet, at der gennemfares prave-
gravninger omkring 21 lokaliteter inden anleegsarbejdet
igangsattes.

8.2.3.3. Fredede gravhgje

Der er fire fredede gravhgje i narheden af banen.
Gravhgjene er omfattet af en 100 meters beskyttelses-
zone. Udvidelsen af jernbanen vil medfare, at beskyt-
telseszonen for en enkelt gravhgj, ca. 50 m fra Lejre
Station, overskrides. Gravhgjen ligger i bebygget omra-
de.

8.2.3.4. Beskyttede diger

Der er registeret 19 beskyttede diger inden for 100
meters afstand fra banen. Det skgnnes, at otte diger be-
rares ved udbygning af jernbanen. Indgrebene er starst
for diger, som ligger parallelt med banen bl.a. ved Ru-
gard og Skimmede.

8.2.3.5. Z&ldre bygveerker

Pa banestrakningen findes en reekke aldre bygveaerker
sasom jernbanebroer, vejbroer over jernbane og vand-
labsbroer. Flere af vandlgbsbroerne er fra 1874, mens en
del af de vejbeaerende broer er fra farste halvdel af 1900-
tallet. Der nedrives 11 broer, som er aldre end 50 ar.
Kulturarvsstyrelsen har vurderet bygverkerne og med-
delt, at der ikke rejses sag om bygningsfredning for
bygverkerne.

8.2.3.6. Fredede bygninger

Der er tre fredede bygninger nzer banen: Dellinge Mgl-
le, Hule Mglle og Soderup Hospital. Baneudvidelsen
bergrer ikke disse bygninger. P& strekningen Lejre-
Hvalsg skal gennemfares permanent ekspropriation af et
gammelt ledvogterhus neer Kisserup.

8.2.3.7. Stationshyer

Straekningens fire stationsbyer er karakteristiske sta-
tionsbyer. Zndringer og nyanlaeg, som gennemfgres pa
stationsomraderne, er forholdsvis begrensede, og for-
andringerne vil ikke medfgre g&ndret udtryk og funktion
af de eksisterende stationsmiljger.

8.3. Miljgmaessige konsekvenser i anlaegsfasen

| anleegsfasen ma der i perioder forventes en rekke
uundgaelige overskridelser af de normalt anvendte
graenseverdier for stgj fra anleegsarbejder. Overskridel-
serne vil blive varslet over for naboerne til byggeplad-
serne. Levevilkarene for flagermus og markfirben vil
ikke blive forringet.

8.3.1. Stgj og vibrationer

Generne fra stgjudbredelsen under anlaegsarbejdet er
for beboelsesomrader vurderet i forhold til en indsats-
greense pa 70 dB(A), der normalt anvendes som graen-
severdi for stgj i dagtimerne fra anlegsarbejder.
Beregningerne viser, at der i perioder pa op til fire ma-
neder vil veere anlaegsarbejder, hvor stgjen i kortere
perioder overskrider denne graenseveaerdi ved boliger naer
arbejdsstederne i Lejre, Hvalsg, Tollgse og Vippergd.

Der ma pa denne baggrund forudses en rekke uund-
gaelige overskridelser af indsatsgraensen pa 70 dB(A).
Det forudsattes derfor, at generne sgges begranset i
forbindelse med anlagsarbejdet, bl.a. i form af lebende
informationskampagner. Hvor anlegsarbejderne gen-
nemfgares i naerheden af beboelse, varsles der sarligt om
stgjende arbejde. | serlige tilfeelde kan bergrte naboer
tilboydes midlertidigt ophold uden for egen adres-
se, f.eks. naboer til byggepladser, hvor soveverelset
vender ud til byggepladsen, og som derfor ikke kan fa
tilstreekkeligt nattero, naboer der har aften/natarbejde,
og som skal sove om dagen, eller naboer som har ar-
bejdsplads hjemme og generes af stgj og/eller vibratio-
ner.

Jernbanen er planlagt lukket i op til tre maneder i tre
perioder for hurtigst muligt at kunne udfgre starre jord-
arbejder, f. eks. udskiftning af blgd jordbund. Dette giver
samtidig mulighed for, at anleegsarbejdet i sterre grad
end ellers kan udfares i dagtimerne. Derved reduceres
generne i aften- og nattetimerne.

Typisk vil disse arbejder omfatte udgravning af jord,
etablering af sporkasser og sporbygning. Serligt stajen-
de arbejde vil forekomme, nar der visse steder foretages
spunsning med rambuk. Varigheden af disse pa hinan-
den falgende processer vil veere 3-5 uger pr. proces.

Arbejdet med ombygning af stationer og med bygning
af nye vejanlag, der erstatter de nedlagte overkarsler, vil
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ligeledes belaste et antal boliger med stgj. Varigheden
for hvert vejanleag vil veere op til fem maneder.

Mulighederne for at tilrettelegge anlegsarbejdet pa
anden vis, f. eks. ved udfarelse af feerre arbejdsprocesser
samtidig eller ved at benytte en alternativ og mindre ste-
jende anlaegsmetoder, vurderes at veere begraensede.

For at begranse generne fra stgj under anleegsarbejdet
gennemfgres der inden anlaegsperioden facadeisolering
af de boliger, der i forbindelse med projektet far tiloud
om tilskud til facadeisolering.

Anlaegsarbejdet forventes ikke at give anledning til
vibrationer af en styrke, der kan medfare bygningsska-
der. Der vil dog, far anlegsarbejdet starter, blive fore-
taget fotoregistrering af de bygninger, som ligger helt
teet pa byggeomraderne. Endvidere kan der i sarlige til-
feelde etableres en lgbende overvagning af de mest ud-
satte bygninger, mens anleegsarbejdet star pa. Det sikrer,
at eventuelle klager over og kontrol af bygningsskader
efterfalgende kan behandles pa korrekt grundlag.

8.3.2. Naturforhold

Det vurderes, at udvidelsen af jernbanen kan gennem-
fores uden at levevilkarene for markfirben og flagermus
forringes. | det fglgende er nermere redegjort herfor.

8.3.2.1. Markfirben

Der lever markfirben langs jernbanen mellem Lejre og
Kisserup. Firbenene er beskyttet efter EF-habitatsdirek-
tivets bilag IV, som foreskriver en forpligtelse til streng
beskyttelse af en raeekke dyr og planter og deres leveste-
der overalt i landet.

Markfirbenene lever i Danmark i udkanten af deres
udbredelsesomrade, og selv pa uforstyrrede omrader
hander det, at yngleforsagene slar fejl i darlige somre.
Under anlaegsarbejdet pa denne straekning tages der seer-
lige forholdsregler over for markfirbenene.

Anlagsarbejde i dette omrade sgges planlagt med hen-
blik pa gravearbejder inden for perioden medio maj til
medio september. | denne periode er markfirbenene ak-
tive og kan @ndre opholdssted. | resten af aret er de
inaktive eller ligger i dvale, og risikoen for, at de dar
under gravearbejde, er derfor stor.

Safremt det skannes ngdvendigt for at opretholde en
sammenhangende gkologisk funktionalitet i omradet,
etableres der midlertidige yngledeemninger i naerheden
af banen.

Med disse forholdsregler, og under forudsztning af at

der i forbindelse med anlagsarbejderne ogsa skabes eg-
nede levesteder for markfirben, kan udvidelsen af jern-

banen gennemfares sa den samlede gkologiske funktio-
nalitet for yngle- og rasteomrader opretholdes.

8.3.2.2. Flagermus

Flagermus er ligeledes omfattet af EF-habitatdirekti-
vet. Flere arter af flagermus ynder at sege fade langs
skovbryn og i snevarnsbeplantning, som findes mange
steder langs banestraekningen. Pa udvalgte streekninger
er omraderne gennemgaet for hule treeer, som benyttes
af forskellige arter af flagermus til opholdsplads, herun-
der beskyttede arter. Gennemgangen af omraderne viser,
at der ikke vil blive feldet hule traeer i forbindelse med
anlegsarbejderne.

Anlagsfasen skgnnes derfor ikke at have negativ ind-
virkning pa flagermusenes levevilkar.

8.3.3. Kulturhistoriske forhold

De kulturhistoriske forhold vil kun i begraenset om-
fang blive pavirket under anlaegsarbejdet. Pa baggrund
af registrerede arkeeologiske fund og fortidsminder gen-
nemferes der pravegravninger, inden anlaegsarbejdet
igangseettes. Herved begranses sandsynligheden for, at
der vil fremkomme hidtil ukendte arkaologiske lag i
forbindelse med anlagsarbejdet.

Hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer arkaolo-
giske fund, skal anleegsmyndigheden standse arbejdet i
det omfang, det berarer fortidsmindet. Fundet vil heref-
ter blive anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive
anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsztte,
eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en naer-
mere undersggelse.

8.4. Ekspropriationer

De arealmassige konsekvenser ved udbygningen af
banen vil veere en permanent arealinddragelse langs ba-
nen i en bredde af ca. 7 m fra banen til det ny spor. Detrtil
skal leegges ca. 8 eller 10 m til midlertidige ekspropria-
tioner i tilknytning til anlaegsarbejderne.

Det nye spor mellem Lejre og Vippergd vil medfgre
total ekspropriation af fem ejendomme.

Ved nedleeggelse af overkarslen i Tallgse vil anlaegget,
der etableres i stedet for overkarslen, medfere ekspro-
priation af et antal ejendomme. Anlaeggene, der erstatter
overkarsler i Soderup og Vipperad, vil medfare ekspro-
priation af landbrugsarealer. Der er herudover gennem-
fart forlods overtagelse af otte ejendomme.

I anleegsfasen gennemfores udover permanente eks-
propriationer ogsa midlertidige ekspropriationer til ad-
gangsveje, arbejdspladsarealer og materialedepoter.
Langs banestraekningerne uden for byomraderne etab-
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leres arbejdsveje i ca. 8 eller 10 meters bredde pa den
side, hvor det ny spor bygges. Arealer til arbejdspladser
og materiale depoter udlaegges langs med banen og ved
stationerne. Arealerne udlaegges efter aftale med grund-
ejerne eller ved midlertidig ekspropriation. Efter endt
brug retableres arealerne sa vidt muligt til deres oprin-
delige formal og stand og leveres tilbage til ejerne.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Radets direk-
tiv 85/337/EQ@F af 27. juni 1985 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljget
(EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40), som andret ved
Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende
1997 nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfylder
endvidere kravene i habitatdirektivet, R&dets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L 206
side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader
i henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af ud-
bygningen. Det sikres gennem afvaergeforanstaltninger
og kompenserende tiltag, at de markfirben, der er om-
fattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes nega-
tivt af udbygningen.

10. Hering

11. Sammenfattende skema

Lovforslaget har veeret i haring hos falgende myndig-
heder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arriva Skandinavien, A/S Hads-
Ning Herreders Jernbane, BAT, Brancheforeningen
Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark ApS, Dan-
marks Naturfredningsforening, Dansk Cyklist Forbund,
Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Jernbaneforbund, Danske
Regioner, Danske Speditgrer, DB Schenker Rail Scan-
dinavia A/S, DI Transport, DSB, DSBFirst, DSB S-tog
AJS, Fredningsnavnet for Vestsjeelland, Fredningsnaev-
net for @stsjeelland, Friluftsradet, Hector Rail AB, HK
Trafik & Jernbane, Holbaek Kommune, Hovedstadens
Lokalbaner A/S, Jernbanernes Arbejdsgiverforening,
Kalundborg Kommune, Kommunernes Landsforening,
Lejre Kommune, Lemvigbanen, Lokalbanen A/S, Me-
troselskabet, Metro Service A/S, Midtjyske Jernbaner,
Midttrafik, Movia, NEG Niebtll GmbH, NOAH-trafik,
Nord-Ostsee-Bahn GmbH (NOB), Nordjyllands Trafik-
selskab, Nordjyske Jernbaner A/S, Regionstog (Lol-
landsbanen), Regionstog (Vestsjellands Lokalbaner),
Regionstog (@stbanen), Region Sjelland, Roskilde
Kommune, Sund & Belt, Sydtrafik, Teknologisk Insti-
tut, Transport & Service Handel, Vestbanen A/S ved
Arriva og @resundsbro Konsortiet.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Projektet indgar som en del af tra-
fikaftalen af 29. januar 2009, »En
gren transportpolitik«, og jernba-
neforliget af 22. oktober 2009,
»En moderne jernbane« og frem-
mer mulighederne for baeredygtig
transport.

Ja, for staten. Anleegsudgifterne

anslas til 1.300 mio. kr. i bygge-
arene. De gennemsnitlige vedli-

geholdelsesudgifter anslas til 4,9
mio. kr. arligt.

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- | Forbedringer af kapaciteten gger | Ingen
hvervslivet mobiliteten, hvilket forventes at

veere til gavn for erhvervslivet.
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

Det ekstra spor forbedrer mulig-
heden for baredygtig transport,
idet overflytning af bilture til jern-
banen vil kunne reducere udled-
ningen af CO,.

Det bliver ngdvendigt at ekspro-

priere fem ejendomme langs ba-

nen og yderligere ti ejendomme i
Tallgse. Af disse er der gennem-
fart forlods ekspropriation af otte
ejendomme.
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Der vil fortsat vaere boliger, der
belastes med stgj over den vejle-
dende greensevardi. Men stgjbe-
lastningen i driftsfasen forventes
reduceret i forhold til i dag, selv
om trafikken gges og hastigheden
settes op. Det skyldes indsattelse
af nyere og stgjsvage tog.
Konsekvenser i forhold til natur-
omrader er ligeledes begranset.
Ved nogle vandlgh opnas bedre
passagemuligheder for dyrene i
forbindelse med anleeg af nye bro-
er. Der henvises i gvrigt til afsnit
8.2 0g 8.3.

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Den VVM-undersggelse, der er gennemfart, opfylder kravene i Radets
direktiv 85/337/ EQF af 27. juni 1985 om vurderinger af visse offent-
lige og private projekters indvirkning pa miljget (EF-tidende 1985 nr.
L 175, side 40), som @ndret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts
1997 (EF-Tidende 1997 nr. L 73, side 5). VVM-undersggelsen opfyl-
der endvidere kravene i habitatdirektiv, Radets direktiv 92/43/EQF af
21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EF-
tidende 1992 nr. L 206 s. 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitat-
omrader i henhold til Radets direktiver pavirkes negativt af udbygnin-
gen. Det sikres gennem afveergeforanstaltninger og kompenserende
tiltag, at de markfirben, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V,
ikke pavirkes negativt af udbygningen.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at
anlegge et ekstra jernbanespor pa den resterende en-
keltsporede streekning pa Nordvestbanen mellem Lejre
og Vippergd. Strekningen er ca. 20 km lang. Der er fire
stationer pa streekningen og fem overkarsler i niveau.
Forslaget indeberer, at overkarslerne nedlaegges og er-
stattes med niveaufri anlaeg.

Det andet spor foreslas placeret pa sydsiden af det nu-
veerende pa streekningen mellem Lejre og Hvalsg og pa
nordsiden af det nuvaerende spor pa streekningen mellem
Hvalsg og Vipperad.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger
afsnit 1-4.

Til §2

Det nye spor vil blive placeret i umiddelbar naerhed af
det nuveerende spor, og anlaegget forventes derfor ikke
at fa vaesentlige naturbeskyttelsesmaessige eller kultur-

historiske konsekvenser. Der henvises til lovens bilag 1
og 2 samt i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 8.1.-8.2.,8.2.2.- 8.2.3.7. 0g 8.3.2.-8.3.3.

Det foreslas derfor, at transportministeren efter denne
lov vurderer de beskyttelsesmaessige hensyn efter natur-
beskyttelsesloven for sa vidt angar arealer, der er ngd-
vendige for gennemfgrelse af det i § 1 omhandlede
anleg.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger
ved banen, som pavirkes af udbygningen. Digerne er
omfattet af museumsloven. Ingen af dem vurderes at ha-
ve veesentlig kulturhistorisk, biologisk eller landskabe-
lig veerdi. For at undga forsinkelser, hvis der indbringes
sager efter museumsloven, foreslas det tilsvarende, at de
bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven vareta-
ges af transportministeren efter denne lov.

Naturregistreringen viser, at syv naturlokaliteter i be-
greenset omfang vil blive pavirket, og at to sma naturlo-
kaliteter vil ga tabt. Konsekvenserne begranses blandt
andet ved at der etableres erstatningsvandhuller. Ved de
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fleste vandlgb opnas bedre passagemuligheder for dy-
rene i forbindelse med anlag af nye broer.

Udbygningen af jernbanen vil medfagre begrensede
indgreb i to store, fredede landskaber mellem Lejre og
Hvalsg. | fredningsbestemmelserne for omraderne nord
og st for Hvalsg er der taget hgjde for en udvidelse af
banen. Vedrgrende fredningsbestemmelserne for fred-
ningen vest og syd for Ledreborg Gods har Frednings-
nevnet meddelt, at der farst kan tages stilling til en
dispensation, nar der foreligger et endeligt projekt. Der
er indgivet ansggning om dispensation, som imidlertid
ikke forventes afgjort inden lovforslagets behandling i
Folketinget.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslageti § 2
indebzere, at de frednings- og naturbeskyttelsesmassige
hensyn vedrgrende anvendelse af arealer til de i § 1 om-
handlede anleg til en udbygning af Nordvestbanen alene
varetages efter denne lov og ikke gennem naturbeskyt-
telseslovgivningen. Bestemmelsen svarer stort set til den
nuvarende bestemmelse i 8 14 i lov om en Cityring, og
8 12, stk. 5, i den nu ophavede lov om @restaden m.v.

Der findes endvidere et mindre antal beskyttede diger
ved banen, som pavirkes af udbygningen. To af digerne
ligger isoleret og uden sammenhang med andre diger.
Ingen af dem vurderes at have vasentlig kulturhistorisk,
biologisk eller landskabelig veerdi. Digerne er omfattet
af museumsloven. Der vil i mange tilfelde kunne dis-
penseres, hvis diget er direkte til hinder for offentligt
anlaegsarbejde. For at undga forsinkelser, hvis der ind-
bringes sager efter museumsloven, foreslas det tilsva-
rende, at de bevaringsmaessige hensyn efter museums-
loven varetages efter denne lov.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 2
indebaere, at kompetencen til at treeffe afgerelser efter
naturbeskyttelsesloven og museumsloven for sa vidt an-
gar arealer, der er ngdvendige for gennemfarelse af det
i 8 1 omhandlede anlag, opharer.

Transportministeren vil i stedet efter denne lov vur-
dere savel de beskyttelsesmassige hensyn efter natur-
beskyttelsesloven som bevaringsmassige hensyn efter
museumsloven i forhold til de konkrete anlaegsarbejder
ved udbygningen af Nordvestbanen.

Tilsvarende gaelder ogsa for arealer, der er ngdvendige
for anleegsarbejderne vedrgrende udbygningen af Nord-
vestbanen, og hvor der verserer sager, herunder ogsa
klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller museums-
loven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mu-
lighed for at vurdere sager, hvor der allerede er sket
fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet af-
gerelse i henhold til museumsloven for sa vidt angar

arealer, der er ngdvendige for gennemfarelse af deti § 1
omhandlede anlag. Dette galder ogsa eventuelle tilfel-
de, hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation fra
fredningsbestemmelserne eller bestemmelserne i muse-
umsloven eller vilkarene herfor medfarer en uforholds-
maessig gkonomisk fordyrelse eller forsinkelse af
anlaegget.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen
af den foreslaede bestemmelse inddrage de relevante in-
stanser til belysning af sagerne, saledes at de relevante
interesser og hensyn bliver inddraget i sagsbehandlin-
gen.

Det ovenfor anfgrte gelder dog kun for den eller de
dele af et areal, som er ngdvendige for at gennemfare
den omhandlede udbygning af Nordvestbanen. For an-
dre arealer, der ikke er ngdvendige for anlaegget, og som
evt. matte vaere omfattet af beskyttelseshensyn efter na-
turbeskyttelsesloven eller museumsloven, foreslas ingen
endringer. For sadanne arealer vil det uendret veere na-
turbeskyttelseslovens eller museumslovens bestemmel-
ser, der vil vaere geldende.

Det bemarkes, at transportministeren under alle om-
steendigheder vil fglge principperne i museumsloven og
tage hensyn til den af Nationalmuseet og Roskilde Mu-
seum i 1997 gennemfarte arkivkontrol og arkaologiske
rekognoscering af straekningen. Hvis der under anlaegs-
arbejdet fremkommer arkeeologiske fund, skal anlaegs-
myndigheden standse arbejdet i det omfang, det berarer
fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kul-
turministeriet, som vil blive anmodet om at vurdere,
hvorvidt arbejdet kan fortsatte, eller om det skal ind-
stilles, indtil der er foretaget en n&ermere undersggelse.

Der udfares prgvegravninger, inden anlaegsarbejdet
igangseettes. Herved begranses sandsynligheden for, at
der vil fremkomme hidtil ukendte arkaologiske lag i
forbindelse med anlagsarbejdet.

Til 83

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at
transportministeren gives hjemmel til at ekspropriere de
for anlaegget ngdvendige arealer og ejendomme. | hen-
hold til § 6, stk. 1, i lov nr. 1453 af 22. december 2004
om projektering af en udbygning af Nordvestbanen mel-
lem Lejre og Vippergd er der foretaget forlods overta-
gelse af forelgbig otte ejendomme. Der forventes
eksproprieret et yderligere antal ejendomme, herunder i
forbindelse med etablering af vejanlaegget, der erstatter
overkarslen i Tallgse by.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til
midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for adgangs-
vej, arbejdsplads, materialedepot m.v. Dette forventes i
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et vist omfang at blive ngdvendigt i forbindelse med an-
legsarbejdernes udferelse. Nar anleegsarbejderne er faer-
dige, retableres de midlertidigt eksproprierede arealer sa
vidt muligt og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

Efter stk. 2 sker ekspropriation efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 indebzrer, at
transportministeren, far tidspunktet for de ordinaere eks-
propriationer, kan ekspropriere en ejendom, der bergres
seerligt indgribende af projektet, og safremt der forelig-
ger serlige personlige grunde.

Ekspropriationer til jernbaneanleeg kan normalt for-
ventes gennemfart 1%-3 ar efter vedtagelsen af en an-
leegslov, da ekspropriationerne forst kan gennemfares,
nar Banedanmark har udarbejdet et detailprojekt, og en
ekspropriationskommission har afholdt de ngdvendige
besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed,
eksproprieres efter ekspropriationskommissionens be-
slutning snarest muligt efter detailbesigtigelsesforret-
ningen. Hvis sarlige forhold ger sig geldende, kan
kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme
efter linjebesigtigelsesforretningen. Delekspropriatio-
ner kan farst gennemfares, nar anlaegget er detailpro-
jekteret, saledes at ekspropriationsindgrebet pa de
enkelte ejendomme naermere kan fastlaegges.

Ejerne af nogle af disse ejendomme vil kunne vere i
en situation, hvor det kan vere rimeligt, at de far mu-
lighed for at fa eksproprieret deres ejendom, far der har
veeret afholdt linjebesigtigelse.

F.eks. vil erhvervsvirksomheder, der gnskes videre-
fart, kunne have behov for nye faciliteter, som det krae-
ver tid at etablere, ikke mindst hvis der skal opferes nye
bygninger et andet sted. Ved at give erhvervsvirksom-
heder mulighed for en tidlig ekspropriation kan det
undgas, at staten stilles over for erstatningskrav som fgl-
ge af driftstab.

Der foreslas derfor en bestemmelse, hvorefter trans-
portministeren i serlige tilfelde kan ekspropriere en
ejendom, der bergres serligt indgribende af jernbane-
projektet, far tidspunktet for de ordinzre ekspropriatio-
ner.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor
transportministeren vurderer, at der er en betydelig risi-
ko for, at den pagaldende ejendom senere vil blive
totaleksproprieret.

Det vil ikke vaere et krav, at det forventes, at ejendom-
men vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne
komme pa tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at
staten overtager et areal, selv om ejendommen kun del-
vist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren pafares
vaesentlige ulemper i forbindelse med projektets gen-
nemfarelse. Det foreslas dog, at den forventede delvise
ekspropriation eller de ulemper, som projektet indebae-
rer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres sar-
ligt indgribende af projektet, er opfyldt, kan transport-
ministeren kun i serlige tilfelde ekspropriere de
pageeldende ejendomme far linjebesigtigelsen. Det vil
saledes herudover vere et krav, at ejeren har serlige
personlige arsager til at gnske ejendommen overtaget,
for tidspunktet for den ordinaere ekspropriation.

Serlige personlige arsager kan f.eks. veere sygdom,
alder, familieforggelse eller andre sociale arsager.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil
i visse tilfelde ligeledes kunne opfylde kriteriet om
»seerlige personlige grunde«. De »sarlige personlige
grunde« vil i sadanne tilfeelde kunne foreligge hos le-
delsen af den pagealdende virksomhed. For erhvervs-
virksomheder vil kriteriet om en serlig personlig grund
ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden
lider et betydeligt indteegtstab, hvis der ikke sker eks-
propriation, far de ordinaere ekspropriationer.

En fremrykning af ekspropriationer vil kun komme pa
tale, hvis ejeren af den pagaldende ejendom eller er-
hvervsvirksomheden anmoder herom.

Efter stk. 4 fastsaettes erstatningen efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast
ejendom.

Til§4

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende. Det gnskes, at loven traeder
i kraft s& hurtigt som muligt af hensyn til projektets
fremdrift.



19

Bilag 1

Broer der ombygges pa streekningen
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Bilag 2

Overkarsler der nedlaegges pa straekningen
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