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| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1320 af 28.
november 2010, som a&ndret ved § 2 i lov nr. 1338 af 19.
december 2008, § 1 i lov nr. 716 af 25. juni 2010, § 106 i lov
nr. 1537 af 21. december 2010 og lov nr. 1551 af 21. december
2010, foretages falgende &ndringer:

1. 1 8 2 indsattes efter nr. 5 som nyt nummer:

»6. Farerret: retten til at fare motordrevet karetgj, hvortil
der kraeves karekort, bortset fra lille knallert.«

Nr. 6-28 bliver herefter nr. 7-29.

2.1 844, stk. 1, ®ndres »40« til: »50«.

3. Overskriften for § 56 affattes saledes:
»Kgrekort til motorkgretgj og stor knallert«

4.1856, stk. 1, indsattes efter »Motorkaretgj«: »og stor knal-
lert«.

5. § 56, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Har en ansgger ikke tidligere haft kerekort til et
motordrevet karetgj af samme art, skal den pagealdende have
modtaget undervisning i kereferdighed hos en godkendt kg-
releerer. Den indledende praktiske undervisning skal forega pé
lukkede gvelsespladser. Undervisningen vedrgrende motor-
keretgjer skal endvidere omfatte udvidet gvelseskarsel pa
serlige karetekniske anlaeg.«

6. 1860 a, stk. 1, endres »10« til: »11«.

7. Overskriften for § 63 og § 63 affattes saledes:

»Karekort til lille knallert

§ 63. Lille knallert ma kun fares af personer, som har er-
hvervet kgrekort til lille knallert, stor knallert, bil eller mo-
torcykel. Fgreren skal under karslen have karekortet hos sig
og skal pa forlangende vise det til politiet.

Stk. 2. Kgrekort til lille knallert kan udstedes til en person,
der er fyldt 15 &r, og som har modtaget undervisning i faerd-
selsreglerne og karsel med lille knallert samt bestaet en teo-
riprgve og en praktisk prgve i tilknytning hertil. Karekort til
lille knallert kan tillige udstedes til en person, der er fyldt 18
ar, og som har bestéet en teoriprave.

Stk. 3. Kommunen sgrger for undervisningen og afviklin-
gen af praver for personer under 18 ar. Politiet serger for
afviklingen af teoriprgver for personer over 18 ar.

Stk. 4. 88 56 a, 59 0g 59 a geelder ogsa med hensyn til ke-
rekort til lille knallert.

Stk. 5. Justitsministeren fastseetter for lille knallert bestem-
melser om undervisningen, prgverne og om karekortets ud-
seende og indhold. Justitsministeren kan fastsette bestem-
melser om yderligere betingelser for udstedelse af karekort til
lille knallert ud over de i stk. 2 na&vnte. Justitsministeren kan
fravige reglerne i stk. 1 for gvelseskarsel pa vej.

Stk. 6. Fareren af en ikke registreringspligtig lille knallert
skal under karslen medbringe premiekvittering, der viser, at
ansvarsforsikring er tegnet og holdt i kraft, jf. 8 105, og skal
pé forlangende forevise kvitteringen til politiet.«

8. § 63 a affattes séledes:

»8§ 63 a. Den, der driver erhverv med salg, udlejning eller
reparation af knallerter, ma ved udgvelsen af denne virksom-
hed ikke salge eller pd anden made stille en knallert til
radighed for personer under 16 ar, medmindre foraeldremyn-
dighedens indehaver forinden har givet skriftligt samtykke
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dertil. Det pahviler den erhvervsdrivende at sikre sig, at sam-
tykket foreligger.«

9. 1 8 93 indsattes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Justitsministeren kan henlaeegge administrationen af
de regler, der er fastsat efter stk. 1, til en anden offentlig myn-
dighed.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsette regler om adgangen
til at klage over afggrelser, der er truffet i henhold til bemyn-
digelse efter stk. 2, herunder om, at afgarelser ikke kan pa-
klages til anden administrativ myndighed.«

10. § 117, stk. 1, affattes saledes:

»Spirituskarsel og overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, med
motorkgretgj, stor knallert, traktor eller motorredskab straffes
med bade, jf. dog stk. 2.«

11.1 8 117 a, stk. 1, indsattes efter »karekort,«: »bortset fra
lille knallert,«.

12. § 117 c affattes saledes:

»8§ 117 c. Spirituskarsel og overtraedelse af § 54, stk. 1 eller
2, med lille knallert straffes med bade, jf. dog stk. 2. Pasamme
made straffes den, som farer lille knallert til trods for, at retten
til at fare lille knallert er frakendt den pageeldende ubetinget,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til feengsel indtil 1 ar,
hvis fgreren tidligere er demt for forhold som naevnt i stk. 1.«

13. § 117 d, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Overtradelse af § 56, stk. 1, og § 62, stk. 1, straffes
med bgde eller under skaerpende omsteendigheder med feengs-
el indtil 1 &r. Ved udmaling af bade for overtraedelse af § 56,
stk. 1, tages serligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller
tilsigtet skonomisk fordel. Er overtredelsen af § 56, stk. 1,
begéet under karsel med et kgretgj omfattet af § 43, stk. 1 eller
2, udmales en skaerpet bgde.«

14.18 118, stk. 2, eendres »§ 63, stk. 1 0g 2« til: »§ 63, stk. 1«.
15. 18 119, stk. 3, nr. 4, a&ndres »8 63 a« til: »8 63, stk. 1,«.

16. § 119, stk. 4, nr. 1, affattes saledes:

»1) i sager, hvor der bliver spargsmal om frakendelse af
farerretten, karselsforbud eller frakendelse af retten til at fare
lille knallert, og der ikke medvirker domsmand, og«

17. 8§ 119 a, stk. 1, affattes saledes:

»Hvis en sag efter § 125, stk. 1, nr. 3-10, 8 125, stk. 2 eller
3,8126,stk. 1, nr. 1-4, 8129, stk. 1, nr. 3-6, eller § 129, stk. 3,
nr. 1, 2 eller 4, ikke skannes at ville medfare hgjere straf end
bgde, kan anklagemyndigheden i stedet for at indlevere an-
klageskrift til retten tilkendegive sigtede, at sagen kan afggres
uden retslig forfelgning, safremt sigtede erkender sig skyldig
i overtreedelsen og erklerer sig rede til inden for en nsermere
angivet frist, der efter begeering kan forlaenges, at betale en i
tilkendegivelsen angivet bgde samt vedtager karselsforbud,
frakendelse af farerretten eller frakendelse af retten til at fare
lille knallert i et i tilkendegivelsen nermere angivet tidsrum

og en eventuel udskydelse af det tidspunkt, hvor den pagal-
dende efter sin alder kan fa udstedt kerekort.«

18. § 119 a, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Sager omfattet af stk. 1, hvori der ikke opstar
spargsmal om anvendelse af hgjere straf end bgde, kan, nar
retten ikke finder grund til at betvivle tiltaltes skyld, afgares
ved, at den tiltalte i retten vedtager at erleegge en narmere
bestemt bgde og vedtager kerselsforbud eller betinget eller
ubetinget frakendelse af farerretten eller betinget eller ube-
tinget frakendelse af retten til at fgre lille knallert i et neermere
angivet tidsrum og en eventuel udskydelse af det tidspunkt,
hvor den pagealdende efter sin alder kan fa udstedt karekort.
Under samme betingelser kan sager om tilsidesattelse af vae-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden, jf. 8 125, stk. 1, nr. 1,
og § 129, stk. 1, nr. 1, afgares ved, at den tiltalte i retten ved-
tager at erleegge en nermere bestemt bgde og vedtager kar-
selsforbud, betinget frakendelse af fgrerretten eller betinget
frakendelse af retten til at fgre lille knallert i et nsermere an-
givet tidsrum.«

19.18124 a, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »580 kr.«: », jf. dog
§ 124 d, stk. 1 og 4.«

20. 18124 a, stk. 3, indsattes efter »870 kr.«: », jf. dog § 124
d, stk. 5.«

21.18 124 ¢, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »karekort,«: », jf.
dog 8§ 124 d, stk. 6,«.

22.18 124 c, stk. 1, nr. 2, indsattes efter »duplikatkegrekort,«:
», jf. dog § 124 d, stk. 7,«.

23. 18124 c, stk. 2, indseettes efter »150 kr.«: », jf. dog § 124
d, stk. 8.«

24. § 124 d affattes saledes:

»8§ 124 d. For afholdelse af teoriprgve og udstedelse af kg-
rekort til lille knallert til personer, der er fyldt 18 ar, betales
100 kr.

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert til personer
under 18 ar, som har modtaget undervisning i faerdselsreglerne
og karsel med lille knallert samt bestaet en teoriprave og en
praktisk prgve i tilknytning hertil, jf. § 63, stk. 2, 1. pkt., be-
tales 420 kr.

Stk. 3. For udstedelse af karekort til lille knallert efter ud-
lgbet af en ubetinget frakendelse af retten til at fore lille
knallert, jf. § 129, stk. 3, betales 100 kr.

Stk. 4. For afholdelse af kareprave til stor knallert betales
225 kr.

Stk. 5. For kontrollerende kareprgve til stor knallert betales
225 kr. For farste kontrollerende kareprgve betales dog ikke,
medmindre prgven afleegges i medfer af § 60, stk. 2 eller 3,
eller § 60 a.

Stk. 6. For ombytning af et udenlandsk karekort til et dansk
karekort til lille eller stor knallert betales 100 kr.

Stk. 7. For udstedelse af duplikatkarekort til lille eller stor
knallert betales 100 kr.



Stk. 8. For udstedelse af midlertidigt erstatningskarekort til
lille eller stor knallert til karsel i udlandet betales 100 kr.

Stk. 9. De i stk. 1-8 navnte belgb reguleres en gang arligt
den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pageldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent. De
herefter fremkomne belgb afrundes til neermeste med 10 de-
lelige kronebelgb. Justitsministeriet bekendtgar hvert ar, hvil-
ke reguleringer der skal finde sted.«

25. | overskriften til kapitel 18 indseettes efter »farerret«:
»M.V.L.

26. | overskriften for § 125 indsattes efter »frakendelse«: »af
farerretten«.

27.18125, stk. 1, indsettes efter »karekort,«: »bortset fra lille
knallert,«.

28.18125, stk. 1, nr. 9, &ndres »8 126, stk. 1, nr. 2, eller« til:
»8 126, stk. 1, nr. 2,«.

29. 1 8 125, stk. 1, indsattes efter nr. 9 som nyt nummer:

»10) fareren har benyttet en stor knallert, som er konstruk-
tivt 2ndret med henblik pa hastighedsforggelse, eller som er
i en sadan ulovlig stand, at den kan kagre 64 km i timen eller
derover, og som fareren er ejer (bruger) af, hvis fareren en
gang tidligere inden for de seneste 3 ar, far det nye forhold er
begaet, har gjort sig skyldig i en overtraedelse af § 67, stk. 2,
ved at veere ejer (bruger) af en stor knallert i en sdan ulovlig
stand, eller«

Nr. 10 bliver herefter nr. 11.

30. 18125, stk. 3, indsattes efter »karekort,«: »bortset fra lille
knallert,«.

31. 1 § 125, stk. 4, indsattes efter »frakendelse«: »af farerret-
ten«.

32. 18125, stk. 5, 1. og 2. pkt., indsattes efter »frakendelse«:
»af forerretten.

33. | overskriften for § 126 indsettes efter »frakendelse«: »af
forerretten«.

34.18126, stk. 1, indsaettes efter »kagrekort,«: »bortset fra lille
knallert,«.

35. 18127, 1. pkt., &ndres »10« til: »11«.

36. | § 127, 2. pkt., indsettes efter »karekort,«: »bortset fra
lille knallert,«.

37. 18128, stk. 1 og 2, indsattes efter »frakendelse«: »af fg-
rerrettenc.

38. 1 § 128 indsettes som stk. 4:

»Stk. 4. Er fgreren under 18 ar pa det tidspunkt, hvor en
ubetinget frakendelse af fgrerretten vedtages eller fastslas ved
endelig dom, regnes frakendelsestiden fra den dag, hvor fg-
reren fylder 18 &r.«

39. Efter § 128 indseettes:
»Frakendelse af retten til at fore lille knallert m.v.

8§ 129. Fgreren af en lille knallert skal betinget frakendes
retten til at fgre lille knallert, hvis
1) fgreren under tilsideseettelse af veesentlige hensyn til

feerdselssikkerheden har voldt skade pa person eller ting
eller fremkaldt fare herfor,

2) fareren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 9, stk. 2,
nr. 1, og der ikke foreligger formildende omstaendighe-
der,

3) foreren har overskredet den tilladte hastighed for lille
knallert efter § 43 a med mere end 60 pct.,

4) foreren har gjort sig skyldig i spirituskarsel, der ikke er
omfattet af stk. 3, nr. 1,

5) foreren har gjort sig skyldig i en overtraedelse af § 54,
stk. 1, eller en overtreedelse af 8 54, stk. 2, der ikke er
omfattet af stk. 3, nr. 2, eller

6) den benyttede knallert er konstruktivt eendret med hen-
blik pa hastighedsforaggelse eller er i en sadan ulovlig
stand, at den kan kere 43 km i timen eller derover, og
fareren tillige er ejer (bruger) af knallerten.

Stk. 2. Betinget frakendelse sker pa vilkar, at den pagel-
dende i en provetid pa 3 ar fra endelig dom ikke farer lille
knallert under sddanne omstendigheder, at retten til at fare
lille knallert skal frakendes. Ved betinget frakendelse udsat-
tes fastseettelsen af frakendelsestiden.

Stk. 3. Fareren af en lille knallert skal ubetinget frakendes
retten til at fore lille knallert for et tidsrum af mellem 2 og 10
ar, hvis
1) fareren har gjort sig skyldig i spirituskersel med en al-

koholkoncentration i blodet under eller efter kgrslen over
1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandings-
luften under eller efter karslen over 0,60 mg pr. liter luft,

2) fareren under skeerpende omstendigheder har gjort sig
skyldig i overtraedelse af § 54, stk. 2,

3) fareren forsetligt har voldt skade pa andres person eller
ting, forseetligt har fremkaldt naerliggende fare herfor el-
ler i gvrigt har fart knallerten pa seerlig hensynslgs made,

4)  fareren ved kersel med en hastighed pa mere end 100 km
i timen har overskredet de tilladte hastigheder efter § 42
eller en anden hastighedsgranse fastsat ved feerdselstav-
ler eller anden afmerkning med mere end 100 pct.,

5) fareren har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for
sig er omfattet af stk. 1, idet to forhold omfattet af hen-
holdsvis stk. 1, nr. 3 og 6, som er begéet samtidigt, i denne
forbindelse dog anses for ét forhold,

6) fareren tidligere er betinget frakendt retten til at fgre lille
knallert og har begéet et nyt forhold omfattet af stk. 1 i
provetiden, eller

7) fareren tidligere er frakendt retten til at fare lille knallert
ubetinget og har begéet et nyt forhold, der er omfattet af
nr. 1-4, eller stk. 1 inden 2 ér efter udlgbet af frakendel-
sestiden.

Stk. 4. Er den farer, der ubetinget frakendes retten til at fare
lille knallert efter stk. 3, under 18 ar pa gerningstidspunktet,
udskydes det tidspunkt, hvor den pageeldende efter sin alder
kan erhverve farerret, desuden i 6 maneder for sa vidt angar



karekort med et alderskrav pa 18 ar. Har fareren pa afgerel-
sestidspunktet erhvervet farerret, frakendes farerretten ube-
tinget i 6 maneder. Bestemmelsen i § 60, stk. 2, finder herved
ikke anvendelse. Under szrlige omstendigheder kan fraken-
delse af farerretten undlades.

Stk. 5. Under sarlig formildende omsteendigheder kan der
ske betinget frakendelse i tilfelde, hvor frakendelse efter stk. 3
ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 6. Er fgreren under 15 ar pa det tidspunkt, hvor en ube-
tinget frakendelse af retten til at fare lille knallert vedtages
eller fastslas ved endelig dom, regnes frakendelsestiden fra
den dag, hvor fareren fylder 15 ar.

Stk. 7. Begar den farer, der er ubetinget frakendt retten til
at fare lille knallert, i frakendelsestiden et nyt forhold, der er
omfattet af stk. 1 eller stk. 3, nr. 1-4, kan der fastsettes en
yderligere udskydelse eller frakendelse efter stk. 4. Den sam-
lede udskydelse eller frakendelse efter stk. 4 kan dog ikke
overstige 2 ar. Har farerretten veret frakendt i en sammen-
haengende periode pa 1 ar eller mere efter stk. 4, kan farerret-
ten efter frakendelsestidens udlgb kun generhverves, safremt
en kontrollerende kareprgve bestas. Bestemmelserne i § 60,
stk. 2, 3. og 4. pkt., finder herved anvendelse.«

40. | overskriften far 8§ 130 indseattes efter »farerretten«:
»M.V.«, 0g 88§ 130 og 131 affattes sdledes:

»§ 130. Skanner politiet, at betingelserne for ubetinget fra-
kendelse af farerretten eller retten til at fare lille knallert
foreligger, kan politiet midlertidigt inddrage farerretten eller
retten til at fare lille knallert. Politiet skal i forbindelse hermed
vejlede fgreren om prgvelsesretten, jf. stk. 2. Justitsministeren
fastseetter nsermere regler om politiets inddragelse af farerret-
ten og retten til at fore lille knallert, herunder om forelgbig
inddragelse af kgrekort og knallertbevis mod udstedelse af
midlertidigt kgrekort.

Stk. 2. Den, hvis farerret eller ret til at fare lille knallert er
midlertidigt inddraget, kan forlange inddragelsen provet af
retten. Retten treeffer ved kendelse afgarelse om inddragelsen.

Stk. 3. Det tidsrum, hvori fgrerretten eller retten til at fore
lille knallert har vaeret inddraget, fradrages i frakendelsesti-
den.

Virkningen af anke m.v.

§ 131. Anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget fra-
kendelse, efter at farerretten eller retten til at fare lille knallert
har veret inddraget i medfgr af § 130, har ikke opsattende
virkning for dommens bestemmelse om frakendelse, med-
mindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. Det samme
geelder anke af en dom, hvorved en person over 18 ar, der ikke
har farerret, ubetinget er frakendt retten til at erhverve denne
ret. | andre tilfeelde kan byretten pa begaring af anklagemyn-
digheden ved kendelse bestemme, at anke ikke skal have
opsattende virkning.

Stk. 2. Afsiges der i en sag, hvori fgrerretten eller retten til
at fare lille knallert er inddraget efter § 130, frifindende dom
med hensyn til spargsmalet om frakendelse, eller sker fraken-
delsen betinget, skal karekortet eller knallertbeviset udleve-
res, selv. om dommen ankes.«

41. | overskriften far § 132 indsattes efter »farerret«: »m.v.«.

42. Efter § 132 a indsettes for overskriften for 8§ 133:

»8 132 b. Spargsmalet om generhvervelse af farerretten in-
den frakendelsestidens udlgb kan ud over de i § 132 navnte
tilfeelde indbringes for domstolene, hvis fareren var under 17
ar pa tidspunktet for frakendelsen, og frakendelsestiden udlg-
ber efter, at fareren er fyldt 20 ar. Indbringelsen sker efter
reglerne i straffelovens 8§ 78, stk. 3, og kan tidligst finde sted,
nér den pageeldende er fyldt 20 &r. Retten kan kun gengives,
nér ganske saerlige omstendigheder foreligger.

§ 132 c. Spargsmalet om generhvervelse af retten til at fare
lille knallert inden frakendelsestidens udlgb kan ud over de i
8§ 132 naevnte tilfeelde indbringes for domstolene, hvis fareren
var under 15 ar pa tidspunktet for frakendelsen, og frakendel-
sestiden udlgber efter, at fareren er fyldt 18 ar. Indbringelsen
sker efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst
finde sted, nar den pageeldende er fyldt 18 ar. Retten kan kun
gengives, nar ganske seerlige omstendigheder foreligger.«

43. | overskriften far § 133 indsattes efter »farerret«: »m.v.«.

44.1 8 133 indsettes efter »farerretten«: »eller retten til at fare
lille knallert«.

45. 1 § 133 a indseettes efter stk. 3 som nye stykker:
»Stk. 4. Konfiskation af lille knallert skal ske, hvis
1) ejeren har gjort sig skyldig i et forhold, der medfarer
ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert efter
§ 129, stk. 3, nr. 1-4, og
2) den pagaldende to gange tidligere, inden for de seneste
3 ar for det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i
forhold som naevnti nr. 1, der har medfart eller medfarer
ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert,
eller som navnt i stk. 6, nr. 1.
Stk. 5. Konfiskation af lille knallert skal endvidere ske, hvis
1) ejeren har gjort sig skyldig i spirituskarsel med en pro-
mille over 1,20 eller en alkoholkoncentration i udan-
dingsluften over 0,60 mg pr. liter luft, der medfarer
ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert,
eller overtraedelse under skaerpende omstendigheder af
8 54, stk. 2, der medfarer ubetinget frakendelse af retten
til at fare lille knallert, og
2) den pageeldendes ret til at fare lille knallert pa gernings-
tidspunktet var frakendt ubetinget for et forhold som
naevnt i nr. 1 begdet inden for de seneste 2 ar for det nye
forhold.
Stk. 6. Konfiskation af lille knallert skal ligeledes ske, hvis
1) ejeren har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 63, stk. 1,
1. pkt., eller § 117 c, stk. 1, 2. pkt., og
2) den pagaldende to gange tidligere, inden for de seneste
3 ar far det nye forhold er begdet, har gjort sig skyldig i
forhold som naevnt i nr. 1 eller stk. 4, nr. 1.«
Stk. 4-7 bliver herefter stk. 7-10.

46. 1 8 133 a, stk. 4 og 5, der bliver stk. 7 og 8, &ndres »2 og
3« til: »2-6«.



47. 1§ 133 b @&ndres »farerret samt palaeggelse af karselsfor-
bud« til: »farerret, paleeggelse af karselsforbud og frakendelse
af retten til at fore lille knallert«.

§2

I lov nr. 716 af 25. juni 2010 om @ndring af feerdselsloven
og straffeloven (Skerpet indsats mod vanvidskarsel,
indfgrelse af alkoldsordning og udvidet mulighed for
udenretlig vedtagelse af farerretsfrakendelse m.v.) foretages
falgende &ndring:

1. 181, nr. 2, @ndres »8 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 10« til:
»8§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11«.

83

I lov om ungdomsskoler, jf. lovbekendtgarelse nr. 997 af 8.
oktober 2004, som endret ved § 3 i lov nr. 577 af 9. juni 2006
og § 8 i lov nr. 208 af 31. marts 2008, foretages falgende
&ndring:

1. 185, stk. 1, indsattes efter »jf. dog 8 3, stk. 4«: », og feerd-
selslovens § 124 d, stk. 2«.
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Stk. 1. Loven treeder i kraft den 19. januar 2013, jf. dog
stk. 2.

Stk. 2. Lovens 8 1, nr. 9, treeder i kraft den 1. juli 2011.
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Stk. 1. Kravet om karekort for at fare lille knallert, jf. feerd-
selslovens § 63, stk. 1, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 7,
gelder ikke, hvis fgreren
1) er fyldt 18 &r inden lovens ikrafttreeden eller
2) har gyldigt knallertbevis eller karekort til traktor (mo-

torredskab), som er erhvervet inden lovens ikrafttraeden.

Stk. 2. Personer, som farer lille knallert uden karekort i
henhold til stk. 1, nr. 2, skal under karslen have det pageel-
dende knallertbevis eller traktorkgrekort hos sig og skal pa
forlangende vise det til politiet.

Stk. 3. Overtreedelse af stk. 2 straffes med bade.

Stk. 4. Justitsministeren fastsatter bestemmelser om ud-
stedelse af karekort til lille knallert til personer, som inden
lovens ikrafttraeden er fyldt 18 &r eller har erhvervet knallert-
bevis eller karekort til traktor (motorredskab). For en sadan
udstedelse betales et belgh, som svarer til belgbet i faerdsels-
lovens § 124 d, stk. 6, jf. stk. 9, som affattet ved denne lovs
§1,nr. 24,



Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

1.
1.1
1.2.
2.
2.1.
2.2.
2.3.
2.4,
3.
3.1.
3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
4.
4.1.
41.1.
41.2.

41.2.1.
41.22.
41.23.
41.2.4.
41.25.
4.1.2.6.

4.1.3.

4.1.3.1.
4.1.3.2.
4.1.3.3.

4.2.
42.1.

421.1.
4.2.1.2.
4.2.13.
4214,
4.2.15.
4.2.1.6.

422,
4.2.3.
4.3.

43.1.
4.3.2.
4.3.3.

Indledning

Lovforslagets formal

Lovforslagets indhold

Stor og lille knallert

Geldende dansk ret

Tredje karekortdirektiv

Arbejdsgruppens overvejelser

Justitsministeriets overvejelser

Krav til fgrere af knallerter

Lille knallert

Geldende ret

Arbejdsgruppens overvejelser og forslag
Justitsministeriets overvejelser

Stor knallert

Geldende ret

Arbejdsgruppens overvejelser og forslag
Justitsministeriets overvejelser

Straf og sanktioner

Lille knallert

Geldende ret

Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Frakendelse af retten til at fare lille knallert
Farerretsudskydelse for unge under 18 ar

Bade for karsel pa lille knallert i frakendelsestiden
Badestraffen for karsel pa lille knallert for det fyldte 16. ar
Badestraffen for karsel pa lille knallert uden knallertbevis
Badens starrelse for unge under 18 ar

Justitsministeriets overvejelser

Generelt

Betinget og ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert
Udvidet adgang til konfiskation af lille knallert

Stor knallert

Geldende ret

Hastighedsovertraedelser

Spirituskarsel og kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.
Krav om karekort

Konstruktive andringer ved knallertmotorer og konfiskation af knallerter
Frakendelse af fgrerretten ved karsel med stor knallert
Karsel i frakendelsestiden

Arbejdsgruppens overvejelser og forslag
Justitsministeriets overvejelser

Begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse af farerretten
Geldende ret

Arbejdsgruppens overvejelser og forslag
Justitsministeriets overvejelser



5. Indfarelse af krav om samtykke fra foreeldremyndighedens indehaver ved salg mv. af knallerter til personer

under 16 ar
5.1. Galdende ret

5.2. Justitsministeriets overvejelser

6. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

7. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

8. Lovforslagets administrative konsekvenser for borgerne

9. Lovforslagets miljgmassige konsekvenser

10. Forholdet til EU-retten

11. Harte myndigheder mv.

12. Sammenfattende skema

1. Indledning kilometer for at blive drabt eller kvastet er endvidere

1.1. Lovforslagets formal

Hovedformalet med lovforslaget er at forbedre faerd-
selssikkerheden ved at hgjne kvaliteten af den kareun-
dervisning, som unge knallertfarere skal gennemga, og
ved at skarpe sanktionerne for ulovlig knallertkarsel.

Lovforslaget tager med hensyn til disse spgrgsmal ud-
gangspunkt i anbefaling nr. 6, 8 og 9 i Feerdselssikker-
hedskommissionens nationale handlingsplan af 7. maj
2007 om endring af knallertundervisningen og nye
sanktioner ved knallertforseelser i form af fratagelse af
knallertbevis og udskydelse af muligheden for at erhver-
ve karekort.

Samtidig foreslas det, at aldersgraensen for farere af
lille knallert nedszttes fra 16 til 15 ar for at forbedre de
unges mobilitet.

Herudover indebeerer lovforslaget en tilpasning af reg-
lerne pa knallertomradet til kravene i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2006/126/EF om kgrekort (tredje
karekortdirektiv).

Lovforslaget bygger — med visse justeringer — pa an-
befalingerne fra en arbejdsgruppe under Rigspolitiet,
som har haft til opgave at revidere knallertomradet i lyset
af Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan og
tredje karekortdirektiv.

Arbejdsgruppen, der har veeret sammensat af reprae-
sentanter for Rigspolitiet, Rigsadvokaten, Radet for Sik-
ker Trafik (tidligere Radet for Starre Faerdselssikkerhed)
og Justitsministeriet, har den 2. december 2008 afgivet
et notat om sine anbefalinger om krav til karsel pa lille
og stor knallert. Notatet er optaget som bilag 2 til lov-
forslaget.

Lovforslaget skal i gvrigt ses i lyset af det hgje antal
af personskader ved knallertkarsel. | arene 2006-2009
har der veeret henholdsvis 998, 1.107, 966 og 749 regi-
strerede personskader ved knallertkarsel, heraf hen-
holdsvis 24, 48, 30 og 15 dreebte. Risikoen pr. kart

over 10 gange sterre pa knallert end pa cykel, jf. rap-
porten "Risiko i trafikken 2000-2007” fra DTU Trans-
port.

| forbindelse med udarbejdelsen af dette lovforslag er
der blevet peget pa, at en del af knallertulykkerne skyl-
des, at der benyttes knallerter i ulovlig stand, der er
tilvirket til at kunne kare veesentligt hurtigere end den
tilladte hastighed pa henholdsvis 30 km i timen for lille
knallert og 45 km i timen for stor knallert. Der pahviler
i dag et strafferetligt ansvar for ejeren eller den person
(brugeren), som har varig radighed over en knallert med
hensyn til at sikre, at knallerten er i lovlig stand. Endvi-
dere geelder der et forbud mod forhandling af ”tunings-
dele” til knallerter. Derimod er selve tilvirkningen —
f.eks. at en knallertforhandler tuner” en knallert for en
kunde — ikke seerskilt kriminaliseret. Transportministe-
riet har i den forbindelse tilkendegivet, at man i lgbet af
efteraret 2011 forventer at fremszatte et lovforslag, der
bl.a. har til formal selvstendigt at kriminalisere selve det
at foretage sadanne @ndringer ("tuning”) af en knallert,
hvorved den bringes i ulovlig stand. Det er hensigten, at
de nye regler om tuning af knallerter skal traede i kraft
senest samtidig med dette lovforslags ikrafttraeden.

1.2. Lovforslagets indhold
Lovforslaget indeholder falgende hovedpunkter:

Som falge af tredje karekortdirektiv foreslas der ind-
fart selvsteendige karekortkategorier til bade stor og lille
knallert. Den gaeldende ordning, hvorefter kgrekort til
bil og motorcykel ogsa giver ret til at fare stor knallert,
foreslas i den forbindelse opretholdt, og lille knallert vil
fremover kunne fgres af personer, som har erhvervet
karekort til lille eller stor knallert, bil eller motorcykel.

For personer under 18 ar forudsattes det, at kereud-
dannelsen til lille knallert fortsat udbydes af ungdoms-
skolerne. Uddannelsen foreslas dog forbedret og ledsa-
get af en egentlig kereprave (teoripreve og praktisk
prave), og det foreslas samtidig, at alle undervisere pa



omradet skal gennemga grundkurset for larere i obliga-
torisk knallertundervisning. Endvidere foreslas det, at
personer under 18 ar skal have gennemfart et feerdsels-
relateret farstehjaelpskursus som betingelse for at kunne
erhverve ret til lille knallert.

Personer over 18 ar, som gnsker at erhverve karekort
til lille knallert, skal alene besta en teoriprgve, som af-
holdes af politiet. Lovforslaget indeholder i gvrigt en
overgangsordning, hvorefter alle, som ved lovens ikraft-
traeden lovligt kan fare lille knallert, fortsat vil have ret
til dette.

Det foreslas, at aldersgreensen for farere af lille knal-
lert nedsattes fra 16 til 15 ar. | den forbindelse foreslas
det samtidig, at der indfgres en regel om foraldresam-
tykke, saledes at en knallertforhandlers salg eller anden
overladelse af en knallert til personer under 16 ar kun
ma ske, hvis der foreligger et skriftligt samtykke fra for-
&ldremyndighedens indehaver.

Det foreslas, at retten til at fare lille knallert fremover
skal kunne frakendes — herunder ubetinget i grovere til-
feelde og i gentagelsestilfeelde — hvis fareren af en lille
knallert begar nermere angivne lovovertradelser, her-
under spirituskarsel eller karsel med en knallert, som er
i en sadan ulovlig stand som navnt i ferdselslovens §
133 a, stk. 6 (konstruktive @ndringer og kvalificeret
ulovlig stand med hensyn til maksimalhastigheden) (ef-
ter lovforslaget § 133 a, stk. 9). Karsel i frakendelsesti-
den foreslas strafsanktioneret med bgde, dog med
mulighed for frihedsstraf i gentagelsestilfalde.

For sa vidt angar farere under 18 ar foreslas det, at en
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert
samtidig skal medfare, at det tidspunkt, hvor fareren ef-
ter sin alder kan erhverve karekort til bil mv., udskydes
i 6 maneder (til vedkommende er 18% ar gammel), al-
ternativt frakendes i 6 maneder, hvis vedkommende er
naet at fylde 18 ar og har erhvervet farerret. Samtidig
foreslas det, at domstolene ved nye forhold begaet i den
periode, hvor retten til at fare lille knallert er frakendt,
kan forlenge udskydelsen eller frakendelsen af forer-
retten i op til 2 ar.

Det foreslas endvidere, at reglen i faerdselslovens §
133 a, stk. 6 (efter lovforslaget § 133 a, stk. 9) om obli-
gatorisk konfiskation af knallerter suppleres med regler
om obligatorisk konfiskation af lille knallert. De typer
af feerdselsforseelser, som fremover skal medfare obli-
gatorisk konfiskation af lille knallert, svarer i det vea-
sentlige til de tilfaelde, hvor der skal ske konfiskation af
bil, motorcykel eller stor knallert.

Bodestraffene for at kere pa lille knallert for det fyldte
15. ar og for i gvrigt at kare uden karekort (i dag knal-
lertbevis) hertil foreslas skerpet.

Det foreslas, at kersel med en stor knallert, som er i en
sadan ulovlig stand som naevnt i faerdselslovens § 133 a,
stk. 6 (konstruktive endringer og kvalificeret ulovlig
stand med hensyn til maksimalhastigheden) (efter lov-
forslaget § 133 a, stk. 9), omfattes af reglerne om farer-
retsfrakendelse.

Herudover foreslas det, at hvis en farer af et motor-
drevet kgretgj, hvortil der kreeves karekort, ubetinget
frakendes farerretten, og foreren er under 18 ar, regnes
frakendelsestiden generelt fra den dag, hvor fareren fyl-
der 18 ar, og ikke som i dag fra endelig dom eller
vedtagelse. Dette forslag vedrarer ikke kun farerretsfra-
kendelser som fglge af forseelser begaet ved karsel pa
stor knallert, men alle farerretsfrakendelser begaet for
det fyldte 18. ar.

Tilsvarende foreslas det, at hvis en farer af en lille
knallert far en ubetinget frakendelse af retten til at fore
lille knallert, og fareren er under 15 ar, regnes fraken-
delsestiden ferst fra den dag, hvor fareren fylder 15 ar.

Endelig indebeerer lovforslaget, at der bliver skabt ud-
trykkelig lovhjemmel til, at justitsministeren — i over-
ensstemmelse med den nuveerende praksis — kan
henleegge administrationen af regler om parkeringsski-
ver, som fastseettes administrativt i medfar af faerdsels-
lovens § 93, til anden offentlig myndighed.

2. Stor og lille knallert

2.1. Geldende dansk ret

Efter ferdselslovens § 2, nr. 6, er en knallert et to- eller
trehjulet karetgj med en forbraendingsmotor med et slag-
volumen pa ikke over 50 cm? eller med elmotor og med
en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 45
km i timen. Knallerter inddeles i stor knallert med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over 30,
men hgjst 45 km i timen, og lille knallert med en kon-
struktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 30 km i
timen.

Efter § 28, stk. 1, i Trafikstyrelsens (tidligere Faerd-
selsstyrelsen) bekendtgarelse nr. 154 af 20. april 1977
om keretgjers indretning og udstyr mv., som &ndret se-
nest ved bekendtgarelse nr. 592 af 19. juni 2008, skal en
knallert veere indrettet saledes, at den fastsatte hastig-
hedsgraense pa 30 km i timen for en lille knallert og 45
km i timen for en stor knallert ikke kan overskrides med
mere end 20 pct.

Under karsel ma hastigheden imidlertid aldrig over-
stige 30 og 45 km i timen for henholdsvis lille og stor
knallert, jf. feerdselslovens § 43 a.



Lille knallert skal — i modsetning til stor knallert —
efter feerdselslovens § 14, stk. 2, fares pa cykelsti, med-
mindre andet er tilkendegivet ved afmarkning.

Det falger af § 3 i Skatteministeriets bekendtgerelse
nr. 811 af 28. juni 2010 om registrering af keretgjer mv.
med senere @ndringer, at en knallert skal registreres i
Centralregisteret for Motorkeretgjer og forsynes med
nummerplader, fgr den tages i brug pa ferdselslovens
omré&de, medmindre der er tale om en lille knallert, som
er erhvervet som fabriksny inden den 1. juli 2006, eller
en invalideknallert.

Lille knallert ma fares af enhver over 18 &r og personer
i alderen 16-17 ar, der har erhvervet knallertbevis. Be-
tingelserne for at opna knallertbevis er beskrevet ner-
mere i punkt 3.1.1 nedenfor. Stor knallert ma alene fares
af personer med karekort til bil eller motorcykel.

2.2. Tredje kerekortdirektiv

I henhold til tredje karekortdirektiv skal EU-medlems-
staterne indfgre karekort til en ny kategori af karetgjer,
kategori AM, som omfatter tohjulede eller trehjulede
karetajer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastig-
hed er over 25, men hgjst 45 kilometer i timen, og lette
quadricykler, jf. artikel 4, stk. 2. Direktivet er optaget
som bilag 3 til lovforslaget.

En let quadricykel er et firehjulet motorkaretgj, som
har en egenveegt pa ikke over 350 kg (hvis keretgjet er
eldrevet, medregnes batteriets veegt dog ikke) og en kon-
stuktivt bestemt maksimal hastighed pa ikke over 45 km
i timen, jf. definitionen i artikel 1, stk. 3, litra a, i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF om stan-
dardtypegodkendelser.

Aldersgrensen for at erhverve kerekort til kategori
AM er i direktivet som udgangspunkt fastsat til 16 ar,
men medlemsstaterne kan have eller senke aldersgran-
sen op til 18 ar eller ned til 14 ar, jf. artikel 4, stk. 6, litra
a. Medlemsstaterne kan endvidere kraeve, at ansggeren
opfylder en raekke helbredsmassige krav, jf. artikel 7,
stk. 1.

Udstedelse af karekort til kategori AM forudseetter, at
ansggeren bestar en teoretisk prave, jf. artikel 7, stk. 1,
litra b. Prgven skal leve op til minimumskravene i di-
rektivets bilag 1. Medlemsstaterne kan tillige kreeve, at
ansggeren bestar en praktisk prave.

Ikke kun karekort til kategori AM, men ogsa karekort
til motorcykel og bil giver ret til at fgre keretgjer af ka-
tegori AM, jf. artikel 6, stk. 2, litra d. Velger en med-
lemsstat at indfere en praktisk preve, kan det dog
bestemmes, at det ud over karekort til kategori AM kun
er karekort til motorcykel, som giver adgang til at fore
de pageldende karetgjer.

De regler, som er ngdvendige for at gennemfare de
naevnte bestemmelser i direktivet, skulle have varet ved-
taget og offentliggjort senest den 19. januar 2011, og
reglerne skal anvendes fra den 19. januar 2013.

2.3. Arbejdsgruppens overvejelser

Arbejdsgruppen bemarker, at definitionen af knaller-
ter i tredje karekortdirektiv omfatter bade den nuvaren-
de lille knallert (som kan kare maksimalt 30 km i timen)
og den store knallert (som kan kgre maksimalt 45 km i
timen), og at der fremover vil veere krav om karekort til
lille knallert, medmindre definitionen af lille og stor
knallert @ndres. Knallerter, der kan kare maksimalt 25
km i timen, er ikke omfattet af direktivet, og Danmark
kan saledes fastsatte egne regler for denne gruppe af
knallerter.

Efter arbejdsgruppens opfattelse bar der fortsat veere
en type af knallerter, hvortil der ikke kraeves karekort.

Arbejdsgruppen har derfor ved afgivelsen af sine an-
befalinger forudsat, at opdelingen i lille og stor knallert
@ndres sdledes, at en stor knallert har en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 km i timen og
en lille knallert en konstruktivt bestemt maksimal ha-
stighed pa hgjst 25 km i timen. En stor knallert vil
herefter svare til tredje kerekortdirektivs kategori AM.

Der henvises til punkt 6.1 i arbejdsgruppens notat.

2.4. Justitsministeriets overvejelser

Som papeget af arbejdsgruppen indeberer tredje kg-
rekortdirektiv, at der fra den 19. januar 2013 vil skulle
kreeves karekort til alle knallerter med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 kilometer i ti-
men, herunder ogsa den danske “lille knallert”, som har
en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 30
km i timen.

Hvis man — som foreslaet af arbejdsgruppen — a&ndrer
pa skillelinjen mellem lille og stor knallert ved at satte
den konstruktivt bestemte maksimale hastighed for lille
knallert ned til 25 km i timen, kan direktivets krav op-
fyldes samtidig med, at man opretholder den nuveaerende
ordning, hvor lille knallert ikke kreever karekort for per-
soner over 18, men dog knallertbevis for sa vidt angar
unge under 18 ar.

Justitsministeriet har imidlertid efter n&ermere over-
vejelser fundet, at man — i modsatning til arbejdsgrup-
pens model — bgr bibeholde den nuvarende greense for
lille knallert pa 30 km i timen. Det skyldes, at denne
grense i dag er fast indarbejdet i savel feerdselsreglerne
som den danske trafikkultur, og at der efter Justitsmini-
steriets opfattelse ikke er afgarende faerdselsmassige
hensyn, der kan begrunde en &ndring.
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For at leve op til tredje kerekortdirektiv foreslar Ju-
stitsministeriet derfor, at der indfares et kgrekort til lille
knallert, som de 15-17-arige kan erhverve pa ungdoms-
skole (hvor de 16-17-arige i dag erhverver knallertbe-
vis), og som personer over 18 ar kan erhverve ved at
afleegge en teoriprave hos politiet.

Lovforslaget er udarbejdet i overensstemmelse med
denne lgsning, jf. neermere herom punkt 3.1.3 nedenfor.

3. Krav til fgrere af knallerter
3.1. Lille knallert

3.1.1. Galdende ret

Lille knallert ma kun fares af personer, som er fyldt 16
ar, jf. feerdselslovens § 63, stk. 1, og personer under 18
ar skal endvidere have erhvervet bevis for med et til-
fredsstillende resultat at have modtaget undervisning i
feerdselsreglerne og kersel med lille knallert, jf. § 63, stk.
2, 1. pkt. Kravet om knallertbevis gelder dog ikke for
personer, der har erhvervet karekort til traktor, jf. § 63,
stk. 2, 2. pkt., og geelder endvidere kun for personer, der
har bopel her i landet, jf. § 63, stk. 7.

De naermere uddannelsesmaessige krav til erhvervelse
af knallertbevis fremgar af bekendtgarelse nr. 133 af 2.
marts 2005 om obligatorisk knallertundervisning og
knallertbeviser, som a&ndret ved bekendtggarelse nr. 810
af 4. juli 2006.

Det folger af § 5 i bekendtggrelsen, at en elev anses
for at have deltaget i undervisningen med et tilfredsstil-
lende resultat, nar den pageeldende har deltaget i under-
visningen i mindst 21 timer og har besvaret tre prgver
udfeerdiget af Radet for Sikker Trafik (tidligere Radet
for Starre Feerdselssikkerhed) pa tilfredsstillende made.
Bedgmmelsen af prgverne foretages af lzereren.

Undervisningen udbydes af kommunerne i ungdoms-
skoleregi. Som laerere anvendes ungdomsskolelarere
med faglige og padagogiske forudsatninger. Det kan
f.eks. vaere karelarere, polititjenestemand, folkeskole-
leerere og andre med szerlig interesse og forudseetning for
knallertundervisningen.

Laererne tilbydes et grundkursus i obligatorisk knal-
lertundervisning, som omhandler en reekke faglige og
paedagogiske emner, der har til formal at kvalificere lze-
rerne til selvstendigt at forestd knallertundervisningen.
Kurset, som udbydes af ungdomsskolerne efter behov,
koster ca. 5.000 kr. En ikke uveesentlig del af lzererne har
dog ikke gennemfart dette kursus.

Der stilles ingen helbredsmaessige krav til ansggeren i
forbindelse med udstedelse af et knallertbevis.

For udstedelsen af beviset betales 100 kr., jf. feerd-
selslovens § 124 d.

For sa vidt angar kravene i tredje karekortdirektiv til
knallertfarere henvises til punkt 2.2 ovenfor.

3.1.2. Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Det er overordnet Rigspolitiets arbejdsgruppes opfat-
telse, at der ikke er feerdselssikkerhedsmaessigt belaeg for
at endre de galdende alderskrav til knallertfarere, og
arbejdsgruppen anbefaler saledes, at aldersgraensen for
at fare lille knallert forbliver de nuvarende 16 ar.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der fortsat bar
veere krav om erhvervelse af knallertbevis for de 16-17-
arige ved karsel pa lille knallert, ligesom arbejdsgruppen
ikke finder grundlag for at &endre pa ordningen, hvorefter
personer over 18 ar uden videre kan kare pa lille knallert.
Den geeldende ordning, hvorefter unge med traktorke-
rekort ikke behgver at erhverve knallertbevis for at fare
lille knallert, ber imidlertid efter arbejdsgruppens opfat-
telse afskaffes henset til de a&ndringer i knallertunder-
visningen, som arbejdsgruppen foreslar, jf. nermere
herom nedenfor.

Arbejdsgruppen anbefaler, at undervisningen i forbin-
delse med erhvervelse af knallertbevis forbedres og sup-
pleres med yderligere lektioner. Da hovedparten af
knallertulykkerne efter arbejdsgruppens vurdering ikke
skyldes de unges manglende mangvrefaerdigheder eller
regelkendskab, er det efter arbejdsgruppens opfattelse
vigtigt, at undervisningsplanen kommer til at indeholde
mere risikoforstaelse og holdningsbearbejdning.

Arbejdsgruppen foreslar pa den baggrund, at under-
visningens varighed gges med minimum seks lektioner,
som skal anvendes til undervisning i risikoforstaelse, og
at det fremover er et krav, at undervisningen streekker
sig over en periode med flere undervisningsdage, sa un-
dervisningen f.eks. ikke vil kunne gennemfgres pa en
weekend.

Arbejdsgruppen anfarer ogsa, at det fortsat bar veere
kommunerne (ungdomsskolerne), der forestar undervis-
ningen, idet ungdomsskolerne har paedagogisk erfaring
i at handtere den pageldende aldersgruppe. Undervis-
ningen bar efter arbejdsgruppens opfattelse varetages af
godkendte kareleerere eller seerligt uddannede laerere,
der som noget nyt skal — og ikke blot kan — have gen-
nemgaet grundkurset for leerere i obligatorisk knallert-
undervisning.

Arbejdsgruppen anbefaler desuden, at den obligatori-
ske knallertundervisning afsluttes med bade en teoriprg-
ve og en praktisk prgve, som eleverne skal besta for at
modtage beviset. Praverne skal afspejle undervisnin-
gens indhold, herunder evnen til at mangvrere knallerten



11

forsvarligt i trafikken og evnen til at treeffe fornuftige og
sikre valg. Praverne vil hgjne undervisningens status og
det at kere pa knallert i det hele taget. Arbejdsgruppen
finder, at bade teoriprgven og den praktiske prave bar
afholdes af ungdomsskolen med anvendelse af udefra
kommende censorer.

Arbejdsgruppen anfgrer i samme forbindelse, at det
belgb pa 100 kr., som i dag betales for udstedelse af
knallertbevis, kan settes op som felge af &ndringerne i
den obligatoriske knallertundervisning, men at belgbet
dog ikke ma blive sa hgijt, at de unge vil fraveelge knal-
lertbeviset og satse pa ikke at blive stoppet af politiet.
Arbejdsgruppen peger pa den baggrund pa et belgb pa
mellem 500 og 1.000 kr. som betaling for knallertbevis.

Der henvises til punkt 6.2 og 6.3 i arbejdsgruppens
notat.

3.1.3. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet foreslar i modsetning til arbejds-
gruppens anbefaling, at aldersgraensen for farere af lille
knallert, som i dag er 16 ar, nedsettes til 15 ar. Med
forslaget gnsker regeringen at forbedre de unges mobi-
litet. Det geelder navnlig for de 15-arige unge, som bor
uden for de starre byer, hvor der ofte er leengere afstande
mellem eksempelvis hjemmet og den unges skole eller
fritidsaktiviteter, og hvor den kollektive trafik er mindre
koncentreret.

Forslaget om nedszttelse af aldersgreensen for fagrere
af lille knallert skal ses i sammenhang med, at der med
lovforslaget samtidig foreslas indfert en raekke tiltag,
som sigter til at forbedre faerdselssikkerheden for knal-
lertfarere, herunder en reekke tiltag, som serligt retter
sig mod unge knallertfarere. Det gelder saledes forsla-
gene om forbedringen af knallertuddannelsen i ung-
domsskolerne, indferelse af krav om feerdselsrelateret
farstehjeelpskursus, skaerpede sanktioner, herunder mu-
lighed for farerretsudskydelse, samt indfarelse af et krav
om foreeldresamtykke ved salg mv. af knallerter til unge
under 16 ar. Udover det anfarte i dette punkt henvises
der til punkt 4.1.3 og punkt 5 nedenfor.

Med henblik pa at bevare den galdende konstruktivt
bestemte maksimale hastighed for lille knallert pa 30 km
i timen og samtidig opfylde kravene i tredje karekortdi-
rektiv, jf. punkt 2.2 ovenfor, finder ministeriet, at det er
ngdvendigt, at det knallertbevis, som i dag kan erhverves
af 16-17-arige, erstattes af et karekort til lille knallert,
som fremover skal kunne erhverves af 15-17-arige. End-
videre skal personer over 18 ar have karekort for at fare
lille knallert, jf. nermere herom nedenfor.

Justitsministeriet forudsetter, at karekortet til lille
knallert skal udstedes i EU-format til kategori AM med

tilfgjelse af en national kode, som vil begraense kore-
kortet til kun at geelde lille knallert. Den nationale kode
vil kun galde i Danmark. Det betyder, at nar karekort-
indehaveren er fyldt 16 ar, vil kerekortet give ret til at
fore alle knallerter omfattet af tredje karekortdirektiv i
de gvrige EU-lande. Direktivet giver i gvrigt mulighed
for, at de enkelte EU-lande kan veelge at anerkende kg-
rekort til kategori AM, selv om karekortindehaveren er
under 16 ar.

Justitsministeriet er enig i, at ungdomsskolerne fortsat
bar foresta uddannelsen af knallertfarere under 18 ar, og
at undervisningen bgr forbedres og ledsages af en kare-
prgve som foreslaet af arbejdsgruppen. Det forudsattes,
at denne kareprgve for sa vidt angar den teoretiske del
skal leve op til minimumskravene i tredje kerekortdi-
rektiv, jf. punkt 2.2 ovenfor, og kan ga ud over disse
minimumskrav, hvis padagogiske og/eller faerdselssik-
kerhedsmaessige hensyn begrunder dette.

Justitsministeriet finder det dog ikke pakreevet, at pre-
ven bedemmes af bade den pagaeldende ungdomsskole-
leerer og en udefra kommende censor. Justitsministeriet
finder imidlertid, at det i hvert fald for sa vidt angar den
praktiske prgve vil vaere hensigtsmaessigt, at praven af-
vikles og vurderes af en anden end elevens egen lerer.

For at sikre, at den unge har opnaet en vis modenhed,
inden gvelseskarsel pa vej pabegyndes, og for at der ikke
skal ga for lang tid mellem, at den unge har gennemfart
knallertuddannelsen og til, at den unge fylder 15 ar og
kan pabegynde knallertkarslen selv, agter Justitsmini-
steriet i medfer af den foreslaede bestemmelse i feerd-
selslovens § 63, stk. 5, jf. lovforslagets § 1, nr. 7,
administrativt at fastseette regler om, hvornar man tid-
ligst kan pabegynde ungdomsskolens knallertuddannel-
se.

Herudover finder Justitsministeriet, at det for personer
under 18 ar bgr veare en betingelse for erhvervelse af
karekort til lille knallert, at vedkommende har gennem-
fart et feerdselsrelateret farstehjeelpskursus i lighed med,
hvad der siden 2006 har varet et krav ved fgrstegangs-
erhvervelse af farerret til bil, motorcykel mv., jf. 8 25 i
karekortbekendtgarelsen (bekendtgarelse nr. 304 af 2.
april 2009 med senere @ndringer). Kurset bestar af 7 ti-
mers undervisning indeholdende farstehjeelp i basal gen-
oplivning (3 timer) og ferdselsrelateret farstehjeelp (4
timer), og undervisningen skal forestas af instruktarer
godkendt af Dansk Farstehjelpsrad, jf. bilag 9 til kere-
kortbekendtgarelsen.

Kurset udbydes af forskellige private virksomheder og

organisationer, og prisen for deltagelse ses typisk at lig-
ge mellem 400-600 kr. I nogle kommuner ses kurset dog
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ogsa at blive udbudt i ungdomsskoleregi, enten gratis
eller mod betaling.

Justitsministeriet forudseetter, at det feerdselsrelatere-
de farstehjeelpskursus, der skal tages af unge knallertfg-
rere, er tilpasset den unge aldersgruppe, og at den
faerdselsrelaterede del af kurset skal have serlig fokus
pa de uheldstyper og risici, der kan vere forbundet med
knallertkarsel. Endvidere forudsaetter Justitsministeriet,
at det — ligesom ved karekort til bil mv. — er den enkelte
unge selv, der ma sgrge for at gennemfare farstehjeelps-
kurset hos en privat udbyder samt afholde udgifterne
dertil. De enkelte kommuner vil dog, som det er tilfeldet
i nogle kommuner i dag, kunne valge at udbyde et sadant
feerdselsrelateret farstehjeelpskursus i ungdomsskolere-
gi, enten gratis eller mod betaling.

De narmere regler om kursets gennemfarelse og ind-
hold vil blive fastsat administrativt i medfer af den
foreslaede bestemmelse i feerdselslovens § 63, stk. 5, jf.
lovforslagets § 1, nr. 7. | den forbindelse vil Justitsmi-
nisteriet overveje, om personer, der har gennemfart et
feerdselsrelateret farstehjeelpskursus ved erhvervelsen af
karekort til lille knallert, bgr kunne ngjes med at gen-
nemfore en del af farstehjeelpskurset til bil mv., hvis
vedkommende senere gnsker at erhverve farerret til bil
mv.

For sa vidt angar personer, der er fyldt 18 ar, bar der
—med henblik pa at bibeholde den nuveerende skillelinje
mellem lille og stor knallert — som falge af tredje kare-
kortdirektiv indfares krav om karekort til lille knallert.
Erhvervelse af karekortet vil efter direktivet forudseette,
at ansggeren bestar en teoriprgve, som opfylder direkti-
vets minimumskrav. Denne prave foreslas afholdt af
politiet. Justitsministeriet vil sgrge for, at de pagaldende
vil fa gratis adgang til undervisningsmateriale med hen-
blik pd, at de kan forberede sig pa praven.

Justitsministeriet finder ikke for denne persongruppe
grundlag for at stille krav om en praktisk prave, delta-
gelse i undervisning eller gennemfarelse af et feerdsels-
relateret farstehjaelpskursus.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at der fortsat ikke
bar veere s&rlige helbredsmaessige betingelser forbundet
med retten til at fore lille knallert.

I overensstemmelse med udgangspunktet i tredje ka-
rekortdirektiv, jf. punkt 2.2, og arbejdsgruppens anbe-
faling finder ministeriet, at karekort til motorcykel og
bil — men ikke karekort til traktor (motorredskab) — ogsa
bar give ret til at fare lille knallert.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 7. De omtalte
&ndringer vil i gvrigt blive gennemfgrt administrativt
ved en endring af karekortbekendtgerelsen i henhold til
faerdselslovens § 56, stk. 5, og af bekendtggrelsen om

obligatorisk knallertundervisning og knallertbeviser i
henhold til feerdselslovens § 63, stk. 5, som affattet ved
farnavnte bestemmelse i dette lovforslag.

3.2. Stor knallert

3.2.1. Galdende ret

Stor knallert ma kun fgres af personer, der har erhver-
vet kagrekort til bil eller motorcykel, jf. feerdselslovens §
63 a, stk. 1, og som saledes opfylder de krav med hensyn
til alder, helbred, kagreundervisning og kereprgve, der
knytter sig hertil, jf. karekortbekendtgarelsen (bekendt-
gerelse nr. 304 af 2. april 2009 med senere e&ndringer).

For sa vidt angar kravene i tredje karekortdirektiv til
knallertfarere henvises til punkt 2.2 ovenfor.

3.2.2. Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Rigspolitichefens arbejdsgruppe vurderer, at der ikke
er feerdselssikkerhedsmaessigt beleeg for at &endre de nu-
veerende alderskrav til knallertfarere, og arbejdsgruppen
anbefaler saledes, at aldersgraensen for at fare stor knal-
lert forbliver de nuveerende 18 ar.

Arbejdsgruppen finder, at kareundervisningen vedrg-
rende den nye kategori AM — som svarer til den af
arbejdsgruppen foreslaede definition af stor knallert, jf.
punkt 2.3 ovenfor, med tilleeg af lette quadricykler — i
hgj grad skal svare til kgreundervisningen til kategori A
(motorcykel). Der skal dog udarbejdes en undervis-
ningsplan seerligt til kategori AM, da de to typer af
karetajer ikke er fuldt ud sammenlignelige, idet eksem-
pelvis undervisning i kaersel pa motorvej ikke vil vare
relevant for stor knallert.

Arbejdsgruppen peger desuden pa, at det ber veere en
betingelse for erhvervelse af kerekort til kategori AM,
at der bestas en kareprgve bestaende af bade en teori-
prave og en praktisk prave.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at den
geeldende ordning, hvorefter bade karekort til bil og mo-
torcykel tillige giver ret til at fgre stor knallert, bgr
opretholdes.

Arbejdsgruppen finder i evrigt, at der (fortsat) ber
geelde de samme helbredsmassige krav med hensyn til
at fore stor knallert, som geelder med hensyn til at fare
bil og motorcykel.

Der henvises til punkt 6.2-6.4 i arbejdsgruppens notat.

3.2.3. Justitsministeriets overvejelser

Arbejdsgruppen har i sin rapport forudsat, at begrebet
stor knallert fremover skal omfatte alle knallerter med
en konstruktivt bestemt hastighed pa over 25, men hgjst
45 km i timen. Justitsministeriet leegger imidlertid med
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dette lovforslag op til at bibeholde den nuveerende defi-
nition af stor knallert, som alene omfatter knallerter med
en konstruktivt bestemt hastighed pa over 30, men hgjst
45 km i timen, jf. punkt 2.4 ovenfor.

Justitsministeriet kan tilslutte sig arbejdsgruppens an-
befaling om at bibeholde alderskravet pa 18 ar for kersel
pa stor knallert. Ministeriet er desuden enig i, at bade
kerekort til motorcykel og bil fortsat ber give ret til ogsa
at fare stor knallert.

Justitsministeriet kan i gvrigt i det hele tilslutte sig ar-
bejdsgruppens anbefalinger om kereundervisning, kg-
reprgve og helbredsmassige krav i forbindelse med
erhvervelse af karekort til stor knallert.

Det forudszettes, at karekort til stor knallert i overens-
stemmelse med tredje karekortdirektiv udstedes i EU-
format til kategori AM og giver ret til at fgre bade stor
og lille knallert.

Arbejdsgruppen har ikke taget stilling til, om kravet i
feerdselslovens § 56, stk. 4, om udvidet gvelseskarsel pa
serlige keretekniske anleg ogsa skal gelde for stor
knallert. Efter Justitsministeriets opfattelse er der ikke
behov for en sadan ordning for sa vidt angar stor knallert.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3, 4 og 24. De
omtalte &ndringer vil i gvrigt blive gennemfgrt admini-
strativt i henhold til feerdselslovens § 56, stk. 5.

4. Straf og sanktioner
4.1. Lille knallert

4.1.1. Gldende ret

De fleste overtraedelser af faerdselsloven, der begas
med lille knallert, straffes med bgde efter feerdselslovens
§ 118. Som eksempel kan navnes overtraeedelse af § 63,
stk. 1 og 2 (karsel med lille knallert fgr det fyldte 16. ar
og karsel uden at have erhvervet knallertbevis til lille
knallert), der i praksis straffes med en bgde pa 500 kr.,
jf. Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 om sanktionspa-
stande mv. i ferdselssager, som rettet senest i august
2010.

Feerdselsloven indeholder endvidere en sarlig bestem-
melse i § 117 ¢ om spirituskarsel med lille knallert, der
straffes med bade eller, hvis den pageeldende tidligere er
dgmt for spirituskersel, med feengsel indtil 1 ar.

Herudover indeholder feerdselslovens § 133 a, stk. 6
(efter lovforslaget § 133 a, stk. 9), en seerlig adgang til
at konfiskere en lille knallert, som er konstruktivt endret
med henblik pa hastighedsforggelse, eller som er i en
sadan ulovlig stand, at den kan kare 43 km i timen eller
derover, hvis ejeren (brugeren) en gang tidligere inden

for de seneste 3 ar har gjort sig skyldig i en tilsvarende
overtraedelse.

Feerdselsloven indeholder derimod ikke regler om fra-
kendelse af knallertbeviser eller regler, der i gvrigt be-
virker, at retten til at fore lille knallert kan begraenses
eller frakendes. Reglerne i feerdselslovens 88§ 125 og 126
om henholdsvis betinget og ubetinget frakendelse af fo-
rerretten omfatter saledes alene frakendelse af retten til
at fgre motordrevne karetgjer, hvortil der kraeves kare-
kort.

Badestraffe efter ferdselsloven nedsattes i gvrigt ge-
nerelt til det halve af den takstmassige bgde, dog mini-
mum 300 kr., for unge under 18 ar, jf. Rigsadvokatmed-
delelse nr. 4/2000, punkt 2.2.2.

Det bemeerkes for sa vidt angar det anfarte om de geel-
dende bgdetakster, at justitsministeren den 15. december
2010 har fremsat lovforslag nr. L 101 om andring af
feerdselsloven, der bl.a. leegger op til en reekke forhgjel-
ser af baderne pa feerdselsomradet. Safremt lovforslaget
vedtages, vil det bl.a. indebzre, at minimumsbgden for
overtraedelser af ferdselsloven med motordrevet kare-
taj, herunder lille knallert, fremover forventes at blive
pa 1.000 kr. | de tilfeelde, hvor bgden nedsattes til det
halve for unge under 18 ar, vil bgden fremover blive pa
minimum 500 kr. Der henvises i gvrigt til lovforslag nr.
L 101 af 15. december 2010 og bemarkningerne hertil.

4.1.2. Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Rigspolitiets arbejdsgruppe vurderer, at der er behov
for en skerpelse af sanktionerne for overtreedelse af
feerdselsloven ved karsel med lille knallert og peger i den
forbindelse pa falgende tiltag:

4.1.2.1. Frakendelse af retten til at fare lille knallert

Arbejdsgruppen finder, at det bgr vaere muligt ved vis-
se grovere overtredelser af ferdselsloven at frakende
retten til at fare lille knallert.

Arbejdsgruppen leegger i den forbindelse bl.a. veegt pa
den preeventive effekt, som en eventuel frakendelse af
knallertbeviset ma forventes at have i forhold til unge,
som f.eks. foretager konstruktive endringer af deres sma
knallerter med henblik pa at kunne kare med veesentligt
hgjere hastigheder end tilladt. Arbejdsgruppen er op-
meerksom pa de skeerpede regler for konfiskation af
konstruktivt endrede knallerter, der blev gennemfart
ved lov nr. 491 af 17. juni 2008, og forventer, at disse
skeerpelser i sig selv vil have en vasentlig preeventiv ef-
fekt, men arbejdsgruppen vurderer samtidig, at en mu-
lighed for at kunne frakende fareren knallertbeviset vil
kunne bidrage til denne effekt og dermed til en vaesentlig
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reduktion af omfanget af karsel med lille knallert med
konstruktive gndringer.

Arbejdsgruppen peger ogsa pa, at en frakendelse af
retten til at kare pa lille knallert efter omsteendighederne
vil veaere en relevant sanktion at kunne bringe i anven-
delse ogsa over for personer, der er over 18 ar, og som
dermed ikke skal veere i besiddelse af knallertbevis. Ar-
bejdsgruppen legger herved navnlig vaegt pa, at en sadan
sanktion skgnnes at kunne fa en vasentlig praeventiv ef-
fekt i forhold til antallet af spiritusulykker med knallert-
kerere over 35 ar, jf. bilag 1 til arbejdsgruppens notat
(bilag 2 til dette lovforslag).

Arbejdsgruppen har i den forbindelse overvejet, om
feerdselslovens eksisterende frakendelsessystem for mo-
tordrevne karetgjer, hvortil der kraeves karekort, bar
a@ndres, sa det ogsa omfatter frakendelse af retten til at
fare lille knallert.

Efter arbejdsgruppens opfattelse bgr overtraedelser be-
gaet pa lille knallert imidlertid ikke fa konsekvenser for
retten til at fere (andre) motordrevne karetgjer, hvortil
der kraeves karekort, jf. dog punkt 4.1.2.2 nedenfor.

Arbejdsgruppen finder heller ikke, at overtraedelser
begaet under karsel i bil eller pa motorcykel bar fa kon-
sekvenser for den pagaldendes ret til at fare lille knal-
lert.

Arbejdsgruppen peger i den forbindelse pa, at der ikke
for personer over 18 ar er krav om kgrekort til at fare
lille knallert, og at der ikke umiddelbart kan sattes lig-
hedstegn mellem den pagealdendes (manglende) egnet-
hed til henholdsvis at fere bil og lille knallert.
Arbejdsgruppen finder saledes ikke, at der er behov for,
at frakendelse af retten til at fare motordrevet karetgj,
hvortil der kreeves karekort, tillige medfarer, at den pa-
geldende ikke vil kunne fare lille knallert.

Pa den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at der ind-
fares en ordning, der indebarer, at retten til at fare lille
knallert alene kan frakendes som falge af overtraedelser
begaet med lille knallert.

Der henvises til punkt 6.5.2.1 i arbejdsgruppens notat.

De overtraedelser, som skal kunne medfare en fraken-
delse af retten til at fare lille knallert, bar efter arbejds-
gruppens opfattelse veere overtraedelser, hvor karslen
indebzrer en risiko for ferdselssikkerheden, f.eks. ved
spirituskarsel eller hastighedsovertraedelser.

Arbejdsgruppen har herved taget udgangspunkt i de
tilfaelde, der ved karsel med motordrevet karetgj, hvortil
der kraeves karekort, medfarer frakendelse af farerret-
ten. Arbejdsgruppen finder dog ogsa, at overtraeedelser af
reglerne om knallerters maksimalhastighed eller af for-

buddet mod konstruktive a&ndringer i visse tilfelde bar
medfore frakendelse af forerretten.

Pa den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at der skal
kunne ske betinget frakendelse af retten til at fare lille
knallert, hvis fgreren:

1) under tilsideseettelse af vaesentlige hensyn til feerd-
selssikkerheden har forvoldt skade pa person eller
ting eller fremkaldt fare herfor,

har overtradt hastighedsgraensen i feerdselslovens §
43 a for lille knallert med mere end 60 pct.,

har gjort sig skyldig i spirituskersel, jf. feerdselslo-
vens 8 53, med en alkoholkoncentration i blodet
under eller efter karslen med en promille pa 1,20
eller derunder eller en alkoholkoncentration i udan-
dingsluften under eller efter karslen pa 0,60 mg eller
derunder,

har gjort sig skyldig i en overtreedelse af feerdsels-
lovens § 54, stk. 1 (kersel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer), eller en overtree-
delse af § 54, stk. 2 (kersel under pavirkning af
sygdom, svaekkelse mv.), hvor der ikke foreligger
skaerpende omstaendigheder, eller

overtraeder feerdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk.
1 eller 2, i bekendtggrelse om kgretgjers indretning
og udstyr (reglerne om knallerters konstruktivt be-
stemte maksimalhastighed og om konstruktive &n-
dringer med henblik pa hastighedsforggelse).

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at prevetiden for
den betingede frakendelse fastsattes til 3 ar svarende til
reglen i feerdselslovens § 125, stk. 4, om prgvetiden for
betinget frakendelse af retten til at fare motordrevet ka-
retgj, hvortil der kraeves karekort.

I relation til spirituskersel efter feerdselslovens § 53,
jf. nr. 3 ovenfor, er det arbejdsgruppens synspunkt, at
der bar ske betinget frakendelse af retten til at fare lille
knallert som falge af spirituskersel pa lille knallert under
samme betingelser som dem, der efter geldende ret
medfarer betinget frakendelse af farerretten ved spiritus-
kersel pa stor knallert (og i bil og pa motorcykel), jf.
feerdselslovens 8§88 53 og 125, stk. 1, nr. 8, jf. § 126, stk.
1,nr. 1.

Det er ligeledes arbejdsgruppens synspunkt, jf. nr. 4
ovenfor, at overtraedelser af feerdselslovens § 54, stk. 1
og 2 (om karsel under pavirkning af bevidsthedspavir-
kende stoffer eller karsel, hvor fgreren pa grund af
sygdom, svaekkelse, mangel pa sgvn mv. er ude af stand
til at fare karetgjet pa fuldt betryggende made), der be-
gas pa lille knallert, skal bevirke betinget frakendelse af
retten til at fgre lille knallert under samme betingelser
som dem, der efter geeldende ret medfarer betinget fra-
kendelse af farerretten ved sadan kersel pa stor knallert

2)

3)

4)

5)
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(og i bil og pa motorcykel), jf. feerdselslovens 88 54, stk.
1og 2,09 125, stk. 1, nr. 9, jf. § 126, stk. 1, nr. 2.

Med hensyn til forslaget om, at overtradelser af reg-
lerne om knallerters konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed og af forbuddet mod konstruktive endringer af
knallerter skal kunne medfare frakendelse af retten til at
fare lille knallert, jf. punkt 5 ovenfor, bemaerker arbejds-
gruppen, at det pa den ene side kan tale imod frakendelse
i de pagaldende tilfelde, at der alene er tale om, at knal-
lerten er i ulovlig stand, uden at der ngdvendigvis sam-
tidig har foreligget en konkret trafikfarlig situation. Pa
den anden side er det veldokumenteret, at en af de ve-
sentligste ulykkes- og skadesfaktorer i trafikulykker er
hastighed, og at mere end hver tredje personskadeulykke
med 15-17-arige pa lille knallert sker med hastigheder
over 40 km i timen. Kgrsel med hastigheder, der ligger
over det tilladte, udger saledes en vasentlig ferdsels-
sikkerhedsmaessig risiko for knallertfareren selv og for
medtrafikanterne.

Det er pa den baggrund arbejdsgruppens opfattelse, at
det er ngdvendigt og rimeligt at imgdega overtraedelser
af reglerne om knallerters konstruktivt bestemte maksi-
malhastighed og af forbuddet mod konstruktive g&ndrin-
ger med henblik pa hastighedsforggelse med en fraken-
delse af retten til at fare lille knallert.

Arbejdsgruppen foreslar derfor, at betinget frakendel-
se af retten til at fore lille knallert skal vere resultatet,
hvis knallerten er konstruktivt &ndret med henblik pa at
gge maksimalhastigheden, eller hvis knallerten kan kare
43 km i timen eller derover. Denne afgraensning svarer
til de tilfeelde, hvor der efter feerdselslovens § 133 a, stk.
6 (efter lovforslaget § 133 a, stk. 9), skal ske konfiskation
af knallerten i andengangstilfalde.

Arbejdsgruppen har overvejet, om fareren i disse til-
feelde skal frakendes retten til at fare lille knallert, uanset
om fareren er ejer, bruger eller eksempelvis blot har lant
knallerten. Arbejdsgruppen finder dog, at frakendelse
alene bar ske, hvis fareren samtidig er ejer (bruger) af
knallerten, idet alene ejeren (brugeren) af knallerten er
ansvarlig for knallertens lovlige stand.

Arbejdsgruppen bemeerker i tilknytning hertil, at den
farer, der blot har lant knallerten, vil kunne straffes, hvis
han har fart knallerten med en hastighed, der overstiger
de hastighedsgraenser, der er fastsat i faerdselslovens §
43 a. Arbejdsgruppen bemarker endvidere, at hvis ha-
stigheden ydermere er overskredet med mere end 60
pct., skal fareren i gvrigt — efter arbejdsgruppens forslag
—som falge heraf betinget frakendes retten til at fare lille
knallert.

Der henvises til punkt 6.5.2.2 i arbejdsgruppens notat.

Arbejdsgruppen foreslar, at grove eller gentagne over-
treedelser af visse bestemmelser i faerdselsloven begaet
med lille knallert skal medfare, at der sker ubetinget fra-
kendelse af retten til at fgre lille knallert.

Som grove overtraedelser anser arbejdsgruppen spiri-
tuskarsel med en promille pa over 1,20 (eller alkohol-
koncentration i udandingsluften over 0,60 mg) samt
overtraedelse af faerdselslovens § 54, stk. 2 (karsel under
pavirkning af sygdom, sveekkelse mv.), begaet under
skeerpende omstendigheder. Arbejdsgruppen peger pa,
at tilsvarende overtreedelser begaet med motordrevne
karetgijer, hvortil der kreeves karekort, vil medfare ube-
tinget frakendelse af forerretten efter feerdselslovens §
126, stk. 1, nr. 1 og 2.

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at overtraedelser
begaet i pravetiden for en betinget frakendelse af retten
til at fare lille knallert skal medfare ubetinget fraken-
delse af retten til at fgre lille knallert. Arbejdsgruppen
foreslar desuden, at ubetinget frakendelse skal ske, hvis
en farer af en lille knallert gor sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig vil medfare betinget frakendelse af retten
til at fare lille knallert. Arbejdsgruppen peger pa, at en
sadan frakendelsesordning vil svare til den, der gelder
for frakendelse af retten til at fore motordrevne kgretg-
jer, hvortil der kraeves karekort, jf. feerdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 7 og 8.

Arbejdsgruppen har overvejet, om laengden af fraken-
delsestiden skal afhange af overtraedelsens grovhed,
saledes som det er tilfeeldet ved frakendelse af retten til
at fgre motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort,
og om der bgr ske skerpelse af frakendelsestidens laeng-
de i gentagelsestilfalde.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at frakendelsesti-
dens lengde af hensyn til reglernes padagogiske og
praeventive sigte samt letforstaelighed bor fastsettes til
en fast frakendelsesperiode, som efter arbejdsgruppens
opfattelse passende kan veere 2 ar i alle tilfeelde uanset
overtredelsens karakter. | gentagelsestilfeelde bar der
dog efter arbejdsgruppens opfattelse kunne fastszttes en
frakendelsestid, der gar ud over 2 ar.

Arbejdsgruppen anfgrer dog ogsa, at den foreslaede
frakendelsesordning kan suppleres med en mulighed for
domstolene for under szrlig formildende omsteendighe-
der at lade en frakendelse ske betinget i tilfeelde, hvor
frakendelse ellers skulle ske ubetinget.

Arbejdsgruppen bemerker afslutningsvis, at der ikke
findes et centralt register over udstedte knallertbeviser,
o0g at arbejdsgruppen ikke har taget stilling til, hvorledes
frakendelser af retten til at fare lille knallert mest hen-
sigtsmaessigt bar registreres, eller hvorvidt der bar veere
hjemmel til administrativ inddragelse af knallertbeviser.
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Der henvises til punkt 6.5.2.3 i arbejdsgruppens notat.

4.1.2.2. Farerretsudskydelse for unge under 18 ar

Arbejdsgruppen har overvejet, om grove eller gentag-
ne overtreedelser af feerdselsloven begaet pa lille knallert
ber kunne fa konsekvenser for de unges mulighed for at
erhverve farerret til motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, f.eks. bil eller motorcykel. Arbejds-
gruppen bemerker i den forbindelse, at denne person-
gruppe er overrepraesenteret i ulykkesstatistikken, og at
der derfor kan veere et behov for sarlige tiltag i forhold
til denne persongruppe.

Arbejdsgruppen bemarker endvidere, at en undersg-
gelse fra december 2002, som Radet for Sikker Trafik
(tidligere Radet for Starre Feerdselssikkerhed) og de tid-
ligere amter star bag, viser, at risikoen for at miste
karekortet har en langt stgrre adfeerdsregulerende effekt
end bader.

Arbejdsgruppen bemeerker desuden, at anvendelse af
serlig strenge sanktioner over for yngre trafikanter i for-
vejen kendes fra geeldende ret og henviser herved til
faerdselslovens § 127 om karselsforbud, som navnlig
anvendes over for yngre bilister, der lige har erhvervet
karekort.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at en ordning, hvor
tidspunktet for den unges mulighed for at erhverve kg-
rekort udskydes som folge af overtraedelser, der er be-
gaet pa lille knallert, vil kunne have en vasentlig
praeventiv effekt.

Arbejdsgruppen foreslar derfor, at der indfares en
sanktion, hvorefter en ubetinget frakendelse af retten til
at fare lille knallert tillige medfarer, at retten til at er-
hverve kerekort til bil mv. udskydes i 6 maneder, hvis
den pageeldende er under 18 ar. Arbejdsgruppen foreslar
endvidere, at varigheden af sanktionen skal kunne for-
leenges i op til 2 ar i gentagelsestilfelde.

Der henvises til punkt 6.5.2.4 i arbejdsgruppens notat.

4.1.2.3. Bade for kersel pa lille knallert i frakendelses-
tiden

Som falge af forslaget om at indfare mulighed for fra-
kendelse af retten til at fgre lille knallert er det efter
arbejdsgruppens opfattelse negdvendigt at sanktionere
farerens eventuelle karsel pa lille knallert i frakendel-
sestiden.

Af arbejdsgruppens notat fremgar bl.a., at arbejds-
gruppen i den forbindelse har overvejet, hvorvidt straf-
fen for at fare lille knallert i frakendelsestiden ber vere
den samme som ved karsel i frakendelsestiden med mo-
tordrevet karetgj, hvortil der kreeves karekort, jf. feerd-
selslovens § 117 a.

Arbejdsgruppen bemeerker i tilknytning hertil, at straf-
pastanden i farstegangstilfelde af overtreedelse af § 117
aer en bgde svarende til en maneds nettolgn og i anden-
gangstilfelde fengsel i 10 dage, jf. Rigsadvokatmedde-
lelse nr. 4/2000.

Arbejdsgruppen finder, at overtreedelse af forbuddet
mod karsel pa lille knallert i frakendelsestiden som ud-
gangspunkt ma vurderes med samme alvor, som hvis der
er tale om karsel i frakendelsestiden for en ubetinget
frakendelse af retten til at kere bil mv. Det er imidlertid
0gsa arbejdsgruppens opfattelse, at det ma forventes, at
en stor del af overtraedelserne vil blive begaet af unge
under 18 ar, og at det derfor ikke vil forekomme pro-
portionalt, at der allerede i andengangstilfelde bliver
tale om fangselsstraf.

Arbejdsgruppen finder derfor, at der bgr anvendes
lempeligere sanktioner, som passende kan fastsettes
svarende til sanktionerne ved spirituskarsel begaet med
lille knallert, hvor strafpastanden i farstegangstilfaelde
er en bgde pa 2.000 kr., og hvor der farst i tredjegangs-
tilfaelde bliver pastand om frihedsstraf, jf. Rigsadvokat-
meddelelse nr. 4/2000.

Der henvises til punkt 6.5.2.5 i arbejdsgruppens notat.

4.1.2.4. Badestraffen for karsel pa lille knallert for det
fyldte 16. ar

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere en skarpelse af
straffen for overtreedelse af feerdselslovens 8§ 63, stk. 1
(alderskravet for karsel pa lille knallert), der efter de
geeldende badetakster er pa 500 kr., jf. ovenfor i punkt
4.1.1.

En bade pa 500 kr. er efter arbejdsgruppens opfattelse
naeppe en tilstraekkelig alvorlig sanktion, som understre-
ger vigtigheden af, at unge under 16 ar ikke kerer pa lille
knallert. Det er derfor efter arbejdsgruppens vurdering
ngdvendigt, at der sker en vaesentlig forhgjelse af baden,
saledes at den kan medvirke til, at de unge afholder sig
fra at kare pa knallert, far de er fyldt 16 ar.

Arbejdsgruppen finder, at en bgde pa 2.000 kr. vil
kunne udgere en tilstreekkelig alvorlig sanktion. Ar-
bejdsgruppen laegger herved veagt pa, at mange unge i
denne aldersgruppe formentlig ikke har indtaegter af be-
tydning. Arbejdsgruppen bemeerker desuden, at en bade
pa 2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til bader-
ne for karsel i frakendelsestiden og karsel uden at have
erhvervet knallertbevis, jf. ovenfor under punkt 4.1.2.3
og nedenfor under punkt 4.1.2.5.

Der henvises til punkt 6.5.2.6 i arbejdsgruppens notat.
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4.1.2.5. Badestraffen for karsel pa lille knallert uden
knallertbevis

Arbejdsgruppen finder, at den nuvaerende badetakst pa
500 kr. for kersel pa lille knallert uden at have erhvervet
knallertbevis ikke i tilstraekkelig grad afspejler betyd-
ningen af, at de 16-17-arige gennemfarer den obligato-
riske knallertundervisning.

Arbejdsgruppen bemaerker, at bgden for overtraedelse
af feerdselslovens § 63 a, stk. 1, ved karsel pa stor knallert
uden at have erhvervet karekort er 5.000 kr. i farste-
gangstilfeelde og for unge under 18 ar 2.500 kr., jf. dog
nedenfor i punkt 4.2.1.3 vedrgrende lovforslag nr. L 101
om forhgjelse af bgderne pa ferdselsomradet. Ved ud-
malingen af bgden i disse tilfelde skal der efter faerd-
selslovens § 117 d tages serligt hensyn til starrelsen af
en opnaet eller tilsigtet skonomisk gevinst. Det fremgar
af forarbejderne til denne bestemmelse, at der ved fast-
settelsen af bgdens starrelse er taget hensyn til, at den
skal sta i forhold til de udgifter, der er forbundet med at
erhverve eller generhverve karekort, sdledes at der ikke
kan spekuleres i ikke at tage karekort.

Arbejdsgruppen papeger i tilknytning hertil, at beta-
lingen for udstedelse af knallertbevis fremover forment-
lig haeves. For at imgdega, at der kan spekuleres i at
undlade at erhverve knallertbevis, finder arbejdsgrup-
pen, at bgden for karsel pa lille knallert uden at have
erhvervet knallertbevis bar forhgijes til 2.000 kr., saledes
at den veesentligt overstiger udgiften til et knallertbevis.

Arbejdsgruppen bemerker desuden, at en bgde pa
2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til bgderne
for karsel i frakendelsestiden og karsel uden at have al-
deren til at kunne erhverve kgrekort, jf. ovenfor under
punkt 4.1.2.3 0g 4.1.2.4.

Der henvises til punkt 6.5.2.7 i arbejdsgruppens notat.

4.1.2.6. Badens starrelse for unge under 18 ar

Arbejdsgruppen anbefaler, at de bgder pa 2.000 kr.,
som efter arbejdsgruppens forslag skal vare sanktionen
for karsel pa lille knallert henholdsvis i frakendelsesti-
den, far det fyldte 16. ar og uden knallertbevis, jf. punkt
4.1.2.3-4.1.2.5 ovenfor, ikke nedszttes for unge under
18 ar. Det er tillige arbejdsgruppens opfattelse, at der
ikke fremover bar ske nedsattelse af baden for spiritus-
kersel med lille knallert for unge under 18 ar.

Der henvises til punkt 6.5.2.5-6.5.2.7 i arbejdsgrup-
pens notat.

4.1.3. Justitsministeriets overvejelser

4.1.3.1. Generelt

Justitsministeriet kan tiltreede de forslag om indfarelse
af nye sanktioner og skarpelse af eksisterende sanktio-
ner vedrgrende lille knallert, som arbejdsgruppen er
fremkommet med, og lovforslaget er — med visse juste-
ringer, jf. neermere herom nedenfor — udarbejdet i over-
ensstemmelse hermed.

Det forudszttes i den forbindelse, at badeniveauet for
karsel i frakendelsestiden pa lille knallert, spirituskarsel
pa lille knallert og kersel for det fyldte 16. ar (efter lov-
forslaget far det fyldte 15. ar) eller uden behgrigt kere-
kort til lille knallert (i dag knallertbevis) fremover bliver
som foreslaet af arbejdsgruppen, herunder at der ikke
sker nedszttelse til det halve for unge under 18 ar eller
personer med sarlig lav indkomst.

Justitsministeriet skal herved generelt bemarke, at en
vedtagelse af lovforslaget ikke vil afskeere domstolene
fra i saerlige tilfeelde ud fra en konkret, individuel vur-
dering at fravige de angivne bgdetakster i den enkelte
sag.

Justitsministeriet finder endvidere, at straffen for over-
tredelse af faerdselslovens § 54, stk. 1 og 2, pa lille
knallert — som i dag — bar svare til straffen for spiritus-
kersel pa lille knallert.

I modsaetning til arbejdsgruppen laegger Justitsmini-
steriet med lovforslaget op til at bibeholde den nuvae-
rende definition af lille knallert med den konsekvens, at
kerekort vil vaere pakravet, jf. punkt 2 ovenfor.

Justitsministeriet er imidlertid enig med arbejdsgrup-
pen i, at overtraedelser begaet pa lille knallert som ho-
vedregel ikke bar fa konsekvenser for retten til at fare
andre karetgjer (bil, motorcykel, stor knallert mv.), som
kraeever kgrekort, og at overtraedelser begaet i bil mv.
heller ikke bar fa konsekvenser for retten til at fgre lille
knallert, jf. punkt 4.1.2.1 ovenfor.

Justitsministeriet laegger derfor med lovforslaget op
til, at retten til at fare lille knallert undtages fra de al-
mindelige regler om frakendelse af farerretten, og at der
i stedet fastsaettes seerskilte regler om frakendelse af ret-
ten til at fare lille knallert, jf. punkt 4.1.3.2 nedenfor.

Der henvisestil § 1, nr. 12, 25-27, 30-34, 39-40 og 45
i lovforslaget.

4.1.3.2. Betinget og ubetinget frakendelse af retten til at
fare lille knallert

Justitsministeriet kan tilslutte sig arbejdsgruppens for-
slag til overtreedelser, der bgr medfare en betinget fra-
kendelse af retten til at fare lille knallert. De fem forhold,
som foreslas af arbejdsgruppen, er saledes alle medtaget
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i lovforslaget. Da feerdselsuheld, der involverer lille
knallert, efter omstaendighederne kan medfare alvorlig
personskade pa andre end fareren af knallerten, har Ju-
stitsministeriet herudover fundet, at der som udgangs-
punkt ogsa bar ske en betinget frakendelse af retten til
at fore lille knallert, nar fgreren har gjort sig skyldig i
overtraedelse af hjelpepligten i feerdselslovens § 9, stk.
2, nr. 1, medmindre der foreligger formildende omstaen-
digheder. Dette svarer til bestemmelsen om betinget
frakendelse af farerretten til bil mv. i feerdselslovens 8§
125, stk. 1, nr. 2.

For sa vidt angar de tilfelde af overtraeedelser, der bar
medfgare en ubetinget frakendelse, bemarkes, at lovfor-
slaget laeegger op til at felge arbejdsgruppens forslag om
at medtage tilfeelde af grov spirituskersel og overtree-
delse af faerdselslovens § 54, stk. 2, under skaerpende
omsteendigheder svarende til de aktuelle regler om fg-
rerretsfrakendelse i faerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1 og
2.

Det bemerkes i den forbindelse, at justitsministeren
den 15. december 2010 har fremsat lovforslag nr. L 101
om @&ndring af ferdselsloven, der bl.a. leegger op til at
@&ndre reglerne om frakendelse af farerretten for over-
treedelser af feerdselslovens § 54, stk. 1. Safremt lovfor-
slaget vedtages, vil overtraedelser af forbuddet mod at
fore motordrevet keretgj med bevidsthedspavirkende
stoffer i blodet fremover blive sidestillet med spiritus-
kersel med en promille pa over 1,20 og medfare en
ubetinget frakendelse af fgrerretten og ikke kun en be-
tinget frakendelse som i dag. Er der tale om karsel efter
indtagelse af bevidsthedspavirkende medicin i en starre
dosis end foreskrevet i en lovlig recept, vil dette dog
fortsat kun skulle medfare en betinget frakendelse. Der
henvises i gvrigt til lovforslag nr. L 101 af 15. december
2010 og bemarkningerne hertil.

| dette lovforslag laegges der op til, at en overtraedelse
af faerdselslovens § 54, stk. 1, skal medfgre en betinget
frakendelse af retten til at fare lille knallert, jf. forslaget
til feerdselslovens § 129, stk. 1, nr. 5 (lovforslagets § 1,
nr. 39). Hvis det navnte lovforslag nr. L 101 vedtages
inden vedtagelsen af dette lovforslag, agter justitsmini-
steren imidlertid at fremseette et eendringsforslag til den
foresldede § 129, saledes at overtraedelser af faerdsels-
lovens § 54, stk. 1, begaet pa lille knallert sidestilles med
overtraedelser af § 54, stk. 1, begaet med gvrige motor-
drevne karetgjer i relation til spgrgsmalet om frakendel-
se. Det vil i givet fald indebere, at der i stedet for en
betinget frakendelse af retten til af fgre lille knallert vil
skulle ske en ubetinget frakendelse ved karsel med be-
vidsthedspavirkende stoffer i blodet. Er der derimod tale
om karsel efter indtagelse af bevidsthedspavirkende me-

dicin i henhold til, men ej i overensstemmelse med en
lovlig recept, vil der skulle ske en betinget frakendelse.

Herudover finder Justitsministeriet, at der bgr ske ube-
tinget frakendelse, hvis fareren af knallerten forseetligt
har forvoldt skade pa andres person eller ting, forsetligt
har fremkaldt nerliggende fare herfor eller i gvrigt har
fort lille knallert pa en sarlig hensynslgs made. Dette
svarer til bestemmelsen om ubetinget frakendelse af fo-
rerretten til bil mv. i feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 5.

Endvidere finder Justitsministeriet, at visse betydelige
overskridelser af hastighedsgraenserne skal medfare en
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert.
Det foreslas derfor, at der bar ske ubetinget frakendelse,
hvor en farer af lille knallert ved karsel med mere end
100 km i timen har overskredet de i ferdselslovens § 42
eller ved feerdselstavler mv. fastsatte hastighedsgraenser
med mere end 100 pct. Der vil i sddanne tilfeelde samti-
dig veere tale om, at knallerten er i en ulovlig stand, da
en lille knallert skal veere indrettet saledes, at den ikke
kan overskride den tilladte hastighed pa 30 km i timen
med mere end 20 pct., jf. punkt 2.1 ovenfor.

Den foreslaede regel svarer til den bestemmelse, som
blev indsat i ferdselslovens § 126, stk. 1, nr. 12, om
ubetinget frakendelse af fgrerretten til bil, motorcykel,
stor knallert mv. ved sarlig grove hastighedsovertrae-
delser, jf. lov nr. 716 af 25. juni 2010.

Justitsministeriet er enig med arbejdsgruppen i, at der
tillige skal ske ubetinget frakendelse af retten til at fore
lille knallert, hvis fgreren ger sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig vil medfare en betinget frakendelse, eller
i provetiden for en betinget frakendelse pa ny begar et
sadant forhold. Dog finder Justitsministeriet, at hastig-
hedsovertraeedelser med mere end 60 pct. af den tilladte
hastighed pa 30 km i timen, dvs. over 48 km i timen,
begaet i kombination med, at der er foretaget konstruk-
tive &endringer af knallerten med henblik pa hastigheds-
foraggelse, eller at knallerten i gvrigt — uanset arsag — er
i en sadan kvalificeret ulovlig stand, at den kan kere 43
km i timen eller derover, alene bgr behandles som ét
forhold og dermed kun medfare en betinget frakendelse.
Begrundelsen herfor er, at en hastighedsovertreedelse
med mere end 60 pct. per definition kun kan begas med
en knallert, som er i den naevnte kvalificerede ulovlige
stand.

Endvidere kan Justitsministeriet tilslutte sig arbejds-
gruppens forslag om, at frakendelsestiden ved en ube-
tinget frakendelse af hensyn til reglernes paedagogiske
og praeventive sigte altid bar vare 2 ar i farstegangstil-
feelde. | tilfelde, hvor der foreligger flere forhold til
samtidig pademmelse, som hver iser medfarer en ube-
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tinget frakendelse, forudsattes det, at domstolene fast-
setter frakendelsestiden ud fra en konkret vurdering.

Justitsministeriet finder, at der i lighed med, hvad der
gelder for farerretsfrakendelser efter ferdselslovens 8§
126, stk. 1, nr. 10, bgr veere en regel om gentagelses-
virkning for nye forhold, der begas i frakendelsestiden
eller i en periode efter den ubetingede frakendelse er
udlgbet. Justitsministeriet finder, at denne periode pas-
sende kan fastsattes til 2 ar. Begas et nyt forhold, der i
sig selv ville medfare en betinget eller en ubetinget fra-
kendelse af retten til at fare lille knallert, inden 2 ar efter
udlgbet af en ubetinget frakendelse, vil der saledes skulle
idgmmes en ny ubetinget frakendelse pa mindst 2 ar.

For sa vidt angar nye forhold der begas i frakendel-
sestiden, foreslas det ligeledes, at der kan idgmmes en
ny frakendelse pa mindst 2 ar, som lgber i forleengelse
af den oprindelige frakendelse, pa samme made som det
i dag er tilfeeldet i sager om farerretsfrakendelser. Den
samlede frakendelsestid kan hgjst fastsattes til 10 ar
regnet fra den seneste dom.

Justitsministeriet kan endvidere tilslutte sig arbejds-
gruppens forslag om at lade en ubetinget frakendelse af
retten til at fore lille knallert medfare, at retten til at er-
hverve farerret til bil mv. samtidig udskydes i 6 maneder
(dvs. til vedkommende fylder 18% ar), og at der skal
kunne ske yderligere udskydelse i tilfelde af nye forhold
begaet i den periode, hvor retten til at fare lille knallert
er frakendt. Udskydelserne skal dog sammenlagt ikke
kunne overstige 2 ar.

Det kan ikke udelukkes, at der vil forekomme tilfalde,
hvor et forhold, som medfarer ubetinget frakendelse af
retten til at fare lille knallert, er begaet, mens fareren er
under 18 ar, men hvor sagen farst afgeres efter, at fareren
er fyldt 18 ar og allerede har erhvervet farerret til f.eks.
bil. I disse tilfeelde bar der efter Justitsministeriets op-
fattelse ske en ubetinget frakendelse af farerretten i 6
maneder regnet fra den endelige afgarelse svarende til
den udskydelse af retten til at erhverve farerret, som el-
lers ville have fundet sted, hvis sagen var afgjort, inden
vedkommende fyldte 18 ar.

Ligesom ved udskydelse, jf. ovenfor, bgr der kunne
ske yderligere frakendelse af farerretten i tilfeelde af nye
forhold begaet i den periode, hvor retten til at fare lille
knallert er frakendt. Fererretsfrakendelserne skal dog
sammenlagt ikke kunne overstige 2 ar. Samtidig finder
ministeriet, at ubetinget frakendelse af farerretten under
serlige omsteendigheder bgr kunne undlades. Der ten-
kes her pa den situation, hvor forholdet er begaet lang
tid for, fareren fyldte 18 ar, og hvor der som fglge af
sagsbehandlingstiden farst treeffes endelig afgerelse i

sagen lang tid efter, at fareren er fyldt 18 ar, uden at dette
med rimelighed kan bebrejdes fareren.

Der ber efter ministeriets opfattelse som udgangs-
punkt ikke stilles krav om gennemfarelse af kontrolle-
rende karepreve eller lignende for at generhverve
farerretten ved frakendelsestidens udlgb ved sadanne
ubetingede farerretsfrakendelser. Da der er tale om re-
lativt unge farere med begranset karerutine, finder mi-
nisteriet dog, at i de tilfelde, hvor der som falge af nye
forhold begaet i den periode, hvor retten til at fare lille
knallert er frakendt, tillige idemmes en yderligere farer-
retsfrakendelse, saledes at der opstar en sammenhzn-
gende farerretsfrakendelse pa 1 ar eller mere, bar
generhvervelse af fgrerretten vaere betinget af, at ved-
kommende bestar en kontrollerende kereprave.

Justitsministeriet finder, ati de tilfeelde, hvor en person
under 15 ar far en ubetinget frakendelse af retten til at
fare lille knallert, bar frakendelsestiden farst regnes fra
det fyldte 15. ar. Hermed sikres, at frakendelsessankti-
onen ikke i nogle situationer kun far en begrenset kon-
sekvens for den unge som fglge af, at frakendelsestiden
kan veere delvist udlgbet, inden den unge fylder 15 ar.
Enregel om, at frakendelsestidens begyndelsestidspunkt
udskydes til det fyldte 15. ar, svarer i gvrigt til, hvad der
med dette lovforslag foreslas indfgrt for sa vidt angar
begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse af
farerretten til bil mv. Der henvises til bemarkningerne
i punkt 4.3 nedenfor.

Vedrgrende spgrgsmalet om registrering af frakendel-
se afrettentil at fare lille knallert og farerretsudskydelse/
frakendelse af farerretten skal Justitsministeriet bemaer-
ke, at en sadan registrering efter ministeriets opfattelse
vil kunne foretages i de eksisterende registre.

Der henvises til § 1, nr. 39 i lovforslaget.

4.1.3.3. Udvidet adgang til konfiskation af lille knallert

Ved indfarelsen af kravet om karekort til lille knallert
bliver det samtidig som noget nyt muligt at konfiskere
en lille knallert efter bestemmelsen i ferdselslovens §
133 a, stk. 1, om fakultativ konfiskation. Efter denne
bestemmelse kan der ske konfiskation af et motordre-
vent karetgj, hvortil der kraeves karekort, i tilfeelde af
grove eller gentagne overtreedelser af faerdselsloven,
hvis konfiskation ma anses for pakreevet for at forebygge
yderligere overtreedelser af faerdselsloven.

Konfiskation af lille knallert efter bestemmelsen vil i
tilfelde af gentagende overtraedelser af faerdselsloven
kunne ske, selv om de tidligere overtraedelser ikke er
begaet med lille knallert, men eksempelvis med bil, mo-
torcykel eller stor knallert.
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Herudover finder Justitsministeriet, at der bar ske ob-
ligatorisk konfiskation af lille knallert, hvis fgreren over
en periode i flere tilfeelde ger sig skyldig i sa grove over-
treedelser af faerdselsloven, at retten til at fare lille knal-
lert skal frakendes ubetinget.

Da lovforslaget som naevnt ovenfor leegger op til at
indfare et sarskilt frakendelsessystem for lille knallert,
hvor overtraedelser begaet pa lille knallert som hoved-
regel ikke far konsekvenser for retten til at fere andre
karetajer (bil, motorcykel, stor knallert mv.), finder Ju-
stitsministeriet, at denne adskillelse af lille knallert fra
andre motordrevne kgretgjer, hvortil der kreeves kore-
kort, ogsa ber fastholdes i reglerne om obligatorisk
konfiskation.

Reglerne bar efter Justitsministeriets opfattelse sa vidt
muligt svare til, hvad der i medfgr af 8§ 133 a geelder for
andre karetgjer, f.eks. bil, motorcykel og stor knallert.
De foreslaede regler om obligatorisk konfiskation af lille
knallert tager derfor ogsa hgjde for den udvidelse af ord-
ningen med obligatorisk konfiskation af bil mv. i for-
bindelse med karsel uden at have erhvervet karekort
eller karsel i frakendelsestiden, som foreslas indfart i
lovforslag nr. L 101 fremsat den 15. december 2010. Om
begrundelsen for udvidelsen af konfiskationsordningen
henvises til bemerkningerne til lovforslag nr. L 101.

Det foresl&s derfor, at konfiskation af lille knallert
fremover skal veere en obligatorisk falge i alle tilfeelde,
hvor en farer inden for 3 ar har begaet tre overtraedelser,
som hver isaer begrunder en ubetinget frakendelse af ret-
ten til at fare lille knallert efter reglerne i den foreslaede
§129, stk. 3, nr. 1-4 (lovforslagets § 1, nr. 39), eller som
bestar i karsel uden karekort eller karsel i frakendelses-
tiden, jf. den foreslaede § 63, stk. 1, 1. pkt., og § 117 c,
stk. 1, 2. pkt. (lovforslagets nr. 7 og nr. 12). Det vil i
denne forbindelse vaere underordnet, om der er tale om
tre tilfelde af samme type overtraedelse, eller om forse-
elserne er af forskellig karakter. Der henvises til de
foreslaede bestemmelser til ferdselslovens § 133 a, stk.
4 og 6 (lovforslagets § 1, nr. 45).

En knallert vil efter den foreslaede ordning eksempel-
vis skulle konfiskeres, hvis ejeren inden for 3 ar har gjort
sig skyldig i eksempelvis tre tilfeelde af kersel uden at
have erhvervet karekort eller i ét tilfelde af karsel uden
at have erhvervet karekort, ét tilfeelde af karsel i fraken-
delsestiden (retten til at fare lille knallert) og ét tilfelde
af spirituskarsel med en alkoholpromille over 1,20. Det
er saledes hensigten, at de i stk. 4 og 6 naevnte overtre-
delser i relation til konfiskationsspgrgsmalet skal have
fuldsteendig indbyrdes gentagelsesvirkning.

Endvidere forudseettes det, at tre forhold omfattet af §
129, stk. 3, nr. 1-4, 8§ 63, stk. 1, 1. pkt. eller § 117 c, stk.

1, 2. pkt., begaet inden for 3 ar skal medfare obligatorisk
konfiskation, uanset om forholdene er til samtidig pa-
demmelse, eller om der foreligger mellemliggende af-
garelser. De foresldede konfiskationsbestemmelsers
gentagelsesbegreb skal saledes ikke forstas pa samme
made som det seedvanlige gentagelsesbegreb i straffelo-
vens 8§ 84, stk. 1.

Det bemaerkes i gvrigt, at safremt justitsministeren —
hvis lovforslag nr. L 101 af 15. december 2010 matte
blive vedtaget, jf. det anfarte ovenfor under punkt
4.1.3.2 — senere fremsetter et &ndringsforslag om, at
kersel pa lille knallert efter indtagelse af bevidstheds-
pavirkende stoffer skal medfare en ubetinget frakendel-
se af retten til at fare lille knallert — bortset fra tilfeelde,
hvor stoffet er indtaget i henhold til, men ej i overens-
stemmelse med en lovlig recept — vil det samtidig bety-
de, at en s&dan forseelse vil blive omfattet af de
foreslaede regler om objektiv konfiskation i feerdselslo-
vens 8§ 133 a, stk. 4 og 6.

For sa vidt angar spirituskersel og overtreedelse af
feerdselslovens § 54, stk. 2, foreslas det, at der i feerd-
selslovens 8 133 a som nyt stk. 5 indfgres en serlig
skerpet ordning om, at der skal ske konfiskation pa ob-
ligatorisk grundlag, hvis fagreren ubetinget frakendes
retten til at fare lille knallert i medfer af den foreslaede
§ 129, stk. 3, nr. 1 eller 2, og den pagaldende pa ger-
ningstidspunktet allerede var frakendt retten til at fore
lille knallert ubetinget efter § 129, stk. 3, nr. 1 eller 2,
for et forhold begaet inden for de seneste 2 ar regnet fra
det nye gerningstidspunkt.

Den foreslaede regel svarer til bestemmelsen i ferd-
selslovens § 133 a, stk. 3, om obligatorisk konfiskation
af bil, motorcykel, stor knallert mv. med den forskel, at
forholdene skal vere begaet inden for en 2-arig periode
i stedet for en 3-arig periode som fglge af, at frakendel-
sestiden ved lille knallert som udgangspunkt i farste-
gangstilfaeelde altid er 2 ar, jf. den foreslaede § 129, stk.
3.

Safremt justitsministeren — hvis lovforslag nr. L 101
af 15. december 2010 matte blive vedtaget — senere
fremsaetter et &ndringsforslag om, at kersel pa lille knal-
lert efter indtagelse af bevidsthedspavirkende stoffer
skal medfare en ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert som naevnt ovenfor, vil der som konsekvens
heraf samtidig blive stillet forslag om, at denne type for-
seelse tillige bliver omfattet af den skeerpede ordning om
obligatorisk konfiskation i den foreslaede § 133 a, stk.
5.

Der henvises til 8 1, nr. 45 i lovforslaget.



21

4.2. Stor knallert
4.2.1. Geeldende ret

4.2.1.1. Hastighedsovertradelser

Efter feerdselslovens § 43 a ma hastigheden for stor
knallert aldrig overstige 45 km i timen. Bestemmelsen
skal ses i lyset af, at en stor knallert lovligt kan veere
indrettet saledes, at den fastsatte hastighedsgreense pa 45
km i timen kan overskrides med op til 20 pct., jf. punkt
2.1 ovenfor.

Overtraedelse af § 43 a straffes efter feerdselslovens §
118, stk. 1, nr. 1, med bade, der efter Rigsadvokatmed-
delelse nr. 4/2000 pastas fastsat til 500 kr.

Hvis hastighedsoverskridelsen er af en sadan starrelse,
at der skal ske frakendelse af fgrerretten — dvs. hvis ha-
stigheden er overskredet med mere end 60 pct. (f.eks.
med en konstruktivt e&ndret knallert) — nedlaegges pa-
stand om en bgde pa 1.500 kr., jf. Rigsadvokatmedde-
lelse nr. 4/2000.

Det bemarkes for sa vidt angar det anfarte om de gel-
dende bgdetakster, at justitsministeren som ogsa neevnt
ovenfor under punkt 4.1.1 den 15. december 2010 har
fremsat lovforslag nr. L 101 om andring af feerdselslo-
ven, der bl.a. leegger op til en rekke forhgjelser af
baderne pa feerdselsomradet. Safremt lovforslaget ved-
tages, forventes en bade for overtraedelse af hastigheds-
graensen pa 45 km i timen fremover at blive pa en enten
1.000 kr. (overskridelse med under 30 pct.), 2.000 kr.
(overskridelse med mellem 30 og 60 pct.) eller 2.500 kr.
(overskridelse med mere end 60 pct.). Der henvises i
gvrigt til lovforslag nr. L 101 af 15. december 2010 og
bemarkningerne hertil.

4.2.1.2. Spirituskersel og kersel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.

Efter feerdselslovens § 117, stk. 1, straffes spiritusker-
sel med motorkaretgj, stor knallert, traktor eller motor-
redskab og overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2 (karsel
under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, syg-
dom mv.), med bade, jf. dog stk. 2.

Efter bestemmelsens stk. 2 kan straffen i en raekke
nermere opregnede tilfelde, herunder f.eks. ved spiri-
tuskarsel i gentagelsestilfelde, stige til feengsel i 1 ar og
6 maneder.

For stor knallert gaelder der saledes samme regler som
for motorkaretgjer (bil og motorcykel) med hensyn til
spirituskersel og overtreedelse af faerdselslovens § 54,
stk. 1 og 2, og der gelder ligeledes de samme retnings-
linjer for straffastsaettelsen, jf. Rigsadvokatmeddelelse
nr. 4/2000.

Det betyder bl.a., at spirituskarsel med stor knallert i
intervallet 0,51 — 2,00 promille i farstegangstilfeelde
ifglge Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 straffes med
en bade, der fastsattes til 1 nettomanedslgn ganget med
promillens starrelse, mens strafpastanden ved spiritus-
kersel med en promille pa mere end 2,00 i farstegangs-
tilfelde er feengsel i 20 dage, der som udgangspunkt vil
blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste el-
ler alkoholistbehandling og betaling af en tilleegsbade.

Overtraedelse af ferdselslovens § 54, stk. 1, straffes
ifglge Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 med en bgde
svarende til en halv nettomanedslgn i farstegangstilfel-
de. Overtreeder fareren af en stor knallert forbuddet i
faerdselslovens § 54, stk. 2, nedlaegges der som udgangs-
punkt pastand om en bgde svarende til 1 nettomaneds-
lon.

Foreligger der i forbindelse med overtraedelse af feerd-
selslovens § 54, stk. 2, seerdeles skeerpende omsteendig-
heder, hvorved forstas, at den pageeldende ved en klinisk
leegeundersggelse er fundet pavirket i middel grad eller
derover, er strafpastanden fengsel i 20 dage i forste-
gangstilfelde, der som udgangspunkt vil blive gjort
betinget med vilkar om samfundstjeneste eller behand-
ling mod narkotikamisbrug og betaling af en tilleegshg-
de, jf. Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000.

Straffen for overtreedelse af faerdselslovens § 54, stk.
1 og 2, skeerpes endvidere i gentagelsestilfeelde.

Det bemarkes i den forbindelse, at det fremsatte lov-
forslag nr. L 101 om @&ndring af feerdselsloven, som er
omtalt ovenfor under punkt 4.1.3.2, bl.a. leegger op til at
forhgje badeniveauet for overtraedelse af feerdselslovens
§ 54, stk. 1, for sa vidt angar karsel med bevidsthedspa-
virkende stoffer i blodet. Safremt lovforslaget vedtages,
forventes baden i disse tilfelde fremover at skulle fast-
seettes til en hel maneds nettolgn (mod en halv maneds
nettolgn i dag) i farstegangstilfeelde. Der henvises i gv-
rigt til lovforslag nr. L 101 af 15. december 2010 og
bemarkningerne hertil.

4.2.1.3. Krav om kgrekort

Stor knallert ma kun fares af personer, der har erhver-
vet kagrekort til bil eller motorcykel, jf. feerdselslovens §
63 a, stk. 1.

Efter feerdselslovens § 117 d, stk. 2, straffes overtrae-
delse af § 63 a, stk. 1, med bgde eller under skarpende
omstendigheder med fengsel indtil 1 ar. Ved udmalin-
gen af baden skal der tages sarligt hensyn til stgrrelsen
af en opnaet eller tilsigtet gkonomisk fordel.

Karsel med stor knallert uden at have erhvervet kare-
kort sanktioneres pa samme made som karsel i bil eller
pa motorcykel uden at have erhvervet kgrekort. Det be-
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tyder bl.a., at strafpastanden ifalge Rigsadvokatmedde-
lelse nr. 4/2000 i farstegangstilfalde er en bgde pa 5.000
kr., som dog nedseettes til det halve for unge under 18
ar.

Som omtalt ovenfor under punkt 4.1.3.2 har justitsmi-
nisteren den 15. december 2010 fremsat lovforslag nr. L
101 om &ndring af feerdselsloven, der bl.a. leegger op til
en reekke forhgjelser af badeniveauet pa ferdselsomra-
det. Safremt lovforslaget vedtages, forventes en bgde for
karsel med stor knallert uden at have erhvervet karekort
fremover at blive forhgjet fra 5.000 kr. til 7.000 kr. i
farstegangstilfelde. Der henvises i gvrigt til lovforslag
nr. L 101 af 15. december 2010 og bemerkningerne her-
til.

4.2.1.4. Konstruktive endringer ved knallertmotorer og
konfiskation af knallerter

Efter feerdselslovens § 133 a, stk. 6 (efter lovforslaget
8 133 g, stk. 9), kan en stor knallert, som er konstruktivt
andret med henblik pa hastighedsforagelse, eller som er
i en sadan ulovlig stand, at den kan kare 64 km i timen
eller derover, konfiskeres, hvis ejeren (brugeren) en
gang tidligere inden for de seneste 3 ar har gjort sig
skyldig i en tilsvarende overtraedelse.

4.2.1.5. Frakendelse af fgrerretten ved karsel med stor
knallert

Feerdselslovens 88 125 og 126 om betinget og ubetin-
get frakendelse af farerretten ved n&ermere angivne over-
traedelser af feerdselsloven, herunder klippekortordnin-
gen, gelder for alle motordrevne karetgjer, hvortil der
kreeves karekort, og saledes ogsa for stor knallert. Det
samme geelder reglerne om kerselsforbud, som i visse
tilfelde treeder i stedet for en betinget frakendelse, jf.
feerdselslovens § 127.

Frakendes farerretten betinget, effektueres frakendel-
sen ikke, og den pagaldende far lov til at beholde sit
karekort. Men hvis den pageeldende inden for en prave-
tid pa 3 ar begar en ny overtreedelse, som kan medfare
frakendelse af farerretten, bliver fagrerretten frakendt
ubetinget, jf. feerdselslovens § 125, stk. 4 og 5.

Ved betinget frakendelse falger det af feerdselslovens
8§ 125, stk. 5, 1. pkt., at begyndelsestidspunktet for prag-
vetiden pa 3 ar lgber fra endelig dom. Prgvetiden pavir-
kes ifelge retspraksis som udgangspunkt ikke af, at
domfeldte ikke har erhvervet karekort.

Ved ubetinget frakendelse er det ligeledes udgangs-
punktet i retspraksis, at frakendelsen regnes fra endelig
dom. Hvis en person under 18 ar f.eks. karer spiritus-
karsel i bil, regnes den ubetingede frakendelse ligeledes

med virkning fraendelig dom, og ikke farst fra det fyldte
18 ar.

Ved vedtagelse af betinget eller ubetinget frakendelse
regnes retsvirkningen fra det tidspunkt, hvor politiet
modtager underretning om, at tilkendegivelsen er ved-
taget.

Farerretten kan frakendes, selv om den pagaldende
ikke i forvejen har erhvervet farerret (f.eks. unge under
18 ar). Ved ubetinget frakendelse vil afggrelsen i sa fald
reelt have den virkning, at den pagaldende frakendes
retten til at erhverve forerret.

Frakendelsen geelder retten til at fare ethvert motor-
drevet karetgj, hvortil der kraeves kagrekort, uanset med
hvilken type keretgj den karsel, der gav anledning til
frakendelsen, blev foretaget.

4.2.1.6. Karsel i frakendelsestiden

Efter feerdselslovens § 117 a straffes med bade den,
som fgrer motordrevet karetgj, hvortil der kraeves kare-
kort, til trods for at retten til at veere eller blive farer af
et sadant karetgj er frakendt den pageeldende ubetinget.
Straffen kan dog stige til feengsel i 1 ar og 6 maneder,
hvis fgreren findes skyldig i flere tilfeelde af karsel i fra-
kendelsestiden eller tidligere er straffet for karsel i fra-
kendelsestiden.

Straffen for karsel i frakendelsestiden med stor knal-
lert svarer til den, der geelder ved karsel i frakendelses-
tiden for bil og motorcykel. Det betyder bl.a., at der i
farstegangstilfeelde nedleegges pastand om en bgde pa 1
nettomanedslgn, jf. Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000.

4.2.2. Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Arbejdsgruppen anfarer, at der som falge af forslaget
om en model med frakendelse af retten til at fare lille
knallert kan veere grundlag for at foresla en endring af
reglerne om farerretsfrakendelse, sdledes at der opnas en
rimelig sammenhang mellem de to sanktionssystemer.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at vaesentlige over-
treedelser af reglerne om knallerters konstruktivt be-
stemte maksimalhastighed og af forbuddet mod kon-
struktive @ndringer af knallerter, som begas med hensyn
til stor knallert, bar kunne medfere frakendelse af farer-
retten.

Arbejdsgruppen finder saledes, at betinget frakendelse
af farerretten bgr veere resultatet, hvis en stor knallert er
konstruktivt eendret med henblik pa at @ge maksimalha-
stigheden, eller hvis knallertens maksimalhastighed er
pa 64 km i timen eller derover. Denne afgraensning sva-
rer til de tilfeelde, hvor der efter feerdselslovens § 133 a,
stk. 6 (efter lovforslaget § 133 a, stk. 9), skal ske konfi-
skation af knallerten i andengangstilfaelde. Arbejdsgrup-
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pen henviser i den forbindelse til, at for hgj hastighed
ogsa ved karsel pa stor knallert er en veaesentlig ulykkes-
faktor.

4.2.3. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet er enig med arbejdsgruppen i, at hen-
synet til en rimelig sammenhang mellem sanktionssy-
stemet for henholdsvis lille og stor knallert tilsiger, at
vaesentlige overtredelser af reglerne om knallerters
maksimalhastighed og af forbuddet mod konstruktive
&ndringer af knallerter bgr vaere omfattet af kredsen af
overtraedelser, som medfarer betinget frakendelse af fa-
rerretten. Justitsministeriet er desuden enig i, at afgreens-
ningen af disse overtreedelser bgr svare til de tilfelde,
hvor der efter faerdselslovens § 133 a, stk. 6 (efter lov-
forslaget § 133 a, stk. 9), skal ske konfiskation af knal-
lerten i andengangstilfalde.

Justitsministeriet bemarker hertil, at det i lighed med
den foreslaede ordning vedrgrende lille knallert, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 39, bar vare en betingelse for farer-
retsfrakendelse, at fgreren samtidig er ejer (bruger) af
knallerten, idet alene ejeren (brugeren) af knallerten er
ansvarlig for knallertens lovlige stand.

Det bar desuden efter Justitsministeriets opfattelse — i
modsztning til de foreslaede regler om frakendelse af
retten til at fare lille knallert, jf. punkt 4.1.2.1 — vaere en
betingelse for frakendelse af farerretten, at fgreren en
gang tidligere, inden for de seneste 3 ar far det nye for-
hold er begaet, har gjort sig skyldig i en overtraedelse af
faerdselslovens § 67, stk. 2, ved at veere ejer eller bruger
(men ikke ngdvendigvis ferer) af en stor knallert i en
tilsvarende ulovlig stand. | den forbindelse bemarkes
det, at en frakendelse i disse tilfelde ikke kun omfatter
retten til at fore stor knallert, men ogsa retten til at fore
bil mv.

Der henvises til lovforslagets 8 1, nr. 29.

4.3. Begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse
af fgrerretten

4.3.1. Geeldende ret

Ved en ubetinget frakendelse af farerretten regnes fra-
kendelsestiden efter retspraksis fra det tidspunkt, hvor
sagen er afgjort ved endelig dom, uanset om den dom-
feeldte er under 18 ar eller i gvrigt ikke har erhvervet
farerret. Hvis farerretten frakendes ved en udenretlig
vedtagelse, regnes frakendelsestiden fra det tidspunkt,
hvor politiet modtager underretning om, at frakendelsen
er vedtaget.

4.3.2. Arbejdsgruppens overvejelser og forslag

Arbejdsgruppen bemarker, at arbejdsgruppens kom-
missorium for sa vidt ikke omfatter forhold vedrgrende
unges karsel i bil eller pa motorcykel. Arbejdsgruppen
har dog alligevel overvejet, om forslaget om udskydelse
af karekortet for unge under 18 ar, der er omtalt ovenfor
i punkt 4.1.2, generelt bgr medfere endringer i forhold
til begyndelsestidspunktet for ubetingede farerretsfra-
kendelser for unge under 18 ar.

Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at selve
frakendelsessanktionen i nogle tilfeelde kan vaere uden
egentlig konsekvens for den unge, idet frakendelsestiden
kan vere udlgbet, mens den unge stadig er under 18 ar
og dermed alligevel ikke ville kunne erhverve karekort
til bil mv.

I andre tilfaelde far en ubetinget frakendelse af retten
til at fare motordrevet karetgj, hvortil der kraeves kare-
kort, dog — om end begranset — betydning for den unges
ret til at erhverve karekort til bil mv. Som eksempel her-
pa kan navnes en situation, hvor en 16-arig kerer spiri-
tuskarsel med en promille pa 1,50 i bil, der medfarer en
ubetinget frakendelse af fgrerretten i 3 ar. Den unge vil
i dette tilfeelde vaere 19 ar, far han kan erhverve kerekort,
men undgar den fulde virkning af de 3 ars frakendelse.

Arbejdsgruppen henviser endvidere til, at eksempelvis
en 15-arig farer af en lille knallert, som har en promille
pa 1,50, efter arbejdsgruppens forslag vil fa frakendt
retten til at fare lille knallert ubetinget i 2 ar samt udskudt
retten til at erhverve karekort i 6 maneder fra det fyldte
18. ar. En tilsvarende overtraedelse i bil vil efter geel-
dende ret medfare en ubetinget frakendelse af fgrerretten
i 3 ar, som saledes vil kunne veere udlgbet inden 6 ma-
neder efter, at fareren er fyldt 18 ar. Det forekommer
efter arbejdsgruppens opfattelse ikke velbegrundet, at
fareren af en lille knallert saledes skal palaegges en stren-
gere sanktion end en 15-arig, der begar samme overtre-
delse i bil.

Arbejdsgruppen foreslar pa den baggrund, at der i
faerdselsloven indsettes en generel regel om, at en ube-
tinget frakendelse af fgrerretten for fgrere under 18 ar
skal regnes fra det fyldte 18. ar frem for, som i dag, fra
endelig dom.

Ensadan ordning vil indebere, at den pageeldende ikke
kan straffes for karsel i frakendelsestiden i den mellem-
liggende periode, ligesom udsettelse af retten til at
erhverve kerekort til eksempelvis det fyldte 19. ar vil
kunne forekomme som en utilsigtet hard sanktion i for-
hold til f.eks. en 15-arig.

Det er dog arbejdsgruppens vurdering, at den man-
glende strafmulighed ved kersel i den mellemliggende
periode opvejes af forslagets praeventive effekt, ligesom
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eventuelle urimeligheder vil kunne modvirkes ved at
supplere den geldende bestemmelse i feerdselslovens §
132 om generhvervelse af fgrerretten inden frakendel-
sestidens udlgb med en serlig bestemmelse, der skal
geelde for unge under 18 ar.

4.3.3. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet er enig med arbejdsgruppen i, at en
ubetinget frakendelse af farerretten for ferere under 18
ar bar regnes fra det fyldte 18. ar. Hvis den pagaldende
i den mellemliggende periode foretager karsel med et
keretgj, hvortil der kreeves karekort, er der — som pape-
get af arbejdsgruppen — ikke tale om karsel i frakendel-
sestiden. Vedkommende kan derimod straffes for karsel
uden at have erhvervet karekort, jf. punkt 4.2.1.

For sa vidt angar spgrgsmalet om at supplere den gel-
dende bestemmelse i feerdselslovens § 132 om gener-
hvervelse af fgrerretten inden frakendelsestidens udlgb
med en serlig bestemmelse, der skal gaelde for unge un-
der 18 ar, skal Justitsministeriet bemzrke faglgende:

| feerdselslovens § 132 er det bestemt, at hvis retten til
at fare motordrevet karetgj er frakendt nogen for laen-
gere tid end 3 ar, kan spgrgsmalet om generhvervelse af
retten inden frakendelsestidens udlgb indbringes for
domstolene, nar der er forlgbet tre ar af frakendelsesti-
den. Retten kan kun gengives, nar ganske sarlige om-
steendigheder foreligger.

| tilfeelde af farerretsfrakendelse inden det fyldte 18.
ar kan frakendelsen — med den foreslaede regel om, at
frakendelsestiden i sadanne tilfeelde regnes fra den dag,
hvor den pageeldende fylder 18 ar, jf. lovforslagets § 1,
nr. 38 — fa virkning fra et tidspunkt, der ligger flere ar
efter, at frakendelsen vedtages eller fastslas ved endelig
dom. Pa den baggrund forekommer det velbegrundet at
indfare en bestemmelse om, at spargsmalet om gener-
hvervelse af farerretten kan indbringes for domstolene,
selv om frakendelsesperioden ikke overstiger 3 ar.

En sadan ordning bar dog efter Justitsministeriets op-
fattelse begraenses til tilfeelde, hvor frakendelsen er ved-
taget eller fastslaet ved endelig dom, inden vedkom-
mende er fyldt 17 ar, og hvor frakendelsestiden udlgber
efter, at vedkommende er fyldt 20 ar.

Der henvises til lovforslagets 8 1, nr. 38 og 42.

5. Indfgrelse af krav om samtykke fra foraeldremyndig-
hedens indehaver ved salg mv. af knallerter til personer
under 16 ar

5.1. Galdende ret

Der findes i dag ikke serlige regler, der regulerer pri-
vate eller erhvervsdrivendes, f.eks. en knallertforhand-

lers, adgang til at szlge, udleje eller pa anden made stille
en knallert til radighed for personer under 18 ar (min-
dreérige).

Derimod indeholder foreeldreansvarsloven og veerge-
malsloven regler, der har betydning for mindreariges
adgang til at rade over en knallert, herunder at kunne
anskaffe sig en knallert ved kab, leje eller lignende.

Det folger af foraeldreansvarsloven, at bgrn og unge
under 18 ar er under foreeldremyndighed (medmindre de
har indgaet agteskab), og at foreldremyndighedens in-
dehaver skal drage omsorg for barnet og kan treeffe
afgarelser om dets personlige forhold ud fra barnets in-
teresser og behov, jf. foreldreansvarslovens 8§ 1 og 2.
Dette indebeerer, at det som udgangspunkt vil veere for-
@ldrene, der kan beslutte, hvorvidt deres barn ma rade
over en knallert, sa l&enge vedkommende ikke er fyldt
18 ar.

Endvidere fglger det af vaergemalsloven, at personer
under 18 ar ikke selv kan forpligte sig ved retshandler
eller rdde over deres formue, medmindre andet er be-
stemt, jf. veergemalslovens § 1, stk. 2. Udgangspunktet
efter vaergemalsloven er saledes, at en mindrearig ikke
selv kan indga en aftale om kgb af en knallert, uden at
der foreligger samtykke hertil fra den mindreariges veer-
ge. Det vil normalt veere den eller de personer, som er
indehavere af foraeldremyndigheden, der er varge for
den mindredrige, jf. veergemalslovens § 2.

Retsvirkningen af, at den mindrearige indgar en aftale
om kab af en knallert i strid med veergemalslovens reg-
ler, er, at aftalen er ugyldig.

Udgangspunktet om, at den mindrearige ikke selv kan
forpligte sig ved retshandler, f.eks. kab af en knallert, er
dog fraveget i en rakke situationer. Saledes kan min-
dredrige eksempelvis selv rade over penge, som de har
erhvervet ved eget arbejde, efter de er fyldt 15 ar, eller
penge som de har faet til fri radighed som gave eller arv,
eller som veergen har overladt dem, jf. vaergemalslovens
§ 42. Herudover falger det af den sakaldte pengeregel,
som er fastslaet i retspraksis, at en person, eksempelvis
en erhvervsdrivende, der modtager penge som betaling
for en vare, som udgangspunkt ma kunne stole pa, at
betaleren har ret til at rade over pengene. Er betalingen
saledes modtaget i god tro, er aftalen gyldig, uanset at
den mindrearige efter vaergemalslovens regler ikke hav-
de den forngdne handleevne.

Efter geeldende ret vil der derfor i dag kunne veere en
reekke situationer, hvor mindrearige selv gyldigt ville
kunne kabe en knallert hos f.eks. en knallertforhandler,
uanset at veergen — normalt den mindreariges foreeldre —
ikke har givet samtykke dertil.
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5.2. Justitsministeriets overvejelser

| forbindelse med at aldersgransen for farere af lille
knallert foreslas nedsat fra 16 til 15 ar, finder Justitsmi-
nisteriet, at der kan vare et sarligt behov for at sikre, at
den unges anskaffelse af en knallert sker med forzaldre-
nes kendskab og accept.

Det foreslas derfor, at der i feerdselsloven indfgres en
regel om, at knallertforhandlere og andre, der driver er-
hverv med salg, udlejning eller reparation af knallerter,
ikke ma overlade en knallert til en person under 16 ar,
medmindre foraeldremyndighedens indehaver forinden
har givet skriftligt samtykke dertil. Reglen omfatter alle
typer af knallerter, og knallertforhandlere mv., der over-
treeder reglen, vil kunne straffes med bgde i medfer af
feerdselslovens § 118.

Formalet med reglen er nzermere at sikre, at den unges
foraeldre — eller andre, der matte vere tillagt foreeldre-
myndigheden og dermed ansvaret for den unge — bliver
involveret i den unges beslutning om at anskaffe sig en
knallert ved udtrykkeligt at skulle give samtykke dertil.
Foraldre, der skenner, at deres barn under 16 ar ikke har
den forngdne modenhed til at kunne feerdes sikkert i tra-
fikken pa en knallert, eller som af andre grunde finder
det uhensigtsmaessigt, at den unge rader over en knallert,
vil saledes blive sikret en bedre mulighed for at mod-
saette sig, at den unge pa egen hand erhverver en knallert
fra en knallertforhandler.

Justitsministeriet har overvejet, om pligten til at sikre,
at samtykke fra foraeldremyndighedens indehaver fore-
ligger, bar udstraekkes til at geelde for enhver, der slger
eller pa anden vis overlader en knallert til en person un-
der 16 ar, og ikke kun nar der er tale om en professionel
knallertforhandler eller lignende. En sadan regel findes
imidlertid ikke at veere hensigtsmaessig, idet privatper-
soner herved i en raekke almindeligt forekommende
situationer vil blive palagt en forpligtigelse, hvis man-
glende overholdelse i givet fald vil veere forbundet med
strafansvar. Der tenkes f.eks. pa den situation, hvor en
knallert s&lges privat igennem annoncer, og hvor s&lger
ofte ikke mgder kaber og ikke ngdvendigvis kender ka-
bers alder eller umiddelbart har mulighed for at kontrol-
lere denne. Et andet eksempel kunne veere, hvor en 15-
arig (kortvarigt) laner en knallert, f.eks. af en kammerat.

Det er endvidere Justitsministeriets vurdering, at kra-
vet om foreeldresamtykke kun bgr gelde i forhold til salg
mv. af knallerter til personer under 16 ar, og ikke i for-
hold til personer pa 16 og 17 ar, idet der ikke findes at
veere vaesentlige faerdselssikkerhedsmaessige grunde til
at paleegge knallertforhandlere mv. nye forpligtigelser
eller administrative byrder i forhold til, hvad der i dag

geelder i forbindelse med salg mv. af knallerter til de
16-17-arige.
Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 8.

6. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsek-
venser for det offentlige

Lovforslaget indebarer bl.a., at der indfares selvsten-
dige karekortkategorier til stor og lille knallert. De nye
kategorier vil betyde et gget antal sager om karekortud-
stedelse arligt og vil dermed medfgre visse administra-
tive konsekvenser for de involverede myndigheder.

Med lovforslaget indfares en kareprave for stor og lille
knallert samt en udvidelse og forbedring af kereunder-
visningen for unge knallertfarere under 18 ar. Det for-
udseettes, at ansggningen om karekort til stor og lille
knallert indgives til kommunen. Selve karekortproduk-
tionen foretages af Rigspolitiet.

Med lovforslaget forhgjes det gebyr, som unge knal-
lertfarere i dag betaler for et knallertbevis, med i alt 320
kr. til i alt 420 kr. Endvidere indfares et gebyr pa i alt
100 kr. for udstedelse af karekort til lille knallert til per-
soner over 18 ar.

Forhgjelsen af de unges gebyr og indfgrelsen af geby-
ret til personer over 18 ar skgnnes af Justitsministeriet
og KL (Kommunernes Landsforening) at deekke kom-
munernes og politiets meromkostninger i forbindelse
med den forbedrede ungdomsskoleundervisning og i
forbindelse med udstedelse af kerekort til lille knallert
til personer over 18 ar.

Med lovforslaget fastsaettes endvidere et gebyr pa 225
kr. for afholdelse af kareprgve og kontrollerende kare-
prave til stor knallert. Gebyret dekker bade praveafhol-
delsen og omkostningerne forbundet med kerekortud-
stedelsen. For sa vidt angar omkostningerne forbundet
med kgrekortudstedelsen til stor knallert vurderes de af
Justitsministeriet og KL at svare til omkostningerne for-
bundet med udstedelse af karekort til lille knallert.

Det bemeerkes, at der ved gebyrfastsettelsen ikke er
taget hgjde for politiets udgifter til afholdelse af teori-
prave (for personer over 18 ar) bade i forbindelse med
udstedelse af karekort til lille og stor knallert. Udgiften
hertil afholdes inden for politiets eksisterende ramme.

Det bemeerkes endvidere, at der vil veere udgifter til
udarbejdelse af undervisningsmateriale til den nye knal-
lertuddannelse samt teoripraver til lille og stor knallert.
Udgifterne hertil afholdes inden for Justitsministeriets
rammer.

Da udgifterne forbundet med knallertkarekortudsted-
else i gvrigt dekkes af et omkostningsbestemt gebyr,
vurderes det, at denne del af lovforslaget samlet set ikke
vil have gkonomiske konsekvenser for det offentlige af
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betydning. Det bemarkes i den forbindelse, at indfarelse
af kravet om, at unge under 18 ar, der gnsker at erhverve
knallertkarekort, skal have gennemfart et feerdselsrela-
teret farstehjeelpskursus, ikke vurderes at have gkono-
miske konsekvenser for det offentlig, herunder for
kommunerne. Som anfgrt ovenfor under pkt. 3.1.3 er det
den enkelte unge selv, som ma sgrge for at gennemfare
farstehjeelpskurset — som udgangspunkt hos en privat
udbyder — samt afholde udgifterne dertil.

For sa vidt angar lovforslagets skarpelser af fraken-
delsesreglerne samt adgangen til at foretage konfiskati-
on af lille knallert vil dette kunne betyde et vis gget
sagsantal. Endvidere vil denne del af lovforslaget med-
fare, at der skal ske visse tilpasninger mv. af en raekke
af politiets it-systemer.

Udgifterne forbundet med disse dele af forslaget af-
holdes inden for myndighedernes eksisterende rammer.

| forhold til skeerpelsen af bgdestraffen for karsel pa
lille knallert fer det fyldte 15. ar og for kaersel pa lille
knallert uden karekort (i dag knallertbevis) i gvrigt, samt
indferelse af bgdestraf som udgangspunkt i farste- og
andengangstilfeelde af kersel pa lille knallert i fraken-
delsestiden, ma der forventes en vis gget bgdeindtaegt
for staten.

Lovforslaget skannes ikke i gvrigt at have gkonomiske
eller administrative konsekvenser for det offentlige af
betydning.

7. Lovforslagets gkonomiske og administrative konsek-
venser for erhvervslivet

Lovforslagets bestemmelse om, at knallertforhandlere
og andre, der driver erhvervsvirksomhed med salg, ud-
lejning eller reparation af knallerter, ikke ma overlade
en knallert til personer under 16 ar, medmindre der fore-
ligger et skriftligt samtykke fra foreldremyndighedens
indehaver, udger en ny pligt for erhvervet.

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
ErhvervsReguleringen (CKR) har foretaget en vurdering
af lovforslagets administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. CKR har vurderet, at lovforslaget alene vil
medfgre meget begraensede administrative byrder for
erhvervslivet, og forslaget har derfor ikke veeret forelagt
et virksomhedspanel.

Lovforslaget skannes endvidere ikke at have gkono-
miske konsekvenser for erhvervslivet af betydning.

8. Lovforslagets administrative konsekvenser for borger-
ne

Hidtil har alle personer over 18 ar lovligt kunne fare
lille knallert uden at have erhvervet karekort (eller knal-
lertbevis). Lovforslaget indebeerer, at personer, der gn-

sker at fare lille knallert, skal have et karekort til enten
lille knallert eller til bil, motorcykel eller stor knallert.
Personer, der i dag lovligt kan fare lille knallert, vil dog
fortsat kunne fare lille knallert i Danmark efter lovens
ikrafttreeden uden at skulle erhverve kgrekort.

Selvstendigt kerekort til lille knallert for personer
over 18 ar vil som noget nyt kraeve afleeggelse af en te-
oriprave hos politiet. For unge under 18 ar vil der skulle
afleegges bade teoriprgve og praktisk prgve i ungdoms-
skolen.

Med lovforslaget indfares endvidere et krav om gen-
nemfarelse af et feerdselsrelateret farstehjeelpskursus og
forevisning af dokumentation herfor i forbindelse med
unge under 18 ars erhvervelse af knallertkgrekort.

Herudover indeberer lovforslaget en mulighed for,
som noget nyt, at personer, der er fyldt 18 ar, kan er-
hverve selvstendigt karekort til stor knallert (kategori
AM). Vedkommende vil i givet fald skulle besta en te-
oriprgve og en praktisk kereprgve hos politiet. Karekort
til bil, motorcykel mv. vil dog fortsat give ret til ogsa at
fare stor knallert. De naermere krav til kgreuddannelsen
vedrgrende kategori AM vil blive fastsat administrativt.

Lovforslaget skannes ikke herudover at have admini-
strative konsekvenser for borgerne.

9. Lovforslagets miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

10. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december
2006 om karekort (omarbejdning). Med direktivet er der
foretaget en omarbejdning af direktiv 91/439/EQ@F (an-
det karekortdirektiv) — som ophaves med virkning fra
19. januar 2013 — og der er indarbejdet &ndringer, som
er indfart ved direktiv 94/72/EF, 96/47/EF, 97/26/EF,
2000/56/EF og 2003/59/EF.

Direktivet skulle have veeret gennemfart senest den 19.
januar 2011, og reglerne skal anvendes fraden 19. januar
2013. Enkelte af direktivets bestemmelser tradte dog i
kraft den 19. januar 2009, og disse er allerede gennem-
fort i dansk ret.

11. Harte myndigheder mv.

Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer mv.:

Advokatradet, Danmarks Knallert Union, Danmarks
Motor Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Erhverv,
Dansk Industri, Dansk Kgarelzerer-Union, Dansk Kare-
skole Forening, Danske Advokater, Danske Cykelhand-
lere, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner,
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Danske Karelareres Landsforbund, Danske Motorcy-
klisters Rad (DMC), Datatilsynet, Den Danske Dom-
merforening, Det Centrale Handicaprad, Dommerfuld-
magtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport,
Fagligt Faelles Forbund (3F), Forbrugerradet, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af kgretekniske
anleeg i Danmark, Foreningen af Offentlige Anklagere,
Foreningen Liv og Trafik, Forsikring og Pension, Hand-
veerksradet, Institut for Menneskerettigheder, KL (Kom-
munernes  Landsforening), Kareprgvesagkyndiges
Landsforening, Landdistrikternes Fallesrad, Landsfor-

12. Sammenfattende skema

eningen af Forsvarsadvokater, Landsforeningen af Ung-
domsskoleledere, Landsforeningen Landsbyerne i Dan-
mark, MC-Touring Club Danmark, Motorcykel
Importgr Foreningen, Motorcykelbranchens Landsfor-
bund, Politiforbundet i Danmark, Praesidenten for Kg-
benhavns Byret, Preesidenten for Retten i Odense,
Praesidenten for Retten i Alborg, Praesidenten for Retten
i Arhus, Praesidenten for Retten i Roskilde, Prasidenten
for Vestre Landsret, Prasidenten for @stre Landsret,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik,
Ungdomsringen og Veteran Knallertklubben Aktiv.

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
@konomiske konsekvenser for stat, |Mulighed for en forggelse af badeind-|Ved de fastlagte gebyrer for knallert-
kommuner og regioner teegterne som falge af skeerpelserne affkgrekortudstedelse til henholdsvis stor
badestraffen for kersel pa lille knallertjog lille knallert er kommunernes og
for det fyldte 15. ar og kersel pa lille |politiets udgifter til udstedelsen og
knallert uden karekort i gvrigt, samt |produktion deekket. Dog vil politiets
indfarelse af bgdestraf som udgangs- jomkostninger ved teoriprgveafholdel-
punkt i farste- og andengangstilfeelde [se blive afholdt inden for politiets ek-
af kersel pa lille knallert i frakendel- [sisterende ramme. Udgifter til udar-
sestiden. bejdelse af undervisningsmateriale til
den nye knallertuddannelse samt teo-
ripraver til lille og stor knallert afhol-
des inden for Justitsministeriets ram-
mer.
Udgifter forbundet med et vis gget
sagsantal som falge af forslagets fra-
kendelsesregler og adgangen til at
foretage konfiskation af lille knallert
afholdes inden for de eksisterende
rammer. Det samme ggar sig geeldende)
for tilpasningerne af politiets it-syste-
mer.
Administrative konsekvenser for stat, [Ingen Ingen af betydning
kommuner og regioner
konomiske konsekvenser for er-  [Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for er- [Ingen Pligt til at pase, at der foreligger skrift-
hvervslivet ligt samtykke fra foraeldremyndig-
hedsindehaveren, fgrend en knallert
overlades til en person under 16 ar. De
administrative byrder forbundet her-
med vurderes at vaere meget begren-
sede.
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen
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Administrative konsekvenser for bor-[Ingen
gerne

Lovforslaget medfarer, at ogsa perso-
ner over 18 ar skal have et karekort for|
at kare pa lille knallert.

Endvidere skal det i forbindelse med
erhvervelsen af knallertkarekort for
unge under 18 ar dokumenteres, at der
er gennemfart et feerdselsrelateret far-
stehjeelpskursus.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/126/EF af 20. december 2006 om kgrekort (omarbejdning).

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Til nr. 1 (feerdselslovens § 2, nr. 6)

Den foreslaede a&ndring indebeerer, at retten til at fore
lille knallert undtages fra feerdselslovens almindelige
farerretsbegreb, uanset at det ved lovforslagets § 1, nr.
7, foreslas, at der indfares krav om karekort til lille knal-
lert Frakendelse af farerretten efter feerdselslovens 8§
125 og 126 vil saledes — ligesom i dag — ikke omfatte
retten til at fare lille knallert. Ligeledes vil et karsels-
forbud efter feerdselslovens § 127 fortsat ikke have be-
tydning for retten til at fore lille knallert.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.3,2.4,4.1.2.1094.1.3
i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 2 (feerdselslovens § 44, stk. 1)

Den foreslaede a&ndring indeberer, at mindstehastig-
heden for motorkaretgjer, der ma fgres pa motorvej samt
til- og frakarselsveje til motorvej, haeves fra 40 til 50 km
i timen.

Med endringen sikres, at lette quadricykler, som bl.a.
er kendetegnet ved at have en konstruktivt bestemt mak-
simal hastighed pa 45 km i timen, undtages fra motor-
karetgjer, som i medfar af feerdselslovens § 44, stk. 1,
ma fares pa motorve;.

Let quadricykel anses ifglge feerdselsloven som en bil
og er derfor et motorkaretgj, jf. ferdselslovens § 2, nr.
2 og 13. Lette quadricykler ma i dag kun fares pa faerd-
selslovens omrade, hvis fareren har karekort til almin-
delig personbil (kategori B).

Det fglger imidlertid af tredje kagrekortdirektiv, at ka-
rekort til kategori AM (stor knallert) fremover skal give
ret til at fgre let quadricykel, jf. artikel 4, stk. 2.

Da stor knallert ikke ma fgres pa motorvej, idet det
ikke er et motorkaretgj, jf. feerdselslovens § 2, nr. 13, vil
kareundervisningen til kategori AM ikke omfatte karsel
pa motorvej. Justitsministeriet finder derfor ikke, at lette

quadricykler, uanset at de fortsat vil falde ind under
feerdselslovens definition af en bil, skal kunne fares pa
motorvej. Endvidere finder Justitsministeriet, at en let
quadricykels relativt lave tophastighed pa 45 km i timen
ger karetgjet uegnet til karsel pa motorvej.

Til nr. 3-5 (feerdselslovens § 56, stk. 1 og 4)

De foreslaede bestemmelser indeberer, at stor knallert
ma fares af personer, som har erhvervet karekort til ka-
tegori AM, der indfgres som en ny karekortkategori.
Karekort til stor knallert vil samtidig blive omfattet af
de almindelige regler om karekorts gyldighedstid, for-
nyelse mv., som gelder for karekort til eksempelvis
kategori B (bil). Et karekort til kategori AM vil have en
gyldighedstid pa 15 ar, jf. lov nr. 1551 af 21. december
2010 om @&ndring af feerdselsloven, der implementerer
dele af tredje karekortdirektiv. Der vil som ved karekort
til eksempelvis bil ikke blive stillet krav om indlevering
af leegeattest i forbindelse med de lgbende fornyelser
hvert 15. ar.

Det foreslas desuden, at reglen om, at kereundervis-
ningen ogsa skal omfatte udvidet gvelseskarsel pa ser-
lige karetekniske anleeg, ikke skal geelde for kategori
AM. De narmere krav til kgreuddannelsen vedrgrende
kategori AM vil blive fastsat administrativt i medfgr af
feerdselslovens § 56, stk. 5.

Den gaeldende ordning, hvorefter personer med kare-
kort til kategori A (motorcykel) eller kategori B (bil)
tillige ma fare stor knallert, vil blive opretholdt.

Der henvises i gvrigt til punkt 3.2.2 og 3.2.3 i lovfor-
slagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 6 (feerdselslovens § 60 a, stk. 1)

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af, at der ved
lovforslagets 8§ 1, nr. 29, indseettes et nyt nr. 10 i feerd-
selslovens § 125, stk. 1, hvorved den geldende nr. 10
herefter bliver nr. 11.

Til nr. 7 (feerdselslovens § 63)
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Med de foreslaede @&ndringer af feerdselslovens § 63
geres det i stk. 1 til en betingelse for at fore lille knallert,
at fareren har erhvervet karekort til lille knallert, stor
knallert, bil eller motorcykel. Der stilles ingen helbreds-
maessige krav for at kunne erhverve ret til at fare lille
knallert. Karekortet skal medbringes under karslen og
pa forlangende forevises politiet. Overtreedelse heraf
kan straffes med bade, jf. feerdselslovens § 118, stk. 1
0g 2.

Det foreslaede krav om karekort geelder dog ikke, hvis
fareren inden lovens ikrafttreeden den 19. janaur 2013
enten er fyldt 18 ar eller har erhvervet knallertbevis eller
traktorkerekort, jf. lovforslagets § 5, stk. 1.

Det foreslas, at aldersgraensen for farere af lille knal-
lert nedseettes fra 16 til 15 ar.

Karekort til lille knallert vil kunne udstedes til en
15-17-arig, hvis vedkommende dels har modtaget un-
dervisning i feerdselsreglerne og karsel med lille knal-
lert, dels har bestet en teoriprgve og — som noget nyt —
en praktisk preve. Bade undervisning og afholdelse af
prever vil skulle varetages af kommunerne. Personer,
der er fyldt 18 ar, vil alene skulle besta en teoriprave,
som vil blive afholdt af politiet, jf. stk. 2 og 3.

Ordningen, hvorefter personer under 18 ar med kare-
kort til traktor (motorredskab) ikke behgver at erhverve
knallertbevis (karekort til lille knallert) for at fare lille
knallert, foreslas opheevet. Personer, som inden den 19.
januar 2013 har erhvervet kgrekort til traktor (motor-
redskab), bergres dog som navnt ikke heraf, jf. lovfor-
slagets § 5, stk. 1, og bemarkningerne hertil.

Efter stk. 4 geelder faerdselslovens 8§ 56 a, 59 0og 59 a
ogsa med hensyn til karekort til lille knallert. Justitsmi-
nisteren kan saledes efter lovforslaget ogsa for sa vidt
angar denne type karekort henleegge opgaver i forbin-
delse med ansggning om karekort til kommunalbesty-
relserne og fastsaette naeermere bestemmelser om omfan-
get heraf, ligesom det foreslas, at de generelle regler om
kerekorts gyldighed og fornyelse ogsa galder for kare-
kort til lille knallert, og at Justitsministeriet ogsa for
disse karekort kan kreeve ombytning, hvis dette skulle
vise sig ngdvendigt.

Et karekort til lille knallert (kategori AM) vil have en
gyldighedstid pa 15 ar, jf. lov nr. 1551 af 21. december
2010 om &ndring af feerdselsloven, der implementerer
dele af tredje karekortdirektiv. Der vil som ved karekort
til eksempelvis bil og stor knallert ikke blive stillet krav
om indlevering af leegeattest i forbindelse med de lg-
bende fornyelser hvert 15. ar.

Justitsministeriet agter i medfer af § 56 a at bestemme,
at ansggning om karekort til lille knallert — ligesom an-
sggninger til karekort i gvrigt — skal indgives til kom-

munen, som herefter vil treeffe afgerelse om, hvorvidt
betingelserne for udstedelse af kgrekortet er opfyldt.

I medfgr af stk. 5 far justitsministeren hjemmel til at
fastseette neermere bestemmelser om karepraverne i for-
bindelse med karekort til lille knallert. Det gaelder bade
de prever, som de 15-17-arige skal besta, og teoripraven,
som ansggere over 18 ar skal besta. Justitsministeren kan
desuden fastsatte regler om udseendet af karekortet til
lille knallert og om uddannelsen for knallertfgrere under
18 ar, herunder regler om pabegyndelsestidspunkt og de
forslag til forbedring af undervisningen, som er omtalt i
de almindelige bemarkninger. Justitsministeren kan
endvidere fastsette yderligere betingelser for udstedelse
af karekort til lille knallert ud over de navnte i stk. 2.
Denne bemyndigelse teenkes navnlig anvendt til admi-
nistrativt at indfare regler om, at personer under 18 ar
skal gennemfare et ferdselsrelateret farstehjelpskursus
som betingelse for at kunne erhverve kgrekort til lille
knallert. Bemyndigelsen vil dog ogsa kunne anvendes til
administrativt at fastsette bestemmelser om andre be-
tingelser for erhvervelse af karekort til lille knallert, hvis
der matte vise sig et behov herfor.

Der henvises i gvrigt til punkt 3.1.2 og 3.1.3 i lovfor-
slagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 8 (ferdselslovens § 63 a)

Den foresldede bestemmelse indeberer, at knallert-
forhandlere og andre, der driver erhvervsvirksomhed
med salg, udlejning eller reparation af knallerter, ikke
ma selge eller pa anden made stille en knallert til radig-
hed for personer under 16 ar, medmindre der foreligger
et skriftligt samtykke fra foraeldremyndighedens inde-
haver.

Bestemmelsen omfatter enhver type knallert (bade lil-
le og stor knallert) og geelder, uanset om der er tale om
en fabriksny eller en brugt knallert. Bestemmelsen om-
fatter endvidere enhver form for overladelse, uanset om
der er tale om salg, udlejning eller udlan, hvis overla-
delsen sker som led i erhvervsudgvelsen. Det er tillige
uden betydning, om der er tale om overladelse af mere
varig karakter, eller om overladelsen er rent midlertidig,
eksempelvis at den unge tilbydes at kare en pravetur pa
knallerten.

Bestemmelsen omfatter derimod ikke den situation,
hvor en person under 16 ar har indleveret en knallert
eksempelvis til reparation hos en knallertforhandler eller
lignende. I sadanne situationer, hvor personen under 16
ar i forvejen havde radighed over knallerten, vil knal-
lerten kunne udleveres til vedkommende igen uden krav
om samtykke fra foreldremyndighedens indehaver.
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Det er den erhvervsdrivende, der har ansvaret for at
kontrollere, om den unge er over eller under 16 ar, og,
hvis der er tale om en person under 16 ar, at samtykket
fra foreldremyndighedens indehaver foreligger senest
samtidig med, at knallerten stilles til radighed for den
unge.

| den forbindelse bemeerkes det i gvrigt, at alle perso-
ner, der er fyldt 16 ar, kan fa udstedt et legitimationskort
med billede hos kommunen mod betaling af et gebyr pa
hgjst 150 kr., jf. bekendtgarelse nr. 532 af 13. juni 2004
om udstedelse af legitimationskort til personer pa 16 ar
og derover.

Ved salg eller anden overladelse af en knallert til per-
soner under 16 ar er det den erhvervsdrivendes ansvar at
sikre sig, at samtykket fra foreeldremyndighedens inde-
haver foreligger i forbindelse med overladelsen. Der
stilles ikke andre formkrav til samtykket ud over, at dette
skal foreligge skriftligt. Samtykket vil saledes eksem-
pelvis kunne gives ved, at foreeldremyndighedens inde-
haver underskriver en erklering udferdiget af den
erhvervsdrivende eller ved underskrift pa forhandlerens
genpart af salgsfakturaen eller lignende.

| tilfeelde, hvor to foraldre har felles foraeldremyn-
dighed, er det i forhold til den erhvervsdrivendes for-
pligtigelse efter bestemmelsen tilstreekkeligt, at der
foreligger et skriftligt samtykke fra den ene af foraldre-
myndighedens indehavere.

Safremt det efterfglgende matte vise sig, at den person,
som har afgivet det skriftlige samtykke, ikke var inde-
haver af foreldremyndigheden, forudsattes det, at den
erhvervsdrivende kun kan straffes for overtredelse af
bestemmelsen, hvis den erhvervsdrivende burde have
indset dette forhold, eller hvis den erhvervsdrivende i
gvrigt har handlet uagtsomt ved modtagelsen af sam-
tykket.

Overtraedelse af den foreslaede bestemmelse vil kunne
straffes med bgde i medfar af feerdselslovens § 118, stk.
1, nr. 1. Dette geelder tillige, hvis den erhvervsdrivende
er en juridisk person, jf. ferdselslovens § 118, stk. 10.
Der bar ved fastsettelsen af bgdens starrelse navnlig
leegges vaegt pa, hvor stor en fortjeneste den erhvervs-
drivende ma antages at have haft ved den eller de skete
overtraedelser af bestemmelsen, ligesom antallet af over-
treedelser i sig selv bar tillegges veegt, samt om ved-
kommende tidligere er straffet for overtraedelse af
bestemmelsen.

Strafansvaret for overtraedelse af bestemmelsen for-
&ldes i henhold til straffelovens almindelige regler. Det
folger saledes af straffelovens § 93, stk. 1, nr. 1, at for-
®ldelsesfristen er 2 ar, da feerdselslovens § 118, stk. 1,
nr. 1, ikke hjemler hgjere straf end bgde.

Der henvises i gvrigt til punkt 5.2 i lovforslagets al-
mindelige bemarkninger.

Til nr. 9 (feerdselslovens § 93, stk. 2 og 3)

Med den foreslaede &ndring af ferdselslovens § 93,
som bemyndiger justitsministeren til administrativt at
fastseette regler om parkeringsskiver, indfgres der med
stk. 2 udtrykkelig hjemmel for justitsministeren til at
bemyndige andre offentlige myndigheder til at admini-
strere de pageeldende regler.

Justitsministeriet har i medfer af 8 93 senest udstedt
bekendtgarelse nr. 327 af 29. april 2003, som fastseetter
de neermere regler om parkeringsskivers udseende og
anvendelse, herunder regler om udformning og godken-
delse af automatiske parkeringsskiver.

Ved udstedelsen af bekendtgarelsen blev kompeten-
cen til at godkende og tilbagekalde godkendelse af auto-
matiske parkeringsskiver henlagt til Feerdselsstyrelsen
(nu Trafikstyrelsen), jf. bekendtgerelsens § 7, stk. 7 og
8, idet det er Justitsministeriets opfattelse, at en hen-
sigtsmaessig forvaltning af godkendelsesordningen for-
udsatter inddragelse af sagkundskab og teknisk eks-
pertise uden for Justitsministeriets omrade.

Formalet med stk. 2 er at skabe et sikkert retligt grund-
lag for fortsat inddragelse af denne eksterne sagkund-
skab og tekniske ekspertise. Bestemmelsen kan endvi-
dere danne grundlag for ny delegation ved behov herfor.

Stk. 3 giver justitsministeren hjemmel til at fastsette
regler om adgangen til at klage over de afgerelser, der
treeffes af andre myndigheder efter bemyndigelse fra ju-
stitsministeren, jf. stk. 2. Endvidere giver bestemmelsen
justitsministeren hjemmel til at kunne afskare den ad-
ministrative klageadgang i sadanne sager. Som naevnt
ovenfor forudsetter sager om godkendelser af automa-
tiske parkeringsskiver inddragelse af sagkundskab og
teknisk ekspertise uden for Justitsministeriets omrade,
og den almindelige klageadgang til Justitsministeriet
over sadanne afgarelser findes derfor ikke hensigtsmaes-

sig.

Til nr. 10 og 12 (feerdselslovens § 117, stk. 1, og § 117
c)

De foreslaede @&ndringer indebarer, at bade spiritus-
karsel og overtreedelse af feerdselslovens § 54, stk. 1 og
2, begaet med lille knallert straffes i medfar af feerdsels-
lovens § 117 c. Det samme geelder kersel pa lille knallert
til trods for, at retten til at fare lille knallert er frakendt
ubetinget.

Det forudsettes, at der for alle de navnte typer af
overtraedelser som udgangspunkt fastsattes en bgde pa
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2.000 kr. i farstegangstilfelde, en bgde pa 4.000 kr. i
andengangstilfeelde og 10 dages fengsel i tredjegangs-
tilfelde. Det forudsattes endvidere, at der ikke sker
nedsattelse af bgderne til det halve for personer under
18 ar og personer med serlig lav indkomst.

Justitsministeriet skal dog herved bemaerke, at en ved-
tagelse af lovforslaget ikke vil afskaere domstolene fra i
serlige tilfelde ud fra en konkret, individuel vurdering
at fravige de angivne bgdetakster i den enkelte sag.

Desuden foreslas en konsekvenszndring af feerdsels-
lovens 8 117, stk. 1.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.2 og 4.1.3 i lovfor-
slagets almindelige bemeerkninger.

Til nr. 11 (feerdselslovens § 117 a, stk. 1)

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af, at der ved
lovforslagets 8 1, nr. 7 indferes krav om karekort for at
fore lille knallert, og at det samtidig foreslas, at karsel
pa lille knallert til trods for, at retten til at fare lille knal-
lert er frakendt ubetinget, skal straffes i medfer ferd-
selslovens § 117 c, jf. lovforslagets 8 1, nr. 12.

Til nr. 13 (feerdselslovens § 117 d, stk. 2)

Den foreslaede a&ndring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 3-4, og af, at ferdselslovens § 63 a som
affattet ved dette lovforslag ikke leengere vedrarer retten
til at fgre stor knallert, jf. lovforslagets § 1, nr. 8.

Til nr. 14 (feerdselslovens § 118, stk. 2)

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af lovfor-
slagets 8§ 1, nr. 7.

Det forudszttes, at karsel med lille knallert uden for-
ngdent karekort hertil som udgangspunkt straffes med
en bade pa 2.000 kr. i farstegangstilfeelde og en bade pa
4.000 kr. i andengangstilfaelde. Det forudsattes endvi-
dere, at der ikke sker nedsattelse af bagderne til det halve
for personer under 18 ar og personer med serlig lav ind-
komst.

Justitsministeriet skal dog herved bemaerke, at en ved-
tagelse af lovforslaget ikke vil afskaere domstolene fra i
serlige tilfelde ud fra en konkret, individuel vurdering
at fravige de angivne bgdetakster i den enkelte sag.

Til nr. 15-18 (feerdselslovens § 119, stk. 3, nr. 4, § 119,
stk. 4,nr. 1,09 § 119 a, stk. 1 og 4)

De foreslaede &ndringer ligestiller behandling af sager
om frakendelse af retten til at fare lille knallert med sager
om farerretsfrakendelse, herunder reglerne om adgang

til forsvarerbeskikkelse samt udenretlig og indenretlig
vedtagelse af sddanne frakendelser.

I relation til den foreslaede bestemmelse i § 119 a, stk.
1, bemarkes serligt vedrgrende sager om ubetinget fra-
kendelse af retten til at fgre lille knallert i medfer af de
foreslaede nye bestemmelser i feerdselslovens § 129, stk.
3,nr.1,20g4 (lovforslagets § 1, nr. 39), at sadanne sager
er fundet egnet til udenretlig vedtagelse, da sagerne
skennes at have en bevismassig ukompliceret karakter,
og da det er forudsat i lovforslaget, at frakendelsestiden
i farstegangstilfeelde altid er 2 ar, jf. punkt 4.1.3.2 i lov-
forslagets almindelige bemarkninger. Er der derimod
tale om gentagelsestilfelde, hvor frakendelsestiden vil
kunne vaere mere end 2 ar, forudsattes det, at sagerne
ikke sgges afgjort ved en udenretlig vedtagelse efter §
119 a, stk. 1, far der foreligger en fast retspraksis ved-
rarende frakendelsestiden i de enkelte typer af sager.

Bestemmelsen i § 119 a, stk. 1, giver endvidere mu-
lighed for, at der i den samme tilkendegivelse kan veere
tale om vedtagelse af et karselsforbud eller frakendelse
af fgrerretten i kombination med frakendelse af retten til
at fare lille knallert. Har den sigtede saledes begaet flere
forhold omfattet af bestemmelsen ved karsel f.eks. i bil
og ved karsel pa lille knallert, kan forholdene medtages
i den samme tilkendegivelse. Tilsvarende giver den fore-
slaede bestemmelse i § 119 a, stk. 4, om indenretlig
vedtagelse mulighed for, at spgrgsmal om frakendelse
af farerret og retten til at fgre lille knallert behandles
samlet.

Til nr. 19 (feerdselslovens § 124 a, stk. 1)

Den foreslaede andring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 24, hvorved der foreslas indfart nye,
omkostningsbestemte gebyrer for karepraver til hen-
holdsvis lille og stor knallert.

Til nr. 20 (feerdselslovens § 124 a, stk. 3)

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 24, hvorved der foreslas indfart et nyt,
omkostningsbestemt gebyr for kontrollerende kareprg-
ve til stor knallert.

Til nr. 21 (feerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 1)

Den foreslaede andring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 24, hvorved der foreslas indfart et nyt,
omkostningsbestemt gebyr for ombytning af et uden-
landsk karekort til et dansk karekort til lille eller stor
knallert.

Til nr. 22 (feerdselslovens § 124 ¢, stk. 1, nr. 2)
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Den foreslaede @ndring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 24, hvorved der foreslas indfart et nyt,
omkostningsbestemt gebyr for udstedelse af duplikat-
karekort til lille eller stor knallert.

Til nr. 23 (feerdselslovens § 124 c, stk. 2)

Den foreslaede a&ndring er en konsekvens af lovfor-
slagets § 1, nr. 24, hvorved der foreslas indfart et nyt,
omkostningsbestemt gebyr for udstedelse af midlertidigt
erstatningskarekort til lille eller stor knallert til karsel i
udlandet.

Til nr. 24 (feerdselslovens § 124 d)

Den foreslas i stk. 1, at der for afholdelse af teoriprave
0g udstedelse af karekort til lille knallert til en person,
der er fyldt 18 ar, betales 100 kr.

For udstedelse af karekort til lille knallert efter udlgbet
af en ubetinget frakendelse af retten til at fare et sadant
karetoj betales ligeledes 100 kr. jf. stk. 3.

Som fglge af de foreslaede forbedringer af kegreud-
dannelsen pa ungdomsskolerne foreslas det i stk. 2, at
der for karekort til lille knallert, som erhverves pa grund-
lag af denne uddannelse, betales 420 kr.

For afholdelse af kareprave til stor knallert (kategori
AM) foreslas det i stk. 4, at der betales 225 kr. Gebyret
omfatter teoripraven, den praktiske kerepreve og ud-
stedelse af karekortet.

| stk. 5 foreslas det, at der betales et tilsvarende belgb
pa 225 kr. for en kontrollerende kereprave. Herudover
svarer bestemmelsen til ferdselslovens § 124 a, stk. 3,
idet der ikke betales noget for den farste kontrollerende
kareprove, medmindre prgven afleegges i medfer be-
stemmelserne om kontrollerende kareprgve i forbindel-
se med en betinget eller ubetinget frakendelse af
farerretten eller et karselsforbud, jf. feerdselslovens § 60,
stk. 2 eller 3, eller § 60 a.

Efter den 19. januar 2013, hvor den nye kgrekortkate-
gori for knallerter (kategori AM) skal anvendes, vil der
kunne opsta sager, hvor en person, der har sedvanlig
bopel her i landet, ansgger om at fa ombyttet sit karekort
(kategori AM), der er udstedt i et andet EU- eller E@S-
land, til et dansk karekort (kategori AM). I stk. 6 foreslas
det derfor, at der betales 100 kr. for ombytning af et
udenlandsk karekort til et dansk karekort til lille eller
stor knallert.

| stk. 7 foreslas det, at der betales 100 kr. for udstedelse
af duplikatkarekort til lille eller stor knallert.

| stk. 8 foreslas det, at der ligeledes betales 100 kr. for
udstedelse af midlertidigt erstatningskarekort til lille el-
ler stor knallert til karsel i udlandet.

De neaevnte belgb er omkostningsbestemte og vil blive
reguleret i overensstemmelse med den almindelige pris-
udvikling. Justitsministeriet vil hvert ar udstede en be-
kendtgerelse om belgbenes aktuelle starrelse, jf. stk. 9.

Det bemaerkes i gvrigt, at det som led i implemente-
ringen af tredje karekortdirektiv ved lov nr. 1551 af 21.
december 2010 om andring af feerdselsloven er fastsat,
at der for en raekke typer karekort, herunder karekort til
henholdsvis lille og stor knallert, skal galde en gyldig-
hedstid pa 15 ar. Loven traeder i kraft den 19. januar 2013
og gelder for karekort, der udstedes eller fornys efter
denne dato. Det er i samme lov fastsat, at der i feerdsels-
lovens § 124 ¢ indfgres et omkostningsbestemt gebyr pa
100 kr. for en sadan lgbende fornyelse af en reekke typer
karekort, herunder karekort til lille og stor knallert.

Tilnr. 26, 27, 30-34 0g 36 (8§ 125, § 126, stk. 1, og § 127,
2. pkt.)

De foreslaede andringer indeberer, at lille knallert
undtages fra feerdselslovens almindelige regler om fra-
kendelse af fgrerretten, uanset at det ved lovforslagets §
1, nr. 7, foreslds, at der kraeves karekort til lille knallert.
Frakendelse af farerretten efter feerdselslovens 8§ 125
0g 126 vil saledes — ligesom i dag — ikke omfatte retten
til at fare lille knallert. Ligeledes vil et karselsforbud
efter feerdselslovens 8 127 fortsat ikke have betydning
for retten til at fare lille knallert.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.3.1 0g 4.1.3.2 i lov-
forslagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 28, 29 og 35 (feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 9
og 10, og § 127, 1. pkt.)

Med de foreslaede @ndringer skal farerretten fraken-
des betinget, hvis fareren som ejer (bruger) har benyttet
en stor knallert, som er konstruktivt endret med henblik
pa hastighedsforggelse, eller som er i en sadan ulovlig
stand, at den kan kare 64 km i timen eller derover, hvis
fgreren en gang tidligere inden for de seneste 3 ar, for
det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i en over-
treedelse af feerdselslovens § 67, stk. 2, ved at veere ejer
(bruger) af en stor knallert i en sadan ulovlig stand.

Den foreslaede bestemmelse svarer til de tilfselde, hvor
der efter ferdselslovens § 133 a, stk. 6 (efter lovforslaget
8§ 133 a, stk. 9), skal ske konfiskation af knallerten i an-
dengangstilfaelde, idet det dog ikke er en betingelse for
konfiskation, at ejeren (brugeren) tillige har veeret farer
af den pageldende knallert.

Det bemarkes i den forbindelse, at der for sa vidt angar
gentagelsesvirkningen — ligesom ved § 133 a, stk. 6 (ef-
ter lovforslaget § 133 a, stk. 9) — ikke er krav om en
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mellemliggende dom eller vedtagelse. Flere forhold in-
den for perioden skal saledes tilleegges gentagelsesvirk-
ning efter den foreslaede bestemmelse, selv om forhol-
dene padgmmes under samme sag.

Tilfelde, hvor knallerten har kunnet kgre hurtigere end
tilladt, men dog ikke 64 km i timen eller derover, og hvor
der ikke er pavist konstruktive @ndringer, er ikke om-
fattet af bestemmelsen.

Tilfeelde, hvor konstruktive @ndringer kan pavises, er
omfattet af bestemmelsen, hvis den pagaldende vidste
eller burde vide, at sadanne &ndringer var foretaget. Det
er altsa ikke en betingelse, at de konstruktive endringer
er foretaget af den pagaldende selv.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.2.2 og 4.2.3 i lovfor-
slagets almindelige bemeerkninger.

Til nr. 38 (feerdselslovens § 128, stk. 4)

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at en ubetin-
get forerretsfrakendelse for personer under 18 ar skal
regnes fra det fyldte 18. ar.

Det bemerkes, at den pagaeldende ikke kan straffes for
karsel i frakendelsestiden i perioden frem til det fyldte
18. ar, jf. ferdselslovens § 117 a. | disse tilfeelde ma der
saledes straffes for kersel med motordrevet keretgj,
hvortil der kreeves karekort, uden at et sadant karekort
er erhvervet, jf. § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.

Det bemarkes desuden, at den pagaldende frem til det
fyldte 18. ar fortsat vil kunne erhverve eller beholde fo-
rerret til traktor (motorredskab), jf. feerdselslovens § 62.

Hvis den pagealdende i perioden frem til det fyldte 18.
ar begar et nyt forhold, der begrunder en betinget eller
ubetinget frakendelse af farerretten, vil feerdselslovens
§ 126, stk. 1, nr. 10, finde anvendelse, og der vil saledes
skulle udmales en ny, samlet frakendelsestid. Ferdsels-
lovens 8§ 126, stk. 2, finder ligeledes anvendelse, hvilket
indebeerer, at der under sarligt formildende omstendig-
heder ogsa i sadanne sager i stedet kan idemmes en
betinget frakendelse.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.3.2 og 4.3.3 i lovfor-
slagets almindelige bemaerkninger.

Til nr. 39 (feerdselslovens § 129)

Efter den foreslaede § 129, stk. 1, skal fareren af en
lille knallert betinget frakendes retten til at fare lille
knallert, hvis vedkommende begéar nzrmere angivne
overtreedelser. Disse overtraedelser svarer til visse af de
situationer, som medfarer betinget farerretsfrakendelse,
safremt overtreedelsen begas med motordrevet keretgj,
hvortil der kreeves karekort, jf. feerdselslovens § 125, stk.
1.

Efter stk. 1, nr. 6, skal retten til at fore lille knallert
frakendes betinget, hvis fgreren som ejer (bruger) har
benyttet en lille knallert, som er konstruktivt endret med
henblik pa hastighedsforggelse, eller som er i en sadan
ulovlig stand, at den kan kere 43 km i timen eller der-
over.

Dette svarer til de tilfelde, hvor der efter ferdselslo-
vens § 133 a, stk. 6 (efter lovforslaget § 133 a, stk. 9),
skal ske konfiskation af knallerten i andengangstilfalde,
idet det dog ikke er en betingelse for konfiskation, at
ejeren (brugeren) tillige har veeret farer af den pagel-
dende knallert.

Det er i lighed med konfiskation efter feerdselslovens
§ 133 a, stk. 6 (efter lovforslaget § 133 a, stk. 9), ikke en
betingelse for frakendelse af retten til at fare lille knal-
lert, at den pagaeldende selv har foretaget de konstruktive
@ndringer, men alene at vedkommende vidste eller bur-
de vide, at sddanne &ndringer er foretaget.

| stk. 2 foreslas, at prgvetiden for den betingede fra-
kendelse af retten til at fore lille knallert i lighed med en
betinget farerretsfrakendelse er pa 3 ar.

Efter stk. 3 skal retten til at fgre lille knallert frakendes
ubetinget i mellem 2 og 10 ar, hvis fgreren begar nzr-
mere angivne overtreedelser, som svarer til visse af de
situationer, der vil medfare ubetinget forerretsfraken-
delse, safremt overtreedelsen begas med motordrevet
karetgj, hvortil der kreeves karekort, jf. feerdselslovens
8 126, stk. 1. Det bemarkes hertil, at flere forhold, som
hver iseer medfarer en betinget frakendelse, medfarer en
ubetinget frakendelse, selv om forholdene pademmes
samtidigt. Det geelder dog ikke ved forhold omfattet af
stk. 1, nr. 3 og 6, der er begaet samtidigt, jf. stk. 3, nr. 5.

Det forudseettes, at frakendelse af retten til at fore lille
knallert i farstegangstilfeelde fastsettes til 2 ar.

I stk. 3, nr. 7, foreslas det, at en ubetinget frakendelse
af retten til at fore lille knallert skal have gentagelses-
virkning i 2 ar efter udlgbet af frakendelsen. Reglen
indebeerer, at et nyt forhold, der normalt ville give en
betinget frakendelse efter stk. 1, udlgser en ny ubetinget
frakendelse pa mindst 2 ar, hvis forholdet er begaet i
frakendelsestiden eller inden 2 ar efter frakendelsesti-
dens udlgb.

For sa vidt angar nye forhold der begas i frakendel-
sestiden, idemmes en ny frakendelsestid pa mindst 2 ar,
som lgber i forlengelse af den oprindelige frakendelse,
pa samme made som det i dag er tilfeldet i sager om
farerretsfrakendelser. Den samlede frakendelsestid kan
hgjst fastsattes til 10 ar regnet fra den seneste dom.

For sa vidt angar nye forhold, der begas i de farste 2
ar efter frakendelsestidens udlgb, forudszttes det lige-
ledes, at frakendelsen fastsettes til mindst 2 ar.
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Hvis fareren er under 18 ar pa det tidspunkt, hvor ved-
kommende begar et forhold, som medfarer ubetinget
frakendelse af retten til at fore lille knallert, skal der efter
stk. 4, 1. pkt., samtidig ske udskydelse af retten til at
erhverve karekort med et alderskrav pa 18 ar (dvs. ke-
rekort til motorcykel, almindelig bil, stor knallert mv.)
til fareren er fyldt 18% ar. Ordningen i feerdselslovens §
64, stk. 4, hvorefter gvelseskarsel kun ma finde sted op
til 3 maneder fer kerekort kan (gen)erhverves, finder
anvendelse i situationer, hvor retten til at erhverve ka-
rekort pa denne vis er udskudt.

Hvis fareren var under 18 ar pa gerningstidspunktet,
men er fyldt 18 ar og allerede har erhvervet farerret til
f.eks. bil pa tidspunktet for sagens afgarelse, skal der
efter stk. 4, 2. pkt., ske en ubetinget frakendelse af fa-
rerretten i 6 maneder. Ved en sadan ubetinget fraken-
delse stilles der ikke krav om gennemfgrelse af
kontrollerende kareprave eller lignende for at gener-
hverve farerretten efter frakendelsestidens udlgb.

Efter stk. 4, 4. pkt., kan frakendelse af fgrerretten under
serlige omstendigheder undlades. Bestemmelsen om-
fatter den situation, hvor forholdet er begaet lang tid fer,
fareren fyldte 18 ar, og hvor der som fglge af sagshe-
handlingstiden farst treeffes endelig afgerelse i sagen
lang tid efter, at fareren er fyldt 18 ar. Er forholdet ek-
sempelvis begaet, inden fareren er fyldt 17 ar, og er
vedkommende fyldt 19 ar, inden sagen er endelig af-
gjort, vil dette saledes kunne tale for, at frakendelse af
farerretten undlades. Det er herudover en forudsetning
for reglens anvendelse, at de forhold, som har bevirket
den lange sagsbehandlingstid, ikke med rimelighed kan
bebrejdes fareren.

Efter den foreslaede stk. 7 kan der ske yderligere udsky-
delse eller frakendelse af fgrerretten efter stk. 4 samtidig
med en ny frakendelse af retten til at fore lille knallert,
hvis forholdet er begaet i den periode, hvor retten til at
fare lille knallert er frakendt. Den sammenlagte udsk-
ydelse eller frakendelse af farerretten — eller en kombi-
nation af disse — kan dog ikke overstige 2 ar. Herefter vil
nye forhold begaet i frakendelsestiden (for lille knallert)
alene udlgse en ny frakendelse af retten til fore lille
knallert.

| tilfeelde af, at der sker en yderligere frakendelse af
farerretten efter stk. 7, sdledes at der opstar en sammen-
haengende farerretsfrakendelse pa 1 ar eller mere, fore-
slas det, at generhvervelse af farerretten skal veere
betinget af, at vedkommende bestar en kontrollerende
kareprove. Bestemmelserne i feerdselslovens § 60, stk.
2, 3. 0g 4. pkt. om tidspunktet for, hvornar den kontrol-
lerende kareprave kan aflaegges, finder her anvendelse.

Med stk. 5 gives domstolene mulighed for under seerlig
formildende omsteendigheder at gare en frakendelse af
retten til at fgre lille knallert betinget, selvom fraken-
delsen efter den foreslaede bestemmelse i stk. 3 ellers
skulle ske ubetinget. Bestemmelsen svarer til faerdsels-
lovens § 126, stk. 2.

I stk. 6 foreslas det, at en ubetinget frakendelse af retten
til at fare lille knallert for personer under 15 ar skal reg-
nes fra det fyldte 15. ar.

Det bemzrkes, at den pagaeldende ikke kan straffes for
karsel i frakendelsestiden i perioden frem til det fyldte
15. ar, jf. feerdselslovens § 117 a. | disse tilfeelde ma der
saledes i stedet straffes for karsel med lille knallert uden
at have erhvervet karekort til lille knallert, jf. 8 118, stk.
1, jf. § 63, stk. 1 (som affattet i dette lovforslags § 1, nr.
7).

Hvis den pageldende i perioden frem til det fyldte 15.
ar begar et nyt forhold, der begrunder en betinget eller
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert, vil
den foreslaede bestemmelse i faerdselslovens § 129, stk.
3, nr. 7, finde anvendelse, og der vil saledes skulle ud-
males en ny, samlet frakendelsestid. Den foreslaede
bestemmelse i § 129, stk. 5, finder ligeledes anvendelse,
hvilket indebaerer, at der under szrligt formildende om-
steendigheder ogsa i sadanne sager i stedet kan idemmes
en betinget frakendelse.

Det bemarkes i gvrigt serligt vedrgrende § 129, stk.
1, nr. 5, og stk. 3, nr. 2, om betinget og ubetinget fra-
kendelse som falge af overtraedelser af feerdselslovens §
54, at disse bestemmelser forventes justeret ved et &n-
dringsforslag til dette lovforslag, safremt lovforslag nr.
L 101 fremsat den 15. december 2010 bliver vedtaget
inden dette lovforslags vedtagelse. Der henvises til det
anfarte i punkt 4.1.3.2 i lovforslagets almindelige be-
meerkninger.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.2,4.1.3.1 09 4.1.3.2
i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 40 (feerdselslovens §8 130 og 131)

De foreslaede bestemmelser giver politiet mulighed
for midlertidigt at inddrage retten til at fare lille knallert
under sagen efter de tilsvarende regler for sa vidt angar
farerret til bil mv.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.3. i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Til nr. 41 og 42 (feerdselslovens §8 132 b og 132 ¢)

Den foreslaede § 132 b indebzerer, at hvis en person er
frakendt farerretten, inden vedkommende fyldte 17 ar,
og frakendelsestiden udlgber, efter at vedkommende er
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fyldt 20 ar, kan spgrgsmalet om generhvervelse af fo-
rerretten inden frakendelsestidens udlgb indbringes for
domstolene, nar vedkommende er fyldt 20 ar.

I lighed med den eksisterende ordning i feerdselslovens
§ 132 kan farerretten kun gengives, nar ganske szrlige
omsteendigheder ger sig geldende. Det forudseattes her-
ved, at farerretten i gentagelsestilfelde kun rent undta-
gelsesvis kan gengives.

Den foreslaede § 132 ¢ indebeerer, at hvis en person er
frakendt retten til at fare lille knallert, inden vedkom-
mende fyldte 15 ar, og frakendelsestiden udlgber, efter
at vedkommende er fyldt 18 ar, kan spgrgsmalet om gen-
erhvervelse af retten til at fagre lille knallert inden fra-
kendelsestidens udlgb indbringes for domstolene, nar
vedkommende er fyldt 18 ar.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.3.2 og 4.3.3 i lovfor-
slagets almindelige bemeerkninger.

Til nr. 43 og 44 (feerdselslovens § 133)

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af, at der
indfares mulighed for frakendelse af retten til at fgre lille
knallert. Sager om erstatning for frakendelse eller ind-
dragelse af retten til at fare lille knallert skal saledes — i
lighed med sager om frakendelse eller inddragelse af fg-
rerretten — behandles efter reglerne i retsplejelovens
kapitel 93 a.

Til nr. 45 og 46 (feerdselslovens 8 133 a, stk. 4-6)

Med den foreslaede bestemmelse i § 133 a, stk. 4, skal
konfiskation af lille knallert fremover vare en obligato-
risk falge i alle tilfeelde, hvor en farer inden for 3 ar har
begaet tre overtraedelser, som hver iser begrunder en
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert
efter reglerne i feerdselslovens § 129, stk. 3, nr. 1-4 (lov-
forslagets & 1, nr. 39). Der vil endvidere skulle ske
obligatorisk konfiskation efter denne bestemmelse i til-
feelde af en ubetinget frakendelse af forerretten efter
faerdselslovens § 129, stk. 3, nr. 1-4, hvis fareren to gan-
ge tidligere inden for de seneste 3 ar har begaet to forhold
som naevnt i den foreslaede § 133 a, stk. 6, nr. 1, (dvs.
karsel uden karekort eller karsel i frakendelsestiden), jf.
nedenfor, eller hvis fareren tidligere inden for de seneste
3 ar har begaet ét forhold, der medfarer ubetinget fra-
kendelse efter § 129, stk. 3, nr. 1-4 og ét forhold omfattet
af § 133, stk. 6, nr. 1.

Den foreslaede ordning om obligatorisk konfiskation
omfatter ikke de forhold, der alene som fglge af fgrerens
forstraffe eller antallet af forhold til samtidig padem-
melse farer til en ubetinget frakendelse af retten til at
fare lille knallert, jf. feerdselslovens § 129, stk. 3, nr. 5-7.

Med forslaget forudseettes det, at tre forhold omfattet
af feerdselslovens § 129, stk. 3, nr. 1-4, eller som de
navnte i den foreslaede § 133 a, stk. 6, nr. 1, begaet inden
for 3 ar skal medfare obligatorisk konfiskation, uanset
om forholdene er til samtidig pAdemmelse, eller om der
foreligger mellemliggende afgarelser. Den foreslaede
konfiskationsbestemmelses gentagelseshegreb skal sa-
ledes ikke forstas pa samme made som det sedvanlige
gentagelsesbegreb i straffelovens § 84, stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse i § 133 a, stk. 5, indebae-
rer, at der for sa vidt angar spirituskarsel og overtraeedelse
af feerdselslovens § 54, stk. 2, indfares en szrlig skaerpet
ordning om obligatorisk konfiskation af lille knallert, sa
konfiskation skal ske, hvis

1) ejeren har gjort sig skyldig i spirituskarsel med en
promille over 1,20 eller en alkoholkoncentration i
udandingsluften over 0,60 mg pr. liter luft, der med-
farer ubetinget frakendelse af farerretten, eller over-
treedelse under skaerpende omstaendigheder af § 54,
stk. 2, der medfarer ubetinget frakendelse af retten
til at fore lille knallert, og

den pagaldendes ret til at fore lille knallert pa ger-
ningstidspunktet var frakendt ubetinget for et for-
hold som navnt i nr. 1 begdet inden for de seneste
2 ar fer det nye forhold.

Da det efter forslaget er en forudsatning for obligato-
risk konfiskation, at det forste forhold har givet anled-
ning til en afgarelse om ubetinget frakendelse, inden det
andet forhold begas, vil to forhold til samtidig padem-
melse ikke i sig selv kunne give anledning til obligato-
risk konfiskation efter den skeerpede ordning.

Det bemerkes, at safremt lovforslag nr. L 101 fremsat
den 15. december 2010 bliver vedtaget inden dette lov-
forslags vedtagelse, forventer justitsministeren at frem-
seette eendringsforslag til dette lovforslag om, at karsel
pa lille knallert efter indtagelse af bevidsthedspavirken-
de stoffer skal medfarer en ubetinget frakendelse af
retten til at fare lille knallert. | sa fald vil denne type
forseelse ogsa blive foreslaet omfattet af den skearpede
konfiskationsordning, der foreslas i § 133 a, stk. 5. Der
henvisestil punkt4.1.3.3 i de almindelige bemarkninger
til lovforslaget.

I bestemmelsen i stk. 6 foreslas, at karsel uden karekort
(overtraedelse af faerdselslovens § 63, stk. 1, 1. pkt., som
foreslaet i lovforslagets § 1, nr. 7) og kersel i frakendel-
sestiden (overtradelse af feerdselslovens § 117 c, stk. 1,
2. pkt., som foreslaet i lovforslagets § 1, nr. 12) tillige
skal medfare obligatorisk konfiskation i samme omfang
som overtraedelser, der medfgrer en ubetinget fraken-
delse efter § 129, stk. 3, nr. 1-4, jf. § 133 a, stk. 4 ovenfor.

2)
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Bestemmelsen om obligatorisk konfiskation for "kar-
sel uden karekort” forudsettes anvendt i forhold til
overtreedelser, der bestar i, at fareren karer uden at have
erhvervet kgrekort som navnt i § 63, stk. 1, 1. pkt., pa
det omhandlede tidspunkt, f.eks. hvor fareren aldrig har
erhvervet karekort eller karer pa trods af, at retten til fare
lille knallert er administrativt inddraget af politiet. Be-
stemmelsen vil — medmindre serlige grunde undtagel-
sesvis taler for at undlade konfiskation, jf. feerdselslo-
vens § 133 a, stk. 5 (som bliver til § 133 a, stk. 8) — ogsa
skulle anvendes i de tilfaelde, hvor en person under 18 ar
pa gerningstidspunktet var i gang med at tage kerekort
til lille knallert.

Stk. 6 indebeerer, at karsel uden karekort og karsel i
frakendelsestiden i konfiskationsretlig henseende skal
tilleegges samme betydning som overtradelser, der med-
farer en ubetinget frakendelse af retten til at fare lille
knallert efter § 129, stk. 3, nr. 1-4. Der skal séledes ske
konfiskation pa obligatorisk grundlag, hvis fareren in-
den for 3 ar har begaet tre af de pageeldende overtraedel-
ser.

I lighed med det anfarte til 8 133 a, stk. 4, vil det veere
uden betydning, om der er tale om tre tilfeelde af samme
type overtraedelse, eller om forseelserne er af forskellig
karakter. Det er sdledes hensigten, at de omfattede over-
treedelser i relation til konfiskationsspgrgsmalet skal
have fuldstendig indbyrdes gentagelsesvirkning.

Der henvises i gvrigt til punkt 4.1.3.3 i de almindelige
bemerkninger til lovforslaget.

Til nr. 47 (feerdselslovens § 133 b)

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af, at der
indfares mulighed for at frakende retten til at fore lille
knallert, jf. lovforslagets § 1, nr. 39.

Til§2

Den foreslaede andring er en konsekvens af, at § 1, nr.
2, ilov nr. 716 af 25. juni 2010 om endring af feerdsels-
loven og straffeloven (Skarpet indsats mod vanvidsker-
sel, indfarelse af alkolasordning og udvidet mulighed for
udenretlig vedtagelse af farerretsfrakendelse m.v.) end-
nu ikke er tradt i kraft. § 1, nr. 2, i den navnte lov
indeholder bl.a. en ny 8§ 60 ¢, som erstatter den geeldende
bestemmelse i feerdselsloven om generhvervelse af fg-
rerretten efter et karselsforbud, jf. § 60 a. Den geeldende
§ 60 a, stk. 1, endres ved dette lovforslags § 1, nr. 6, og
den nye § 60 c andres derfor tilsvarende som konse-
kvens heraf.

Til 83

Ifelge den geeldende § 5, stk. 1, i lov. om ungdoms-
skoler skal kommunerne afholde alle udgifter ved ung-
domsskolevirksomheden med de undtagelser, der falger
af lovens § 3, stk. 4, om virksomhed, der skal ske pa
samme gkonomiske vilkar som tilsvarende virksomhed
efter folkeoplysningsloven.

Den foreslaede bestemmelse er indsat i lovforslaget
for at preecisere, at 8 5, stk. 1, i lov.om ungdomsskoler
ikke er til hinder for, at der for udstedelse af karekort til
lille knallert kan kraeves et gebyr, som fastsattes i feerd-
selsloven.

Til§4

Det foreslas, at loven treeder i kraft den 19. januar
2013, saledes at de bergrte borgere, erhvervsvirksom-
heder og administrerende myndigheder far en rimelig
frist til at indrette sig efter de nye regler.

Der lzegges i den forbindelse vaegt pa, at der skal vaere
den forngdne tid til at tilretteleegge de endringer af un-
dervisning mv. i relation til erhvervelse af karekort til
henholdsvis lille og stor knallert, som der lsegges op til
med lovforslaget. Hertil kommer, at administration af de
foreslaede regler forudsetter tilpasning af en raekke af
politiets it-systemer.

Det bemarkes i gvrigt, at loven tillige gennemfarer
dele af tredje karekortdirektiv, som farst skal anvendes
fra den 19. januar 2013.

Det bemaerkes generelt — for sa vidt angar de foresla-
ede loveendringer vedrgrende straffastseettelsen — at det
af straffelovens § 3, stk. 1, falger, at spergsmalet om
strafbarhed og straf skal afgares efter den straffelovgiv-
ning, som er gazldende pa det tidspunkt, hvor sagen
padgmmes. Er handlingen foretaget for den nye lovs
ikrafttreeden, ma straffen dog ikke blive strengere end
efter de regler, som var geeldende pa gerningstidspunk-
tet.

For sa vidt angar frakendelse af farerretten, retten til
at fore lille knallert og konfiskation felger det af straf-
felovens § 4, stk. 2, at sddanne sanktioner kun kan
idgmmes, nar dette ogsa var hjemlet ved den lovgivning,
som var geldende ved handlingens foretagelse. Heraf
falger, at der heller ikke kan idemmes en strengere fra-
kendelses- eller konfiskationssanktion end den, der kun-
ne vare idegmt efter de regler, der var geldende pa
gerningstidspunktet.

Det bemeerkes endeligt, at hvor forhgjet straf eller an-
dre retsfalger er foreskrevet i gentagelsestilfelde, kom-
mer afgarelser, der er truffet i henhold til tidligere ret, i
betragtning efter deres indhold lige med afgarelser efter
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den lov, i henhold til hvilken den foreliggende handling
bedemmes, jf. straffelovens § 5.

Den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 9,
som vedrgrer administrationen af reglerne om parke-
ringsskiver, foreslas at treede i kraft den 1. juli 2011, da
bestemmelsen ikke har nogen sammenhang med den
gvrige del af lovforslaget.

Til§5

For at leve op til tredje karekortdirektivs regler leegges
der med lovforslaget op til, at en lille knallert fremover
kun kan fares af personer, der har erhvervet karekort til
lille knallert, stor knallert, bil eller motorcykel, jf. feerd-
selslovens § 63, stk. 1, som affattet ved dette lovforslags
81,nr.7.

Dadirektivetimidlertid giver medlemsstaterne adgang
til at opretholde de rettigheder til at fare keretgjer, som
deres borgere er tillagt i national ret inden direktivets
ikrafttreeden, foreslas det dog samtidig, at kravet om ka-
rekort til lille knallert ikke skal gaelde for de personer,
som efter de hidtil gaeldende regler i faerdselsloven har
veeret berettiget til at fare en sadan knallert.

Personer, der er fyldt 18 ar inden lovens ikrafttreeden,
bevarer séledes efter den foresléede bestemmelse i § 5,
stk. 1, retten til uden videre at fore lille knallert. Det

samme ggr personer, som har gyldigt knallertbevis eller
traktorkarekort, hvis beviset/kagrekortet er erhvervet in-
den lovens ikrafttreeden. De sidstnaevnte personer skal
have det pageeldende knallertbevis eller traktorkgrekort
hos sig under karslen og skal pa forlangende vise det til
politiet, jf. § 5, stk. 2. | modsat fald kan de pageldende
straffes med bade, jf. stk. 3.

I bestemmelsen i stk. 4 gives der hjemmel til, at ju-
stitsministeren kan fastsatte neermere bestemmelser om
under hvilke betingelser, der kan udstedes karekort til
lille knallert til personer, som inden lovens ikrafttreeden
er fyldt 18 ar eller har erhvervet knallertbevis eller trak-
torkerekort. Fastsettelse af sadanne regler forudseetter
efter Justitsministeriets vurdering Kommissionens sam-
tykke, jf. tredje karekortdirektivs artikel 13, stk. 1. Ud-
stedelse af knallertkarekort i de i stk. 4 navnte tilfelde
vil vaere relevant for personer, der har erhvervet knal-
lertbevis eller traktorkaerekort far lovens ikrafttraeden, og
som gnsker at fare lille knallert efter, at knallertbeviset
er udlgbet, eller at traktorkarekortet er udlgbet eller fra-
kendt og dermed ikke leengere opfylder gyldighedsbe-
tingelsen i § 5, stk. 1, nr. 2. Det vil endvidere vere
relevant for personer, som har brug for kerekortet med
henblik pa knallertkersel i andre EU/E@S-lande.

For udstedelsen betales 100 kr.



38

Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

8 2. | denne lov forstas ved:
1-5. - - -

6-28. - - -

§ 44. Faerdsel pa motorvej samt pa tilkarsels- og
frakarselsvej til en sadan vej ma kun ske med mo-
torkgretgjer, som pa vandret vej kan og ma fremfg-
res med en hastighed af mindst 40 km i timen.

Stk. 2-4. - - -

Karekort til motorkeretgj

§56. Motorkaretgj ma kun fares af en person, der
har erhvervet karekort. Fagreren skal under karslen
have karekortet hos sig og skal pa forlangende vise
det til politiet.

Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Safremt en ansgger ikke tidligere har haft
karekort til et motorkeretgj af samme art, skal den
pagaldende have modtaget undervisning i karefeer-
dighed hos en godkendt karelerer. Den indledende
praktiske undervisning skal forega pa lukkede avel-
sespladser. Undervisningen skal endvidere omfatte
udvidet gvelseskarsel pa serlige karetekniske an-
leeg.

Stk. 5. ---

§ 60 a. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127
for forhold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller
10, eller stk. 3, kan fgrerretten kun gengives, hvis
fgreren forinden har gennemfart fornyet, seerlig ke-

Lovforslaget
§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1320 af
28. november 2010, som &ndret ved 8 2 i lov nr.
1338 af 19. december 2008, 8 1 i lov nr. 716 af 25.
juni 2010, 8 106 i lov nr. 1537 af 21. december 2010
og lov nr. 1551 af 21. december 2010, foretages
fglgende &ndringer:

1. | § 2 indszttes efter nr. 5 som nyt nummer:
»6. Farerret:
retten til at fore motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves karekort, bortset fra lille knallert.«

Nr. 6-28 bliver herefter nr. 7-29.

2. 1844, stk. 1, @ndres »40« til: »50«.

3. Overskriften for § 56 affattes saledes:
»Kgrekort til motorkaretgj og stor knallert«

4. 1856, stk. 1, indszettes efter »Motorkeretgj«:
»0g stor knallert«.

5. 8§56, stk. 4, affattes sdledes:

»Stk. 4.Har en ansgger ikke tidligere haft karekort
til et motordrevet karetgj af samme art, skal den
pageeldende have modtaget undervisning i kare-
feerdighed hos en godkendt kareleerer. Den indle-
dende praktiske undervisning skal forega pa
lukkede gvelsespladser. Undervisningen vedrgren-
de motorkeretgjer skal endvidere omfatte udvidet
gvelseskarsel pa sarlige keretekniske anlaeg.«

6. 1860 a, stk. 1, eendres »10« til: »11«.
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reundervisning og har bestaet en kontrollerende kg-
repragve.
Stk. 2-6. - - -

Knallertkgrere

§ 63. Lille knallert ma kun fares af personer, som
er fyldt 16 ar.

Stk. 2. Personer under 18 ar skal endvidere have
erhvervet bevis for med et tilfredsstillende resultat
at have modtaget undervisning i feerdselsreglerne og
karsel med lille knallert. Dette geelder dog ikke for
personer, der har erhvervet karekort til traktor.

Stk. 3. Det pahviler kommunen at sgrge for un-
dervisningen i feerdselsreglerne og karsel med lille
knallert.

Stk. 4. Justitsministeren fastsatter bestemmelser
om undervisningen og om beviset for modtagelsen
heraf. Justitsministeren kan fravige reglerne i stk. 1
og 2 for gvelseskarsel pa ve;.

Stk. 5. Til personer under 18 ar, der efter at have
erhvervet karekort til traktor ikke leengere er i be-
siddelse af dette, kan politiet efter regler fastsat af
justitsministeren udstede en erklaering om, at ved-
kommende opfylder betingelserne for at fare lille
knallert.

Stk. 6. Fareren af en ikke registreringspligtig lille
knallert skal under karslen medbringe preemiekvit-
tering, der viser, at ansvarsforsikring er tegnet og
holdt i kraft, jf. § 105. Farere under 18 ar skal end-
videre under karsel med lille knallert medbringe det
i stk. 2 naevnte bevis eller karekort eller den i stk. 5
naevnte erklaering. Preemiekvittering samt bevis, kg-
rekort eller erklaring skal pa forlangende forevises
politiet.

Stk. 7. Stk. 2 geelder kun for personer, der har
bopel her i landet.

§ 63 a. Stor knallert ma kun fares af personer, der
har erhvervet karekort til bil eller motorcykel.

Stk. 2. Fareren skal under kersel have karekortet
hos sig og pa forlangende vise det til politiet.

7. Overskriften far § 63 og § 63 affattes saledes:
»Kgrekort til lille knallert

§63. Lille knallert ma kun fares af personer, som
har erhvervet karekort til lille knallert, stor knallert,
bil eller motorcykel. Fagreren skal under karslen ha-
ve karekortet hos sig og skal pa forlangende vise
det til politiet.

Stk. 2. Karekort til lille knallert kan udstedes til
en person, der er fyldt 15 ar, og som har modtaget
undervisning i feerdselsreglerne og karsel med lille
knallert samt bestaet en teoriprave og en praktisk
prove i tilknytning hertil. Kgrekort til lille knallert
kan tillige udstedes til en person, der er fyldt 18 ar,
og som har bestaet en teoriprave.

Stk. 3. Kommunen sgrger for undervisningen og
afviklingen af praver for personer under 18 ar. Po-
litiet sgrger for afviklingen af teoripraver for per-
soner over 18 ar.

Stk. 4. 88 56 a, 59 og 59 a galder ogsa med hen-
syn til karekort til lille knallert.

Stk. 5. Justitsministeren fastsatter for lille knal-
lert bestemmelser om undervisningen, prgverne og
om kgrekortets udseende og indhold. Justitsmini-
steren kan fastsatte bestemmelser om yderligere
betingelser for udstedelse af karekort til lille knal-
lert ud over de i stk. 2 ngevnte. Justitsministeren kan
fravige reglerne i stk. 1 for gvelseskarsel pa vej.

Stk. 6. Fareren af en ikke registreringspligtig lille
knallert skal under karslen medbringe preemiekvit-
tering, der viser, at ansvarsforsikring er tegnet og
holdt i kraft, jf. § 105, og skal pa forlangende fore-
vise kvitteringen til politiet.«

8. § 63 a affattes saledes:

»8 63 a. Den, der driver erhverv med salg, ud-
lejning eller reparation af knallerter, ma ved ud-
gvelsen af denne virksomhed ikke salge eller pa
anden made stille en knallert til radighed for per-
soner under 16 ar, medmindre foreeldremyndighe-
dens indehaver forinden har givet skriftligt sam-
tykke dertil. Det pahviler den erhvervsdrivende at
sikre sig, at samtykket foreligger.«
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8 93. Justitsministeren kan bestemme, at parke-
ring af motorkgretgjer, hvor adgangen til parkering
er tidsmassigt begraenset, kun ma ske under benyt-
telse af parkeringsskive. Justitsministeren fastsetter
bestemmelser om parkeringsskiver og deres benyt-
telse.

8 117. Spirituskarsel med motorkgretgj, stor knal-
lert, traktor eller motorredskab og overtraedelse af
8 54, stk. 1 eller 2, straffes med bgde, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til feengsel
indtil 1 & og 6 maneder, hvis

1) alkoholkoncentrationen i blodet under eller ef-
ter karslen har oversteget 2,00 promille eller alko-
holkoncentrationen i udandingsluften under eller
efter karslen har oversteget 1,00 mg pr. liter luft,

2) fareren under szrdeles skaerpende omstaendig-
heder har overtradt § 54, stk. 2,

3) fareren findes skyldig i flere tilfeelde af spiri-
tuskarsel eller overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2,

4) fareren tidligere er frakendt farerretten betinget
som falge af spirituskarsel eller overtraedelse af
§ 54, stk. 1 eller 2, og det nye forhold er begaet inden
3 ar efter, at den tidligere afgarelse blev endelig,

5) fareren tidligere er palagt karselsforbud efter
8 127 som fglge af spirituskersel eller overtreedelse
af § 54, stk. 1 eller 2, og det nye forhold er begaet
inden 3 ar efter, at afggrelsen om karselsforbuddet
blev endelig,

6) fareren tidligere er frakendt farerretten ubetin-
get som falge af spirituskarsel eller overtraedelse af
§ 54, stk. 1 eller 2, og det nye forhold er begaet inden
5 ar efter udlgbet af frakendelsestiden,

7) spirituskerslen eller overtreedelsen af § 54,
stk. 1 eller 2, er foregaet ved uberettiget brug af et
motorkaretgj, en stor knallert, en traktor eller et mo-
torredskab, jf. straffelovens § 293, stk. 1, og § 293
a, eller

8) fareren findes skyldig i forhold, der er omfattet
af 8 125, stk. 1, nr. 1 og 3-5, eller § 126, stk. 1, nr.
3.

8 117 a. Den, som fagrer motordrevet karetgj,
hvortil der kraeves karekort, til trods for at retten til
at veere eller blive farer af et sadant karetgj er fra-

9. 18§93 indsaettes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Justitsministeren kan henlaegge admini-
strationen af de regler, der er fastsat efter stk. 1, til
en anden offentlig myndighed.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastseette regler om
adgangen til at klage over afgarelser, der er truffet
i henhold til bemyndigelse efter stk. 2, herunder
om, at afgarelser ikke kan paklages til anden ad-
ministrativ myndighed.«

10. §117, stk. 1, affattes saledes:

»Spirituskarsel og overtraedelse af 8 54, stk. 1 el-
ler 2, med motorkaretgj, stor knallert, traktor eller
motorredskab straffes med bgde, jf. dog stk. 2.«

11. 18117 a, stk. 1, indsattes efter »karekort,«:
»bortset fra lille knallert,«.
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kendt den pageeldende ubetinget, straffes med bade,
Jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til feengsel
indtil 1 ar og 6 maneder, hvis fareren

1) findes skyldig i flere tilfeelde af karsel i fraken-
delsestiden eller

2) tidligere er straffet for karsel i frakendelsesti-
den.

8 117 c. Spirituskarsel med lille knallert straffes
med bgde. Er den pagealdende tidligere demt for
spirituskarsel, kan straffen dog stige til feengsel ind-
til 1 ar.

8 117 d. Overtradelse af 8 9, stk. 2, nr. 1, straffes
med faengsel indtil 1 ar, under formildende omsteen-
digheder dog med bade.

Stk. 2. Overtreedelse af § 56, stk. 1, § 62, stk. 1,
0g § 63 a straffes med bgde eller under skerpende
omstendigheder med fengsel indtil 1 ar. Ved ud-
maling af bade for overtreedelse af § 56, stk. 1, og
§ 63 a tages serligt hensyn til stgrrelsen af en opnaet
eller tilsigtet gkonomisk fordel. Er overtraedelsen af
§ 56, stk. 1, begaet under karsel med et karetgj om-
fattet af § 43, stk. 1 eller 2, udmales en skaerpet bade.

§118. ---

Stk. 2. Ved fastseettelsen af bgder for overtreedelse
af 8 4,stk. 1, 85, 89, stk. 1 og stk. 2, nr. 2-6, § 14,
stk. 109 2, 8§15, stk. 1-4, 8 16, § 17, stk. 1, 8§ 18-29,
88 31-36, § 37, stk. 4, § 41, 8§ 44-49, § 50, stk. 2
og 3, 88 51 og 52, § 54, stk. 3-5, § 62, stk. 3, § 63,
stk. 109 2, § 64, § 65, stk. 1, § 67, § 70, stk. 1 og 2,
88 80-81, 8 82, § 83 a, § 84, stk. 2, og §8 87 og 88
udmales en skerpet bade. Der udmales ligeledes en
skaerpet bade ved overtraedelse af § 65, stk. 2, nar
overtreedelsen vedrarer et keretgj omfattet af § 43,
stk. 1 eller 2.

Stk. 3-10. - - -

§119. ---
Stk. 3. - - -

12. §117 c affattes saledes:

»§ 117 c. Spirituskarsel og overtredelse af § 54,
stk. 1 eller 2, med lille knallert straffes med bgde,
jf. dog stk. 2. Pa samme made straffes den, som
farer lille knallert til trods for, at retten til at fgre
lille knallert er frakendt den pagaldende ubetinget,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Straffen efter stk. 1 kan stige til feengsel
indtil 1 ar, hvis fgreren tidligere er demt for forhold
som navnt i stk. 1.«

13. §117 d, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Overtraedelse af § 56, stk. 1, og § 62,
stk. 1, straffes med bgde eller under skarpende
omstendigheder med fengsel indtil 1 ar. Ved ud-
maling af bade for overtraeedelse af § 56, stk. 1, tages
seerligt hensyn til starrelsen af en opnaet eller til-
sigtet gkonomisk fordel. Er overtraedelsen af § 56,
stk. 1, begaet under kersel med et karetgj omfattet
af § 43, stk. 1 eller 2, udmales en skaerpet bgde.«

14. 18§ 118, stk. 2, endres »8 63, stk. 1 og 2« til:
»8 63, stk. 1«.

15. 18119, stk. 3, nr. 4, &ndres »8§ 63 a« til: »8 63,
stk. 1,«.
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4) vedrgrer overtraedelse af 8 56, stk. 1, §62, stk. 1,
eller § 63 aeller

5)---

Stk. 4. Offentlig forsvarer beskikkes efter reglerne
i retsplejelovens 8§88 731 og 732. Huvis tiltalte frem-
seetter begeaering herom, beskikkes i byretten tillige
offentlig forsvarer

1) i sager, hvor der bliver spargsmal om fraken-
delse af farerretten eller karselsforbud og der ikke
medvirker domsmand, og

2) i sager om overtreedelse af § 53 eller § 54, stk. 1.

Stk. 5. ---

§ 119 a. Hvis en sag efter 8 125, stk. 1, nr. 3-9,
8 125, stk. 2 eller 3, eller § 126, stk. 1, nr. 1-4, ikke
skgnnes at ville medfare hgjere straf end bade, kan
anklagemyndigheden i stedet for at indlevere an-
klageskrift til retten tilkendegive sigtede, at sagen
kan afgares uden retslig forfalgning, safremt sigte-
de erkender sig skyldig i overtreedelsen og erklaerer
sig rede til inden for en naermere angivet frist, der
efter begeering kan forleenges, at betale en i tilken-
degivelsen angivet bgde samt vedtager karselsfor-
bud eller betinget eller ubetinget frakendelse af
farerretten i et i tilkendegivelsen naermere angivet
tidsrum.

Stk. 2. ---

Stk. 3. ---

Stk. 4. Sager omfattet af stk. 1, hvori der ikke op-
star spgrgsmal om anvendelse af hgjere straf end
bade, kan, nar retten ikke finder grund til at betvivle
tiltaltes skyld, afgares ved, at den tiltalte i retten
vedtager at erleegge en naermere bestemt bgde og
vedtager karselsforbud eller betinget eller ubetinget
frakendelse af forerretten i et neermere angivet tids-
rum. Under samme betingelser kan sager om tilsi-
desattelse af vaesentlige hensyn til feerdselssikker-
heden, jf. § 125, stk. 1, nr. 1, afgeres ved, at den
tiltalte i retten vedtager at erleegge en naermere be-
stemt bagde og vedtager karselsforbud eller betinget
frakendelse af fererretten i et neermere angivet tids-
rum.

Stk.5. - - -

16. § 119, stk. 4, nr. 1, affattes sdledes:

»1) i sager, hvor der bliver spargsmal om fraken-
delse af farerretten, karselsforbud eller frakendelse
af retten til at fare lille knallert, og der ikke med-
virker domsmand, og«

17. 8§ 119 a, stk. 1, affattes saledes:

»Hvis en sag efter § 125, stk. 1, nr. 3-10, § 125,
stk. 2 eller 3, 8§ 126, stk. 1, nr. 1-4, § 129, stk. 1, nr.
3-6, eller § 129, stk. 3, nr. 1, 2 eller 4, ikke skannes
at ville medfare hgjere straf end bgde, kan ankla-
gemyndigheden i stedet for at indlevere anklage-
skrift til retten tilkendegive sigtede, at sagen kan
afgares uden retslig forfglgning, safremt sigtede
erkender sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig
rede til inden for en neermere angivet frist, der efter
begeering kan forlenges, at betale en i tilkendegi-
velsen angivet bgde samt vedtager karselsforbud,
frakendelse af farerretten eller frakendelse af retten
til at fgre lille knallert i et i tilkendegivelsen naer-
mere angivet tidsrum og en eventuel udskydelse af
det tidspunkt, hvor den pagaldende efter sin alder
kan fa udstedt karekort.«

18. §119 a, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Sager omfattet af stk. 1, hvori der ikke
opstar spargsmal om anvendelse af hgjere straf end
bede, kan, nar retten ikke finder grund til at betvivle
tiltaltes skyld, afgares ved, at den tiltalte i retten
vedtager at erlegge en nermere bestemt bade og
vedtager karselsforbud eller betinget eller ubetin-
get frakendelse af farerretten eller betinget eller
ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knal-
lert i et naermere angivet tidsrum og en eventuel
udskydelse af det tidspunkt, hvor den pagaldende
efter sin alder kan fa udstedt kerekort. Under sam-
me betingelser kan sager om tilsidesattelse af vee-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden, jf. 8 125,
stk. 1, nr. 1, og § 129, stk. 1, nr. 1, afggres ved, at
den tiltalte i retten vedtager at erleegge en naermere
bestemt bgde og vedtager karselsforbud, betinget



43

8 124 a. For afholdelse af kareprgve betales 580
kr. Afholdes kareprave til erhvervsmaessig person-
befordring samtidig med kareprgve til bus, betales
580 kr. for hver af prgverne.

Stk. 2. For praktiske praver til stor motorcykel og
almindelig bil med stort pahangskeretgj betales 260
kr.

Stk. 3. For kontrollerende karepraver betales 870
kr. For farste kontrollerende karepragve betales dog
ikke, medmindre praven afleegges i medfer af § 60,
stk. 2 eller 3, eller § 60 a.

§ 124 c. Der betales:

1) 260 kr. for ombytning af udenlandsk kerekort
til dansk karekort,

2) 260 kr. for udstedelse af duplikatkarekort,

Stk. 2. For udstedelse af midlertidigt erstatnings-
karekort til karsel i udlandet betales 150 kr.

8 124 d. For udstedelse af knallertbevis betales
100 kr.

frakendelse af farerretten eller betinget frakendelse
af retten til at fgre lille knallert i et naermere angivet
tidsrum. «

19. 18124 a, stk. 1, 1. pkt., indszettes efter »580
kr.«: », jf. dog 8 124 d, stk. 1 og 4.«

20. 18124 a, stk. 3, indsattes efter »870 kr.«: »,
jf. dog § 124 d, stk. 5.«

21. 18124 c, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »kare-
kort,«: », jf. dog § 124 d, stk. 6,«.

22. 18124 c, stk. 1, nr. 2, indseettes efter »dupli-
katkarekort,«: », jf. dog § 124 d, stk. 7,«.

23. 18124 c, stk. 2, indsattes efter »150 kr.«: », jf.
dog § 124 d, stk. 8.«

24. § 124 d affattes saledes:

»8 124 d. For afholdelse af teoriprgve og udsted-
else af karekort til lille knallert til personer, der er
fyldt 18 ar, betales 100 kr.

Stk. 2. For udstedelse af karekort til lille knallert
til personer under 18 ar, som har modtaget under-
visning i ferdselsreglerne og karsel med lille knal-
lert samt bestaet en teoriprgve og en praktisk prgve
i tilknytning hertil, jf. 8 63, stk. 2, 1. pkt., betales
420 kr.

Stk. 3. For udstedelse af karekort til lille knallert
efter udlgbet af en ubetinget frakendelse af retten
til at fore lille knallert, jf. § 129, stk. 3, betales 100
kr.

Stk. 4. For afholdelse af kgreprave til stor knallert
betales 225 kr.

Stk. 5. For kontrollerende kareprave til stor knal-
lert betales 225 kr. For farste kontrollerende kare-
prove betales dog ikke, medmindre prgven aflaeg-
ges i medfer af § 60, stk. 2 eller 3, eller § 60 a.

Stk. 6. For ombytning af et udenlandsk karekort
til etdansk karekorttil lille eller stor knallert betales
100 kr.
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Kapitel 18
Frakendelse af farerret

Betinget frakendelse

8 125. Fgreren af et motordrevet karetgj, hvortil
der kreeves karekort, skal betinget frakendes retten
til at fare et sadant karetgj, hvis

1) fareren under tilsideseettelse af veesentlige hen-
syn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa per-
son eller ting eller fremkaldt fare herfor,

2) fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af
89, stk. 2, nr. 1, og der ikke foreligger formildende
omstendigheder,

3) fareren har overskredet de tilladte hastigheder
efter 88 42 og 43 a eller en anden hastighedsgraense
fastsat ved feerdselstavler eller anden afmaerkning
med mere end 60 pct. eller har kart med en hastighed
pa 160 km i timen eller derover,

4) fareren under karsel i et af de i § 43 navnte
karetgjer, under karsel med blokvogn eller mobil-
kran, jf. § 86, stk. 1, eller ved sleebning af karetgjer,
jf. 8 70, stk. 4, har overskredet de for sadanne kg-
retgjer tilladte hastigheder, jf. 88 42 og 43, eller en
anden hastighedsgraense fastsat ved ferdselstavier
eller anden afmeerkning med mere end 60 pct. for
hastighedsgraenser pa hgjst 30 km i timen eller med
mere end 40 pct. for hastighedsgraenser pa over 30
km i timen,

5) fgreren under karsel med et kgretaj med en til-
ladt totalvaegt pa over 3.500 kg har overtradt de i
medfgr af § 85 fastsatte forskrifter om sterste til-
ladte totalveegt med mere end 30 pct.,

Stk. 7. For udstedelse af duplikatkarekort til lille
eller stor knallert betales 100 kr.

Stk. 8. For udstedelse af midlertidigt erstatnings-
karekort til lille eller stor knallert til kersel i udlan-
det betales 100 kr.

Stk. 9. De i stk. 1-8 naevnte belgb reguleres en
gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpas-
ningsprocenten for det pageeldende finansar, jf. lov
om en satsreguleringsprocent. De herefter frem-
komne belgb afrundes til neermeste med 10 delelige
kronebelgb. Justitsministeriet bekendtger hvert ar,
hvilke reguleringer der skal finde sted.«

25. | overskriften til kapitel 18 indsattes efter »fg-
rerret«; »m.v.«.
26. | overskriften far § 125 indsattes efter »fra-

kendelse«: »af farerretten.

27. 18125, stk. 1, indseettes efter »kagrekort,«:
»bortset fra lille knallert,«.
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6) fareren har overtradt bestemmelser om karetid
eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt
i § 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i
medfgr af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct.,

7) fareren inden for en periode af 3 ar har gjort sig
skyldig i seks forhold vedrgrende kontrolapparatet,
der er omfattet af de forordninger, der er navnt i
§ 86 a, stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i
medfgr af § 86 a, stk. 1,

8) fareren har gjort sig skyldig i spirituskersel, der
ikke er omfattet af § 126, stk. 1, nr. 1,

9) fareren har gjort sig skyldig i en overtraedelse
af § 54, stk. 1, eller en overtreedelse af § 54, stk. 2,
der ikke er omfattet af 8 126, stk. 1, nr. 2, eller

10) frakendelse findes begrundet ved beskaffen-
heden af den begaede forseelse, og hvad der i gvrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som farer af
motordrevet karetgj.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Under samme betingelser som navnt i
stk. 2 skal fareren betinget frakendes retten til at fare
et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort,
hvis fgreren har gjort sig skyldig i to forhold om-
fattet af stk. 2 og forholdene er begaet inden for de
forste 3 ar efter farstegangserhvervelse af farerret.

Stk. 4. Under seerlig formildende omsteendigheder
kan betinget frakendelse efter stk. 1, nr. 7, undlades.

Stk. 5. Betinget frakendelse sker pa vilkar, at den
pageldende i en pravetid pa 3 ar fra endelig dom
ikke fgrer motordrevet kgretgj under sddanne om-
steendigheder, at farerretten skal frakendes. Ved
betinget frakendelse udsettes fastsattelsen af fra-
kendelsestiden.

Stk. 6. - --

Ubetinget frakendelse
8 126. Fareren af et motordrevet karetgj, hvortil

der kraeves karekort, skal ubetinget frakendes retten
til at fare et sadant karetgj, hvis fareren

28. 18125, stk. 1, nr. 9, &ndres »8 126, stk. 1, nr.
2, eller« til: »8 126, stk. 1, nr. 2,«.

29. 18125, stk. 1, indsattes efter nr. 9 som nyt
nummer:

»10) fgreren har benyttet en stor knallert, som er
konstruktivt eendret med henblik pa hastighedsfor-
ggelse, eller som er i en sadan ulovlig stand, at den
kan kare 64 km i timen eller derover, og som fare-
ren er ejer (bruger) af, hvis fgreren en gang tidligere
inden for de seneste 3 ar, far det nye forhold er be-
gaet, har gjort sig skyldig i en overtreedelse af § 67,
stk. 2, ved at veere ejer (bruger) af en stor knallert i
en sadan ulovlig stand, eller«

Nr. 10 bliver herefter nr. 11.

30. |1 8125, stk. 3, indseettes efter »kagrekort,«:
»bortset fra lille knallert,«.

31. 1 §125, stk. 4, indsaettes efter »frakendelse«:
»af fagrerretten«.

32. 18125, stk. 5, 1. og 2. pkt., indsattes efter
»frakendelse«: »af farerretten.

33. | overskriften far § 126 indsattes efter »fra-
kendelse«: »af farerretten.

34. 18§126, stk. 1, indsaettes efter »karekort,«:
»bortset fra lille knallert,«.
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1)-12) - - -
Stk. 2. -- -

8 127. Huvis en forseelse omfattet af § 125, stk. 1,
nr.1-4, 8, 9eller 10, § 125, stk. 3, eller § 126, stk. 2,
jf. 8 126, stk. 1, nr. 1, 2, 5, 6, 11 eller 12, bliver
begaet inden for de farste 3 ar efter forstegangser-
hvervelse af farerret, treeder et karselsforbud i stedet
for en betinget frakendelse. VVed et karselsforbud
inddrages farerens ret til at fore motordrevet kare-
ta], hvortil der kreeves karekort, indtil seerlig kare-
undervisning eller A/T-kursus, jf. 8 60 a, stk. 1 og
2, er gennemfgrt og kontrollerende kareprgve er be-
staet.

8 128. Ubetinget frakendelse sker for et tidsrum
af mellem 6 maneder og 10 ar, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Ubetinget frakendelse som fglge af spiri-
tuskarsel eller overtreedelse af § 54, stk. 2, der er
omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2, sker for et tidsrum af
mindst 3 ar.

Stk. 3. Farerretten kan frakendes for bestandig,
hvis fareren under karslen har begaet grove ker-
selsfejl, karslen har resulteret i alvorlig personskade
og der foreligger sadanne oplysninger om farerens
tidligere feerdselslovsovertraedelser, at en fraken-
delse af farerretten for bestandig skannes pakreaevet
af hensyn til feerdselssikkerheden og retshandhaz-
velsen.

§ 129. (Opheavet).

35. 18127, 1. pkt., endres »10« til: »11«.

36. 18127, 2. pkt., indsattes efter »karekort,«:
»bortset fra lille knallert,«.

37. 18128, stk. 1 og 2, indseettes efter »frakendel-
se«: »af fagrerretten«.

38. | 8 128 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Er fgreren under 18 ar pa det tidspunkt,
hvor en ubetinget frakendelse af fgrerretten vedta-
ges eller fastslas ved endelig dom, regnes fraken-
delsestiden fra den dag, hvor fereren fylder 18 ar.«

39. Efter § 128 indsattes:
»Frakendelse af retten til at fgre lille knallert m.v.

8 129. Fareren af en lille knallert skal betinget
frakendes retten til at fare lille knallert, hvis

1) fgreren under tilsideseettelse af veesentlige hen-
syn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa per-
son eller ting eller fremkaldt fare herfor,

2) fgreren har gjort sig skyldig i overtraedelse af
89, stk. 2, nr. 1, og der ikke foreligger formildende
omstendigheder,

3) fareren har overskredet den tilladte hastighed
for lille knallert efter § 43 a med mere end 60 pct.,
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4) fareren har gjort sig skyldig i spirituskarsel,
der ikke er omfattet af stk. 3, nr. 1,

5) fareren har gjort sig skyldig i en overtraedelse
af § 54, stk. 1, eller en overtraedelse af § 54, stk. 2,
der ikke er omfattet af stk. 3, nr. 2, eller

6) den benyttede knallert er konstruktivt &ndret
med henblik pa hastighedsforggelse eller er i en sa-
dan ulovlig stand, at den kan kare 43 km i timen
eller derover, og fareren tillige er ejer (bruger) af
knallerten.

Stk. 2. Betinget frakendelse sker pa vilkar, at den
pageeldende i en pravetid pa 3 ar fra endelig dom
ikke farer lille knallert under sadanne omstaendig-
heder, at retten til at fare lille knallert skal fraken-
des. Ved betinget frakendelse udsettes fastsattel-
sen af frakendelsestiden.

Stk. 3. Fareren af en lille knallert skal ubetinget
frakendes retten til at fagre lille knallert for et tids-
rum af mellem 2 og 10 ar, hvis

1) fagreren har gjort sig skyldig i spirituskarsel
med en alkoholkoncentration i blodet under eller
efter karslen over 1,20 promille eller en alkohol-
koncentration i udandingsluften under eller efter
karslen over 0,60 mg pr. liter luft,

2) fareren under skaerpende omstaendigheder har
gjort sig skyldig i overtreedelse af § 54, stk. 2,

3) fareren forsetligt har voldt skade pa andres
person eller ting, forsetligt har fremkaldt neerlig-
gende fare herfor eller i gvrigt har fgrt knallerten
pa serlig hensynslgs made,

4) fareren ved kersel med en hastighed pa mere
end 100 km i timen har overskredet de tilladte ha-
stigheder efter § 42 eller en anden hastighedsgreen-
se fastsat ved feerdselstavler eller anden afmaerk-
ning med mere end 100 pct.,

5) fgreren har gjort sig skyldig i flere forhold, der
hver for sig er omfattet af stk. 1, idet to forhold
omfattet af henholdsvis stk. 1, nr. 3 og 6, som er
begaet samtidigt, i denne forbindelse dog anses for
ét forhold,

6) foreren tidligere er betinget frakendt retten til
at fare lille knallert og har begaet et nyt forhold
omfattet af stk. 1 i prevetiden, eller

7) fareren tidligere er frakendt retten til at fore
lille knallert ubetinget og har begaet et nyt forhold,
der er omfattet af nr. 1-4, eller stk. 1 inden 2 ar efter
udlgbet af frakendelsestiden.
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Inddragelse af fgrerretten under sagen

8 130. Skenner politiet, at betingelserne for ube-
tinget frakendelse af farerretten foreligger, kan det
midlertidigt inddrage forerretten. Politiet skal i for-
bindelse hermed vejlede fgreren om provelsesret-
ten, jf. stk. 2. Justitsministeren fastsetter naermere
regler om politiets inddragelse af fererretten, her-
under om forelgbig inddragelse af karekort mod
udstedelse af midlertidigt karekort.

Stk. 2. Den, hvis fgrerret er midlertidigt inddraget,
kan forlange inddragelsen provet af retten. Retten
treeffer ved kendelse afggrelse om inddragelsen.

Stk. 3. Det tidsrum, hvori fgrerretten har veeret
inddraget, fradrages i frakendelsestiden.

Stk. 4. Erdenfarer, der ubetinget frakendes retten
til at fare lille knallert efter stk. 3, under 18 ar pa
gerningstidspunktet, udskydes det tidspunkt, hvor
den pageeldende efter sin alder kan erhverve farer-
ret, desuden i 6 maneder for sa vidt angar karekort
med et alderskrav pa 18 ar. Har fereren pa afgarel-
sestidspunktet erhvervet farerret, frakendes forer-
retten ubetinget i 6 maneder. Bestemmelsen i § 60,
stk. 2, finder herved ikke anvendelse. Under serli-
ge omstendigheder kan frakendelse af farerretten
undlades.

Stk. 5. Under seerlig formildende omstaendighe-
der kan der ske betinget frakendelse i tilfeelde, hvor
frakendelse efter stk. 3 ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 6. Er fareren under 15 ar pa det tidspunkt,
hvor en ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert vedtages eller fastslas ved endelig
dom, regnes frakendelsestiden fra den dag, hvor
fareren fylder 15 ar.

Stk. 7. Begar den farer, der er ubetinget frakendt
retten til at fare lille knallert, i frakendelsestiden et
nyt forhold, der er omfattet af stk. 1 eller stk. 3, nr.
1-4, kan der fastszettes en yderligere udskydelse el-
ler frakendelse efter stk. 4. Den samlede udskydelse
eller frakendelse efter stk. 4 kan dog ikke overstige
2 ar. Har farerretten veret frakendt i en sammen-
hangende periode pa 1 ar eller mere efter stk. 4,
kan farerretten efter frakendelsestidens udlgb kun
generhverves, safremt en kontrollerende kereprave
bestds. Bestemmelserne i § 60, stk. 2, 3. og 4. pkt.,
finder herved anvendelse.«

40. 1 overskriften fgr 8§ 130 indsattes efter »farer-
retten«: »m.v.«, og 88 130 og 131 affattes saledes:

»8 130. Skgnner politiet, at betingelserne for
ubetinget frakendelse af fagrerretten eller retten til
at fare lille knallert foreligger, kan politiet midler-
tidigt inddrage farerretten eller retten til at fare lille
knallert. Politiet skal i forbindelse hermed vejlede
fgreren om prgvelsesretten, jf. stk. 2. Justitsmini-
steren fastsaetter neermere regler om politiets ind-
dragelse af fagrerretten og retten til at fore lille
knallert, herunder om forelgbig inddragelse af ka-
rekort og knallertbevis mod udstedelse af midlerti-
digt karekort.

Stk. 2. Den, hvis farerret eller ret til at fare lille
knallert er midlertidigt inddraget, kan forlange ind-
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Virkningen af anke m.v.

8 131. Anke af en dom, hvorved der er sket ube-
tinget frakendelse, efter at farerretten har veeret
inddraget i medfer af § 130, har ikke opsettende
virkning for dommens bestemmelse om frakendel-
se, medmindre andet bestemmes af byretten ved
kendelse. Det samme gelder anke af en dom, hvor-
ved en person over 18 ar, der ikke har fgrerret,
ubetinget er frakendt retten til at erhverve denne ret.
| andre tilfeelde kan byretten pa begeering af ankla-
gemyndigheden ved kendelse bestemme, at anke
ikke skal have opsettende virkning.

Stk. 2. Afsiges der i en sag, hvori farerretten er
inddraget efter 8 130, frifindende dom med hensyn
til spgrgsmalet om frakendelse, eller sker fraken-
delsen betinget, skal karekortet udleveres, selv om
dommen ankes.

Generhvervelse af fgrerret inden
frakendelsestidens udlgb
§132. ---

dragelsen pravet af retten. Retten treeffer ved ken-
delse afgarelse om inddragelsen.

Stk. 3. Det tidsrum, hvori fgrerretten eller retten
til at fgre lille knallert har veeret inddraget, fradra-
ges i frakendelsestiden.

Virkningen af anke m.v.

§ 131. Anke af en dom, hvorved der er sket ube-
tinget frakendelse, efter at farerretten eller retten til
at fare lille knallert har veeret inddraget i medfar af
8 130, har ikke opseettende virkning for dommens
bestemmelse om frakendelse, medmindre andet be-
stemmes af byretten ved kendelse. Det samme geel-
der anke af en dom, hvorved en person over 18 ar,
der ikke har farerret, ubetinget er frakendt retten til
at erhverve denne ret. | andre tilfeelde kan byretten
pa begeering af anklagemyndigheden ved kendelse
bestemme, at anke ikke skal have opsattende virk-
ning.

Stk. 2. Afsiges der i en sag, hvori farerretten eller
retten til at fore lille knallert er inddraget efter
§ 130, frifindende dom med hensyn til spgrgsmalet
om frakendelse, eller sker frakendelsen betinget,
skal karekortet eller knallertbeviset udleveres, selv
om dommen ankes.«

41. | overskriften fgr § 132 indsattes efter »farer-
ret«: »m.v.«.

42. Efter 8 132 a indsattes for overskriften fgr
§ 133:

»8§ 132 b. Spargsmalet om generhvervelse af fa-
rerretten inden frakendelsestidens udlgb kan ud
over de i § 132 naevnte tilfeelde indbringes for dom-
stolene, hvis fgreren var under 17 ar pa tidspunktet
for frakendelsen, og frakendelsestiden udlgber ef-
ter, at fareren er fyldt 20 ar. Indbringelsen sker efter
reglerne i straffelovens § 78, stk. 3, og kan tidligst
finde sted, nar den pageldende er fyldt 20 ar. Retten
kan kun gengives, nar ganske serlige omstaendig-
heder foreligger.

§ 132 c. Spargsmalet om generhvervelse af retten
til at fare lille knallert inden frakendelsestidens ud-
lgb kan ud over de i 8 132 navnte tilfeelde indbrin-
ges for domstolene, hvis fareren var under 15 ar pa
tidspunktet for frakendelsen, og frakendelsestiden
udlgber efter, at fareren er fyldt 18 ar. Indbringel-
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Erstatning for inddragelse eller frakendelse af
farerret

8133. Reglerneikapitel 93 ailovomrettens pleje
finder anvendelse pa krav om erstatning for fraken-
delse eller inddragelse af fgrerretten i anledning af
strafforfglgning.

8 133 a. Ved grove overtraedelser af feerdselslo-
ven, eller hvor fareren flere gange har gjort sig
skyldig i overtreedelser af feerdselsloven, kan der ske
konfiskation af det ved overtraedelsen anvendte mo-
tordrevne karetgj, hvortil der kreeves karekort, hvis
det ma anses for pakreaevet for at forebygge yderli-
gere overtreedelser af feerdselsloven. Under tilsva-
rende betingelser kan der ske konfiskation af et
motordrevet karetgj, hvortil der kreeves karekort,
der ejes af den person, der har foretaget overtraedel-
sen, selv om karetgjet ikke er anvendt ved overtree-
delsen.

Stk. 2. Konfiskation skal ske, hvis

1) ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i et for-
hold, der medfarer ubetinget frakendelse af farer-
retten efter 8§ 126, stk. 1, nr. 1-6, 11 eller 12, og

2) den pageldende to gange tidligere, inden for de
seneste 3 ar far det nye forhold er begaet, har gjort
sig skyldig i forhold som naevnti nr. 1, der har med-
fart eller medfarer ubetinget frakendelse af farer-
retten.

Stk. 3. Konfiskation skal endvidere ske, hvis

1) ejeren af karetgjet har gjort sig skyldig i spiri-
tuskersel med en promille over 1,20 eller en alko-
holkoncentration i udandingsluften over 0,60 mg pr.
liter luft, der medfarer ubetinget frakendelse af fg-
rerretten, eller overtreedelse under skarpende om-
steendigheder af § 54, stk. 2, der medfgrer ubetinget
frakendelse af farerretten, og

2) den pagaldendes farerret pa gerningstidspunk-
tet var frakendt ubetinget for et forhold som naevnt
i nr. 1 begaet inden for de seneste 3 ar far det nye
forhold.

Stk. 4. Konfiskation efter stk. 2 og 3 skal ske, selv
om karetgjet ikke er anvendt ved den aktuelle over-
treedelse.

sen sker efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3,
og kan tidligst finde sted, nar den pageldende er

fyldt 18 ar. Retten kan kun gengives, nar ganske

serlige omsteendigheder foreligger.«

43. | overskriften fgr § 133 indsattes efter »farer-
ret«: »m.v.«.

44. | § 133 indsaettes efter »farerretten«: »eller ret-
ten til at fare lille knallert«.

45. 1§ 133 a indseettes efter stk. 3 som nye stykker:
»Stk. 4. Konfiskation af lille knallert skal ske,
hvis
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Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 2 og 3 kan fraviges,
nar seerlige grunde undtagelsesvis taler herfor.

Stk. 6. En knallert, som er konstruktivt endret
med henblik pa hastighedsforagelse, eller som er i
en sadan ulovlig stand, at den, for sa vidt angar lille
knallert, kan kere 43 km i timen eller derover og,
for s vidt angar stor knallert, kan kare 64 km i timen
eller derover, skal konfiskeres, hvis ejeren (bruge-
ren) af knallerten en gang tidligere, inden for de
seneste 3 ar far det nye forhold er begaet, har gjort
sig skyldig i en tilsvarende overtreedelse af 8§ 67,
stk. 2. Konfiskation kan dog undlades, hvis sarlige
grunde taler derfor.

Stk. 7. 1 gvrigt geelder straffelovens regler om
konfiskation.

§ 133 b. Spergsmalet om straf og frakendelse af
farerret samt palaeggelse af karselsforbud i anled-
ning af hastighedsovertreedelser, jf. 8§ 42-43 a, eller
anden hastighedsgrense fastsat ved feerdselstavler
eller anden afmeerkning afgares efter de pa ger-
ningstidspunktet geeldende regler.

1) ejeren har gjort sig skyldig i et forhold, der
medfarer ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert efter § 129, stk. 3, nr. 1-4, og

2) den pagaldende to gange tidligere, inden for
de seneste 3 ar for det nye forhold er begaet, har
gjort sig skyldig i forhold som naevntinr. 1, der har
medfart eller medfarer ubetinget frakendelse af ret-
ten til at fore lille knallert, eller som naevnt i stk. 6,
nr. 1.

Stk. 5. Konfiskation af lille knallert skal endvi-
dere ske, hvis

1) ejeren har gjort sig skyldig i spirituskersel med
en promille over 1,20 eller en alkoholkoncentration
i udandingsluften over 0,60 mg pr. liter luft, der
medfarer ubetinget frakendelse af retten til at fare
lille knallert, eller overtraedelse under skeerpende
omsteendigheder af § 54, stk. 2, der medfarer ube-
tinget frakendelse af retten til at fare lille knallert,
0g

2) den pageldendes ret til at fare lille knallert pa
gerningstidspunktet var frakendt ubetinget for et
forhold som naevnt i nr. 1 begaet inden for de se-
neste 2 ar far det nye forhold.

Stk. 6. Konfiskation af lille knallert

skal ligeledes ske, hvis

1) ejeren har gjort sig skyldig i overtraedelse af
8§ 63, stk. 1, 1. pkt., eller 8 117 ¢, stk. 1, 2. pkt., og

2) den pagaldende to gange tidligere, inden for
de seneste 3 ar far det nye forhold er begaet, har
gjort sig skyldig i forhold som naevnt i nr. 1 eller
stk. 4, nr. 1.«

Stk. 4-7 bliver herefter stk. 7-10.

46. 18133 a, stk. 4 og 5, der bliver stk. 7 og 8,
andres »2 0g 3« til: »2-6«.

47. 1 8 133 b @ndres »farerret samt palaeggelse af
kerselsforbud« til: »farer-ret, paleeggelse af kar-
selsforbud og frakendelse af retten til at fare lille
knallert«.

§2

I lov nr. 716 af 25. juni 2010 om &ndring af feerd-
selsloven og straffeloven (Skarpet indsats mod
vanvidskarsel, indfgrelse af alkolasordning og ud-
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81

§ 60 c. Er karselsforbud palagt i medfer af § 127
for forhold omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller
10, eller stk. 3, kan fgrerretten kun gengives, hvis
fgreren forinden har gennemfart fornyet, seerlig ke-
reundervisning og har bestaet en kontrollerende kg-
reprove.

8 5. Kommunen afholder alle udgifter ved ung-
domsskolevirksomheden, jf. dog 8 3, stk. 4.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastsztter arligt en
belgbsramme for udgifterne til ungdomsskolevirk-
somheden, henholdsvis den enkelte ungdomsskole,
jf. 882,309 7.

videt mulighed for udenretlig vedtagelse af farer-
retsfrakendelse m.v.) foretages falgende &ndring:

1. 181, nr. 2, &ndres »§ 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller
10« til: »8 125, stk. 1, nr. 1-4, 9 eller 11«.

83

I lov om ungdomsskoler, jf. lovbekendtgarelse
nr. 997 af 8. oktober 2004, som &ndret ved § 3 i lov
nr. 577 af 9. juni 2006 og § 8 i lov nr. 208 af 31.
marts 2008, foretages falgende &ndring:

1. 185, stk. 1, indsattes efter »jf. dog § 3, stk. 4«:
», 0g feerdselslovens § 124 d, stk. 2«.

84

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 19. januar 2013,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Lovens 8 1, nr. 9, traeder i kraft den 1. juli
2011,

85

Stk. 1. Kravet om karekort for at fare lille knal-
lert, jf. ferdselslovens § 63, stk. 1, som affattet ved
denne lovs 8 1, nr. 7, geelder ikke, hvis fgreren

1) er fyldt 18 ar inden lovens ikrafttraeden eller

2) har gyldigt knallertbevis eller karekort til trak-
tor (motorredskab), som er erhvervet inden lovens
ikrafttraeden.

Stk. 2. Personer, som farer lille knallert uden ke-
rekort i henhold til stk. 1, nr. 2, skal under karslen
have det pagaeldende knallertbevis eller traktorkg-
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rekort hos sig og skal pa forlangende vise det til
politiet.

Stk. 3. Overtraedelse af stk. 2 straffes med bade.

Stk. 4. Justitsministeren fastseatter bestemmelser
om udstedelse af kagrekort til lille knallert til per-
soner, som inden lovens ikrafttreeden er fyldt 18 ar
eller har erhvervet knallertbevis eller karekort til
traktor (motorredskab). For en sadan udstedelse
betales et belgb, som svarer til belagbet i feerdsels-
lovens § 124 d, stk. 6, jf. stk. 9, som affattet ved
denne lovs 8 1, nr. 24.
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7. Bilag

1. Forord

Justitsministeriet har ved brev af 14. marts 2008 anmodet Rigspolitiet om at nedsatte en arbejdsgruppe
med den opgave at gennemfare en revision af knallertomradet i lyset af anbefalingerne i Faerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan og EU’s tredje karekortdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/126/EF om karekort).

Arbejdsgruppen skal udarbejde oplag til, hvordan tredje karekortdirektivs regler om knallerter bgr gen-
nemfgres i Danmark, herunder hvilke alders-, uddannelses- og helbredsmaessige krav, der bgr geelde for
farere af de knallerter, som er omfattet af direktivet.

Herudover skal der tages stilling til fglgende:

— Huvilke krav der bar gealde for farere af knallerter uden for direktivets anvendelsesomrade, dvs. knallerter
der hgjst kan kare 25 km i timen (knallert 25).

— Hvilke uddannelsesmassige krav skal gelde, herunder, hvem der bar foresta undervisningen og prave-
afholdelsen, i forbindelse med erhvervelse af knallertkgrekort og - i givet fald - knallertbevis (Hand-
lingsplanens anbefaling 6).

— | hvilket omfang indfgrelsen af et egentligt karekort til (visse) knallerter bgr fare til, at det geeldende
sanktionssystem med frakendelse af retten til at fgre motordrevet karetgj, hvortil der kreeves karekort,
skal finde anvendelse pa farere af disse knallerter, og i den forbindelse, om der i givet fald tillige er



56

s&rlige overtreedelser vedrgrende knallerter, som bgr fore til fgrerretsfrakendelse, f.eks. de overtreedelser
vedrgrende konstruktive endringer og maksimal hastighed, som i medfar lovforslag nr. 496 af 12. marts
2008 om @&ndring af Feerdselsloven (Konfiskation af knallerter mv.) kan fare til konfiskation (Hand-
lingsplanens anbefaling 8).

Pa denne baggrund har arbejdsgruppen udarbejdet et notat med anbefalinger. Arbejdsgruppens overve-
jelser fremgar tillige af notatet.

Arbejdsgruppen har vaeret sammensat af falgende repraesentanter for Justitsministeriet, Rigsadvokaten,
Radet for Starre Faerdselssikkerhed og Rigspolitiet:

— Fuldmegtig Esben Haugland, Justitsministeriet,

— Rigsadvokatassessor Kirsten Sgndergaard Munck, Rigsadvokaten,

— Projektleder Sgren Troels Berg, Radet for Starre Faerdselssikkerhed,

— Projektleder Lone Hald, Radet for Starre Faerdselssikkerhed,

— Projektleder Ursula Friis, Radet for Starre Faerdselssikkerhed,

— Vicepolitiinspekter Jorn Pakula Andresen, Rigspolitiets Feerdsels- og Beredskabsafdeling,

— Politiassessor Mads Mazanti Hansen, Rigspolitiets Feerdsels- og Beredskabsafdeling (formand) og

— Politifuldmegtig Lise Karoline Drggemiller, Rigspolitiets Feerdsels- og Beredskabsafdeling (sekreter).

Arbejdsgruppen afholdt sit farste mgde den 13. maj 2008 og har i alt afholdt 7 mader.
Rigspolitiet den 2. december 2008.

2. Resume

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke er feerdselssikkerhedsmaessigt belaeg for at &ndre de nuvee-
rende alderskrav til knallertfarere. Arbejdsgruppen indstiller saledes, at aldersgreensen for at fare lille
knallert forbliver 16 ar, og at greensen for stor knallert forbliver 18 ar.

Arbejdsgruppens anbefalinger forudsaetter, at der sker en &endring i opdelingen i lille og stor knallert. Dette
skyldes, at tredje karekortdirektivs anvendelsesomrade omfatter alle knallerter, som kan kere med en ha-
stighed pa over 25 km i timen. Danmark har saledes ikke mulighed for at undtage de nuvarende sma
knallerter (knallert 30) fra direktivets regler om kerekort til kategori AM. Arbejdsgruppen foreslar i den
forbindelse, at der — evt. efter naermere drgftelse med EU-kommissionen — opereres med en overgangsregel
for de eksisterende knallert 30-karetgjer.

Arbejdsgruppen anbefaler, at kareuddannelsen til lille knallert ("knallertbevis™) forbedres og ledsages af
en egentlig kareprgve, som afholdes af ungdomsskolerne, der ogsa i dag udbyder knallertuddannelsen. |
undervisningen bar efter arbejdsgruppens opfattelse i hgjere grad indga risikovurdering, defensiv karestil
og kendskab til sanktionerne ved ferdselslovovertraedelser med knallert. Kravene til underviserne bgr sam-
tidig skeerpes, sa kurset for underviserne geres obligatorisk. Forbedringen af knallertuddannelsen vil
indebzre ggede udgifter for kommunerne, hvilket vil betyde, at det nuvarende gebyr for knallertbeviset pa
100 kr. ber forhgjes, formentlig til et niveau pa 500-1.000 kr. Personer over 18 ar bgr fortsat kunne fare lille
knallert uden at erhverve knallertbevis eller karekort.

For sa vidt angar stor knallert foreslar arbejdsgruppen, at den nye kerekortkategori AM (stor knallert) i
tredje karekortdirektiv implementeres saledes, at kereuddannelsen i vidt omfang kommer til svare til kere-
uddannelsen til den mindste motorcykelkategori, og at der afleegges bade en teoretisk og en praktisk prave.
Uddannelsen skal forestas af kareskolerne, hvorimod prgven som ved gvrige kerekortkategorier afholdes
af politiet. Det ber fortsat veere saledes, at karekort til enten kategori A (motorcykel) eller B (bil) ogsa giver
ret til at fare stor knallert, ligesom de helbredsmaessige krav til kategori AM bgr veere de samme som til
kategori A og B.

Arbejdsgruppen anbefaler endvidere, at sanktionssystemet indrettes saledes, at retten til at fgre lille knallert
kan frakendes, hvis fareren begar nogle nermere angivne lovovertradelser, herunder f.eks. spirituskersel
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og karsel med en konstruktivt &ndret knallert. Frakendelsen gares i farstegangstilfeelde betinget med en
prgvetid pa 3 ar. Ved f.eks. spirituskarsel med en promille over 1,20 og ved grove overtreedelser af reglen
om, at et motordrevet keretgj ikke ma fares under pavirkning af stoffer eller lignende, idemmes sanktionen
dog ubetinget allerede i farstegangstilfeelde. Frakendelsestiden foreslas fastsat til 2 ar.

Hvis fgreren ved den ubetingede frakendelse af retten til at fare lille knallert er under 18 ar, foreslar
arbejdsgruppen endvidere, at det tidspunkt, hvor fgreren kan erhverve karekort til bil eller motorcykel,
udskydes med 6 maneder.

Arbejdsgruppen anbefaler, at bgden ved karsel i frakendelsestiden med lille knallert fastsaettes til 2.000
kr. i forstegangstilfeelde. Det anbefales endvidere, at baderne for kagrsel med lille knallert fgr det fyldte 16.
ar og kersel uden at have erhvervet knallertbevis forhgjes fra de nuveaerende 500 kr. til 2.000 kr. i forste-
gangstilfelde.

Karsel pa stor knallert er allerede omfattet af faerdselslovens regler om frakendelse af farerretten. Indfg-
relsen af den nye karekortkategori AM andrer ikke herved, men arbejdsgruppen finder, at frakendelses-
reglerne ogsa bar omfatte kersel med en konstruktivt ndret stor knallert.

Arbejdsgruppen anbefaler endelig, at en ubetinget frakendelse af farerretten generelt bar regnes fra det
fyldte 18. ar, hvis fgreren er under 18 ar, og ikke som i dag fra endelig dom.

3. Galdende ret

3.1 Definition pa en knallert

Det falger af ferdselslovens 8 2, nr. 6, at en knallert er et to- eller trehjulet keretgj med en forbraendings-
motor med et slagvolumen pa ikke over 50 cm? eller med el-motor og med en konstruktiv bestemt maksimal
hastighed pa hgjst 45 km i timen. Knallerter inddeles i stor knallert med en konstruktiv bestemt maksimal
hastighed pa over 30 km i timen og lille knallert med en konstruktiv bestemt maksimal hastighed pa hgjst
30 km i timen.

Der er i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 (typegodkendelsesdirek-
tivet) fastsat feellesskabsretlige regler om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne
karetgjer.

Medlemsstaterne er efter disse regler forpligtet til at godkende knallerter med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa hgjst 45 km i timen og med felgende karakteristika:

— tohjulede karetgjer med en motor:
— med et slagvolumen pa ikke over 50 cm?, hvis der er tale om en forbraendingsmotor, eller
— med en maksimal kontinuerlig nominel effekt pa hgjst 4 kW, hvis der er tale en elektrisk motor

— trehjulede karetgjer med en motor:
— med et slagvolumen pa ikke over 50 cm?, hvis der er tale om en motor med styret (+)teending, eller
— med en maksimal nettoeffekt pa hgjst 4 kW, hvis der er tale om andre forbreendingsmotorer, eller
— med en maksimal kontinuerlig nominel effekt pa hgjst 4 KW, hvis der er tale om en elektrisk motor

Feerdselsstyrelsen antager, at typegodkendelsesdirektivet ikke er til hinder for, at medlemsstaterne kan
anvende en yderligere inddeling af knallerter, f.eks. i lille og stor knallert.l)

3.2 Krav til fareren

| det geeldende karekortdirektiv (Radets direktiv 91/439/E@F om karekort) findes der ingen bestemmelser
om knallerter — hverken for sa vidt angar knallert som kategori eller bestemmelser vedrgrende uddannelse.

3.2.1 Lille knallert
Af feerdselslovens § 63 fremgar, at lille knallert kun ma fares af personer, som er fyldt 16 ar.
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Personer under 18 ar skal endvidere have erhvervet bevis for med et tilfredsstillende resultat at have
modtaget undervisning i feerdselsreglerne og karsel med lille knallert, jf. § 63, stk. 2. Dette geelder dog ikke
for personer, der har erhvervet kerekort til traktor. Bestemmelsen gelder kun for personer, der har bopal
her i landet, jf. § 63, stk. 7.

Bestemmelserne om knallertundervisning for de 16-17-arige fremgar af bekendtgerelse nr. 133 af 2. marts
2005 om obligatorisk knallertundervisning og knallertbeviser, som &ndret ved bekendtgarelse nr. 810 af 4.
juli 2006.

Undervisningen bestar i dag af 24 timers teoretisk og praktisk undervisning, herunder 9 mangvreemner
og 6 kursusemner (risikoforstaelse). En elev anses for at have deltaget i den obligatoriske knallertundervis-
ning med et tilfredsstillende resultat, nar den pagaldende har deltaget i undervisningen i mindst 21 timer og
har besvaret 3 evaluerende praver udferdiget af Radet for Starre Faerdselssikkerhed pa tilfredsstillende
made. Disse evaluerende prgver gennemfares ved visning af trafiksituationer pa video, hvorefter eleven skal
besvare et antal tilknyttede spargsmal. Bedemmelsen af praverne beror pa leererens vurdering af, om eleven
har opnaet en tilstreekkelig forstaelse af stoffet.

Knallertundervisningen udbydes af kommunerne i ungdomsskoleregi. Som larere ved knallertundervis-
ningen anvendes ungdomsskolelerere med faglige og paedagogiske forudsetninger. Det kan f.eks. vaere
karelerere, polititjenestemand, folkeskolelerere og andre med serlig interesse og forudsetning for knal-
lertundervisningen.

En undersggelse fra maj 2008 viser, at undervisernes baggrund fordeler sig saledes:

Politibaggrund Kgrelererbaggrund Leererbaggrund Anden baggrund
62 % 20 % 10 % 8 %

Under hensyn til knallertundervisningens sarlige krav og indhold vil det normalt veere en forudsetning,
at ungdomsskolelaereren har gennemfart et grundkursus for leerere i obligatorisk knallertundervisning. Kur-
set, som er godkendt af Radet for Starre Feerdselssikkerhed, omhandler en reekke faglige og paedagogiske
emner, der har til formal at kvalificere lareren til selvsteendigt at foresta knallertundervisningen. Kurset
udbydes efter behov og koster ca. 5.000 kr., som afholdes af ungdomsskolerne. En ikke uvasentlig del af
leererne har dog ikke gennemfart dette kursus.

For udstedelse af knallertbevis betales 100 kr. i gebyr, jf. feerdselslovens § 124 d.

3.2.2 Stor knallert
Stor knallert ma kun fares af personer, der har erhvervet karekort til bil eller motorcykel, jf. § 63 a, stk. 1.

Kravene til undervisningen fremgar af karekortbekendtgerelsen og bekendtgarelser om undervisningsplan
for kgreuddannelsen henholdsvis til kategori A og B.

3.3 Straf og sanktioner

3.3.1 Indledning

Sanktioner ved overtreedelse af feerdselsloven, herunder overtraedelser der er begaet under karsel med
knallert, er fastsat i Rigsadvokatmeddelelse nr. 4/2000 (RM 4/2000), som indeholder retningslinjer for an-
klagemyndighedens sanktionspastande i feerdselssager.

Efter Rigsadvokatmeddelelsen straffes overtreedelser af de almindelige regler i feerdselsloven om f.eks.

vigepligt, der begas under karsel med knallert, som udgangspunkt med en bgde pa 500 kr. Er der sket
sammenstgd med en anden trafikant, forhgjes bgden dog til 1.000 kr.
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Hgjere bader fastsaettes ved spirituskarsel, karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, syg-
dom mv., kersel uden at have erhvervet eller generhvervet karekort (stor knallert), karsel i frakendelsestiden
(stor knallert) og konstruktive endringer ved knallertmotorer.

Der er endvidere hjemmel for frakendelse af farerretten ved karsel med stor knallert, ligesom der under
visse betingelser kan ske konfiskation af bade lille og stor knallert.

Det bemarkes, at bader til unge under 18 ar generelt nedsettes til det halve belgb af den almindelige
takstmaessige bgde, dog minimum 300 kr. Det samme galder for bader til personer med sarlig lav indteegt.

Bader for spirituskersel og bader for karsel i frakendelsestiden er indteegtsbestemte og skal derfor ikke
nedsattes for unge under 18 ar og personer med serlig lav indtegt. Det samme gelder for tillegsbeder i
forbindelse med betinget dom med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling for spirituskarsel
og tilleegshader i forbindelse med vilkar om samfundstjeneste for karsel i frakendelsestiden.

| det falgende gennemgas sanktionen ved udvalgte overtreedelsestyper.
3.3.2. Geeldende sanktioner for lille knallert

3.3.2.1 Hastighedsovertraedelser
Efter feerdselslovens § 43 a ma hastigheden for lille knallert aldrig overstige 30 km i timen.

Overtreedelse af § 43 a straffes efter faerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med bgde, der efter RM 4/2000
fastseettes til 500 kr.

3.3.2.2 Spirituskarsel og kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.

Efter feerdselslovens § 117 c, straffes spirituskarsel med lille knallert med bgde. Er den pagaldende tid-
ligere demt for spirituskarsel, kan straffen dog stige til feengsel indtil 1 ar.

Ifalge RM 4/2000 geelder fglgende strafpositioner:

1. gang 2.000 kr.
2. 0ang 4.000 kr.
3. gang 10 dages feengsel

Frihedsstraffen skal skaerpes hver gang, den pageeldende karer spirituskarsel pa lille knallert, og kan gares
betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling efter samme retningslinjer som ved
spirituskarsel med motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, jf. neermere nedenfor i afsnit 3.3.3.2.
Tilleegsbaden er i disse tilfeelde 4.000 kr.

Karsel pa lille knallert under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. straffes som spi-
rituskarsel med lille knallert.

3.3.2.3 Alderskravet og undladelse af at have erhvervet knallertbevis
Lille knallert ma kun fares af personer, som er fyldt 16 ar, jf. feerdselslovens § 63, stk. 1.

Personer under 18 ar, dvs. 16-17-arige, der farer lille knallert, skal endvidere have erhvervet et "knallert-
bevis”, jf. ferdselslovens § 63, stk. 2.

Kersel med lille knallert far det fyldte 16. ar og kersel uden at have erhvervet knallertbevis til lille knallert
straffes efter feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2, og RM 4/2000 med en bgde pa 500 kr.

3.3.2.4 Konstruktive &endringer ved knallertmotorer og konfiskation af knallerten

Efter feerdselslovens § 67, stk. 1, skal et karetgj vare saledes indrettet og holdes i en sadan stand, at det
kan benyttes uden fare eller ulempe for andre samt uden skade for vejene. Ifglge stk. 2 er ejeren eller brugeren
ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand. Endvidere skal fgreren af et karetgj til enhver tid veere opmarksom
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pa, at keretgjet er i forsvarlig stand, serligt at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater samt lygter
virker forskriftsmassigt og sikkert, jf. stk. 3.

| bekendtgarelse nr. 154 af 20. april 1977 om karetgjers udstyr og indretning mv. (udstyrsbekendtgarelsen)
med senere &ndringer er der fastsat neermere regler om keretgjers — herunder knallerters — indretning og
udstyr. Reglerne om maksimal hastighed for knallerter findes i udstyrsbekendtgarelsens § 28, stk. 1, hvor-
efter en knallert skal veere indrettet saledes, at den fastsatte hastighedsgraense pa 30 km i timen for en lille
knallert og 45 km i timen for en stor knallert ikke kan overskrides med mere end 20 pct.

Forbuddet mod konstruktive andringer findes i udstyrsbekendtgarelsens § 28, stk. 2, hvorefter der ikke
ma foretages konstruktive andringer ved motor samt lyddempningssystem eller endres i udvekslingen
mellem motor og drivhjul og i drivhjulsstarrelsen.

Overtreedelse af feerdselslovens § 67, stk. 2, jf. udstyrshekendtggrelsens § 28, stk. 1, straffes efter feerd-
selslovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 2, og RM 4/2000 med en bade pa:

Ejer (bruger)
1. gang 1.000 kr.
2. gang 1.000 kr.

Overtreedelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. udstyrshekendtgarelsens § 28, stk. 2, straffes pa samme
made som overtraedelse af § 28, stk. 1.

Med virkning fra den 19. juni 2008 er der indfart nye skarpede regler for konfiskation af knallerter, jf.
feerdselslovens § 133 a, stk. 5, hvorefter der under visse betingelser i andengangstilfeelde skal ske konfi-
skation af en knallert.

Efter bestemmelsen i § 133 a, stk. 5, skal der saledes ske konfiskation af en knallert, som er konstruktivt
endret med henblik pa hastighedsforggelse, eller som kan kare 43 km i timen eller derover (lille knallert)
eller 64 km i timen eller derover (stor knallert), hvis ejeren (brugeren) af knallerten én gang tidligere inden
for de seneste 3 ar, for det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i en tilsvarende overtraedelse.

Med hensyn til konfiskation af enkelte dele af knallerten i tilfeelde, hvor der er foretaget konstruktive

endringer, er der ikke med lovaendringen tilsigtet nogen andringer af retstilstanden, og disse kan som hidtil
konfiskeres i medfer af straffelovens almindelige regler herom, jf. herved ogsa feerdselslovens § 133 a, stk. 6.

3.3.2.5 Ingen hjemmel for frakendelse af fgrerretten ved karsel med lille knallert

Feerdselslovens regler om frakendelse af forerretten geelder for farere af motordrevne karetgjer, hvortil
der kraeves karekort, jf. feerdselslovens 88 125 og 126.

Det betyder, at fgrerretsfrakendelse kun kan anvendes som en retsfglge ved karsel med motordrevet ko-
retgj, hvortil der kraeves karekort.

Da der ikke kraeves karekort til karsel med lille knallert, finder feerdselslovens regler om frakendelse af
farerretten ikke anvendelse ved kgrsel med lille knallert.

Som fglge heraf er farere af lille knallert heller ikke omfattet af klippekortordningen i feerdselslovens
§ 125, stk. 2 og 3, og der kan ikke palaegges en farer af en lille knallert et karselsforbud efter feerdselslovens
§127.

3.3.3 Galdende sanktioner for stor knallert

Som navntiafsnit 2.1. inddeles knallerter efter feerdselslovens § 2, nr. 6, i stor knallert med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 30 km i timen (maksimalt 45 km i timen) og lille knallert med en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 30 km i timen.

Bade stor og lille knallert er endvidere omfattet af definitionen pa et "motordrevet keretgj”, jf. feerdsels-
lovens 8 2, nr. 12.
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3.3.3.1 Hastighedsovertraedelser
Efter feerdselslovens § 43 a ma hastigheden for stor knallert aldrig overstige 45 km i timen.

Overtraedelse af § 43 a straffes efter faerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, og RM 4/2000 med en bgde pa 500
Kr.

Hvis hastighedsoverskridelsen er af en sadan starrelse, at der skal ske frakendelse af farerretten — dvs. hvis
hastigheden er overskredet med mere end 60 pct. — er bgden pa 1.500 kr.

3.3.3.2 Spirituskarsel og karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv.

Efter feerdselslovens § 117, stk. 1, straffes spirituskarsel med motorkaretgj, stor knallert, traktor eller
motorredskab og overtraedelse af § 54, stk. 1 eller 2, med bgde, jf. dog stk. 2.

Efter bestemmelsens stk. 2, kan straffen i en reekke narmere opregnede tilfaelde, herunder f.eks. ved spi-
rituskarsel i gentagelsestilfalde, stige til fengsel i 1 ar og 6 maneder.

For store knallerter galder der saledes samme regler som for motorkaretgjer (biler og motorcykler) med
hensyn til spirituskersel og overtraedelse af feerdselslovens § 54, stk. 1 og 2.

Det betyder, at spirituskarsel med stor knallert i intervallet 0,51 — 2,00 promille eller 0,26 — 1,00 mg alkohol
pr. liter luft i forstegangstilfeelde straffes med en bade, der fastsettes til 1 maneds nettolgn ganget med
promillens starrelse.

| andengangstilfeelde af spirituskarsel i det naevnte interval er straffen feengsel i 10 dage, der som ud-
gangspunkt vil blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling samt en
tillegsbgde pa en maneds nettolgn, medmindre den pagealdende i farstegangstilfeldet blev straffet med en
betinget dom, idet der normalt kun fastszettes en betinget dom for spirituskarsel inden for den periode, hvor
dommen har gentagelsesvirkning.

Ved spirituskegrsel med stor knallert med en promille pa mere end 2,00 er straffen i farstegangstilfelde
feengsel i 20 dage, der som udgangspunkt vil blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller
alkoholistbehandling og betaling af en tillegsbgde. | andengangstilfelde er straffen 30 dages feengsel.

Straffen for spirituskarsel skerpes yderligere i tredjegangstilfeelde mv., der henvises til RM 4/2000.

Overtreedelse af nulgreensen i feerdselslovens 8§ 54, stk. 1, under karsel med stor knallert straffes med en
bede svarende til %> manedslgn i ferstegangstilfelde. Overtraeder fareren af en stor knallert forbuddet i
feerdselslovens § 54, stk. 2, straffes han som udgangspunkt med en bgde svarende til en maneds nettolgn.

Foreligger der i forbindelse med overtreedelse af feerdselslovens 8§ 54, stk. 2, seerdeles skeerpende om-
steendigheder, hvorved forstas, at den pagaeldende ved en klinisk leegeundersggelse er fundet pavirket i
middel grad eller derover, er straffen i farstegangstilfeelde feengsel i 20 dage, der som udgangspunkt vil blive
gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller behandling mod narkotikamisbrug og betaling af en
tilleegsbade.

Straffen for overtraedelse af feerdselslovens § 54, stk. 1 og 2, skarpes i gentagelsestilfeelde. Der henvises
til RM 4/2000.

3.3.3.3 Krav om kgrekort

Stor knallert ma kun fares af personer, der har erhvervet karekort til bil eller motorcykel, jf. feerdselsloven
§ 63 a, stk. 1.

Efter feerdselslovens 8 117 d straffes overtraedelse af 8 63 a med bgde eller under skarpende omstaendig-
heder med faengsel indtil 1 ar. Ved udmalingen af bgden skal der tages sarligt hensyn til starrelsen af en
opnaet eller tilsigtet akonomisk fordel.
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Kersel med stor knallert uden at have erhvervet karekort sanktioneres pa samme made som karsel i bil
eller pa motorcykel uden at have erhvervet karekort, og straffen i farstegangstilfeelde er en bade pa 5.000
kr., jf. RM 4/2000.

Det bemarkes, at bgden for unge under 18 ar fastsattes til det halve af den seedvanlige takst, hvilket
betyder, at baden i farstegangstilfelde er pa 2.500 kr.

Baden for overtreedelse af 8 63 a, stk. 1, skeerpes i gentagelsestilfelde, og ved femtegangsovertraedelse af
bestemmelsen fastseettes straffen til feengsel i 7 dage.

3.3.3.4 Konstruktive &endringer ved knallertmotorer og konfiskation af knallerter
Der henvises til afsnit 3.3.2.4.

3.3.3.5 Frakendelse af farerretten ved karsel med stor knallert, kgrselsforbud og klippekortordningen

Dader kreeves karekort til karsel med stor knallert, finder feerdselslovens regler i 88 125 og 126 om betinget
og ubetinget frakendelse tillige anvendelse ved karsel med stor knallert. Det samme gelder reglerne om
karselsforbud, jf. § 127.

Det betyder f.eks., at fareren af en stor knallert ved spirituskarsel frakendes farerretten efter de samme
principper som for fareren af bil, og at en spirituskarsel med stor knallert har fuld gentagelsesvirkning pa
en senere spirituskarsel i bil.

Fareren af en stor knallert er pA samme made omfattet af klippekortordningen.

I afsnit 3.3.3.7 nedenfor er de almindelig regler om frakendelse af fgrerretten til motordrevet keretgj,
hvortil der kraeves karekort, reglerne om karselsforbud og klippekortordningen nermere beskrevet.

3.3.3.6 Karsel i frakendelsestiden

Efter feerdselslovens § 117 a straffes med bagde den, som farer motordrevet keretgj, hvortil der kraeves
kerekort, til trods for at retten til at vaere eller blive farer af et sadant keretgj, er frakendt den pagaeldende
ubetinget, jf. dog stk. 2. Straffen kan efter stk. 2 stige til feengsel i 1 ar og 6 maneder, hvis fareren findes
skyldig i flere tilfeelde af karsel i frakendelsestiden eller tidligere er straffet for karsel i frakendelsestiden.

Straffen for karsel i frakendelsestiden med stor knallert svarer til den, der gelder ved kersel i frakendel-
sestiden for biler og motorcykler. Bgden fastsattes i farstegangstilfeelde til en maneds nettolgn.

| andengangstilfelde af karsel i frakendelsestiden fastsaettes straffen til feengsel i 10 dage, der som ud-
gangspunkt vil blive gjort betinget med vilkar om samfundstjeneste eller alkoholistbehandling samt en
tilleegshade pa en maneds nettolgn.

Straffen for karsel i frakendelsestiden skarpes yderligere i tredjegangstilfeelde mv. og ved flere karsler til
samtidig pademmelse. Der henvises til RM 4/2000.

3.3.3.7 De almindelige reqgler om frakendelse af fgrerretten og klippekortsystemet

Frakendelse af fagrerretten, dvs. fratagelsen af en persons ret til at fare et motordrevet karetgj, hvortil der
kreeves kagrekort, optraeder i tre former, nemlig som betinget frakendelse, karselsforbud og ubetinget fra-
kendelse.

Feerdselslovens § 125 indeholder regler om de tilfeelde, hvor farerretten skal frakendes betinget. Frakendes
farerretten betinget, effektueres frakendelsen ikke, og den demte far lov til at beholde sit karekort. Men hvis
den dgmte inden for en pravetid pa 3 ar begar en ny overtraedelse, som kan medfare frakendelse af farerretten,
bliver den dgmte frakendt fagrerretten ubetinget, jf. § 125, stk. 4 og 5.

Efter feerdselslovens 8 125 skal der ske betinget frakendelse af fagrerretten, hvis

1) fereren under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa person
eller ting eller fremkaldt fare herfor,
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2) foreren har gjort sig skyldig i overtreedelse af § 9, stk. 2, nr. 1, og der ikke foreligger formildende
omstendigheder,

3) fareren har overskredet de tilladte hastigheder efter 88 42 og 43 a eller en anden hastighedsgraense
fastsat ved feerdselstavler eller anden afmeerkning med mere end 60 pct. eller har kgrt med en hastighed
pa 160 km i timen eller derover,

4)  fareren under korsel i et af de i 8 43 naevnte karetgjer, under karsel med blokvogn eller mobilkran, jf.
§ 86, stk. 1, eller ved slebning af karetgjer, jf. § 70, stk. 4, har overskredet de for sadanne karetgjer
tilladte hastigheder, jf. 88 42 og 43, eller en anden hastighedsgreanse fastsat ved ferdselstavler eller
anden afmaeerkning med mere end 60 pct. for hastighedsgranser pa hgjst 30 km i timen eller med mere
end 40 pct. for hastighedsgraenser pa over 30 km i timen,

5) fareren under karsel med et karetgj med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg har overtradt de i medfar
af § 85 fastsatte forskrifter om starste tilladte totalveegt med mere end 30 pct.,

6) fareren har overtradt bestemmelser om karetid eller hviletid fastsat i de forordninger, der er naevnt i
8 86 a, stk. 1, eller i forskrifter, der er udstedt i medfgr af § 86 a, stk. 1, med mere end 30 pct.,

7)  fareren inden for en periode af 3 ar har gjort sig skyldig i tre forhold vedrarende kontrolapparatet, der
er omfattet af de forordninger, der er nevnt i 8 86 a, stk. 1, eller af forskrifter, der er udstedt i medfar
af § 86 g, stk. 1,

8) fareren har gjort sig skyldig i spirituskarsel, der ikke er omfattet af § 126, stk. 1, nr. 1,

9) fareren har gjort sig skyldig i en overtreedelse af § 54, stk. 1, eller en overtraedelse af 8 54, stk. 2, der
ikke er omfattet af § 126, stk. 1, nr. 2, eller

10) frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden af den begaede forseelse, og hvad der i gvrigt fore-
ligger oplyst om tiltaltes forhold som farer af motordrevet karetgj.

Er farerretten frakendt betinget, skal fgreren inden for en frist, der fastseettes af politiet, afleegge en kon-
trollerende kerepreve, og hvis betinget frakendelse sker pa grund af spirituskarsel, skal fareren tillige
gennemfare et kursus i alkohol og trafik (A/T-kursus).

Karselsforbud efter feerdselslovens § 127 treeder i stedet for en betinget frakendelse ved en raekke forse-
elser, hvis de bliver begaet inden for de farste tre ar efter, at fareren har erhvervet sin farerret farste gang.
Ved et karselsforbud inddrages farerens ret til at fare motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, indtil
serlig kareundervisning eller A/T-kursus (ved spirituskarsel) er gennemfgrt og en kontrollerende kareprove
er bestdet.

Som supplement til frakendelsessystemet geelder endvidere en “klippekortordning”, som indeberer, at
trafikanter, der gentagne gange overtraeder de i feerdselslovens § 125, stk. 2, navnte bestemmelser, skal
frakendes farerretten eller paleegges kerselsforbud. Bestemmelserne i § 125, stk. 2, som kan medfare klip,
omhandler serlige "trafikfarlige” overtreedelser af feerdselsloven, som ikke i sig selv medfarer betinget
frakendelse af farerretten.

Safremt en farer inden for en periode af tre ar ger sig skyldig i tre kliprelevante overtraedelser af ferd-
selsloven, skal han efter ordningen frakendes fgrerretten betinget i forbindelse med klip nr. 3.

En farer, der inden for de farste tre ar efter farstegangserhvervelse af farerret ger sig skyldig i to klipre-
levante overtraeedelser af feerdselsloven, vil dog allerede i forbindelse med klip nr. 2 blive palagt kerselsfor-
bud, jf. feerdselslovens § 127, jf. § 125, stk. 3, jf. stk. 2.

Feerdselslovens § 126 omfatter de tilfeelde, hvor der skal ske ubetinget frakendelse af fgrerretten. Hvis en
person frakendes farerretten ubetinget, er vedkommende herefter uberettiget til at fore et motorkeretgj,
hvortil der kreeves karekort. Karekortet skal inddrages, og ferer den pageeldende alligevel et motordrevet
karetaj, hvortil der kraeves karekort, straffes personen for karsel i frakendelsestiden, jf. feerdselslovens § 117
a.

Farerretten kan frakendes ubetinget, selv om den pageeldende ikke i forvejen har erhvervet farerret (f.eks.
unge under 18 ar), men afgarelsen vil i sa fald ga ud pa frakendelse af retten til at erhverve farerret.
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Ubetinget frakendelse af farerretten i medfer af feerdselslovens § 126 skal ske, hvis fareren

1)  hargjortsig skyldig i spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter karslen over
1,20 promille eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter karslen over 0,60 mg
pr. liter luft,

2) under skarpende omstendigheder har gjort sig skyldig i overtraedelse af § 54, stk. 2,

3) ulovligt har fart keretgjet uden hastighedsbegreenser eller fgreren har foretaget et uautoriseret, kon-
struktivt indgreb i karetgjets hastighedsbegraenser eller dens forbindelser eller fgreren vidste eller burde
have vidst, at der er foretaget et sddant indgreb, eller hvis fareren har betjent keretgjet pa en sadan
made, at hastighedsbegraenseren ggres uvirksom,

4) har fart keretgjet, selv om denne vidste eller burde vide, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt
indgreb i karetgjets kontrolapparat eller dets forbindelser,

5) forsatligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nzrliggende fare herfor
eller i gvrigt har fart motordrevet keretgj pa seerlig hensynslgs made,

6) har gjort sig skyldig i overtraedelse af straffelovens § 253, stk. 1, jf. stk. 2,

7) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 125, stk. 1, nr. 1-8, eller stk. 2 eller
3, dog saledes at frakendelse for flere forhold alene omfattet af § 125, stk. 1, nr. 5, kun sker ubetinget,
hvis forholdene er begaet i forbindelse med mere end ét karselsforlgb,

8) tidligere er frakendt farerretten betinget og har begaet et nyt forhold i pravetiden,

9) tidligere er palagt kerselsforbud og har begaet et nyt forhold inden 3 ar efter, at karselsforbuddet blev
palagt, eller

10) tidligere er frakendt farerretten ubetinget og har begaet et nyt forhold inden 5 ar efter udlgbet af fra-
kendelsestiden.

Under seerlig formildende omstaendigheder kan der ske betinget frakendelse i tilfeelde, hvor frakendelse
efter stk. 1 ellers skulle ske ubetinget, jf. § 126, stk. 2.

Efter feerdselslovens § 128, stk. 1, skal ubetinget frakendelse ske for et tidsrum af mellem 6 maneder og
10 ar. Ubetinget frakendelse som falge af spirituskarsel eller overtraedelse af feerdselslovens § 54, stk. 2,
under skarpende omstendigheder skal dog ske for et tidsrum af mindst 3 ar, jf. § 128, stk. 2. Efter § 128,
stk. 3, kan farerretten under visse betingelser frakendes for bestandig.

Som det er navnt, kan farerretsfrakendelse efter de geeldende regler kun anvendes som en retsfglge i
anledning af en karsel med et motordrevet karetgj, hvortil der kraeves kgrekort.

Dette betyder, at karsel med bil, motorcykel, stor knallert samt traktor og motorredskab kan fere til fra-
kendelse af farerretten, hvis de gvrige betingelser herfor er opfyldt.

Frakendelsen geelder ethvert motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, uanset med hvilken type
karetgj, den karsel, der gav anledning til frakendelsen, blev foretaget.

Det er endelig en betingelse for farerretsfrakendelse, at den pagaeldende karsel har fundet sted pa feerd-
selslovens omrade.

3.3.3.8 Seerligt om fra hvilket tidspunkt frakendelsen regnes

Ved betinget frakendelse fglger det af feerdselslovens 8§ 125, stk. 4, 1. pkt., at begyndelsestidspunktet for
prgvetiden pa 3 ar lgber fra endelig dom. Prgvetiden pavirkes som udgangspunkt ikke af, at domfeldte ikke
har erhvervet kagrekort.?

Ved ubetinget frakendelse er det ligeledes udgangspunktet, at frakendelsen regnes fra endelig dom. Hvis
en person under 18 ar f.eks. karer spirituskersel i bil, regnes den ubetingede frakendelse ligeledes med
virkning fra endelig dom, og ikke fra det fyldte 18 ar.®

Ved vedtagelse af betinget eller ubetinget frakendelse regnes retsvirkningen fra det tidspunkt, hvor politiet
modtager underretning om, at tilkendegivelsen er vedtaget.
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4. Feerdselssikkerhedskommissionens anbefalinger

Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan af 7. maj 2007 indeholder en raekke anbefalinger ved-
rarende knallerter.

Ved en e&ndring af ferdselsloven i juni 2008 er handlingsplanens anbefaling nr. 21 og 22 om gget konfi-
skation af ulovlige knallerter og effektivisering af politiets kontrol pa omradet ved anvendelse af de sakaldte
rullefelter gennemfart.

Herudover har kommissionen anbefalet, at reglerne om knallertundervisning i forbindelse med erhvervelse
af knallertbeviser @ndres, saledes at undervisningen afsluttes med bade en teoretisk og en praktisk afslut-
ningspreve, som skal bestas. Kommissionen har begrundet denne anbefaling med, at de unge ikke regner
knallertundervisningen for noget, fordi der ikke afsluttes med en egentlig prave.

Kommissionen har desuden anbefalet, at det undersgges, om der i udlandet er eksempler pa, at knallert-
farere kan fa inddraget deres knallertbevis som falge af overtreedelse af faerdselsloven. Kommissionen har
begrundet denne anbefaling med, at indfarelsen af klippekortordningen i 2005 viste, at netop risikoen for at
miste karekortet har en veesentlig praeventiv effekt pa bilisternes adfeaerd, og at det er derfor naerliggende at
fa vurderet, om en tilsvarende effekt vil vise sig ved risikoen for at fa inddraget et knallertbevis.

Endvidere har kommissionen anbefalet, at mulighederne for at udskyde retten til at erhverve karekort til
bil og motorcykel ved grove forseelser pa knallert undersgges. En sadan udskydelse har ifglge kommissionen
bade til formal at pavirke unge knallertfgrere til at optreede mere sikkert og udvise lovlydig adfzrd og at
afskeere en hgjrisikogruppe af unge fra at erhverve karekort.

Der henvises til handlingsplanens anbefaling 6, 8 og 9.

5. Tredje kgrekortdirektiv

Det gaeldende kerekortdirektiv (Radets direktiv 91/439/E@F) bliver i januar 2013 aflgst af et nyt kere-
kortdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om karekort), herefter benzavnt tredje
karekortdirektiv.

De regler, som er ngdvendige for at gennemfare tredje karekortdirektiv, skal offentliggeres senest den 19.
januar 2011 og anvendes fra den 19. januar 2013. Direktivet er dog ikke til hinder for, at Danmark vedtager
og anvender regler, der opfylder direktivets bestemmelser om knallerter, inden disse frister.

5.1 Tredje karekortdirektiv og knallert
I henhold til tredje kerekortdirektiv skal der indfgres en ny karekortkategori for knallerter (kategori AM).

Knallerter defineres i tredje karedirektiv som to- eller trehjulede karetgjer med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa over 25 og hgjst 45 km i timen, jf. artikel 4, stk. 2.

Direktivets definition af knallerter omfatter saledes bade den nuvarende lille knallert (som kan kgre mak-
simalt 30 km i timen) og den store knallert (som kan kare maksimalt 45 km i timen).

Knallerter, der kan kgre maksimalt 25 km i timen, er ikke omfattet af direktivet, og Danmark kan saledes
fastseette egne regler for denne gruppe af knallerter.

5.2 Alderskrav og helbredskrav

Aldersgraensen for den nye kategori AM er i direktivet fastsat til 16 ar. Efter artikel 4, stk. 6, 1. pkt., litra
a, kan medlemsstaterne have eller senke aldersgraensen for udstedelse af karekort til kategori AM ned til
14 ar eller op til 18 ar.

Medlemsstaterne kan desuden kraeve, at ansggeren opfylder en raekke helbredsmaessige krav, jf. artikel 7,
stk. 1.
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5.3 Kgreuddannelse og kegreprave

Af direktivets artikel 7, stk. 1, litra b, 2. led, falger det, at udstedelse af karekort er betinget af, at ansggeren
om karekort til kategori AM bestar en teoretisk prgve. Medlemsstaterne kan tillige krave, at ansggeren
bestar en praktisk preve i ferdigheder og adferd. For trehjulede motorcykler og quadricykler kan med-
lemsstaterne indfare en szrskilt prave i feerdigheder og adfeerd.

5.4 /Ekvivalens

Det fglger endvidere af direktivets artikel 6, stk. 2, litra d, at karekort til en hvilken som helst kategori
giver ret til at fare keretojer af kategori AM. Valger medlemsstaten at indfgre en praktisk prgve som be-
tingelse for at erhverve karekort til kategori AM, kan medlemsstaten dog begranse a&kvivalensen til kun at
omfatte kagrekort til motorcykel (kategori A1, A2 og A).

6. Arbejdsgruppens overvejelser og anbefalinger

6.1 Opdeling i lille og stor knallert

Som naevnt i afsnit 5.1 omfatter kategori AM i tredje karekortdirektiv bade den nuverende lille knallert
(som kan kare maksimalt 30 km i timen) og den store knallert (som kan kare maksimalt 45 km i timen). Det
vil betyde, at der fremover vil vaere krav om karekort til lille knallert, medmindre definitionen af lille og
stor knallert &ndres.

Efter arbejdsgruppens opfattelse bgr der fortsat veere en type af knallerter, hvortil der ikke kreeves et
egentligt kerekort.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at feerdselslovens inddeling i lille og stor knallert pa denne baggrund
ber ndres, saledes at en stor knallert har en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over 25 km i timen
og en lille knallert en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa hgjst 25 km i timen.

En stor knallert vil herefter svare til tredje kagrekortdirektivs kategori AM.

En sadan opdeling vil imidlertid ngdvendiggare en overgangsordning for de eksisterende knallerter med
en konstruktiv maksimal hastighed pa 30 km i timen, jf. naermere afsnit 6.6.

6.2 Alderskrav til knallertfgrere

Som anfart i afsnit 5.2 er aldersgraensen for stor knallert i tredje karekortdirektiv fastsat til 16 ar, som kan
nedsettes til 14 ar eller sattes op til 18 ar. Aldersgraensen for lille knallert kan fastszttes frit.

Arbejdsgruppen peger pa felgende afggrende forhold, som bgr tages i betragtning ved fastsettelsen af
alderskravet til knallertfgrere:

6.2.1 Ulykkes- og skadesrisiko

Savel europziske som danske ulykkes- og transporttal viser, at knallerter sammen med motorcykler uden
sammenligning er de farligste transportmidler i trafikken.

Ifalge beregninger fra DTU-Transport® er risikoen for at blive draebt eller alvorligt kveestet pa knallert ca.
15 gange starre end pa cykel og ca. 45 gange starre end ved at sidde bag rattet i en bil. Vasentlige faktorer
bag disse hgje risici er overvurdering af egne ferdigheder, hastighed, spirituskarsel og manglende hjelm-
brug.

16-17-arige knallertkarere tegnede sig i perioden 2004-2006 arligt for gennemsnitligt 6 draebte og 120

alvorligt kveestede. |1 2007 steg antallet af draebte til 7 og 183 alvorligt kveestede for denne aldersgruppe,®
se illustration nedenfor.



67

Draebte og tilskadekomne 16-17 arige
(Stor og lille knallert)

200
180
160
140 4
120
100 4
80 4
60 1
40 A
20 4

Antal tilskadekomne

2004 2005 20086 2007
Ar

B Draebte BAvorligt tilskadekomne

Samtidig er det en kendsgerning, at netop ulykker med knallerter er steerkt underrepraesenteret i politiets
indberetning af personskadeulykker. Tal fra skadestuer i perioden 2001-20056) viser séledes, at politiet kun
havde kendskab til 22 pct. af i alt 7.473 skadestuebehandlede knallertkgrere i alderen 15-17 ar.

Det ma derfor antages, at det reelle antal kvaestede som fglge af karsel pa knallert er vaesentligt hgjere.
6.2.2 Ulykkesarsager

6.2.2.1 Lille knallert

En af de vaesentligste ulykkes- og skadesfaktorer i trafikulykker med lille knallert er hastighed. Selv mindre
hastighedsforagelser gger ulykkes- og skadesrisikoen uforholdsmaessigt meget.

Omfanget af karsel pa knallert med konstruktive @ndringer er ikke kendt, men tal fra Danmarks Stati-
stik”) viser, at mere end hver tredje personskadeulykke med 15-17-arige pé lille knallert sker med hastigheder
over 40 km i timen. Det tilsvarende tal for knallertfgrere pa 35 ar og derover er hver tiende.

En undersggelse foretaget af Gallup for Radet for Starre Faerdselssikkerhed viser, at 70 pct. af de 16-17-
arige knallertfgrere ofte karer pa en konstruktivt &ndret lille knallert med mere end 60 km i timen.

Pa spargsmalet: "Efter din vurdering, hvor udbredt tror du, det er at kare pa "tunet” knallert med mere end
60 km i timen blandt unge mand under 18? ” svarer 93 pct. "meget udbredt” eller “udbredt i nogen grad”.

De unge opfatter det at kare 60 km i timen pa lille knallert som naermest ufarligt i forhold til andre forseelser,
de begéar med lille knallert.




68

Undersggelsen viser ogsa, at det er rigtigt sveert at fa dem til at lade vaere med at kere pa konstruktivt
@ndret knallert. Dog vil to sanktioner efter de unges mening have den absolut starste og eneste effekt:
Konfiskation af knallerten og udskydelse af muligheden for at tage karekort til bil.

Det at kare meget hurtigt pa en konstruktivt aendret knallert er saledes udbredt og accepteret blandt unge,
og det er meget harde sanktioner, der efter de unges mening skal til, for at de unge vil &ndre adfzerd.

| en tredjedel af ulykkerne pa lille knallert med knallertfarere pa 35 ar og derover har fgreren veret spi-
rituspavirket®). Det tilsvarende tal for knallertfgrere pa 15-17 &r er hver tiende.

6.2.2.2 Stor knallert

Selvom ulykkesrisikoen pr. kilometer er langt hgjere pa lille knallert end pa stor knallert, vurderes det, at
det fortsat er langt farligere at kere pa stor knallert end i bil.

Stort set det samme billede som for lille knallert tegner sig for stor knallert: De unge karer for sterkt, og
de a&ldre karer spirituskersel.

Dette er illustreret i diagrammerne nedenfor.
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Se i gvrigt bilag 1.

6.2.3 Udenlandske erfaringer

Sverige og Holland, der er lande, vi normalt sammenligner os trafiksikkerhedsmaessigt med, har i dag
alderskrav pa henholdsvis 15 og 16 ar for at kare stor knallert.

Det hollandske transportforskningsinstitut SWOV og det svenske faerdselssikkerhedsrad NTF peger pa,
at en aldersgreense pa 18 ar for stor knallert vil veere et effektivt tiltag for at forebygge knallertulykker.
Begrundelsen herfor er manglende erfaring og unges tendens til at overvurdere egne evner samt en man-
glende forstaelse af sikker trafikadfaerd.

Bade SWOV og NTF siger dermed, at den nuvearende danske greense pa 18 ar for stor knallert er gnsk-
veerdig.

Pa baggrund af forventede negative faerdselssikkerhedsmassige konsekvenser anbefaler Radet for Starre
Feerdselssikkerhed, at alderskravet til farere af stor knallert fastholdes pa 18 ar.

Det er overordnet arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke er faerdselssikkerhedsmaessigt belaeg for at &endre
de nuvaerende alderskrav til knallertfarere, og arbejdsgruppen indstiller saledes, at aldersgransen for at fare
lille knallert forbliver de nuvaerende 16 ar, og at greensen for stor knallert forbliver de nuvaerende 18 ar.

6.3 Uddannelseskrav til knallertfgrere
6.3.1 Lille knallert

6.3.1.1 Knallertbeviser

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der i lighed med de geeldende regler bar veere krav om erhvervelse
af knallertbevis for de 16-17-arige til lille knallert.

Ud fra et feerdselssikkerhedsmaessigt synspunkt er det endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at undervis-
ningen i forbindelse med erhvervelse af knallertbevis bar forbedres og suppleres med yderligere lektioner.

Knallertundervisning bgr desuden ledsages af et krav om bestaelse af en kareprave, som omfatter bade en
teoretisk og en praktisk prgve.

Arbejdsgruppen finder ikke grundlag for at &ndre pa den gaeldende ordning, hvorefter der ikke er krav om
knallertbeviser og undervisning for personer over 18 ar.

Den geeldende ordning, hvorefter unge med traktorkgrekort ikke behgver at erhverve knallertbevis for at
fare lille knallert, bar afskaffes henset til de foreslaede andringer i knallertundervisningen, jf. nedenfor.

6.3.1.2 Krav til undervisningen

Indholdet af den nugeeldende undervisning bar som navnt ovenfor revideres samt suppleres med under-
visning i sanktioner for kagrsel med knallert i strid med bestemmelserne i feerdselsloven.

Arbejdsgruppen finder, at det fortsat ber vaere kommunerne (ungdomsskolerne), der forestar undervis-
ningen, idet ungdomsskolerne har peedagogisk erfaring i at handtere denne aldersgruppe. Ungdomsskolernes
opgave er ogsa at tage mere generelt hand om de unge mennesker og deres ferden, jf. 8 1 i lov om ung-
domsskoler.

Undervisningen bgr varetages af godkendte karelerere eller serligt uddannede larere, der som noget nyt

skal — og ikke blot kan — have gennemgaet Radet for Starre Ferdselssikkerheds grundkursus for leerere i
obligatorisk knallertundervisning.

Arbejdsgruppen anbefaler, at den obligatoriske knallertundervisning afsluttes med bade en teoretisk og en
praktisk prgve, som eleverne skal besta for at modtage beviset. Praverne skal afspejle undervisningens
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indhold, herunder evnen til at mangvrere knallerten forsvarligt i trafikken og evnen til at treeffe fornuftige
og sikre valg. Prgverne vil hgjne undervisningens status og det at kare pa knallert i det hele taget.

Arbejdsgruppen finder, at den teoretiske og praktiske preve bgr afholdes af ungdomsskolen med anven-
delse af udefra kommende censorer.

Det vurderes, at en tredjedel af en ungdomsargang tager knallertbevis.

Prisen for et knallertbevis er i dag 100 kr. Nar kravene til undervisningen gges, og der indfgres en teoretisk
og praktisk prgve, gges samtidig omkostningerne for kommunerne, hvilket kan medfare, at prisen for knal-
lertbeviset ma forhgjes. Prisen pa knallertbeviset ma dog ikke blive sa hgj, at de unge vil fravaelge beviset
og satse pa ikke at blive stoppet.

Et prisniveau pa mellem 500 og 1.000 kr. forekommer umiddelbart arbejdsgruppen rimeligt.

6.3.1.3 Undervisningens indhold

Indholdet af den obligatoriske knallertundervisning er fastsat i ”Laseplan og vejledning for den obliga-
toriske knallertundervisning”, jf. bilag 2.

Beskrivelsen af mangvreemner (korrekt mangvrering af knallerten i forskellige trafiksituationer) i laese-
planen er relativt omfattende, mens kursusemnerne (risikoforstaelsen) udger en forholdsvis lille del. Dette
er efter arbejdsgruppens opfattelse uhensigtsmaessigt, idet ulykkerne som beskrevet i afsnit 6.2.2 sker, fordi
de unge overvurderer egne evner, karer for sterkt og/eller karer med spiritus i blodet. Det er endvidere
vigtigt, at betydningen af hjelmbrug i endnu hgjere grad understreges overfor de unge i forbindelse med
knallertundervisningen.

Da hovedparten af ulykkerne ikke skyldes de unges manglende mangvrefardigheder eller regelkendskab,
er det efter arbejdsgruppens opfattelse vigtigt, at undervisningsplanen kommer til at indeholde mere risi-
koforstaelse, herunder defensiv karestil, og holdningsbearbejdning, og den gaeldende leeseplan bar revideres
i overensstemmelse hermed.

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at undervisningens varighed gges med minimum 6 lektioner, som skal
anvendes til undervisning i risikoforstaelse. Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at mange af
ungdomsskolens undervisere giver udtryk for, at det er vanskeligt at na igennem den obligatoriske knallert-
undervisning pa de nuveerende 24 lektioner.

Af hensyn til de unges udbytte af undervisningen bar det efter arbejdsgruppens opfattelse endvidere veere
et krav, at knallertundervisningen skal streekke sig over en periode med flere undervisningsdage, saledes at
undervisningen f.eks. ikke vil kunne gennemfares pa en weekend.

6.3.1.4 Den afsluttende prgves indhold

Arbejdsgruppen anbefaler som navnt i afsnit 6.3.1.1, at den obligatoriske knallertundervisning afsluttes
med bade en teoretisk og en praktisk prave, som eleverne skal besta for at modtage knallertbeviset.

Praverne skal afspejle undervisningens indhold.

Den teoretiske prave bar i hgjere grad end i dag indeholde risikoforstaelse og kendskab til sanktioner ved
lovovertraedelser.

Den praktiske prgve foreslas afholdt pa en saddan made, at eleverne bliver bedgmt pa deres orientering,
tegngivning og placering i trafikken samt pa deres adferd i forbindelse med vigepligt og anden vejafmark-
ning.

6.3.2 Stor knallert

Som tidligere naevnt medfgrer tredje karekortdirektiv, at der skal indfares en ny karekortkategori til stor
knallert, kategori AM.
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Arbejdsgruppen finder, at kereundervisningen til kategori AM i hgj grad skal svare til undervisningen til
kategori A (motorcykel). Dette indebeerer, at der skal udarbejdes en undervisningsplan serligt til kategori
AM. Denne undervisningsplan skal tage hgjde for, at de to typer af karetgjer ikke fuldt ud er sammenlig-
nelige, idet eksempelvis undervisning i karsel pa motorvej ikke vil vere relevant for stor knallert.

Det bar veere en betingelse for erhvervelse af karekort til kategori AM, at der gennemfares kgreuddannelse
i ngdvendigt omfang samt bestas en kgreprgve bestaende af en teoriprgve og en praktisk preve i overens-
stemmelse med kerekortbekendtgarelsens bestemmelser herom, herunder at der gennemfares et kursus i
feerdselsrelateret farstehjeelp.

Det er endvidere arbejdsgruppens opfattelse, at den gaeldende ordning, hvorefter karekort til kategori A
(motorcykel) og B (almindelig bil), men ikke karekort til traktor/motorredskab, tillige giver ret til at fare
stor knallert, bgr opretholdes.

6.4 Helbredsmaessige krav til knallertfgrere
Der bar efter arbejdsgruppens vurdering fortsat ikke stilles helbredsmaessige krav til farere af lille knallert.

Det er derimod arbejdsgruppens opfattelse, at der bagr geelde de samme mindstekrav med hensyn til fysisk
og psykisk egnethed til at fgre stor knallert, som geelder for fgrere af karetgjer i kategorierne A, B og B/E
samt fgrere af traktor/motorredskab.

6.5 Straf og sanktioner

6.5.1 Indledning

Arbejdsgruppen er opmarksom pa, at der kan vaere en meget stor risiko for, at mange sma knallerter fortsat
vil blive konstruktivt &ndret og kere med hastigheder, som ofte vil veere vaesentligt hgjere end tilladt. Dermed
er der risiko for, at effekten af en dansk aldersgraense pa 18 ar for stor knallert ikke far den tilsigtede virkning,
medmindre der indferes sanktioner, som effektivt vil reducere omfanget af kagrsel med lille knallert med
konstruktive andringer.

Arbejdsgruppen forventer, at de tidligere omtalte skarpede regler for konfiskation af konstruktivt &ndrede
knallerter og mere effektive kontrolmetoder vil have en vasentlig preeventiv effekt.

Arbejdsgruppen finder dog, at det herudover bgr vaere muligt — ved visse grovere overtraedelser af feerd-
selsloven — at frakende retten til at fgre lille knallert, sdledes at knallertbeviset "bringes i fare” for de 16-17-
arige knallertfgrere. Derudover finder arbejdsgruppen, at det i forhold til personer over 18 ar, som ikke skal
veere i besiddelse af knallertbevis, ligeledes kan veere relevant at sanktionere visse grovere overtreedelser
med en frakendelse af retten til at fgre lille knallert. En sadan sanktion skennes ogsa at have en vesentlig
praeventiv effekt pa antallet af spiritusulykker med knallertkarere over 35 ar.

Arbejdsgruppen vurderer endvidere, at der kan veere behov for sanktioner, som sammenkader grovere
overtreedelser af feerdselsloven begaet med lille knallert med tidspunktet for erhvervelse af karekort. En
undersggelse?, som Radet for Starre Fardselssikkerhed og de tidligere amter star bag, viser sdledes, at
risikoen for at miste karekortet har en langt starre adfeerdsregulerende effekt end bader.

Sadanne tiltag vil malrettet ramme den mest risikable adfeaerd, som er karakteristisk for henholdsvis unge
0g noget @&ldre knallertkarere.

Arbejdsgruppen vurderer pa den baggrund, at der er behov for en skerpelse af sanktionerne for overtree-
delse af feerdselsloven ved karsel med lille knallert, ligesom der kan veere grundlag for at &ndre sanktionerne
for overtraeedelser begaet med stor knallert, saledes at der sikres rimelig overensstemmelse mellem de to
sanktionssystemer.
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6.5.2 Lille knallert

6.5.2.1 Frakendelse af retten til at fare lille knallert

Som det fremgar af afsnit 3.3.3.7 indbefatter fgrerretsfrakendelse, at personen frakendes retten til at fare
motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort.

Efter de geeldende regler kan der ikke ske frakendelse af fererretten til motordrevne karetgjer, hvortil der
kreeves karekort, som fglge af karsel med lille knallert. Der er endvidere ikke mulighed for at “inddrage
eller suspendere” knallertbeviset med den falge, at personen ikke kan fere lille knallert.

Arbejdsgruppen har i den forbindelse overvejet, om det eksisterende frakendelsessystem i feerdselsloven
ber &ndres, sa det ogsa omfatter frakendelse af retten til at fare lille knallert.

Hvis en sadan a&ndring blev gennemfart, ville det f.eks. betyde, at en person, der karer spirituskarsel med
en promille pa 1,50 pa lille knallert, ikke blot mister retten til at fare lille knallert, men ogsa mister retten
til at fare bil og motorcykel. Det ville endvidere betyde, at en frakendelse af fgrerretten, der sker pa baggrund
af en overtraedelse, som er begaet under karsel i bil, ogsa ville omfatte retten til at fgre lille knallert. En
frakendelse af farerretten som falge af spirituskersel i bil ville saledes indebzre, at den pagaldende heller
ikke matte fare lille knallert i frakendelsestiden.

Efter arbejdsgruppens opfattelse ber overtraedelser begaet pa lille knallert som udgangspunkt ikke fa kon-
sekvenser for retten til at fare motordrevne karetgjer, hvortil der kraeves kagrekort, dog bortset fra den s&rlige
ordning for unge under 18 ar, der er beskrevet nedenfor i afsnit 6.5.2.4.

Overtraedelser begaet under karsel i bil eller pa motorcykel bar heller ikke fa konsekvenser for den pa-
geeldendes ret til at fare lille knallert.

Arbejdsgruppen peger i den forbindelse pa, at der ikke for personer over 18 ar er krav om kgrekort til at
fare lille knallert, og at der ikke umiddelbart kan sattes lighedstegn ved den pageldendes (manglende)
egnethed til henholdsvis at fare bil og lille knallert. Arbejdsgruppen finder saledes ikke, at der er behov for,
at frakendelse af retten til at fare motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, tillige medfarer, at den
pageeldende ikke vil kunne fare lille knallert.

Pa den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at der i stedet indsattes en sarlig bestemmelse i feerdselsloven
om frakendelse af retten til at fgre lille knallert som faglge af overtraedelser begaet med lille knallert.

Ved udarbejdelsen af arbejdsgruppens forslag til en frakendelsesordning for lille knallert er der i vidt
omfang taget udgangspunkt i de almindelige regler i feerdselsloven om frakendelse af farerretten til motor-
drevne karetgjer, hvortil der kreeves karekort.

Da det efter arbejdsgruppens forslag kun er overtraeedelser begaet med lille knallert, der medfgrer fraken-
delse af retten til at fare lille knallert, betyder det samtidig, at en person godt kan veere frakendt retten til at
fare lille knallert, men ikke til at fgre bil.

6.5.2.2 Betinget frakendelse af retten til at fare lille knallert

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at et frakendelsessystem for lille knallert i lighed med det eksisterende
sanktionssystem bgr omfatte bade betinget og ubetinget frakendelse.

De overtraedelser, som skal kunne medfare frakendelse af retten til at fare lille knallert, ber efter arbejds-
gruppens opfattelse veere overtraedelser, hvor karslen indebzrer en risiko for feerdselssikkerheden, f.eks.
spirituskarsel eller hastighedsovertraedelser.

Arbejdsgruppen har herved taget udgangspunkt i de tilfelde, der ved karsel pa stor knallert medfarer
betinget frakendelse af fagrerretten til motordrevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, som er beskrevet
nermere ovenfor i afsnit 3.3.3.7.

Arbejdsgruppen finder dog ogsa, at overtreedelser af reglerne om knallerters maksimalhastighed eller af
forbuddet mod konstruktive gndringer bgr medfare frakendelse af farerretten, jf. neermere nedenfor.
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Pa den baggrund foreslar arbejdsgruppen, at retten til at fare lille knallert skal frakendes betinget, hvis
fareren

1) under tilsidesattelse af vaesentlige hensyn til faerdselssikkerheden har forvoldt skade pa person eller ting
eller fremkaldt fare herfor,

2) har overtradt hastighedsgraensen i feerdselslovens § 43 a for lille knallert med mere end 60 pct.,

3) har gjort sig skyldig i spirituskarsel med en alkoholkoncentration i blodet under eller efter karsel med
en promille pa 1,20 eller derunder eller en alkoholkoncentration i udandingsluften under eller efter karsel
pa 0,60 mg eller derunder,

4) har gjort sig skyldig i en overtraedelse af § 54, stk. 1, eller en overtraedelse af 8 54, stk. 2, hvor der ikke
foreligger skeerpende omstendigheder, eller

5) overtreedelser af feerdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1 eller 2, i bekendtgarelse om karetgjers
indretning og udstyr (regler om knallerters maksimalhastighed og om konstruktive s&ndringer)

I relation til spirituskarsel efter feerdselslovens § 53 finder arbejdsgruppen, at graensen for betinget/ube-
tinget frakendelse bar fastseattes som ved karsel pa stor knallert (og i bil), hvor den afhanger af stgrrelsen
af promillen i blodet (eller alkoholkoncentrationen i udandingsluften). Saledes medfarer spirituskarsel pa
en stor knallert med en promille pa 1,20 (eller en alkoholkoncentration i udandingsluften pa 0,60 mg pr. liter
luft) eller derunder en betinget frakendelse, mens spirituskersel med en promille over 1,20 i blodet (eller en
alkoholkoncentration i udandingsluften over 0,60 mg pr. liter luft) medfarer ubetinget frakendelse af farer-
retten i farstegangstilfeelde.

Efter arbejdsgruppens opfattelse ber det tilsvarende geelde ved overtraedelse af feerdselslovens § 54, stk. 1
og 2, om karsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer eller karsel, hvor fareren pa grund af
sygdom, sveekkelse, mangel pa sgvn mv. er ude af stand til at fare karetgjet pa fuldt betryggende made,
saledes at der farst bliver tale om ubetinget frakendelse, hvis der er sket overtraeedelse af feerdselslovens § 54,
stk. 2, under skeerpende omstaendigheder.

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at vaesentlige overtreedelser af reglerne om knallerters maksimalha-
stighed og af forbuddet mod konstruktive andringer af knallerter skal kunne medfare frakendelse af retten
til at fore lille knallert.

| den forbindelse bemerkes, at de nugeeldende regler om frakendelse af retten til at fare motordrevet
karetaj, hvortil der kraeves karekort, farst og fremmest er rettet mod situationer, hvor det er selve karslen,
der skaber en trafikfarlig situation.

Undtagelser hertil findes dog i feerdselslovens 8§ 125, stk. 1, nr. 7, og § 126, stk. 1, nr. 4, om frakendelse
ved overtraedelser vedrgrende kontrolapparatet i keretgjer, der er undergivet regler om kare- og hviletid, og
8126, stk. 1, nr. 3, om frakendelse ved overtraeedelser af reglerne om hastighedsbegraensere i tunge karetgjer.
Saledes skal der f.eks. efter feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 3, ske (ubetinget) frakendelse af fgrerretten,
hvis fgreren ulovligt har fart keretgjet uden hastighedsbegrenser, eller fareren har foretaget et uautoriseret,
konstruktivt indgreb i keretgjets hastighedsbegraenser eller dens forbindelse, eller fgreren vidste eller burde
have vidst, at der er foretaget et sddant indgreb, eller hvis fareren har betjent karetgjet pa en sadan made, at
hastighedsbegranseren gares uvirksom.

Der kan saledes i disse sarlige tilfeelde ske frakendelse, selv om overtraeedelserne ikke i sig selv indebarer
en feerdselssikkerhedsmaessig risiko.

P4 den ene side kan det tale imod en frakendelse af fgrerretten, at der alene er tale om, at knallerten f.eks.
er konstruktivt eendret, uden at der samtidig har foreligget en konkret trafikfarlig situation.

Pa den anden side kan det anfares, at det er veldokumenteret, at en af de vaesentligste ulykkes- og skades-
faktorer i trafikulykker er hastighed, at mere end hver tredje personskadeulykke med 15-17-arige pa lille
knallert sker med hastigheder over 40 km i timen, og at karsel med hastigheder, der ligger over det tilladte,
udger en veesentlig feerdselssikkerhedsmaessig risiko for knallertfgreren selv og for medtrafikanterne.
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Det er pa den baggrund arbejdsgruppens opfattelse, at det er ngdvendigt og rimeligt at imgdega overtree-
delser af reglerne om knallerters maksimalhastighed og af forbuddet mod konstruktive sgndringer med en
frakendelse af retten til at fare lille knallert.

Arbejdsgruppen finder saledes, at betinget frakendelse af retten til at fare lille knallert bar veere resultatet,
hvis knallerten er konstruktivt ndret med henblik pa at ge maksimalhastigheden, eller hvis knallerten kan
kare 43 km i timen eller derover. Denne afgraensning svarer til de tilfeelde, hvor der efter feerdselslovens
8 133 g, stk. 5, skal ske konfiskation af knallerten i andengangstilfeelde.

Arbejdsgruppen har i den forbindelse overvejet, om den naevnte mulighed for frakendelse af retten til at
fare lille knallert skal omfattet alle farere — uanset om fareren er ejer, bruger eller blot har Iant knallerten.

Arbejdsgruppen finder, at den foreslaede mulighed alene ber omfatte en farer, der samtidig er ejer (bruger)
af knallerten, idet alene ejeren (brugeren) af knallerten er ansvarlig for knallertens lovlige stand.

Det bemarkes, at den farer, der blot har lant knallerten, vil kunne straffes, hvis han har fart knallerten med
en hastighed, der overstiger de hastighedsgranser, der er fastsat i feerdselslovens 8§ 43 a. Hvis hastigheden
er overskredet med mere end 60 pct., skal fareren efter arbejdsgruppens forslag som naevnt ovenfor endvidere
frakendes retten til at fare lille knallert betinget.

Prgvetiden for den betingede frakendelse bar fastsattes til 3 ar, svarende til den almindelige regel i feerd-
selslovens 8 125, stk. 4, jf. ovenfor i afsnit 3.3.3.7.

6.5.2.3 Ubetinget frakendelse af retten til at fgre lille knallert

Arbejdsgruppen finder, at grove eller gentagne overtreedelser af visse bestemmelser i feerdselsloven bar
medfare, at der sker ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert.

Som "grove” overtraedelser anser arbejdsgruppen spirituskarsel med en promille pa over 1,20 (eller alko-
holkoncentration i udandingsluften over 0,60 mg) samt overtraedelse af feerdselslovens § 54, stk. 2, begaet
under skaerpende omstendigheder. Dette svarer til reglerne for frakendelse af fererretten til motordrevne
karetajer, hvortil der kraeves karekort.

Derudover bar overtreedelser begaet i pravetiden for en betinget frakendelse af retten til at fore lille knallert
efter arbejdsgruppens opfattelse medfare, at man ubetinget frakendes retten til at fare lille knallert.

Det vil i praksis betyde, at kgrer en 17-arig pa ny spirituskarsel pa lille knallert inden for prgvetiden for
en betinget frakendelse af retten til at fare lille knallert, vil det medfare en ubetinget frakendelse af retten
til at fare lille knallert. Frakendelsestiden vil blive fastsat til 2 ar, jf. neermere nedenfor.

Arbejdsgruppen finder endvidere, at det pa samme made som efter de almindelige frakendelsesregler bar
medfgre ubetinget frakendelse af farerretten, hvis en fgrer af en lille knallert gar sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig vil medfere betinget frakendelse.

Som eksempel herpa kan navnes det forhold, at fareren af en lille knallert karer spirituskarsel, og der
samtidig foreligger en overtreedelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1, i bekendtgarelse om
keretgjers udstyr og indretning, idet den pageeldende er ejer (eller bruger) af en lille knallert, hvis maksi-
malhastighed er pa 43 km i timen eller derover.

Arbejdsgruppen har overvejet, om leengden af frakendelsestiden skal afhaenge af overtreedelsens grovhed,
saledes som det er tilfeldet efter det almindelige frakendelsessystem. Arbejdsgruppen har endvidere over-
vejet, om der bar ske skerpelse af frakendelsestidens leengde i gentagelsestilfelde.

Det er arbejdsgruppens vurdering, at frakendelsestidens lzengde af hensyn til reglernes paedagogiske og
praeventive sigte samt letforstaelighed ber fastsettes til en fast frakendelsesperiode, som efter arbejdsgrup-
pens opfattelse passende kan fastsattes til 2 ar i alle tilfelde, uanset overtraedelsens karakter.

Det bar endvidere vaere muligt i gentagelsestilfelde at fastsaette en frakendelsestid, der gar udover 2 ar.
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Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at selvom en frakendelsestid pa 2 ar maske navnlig for den
unge under 18 ar kan opleves som en meget lang periode, er den dog kortere end f.eks. frakendelsestiden
ved spirituskersel med stor knallert eller bil, der er pa 3 ar.

Ved spirituskersel vil der saledes efter forslaget ske en lidt lempeligere bedgmmelse af fareren af en lille
knallert end fereren af en stor knallert. Dette svarer til, at ogsa bagden for spirituskersel i disse tilfelde er
mildere end ved spirituskersel med stor knallert, jf. neermere afsnit 3.3.2.2 og 3.3.3.2.

En frakendelsestid pa 2 ar vil i andre situationer kunne fremsta som en strengere sanktion sammenlignet
med sanktionen ved karsel med stor knallert, hvilket arbejdsgruppen dog finder acceptabelt af hensyn til det
preeventive sigte med forslaget.

Arbejdsgruppens forslag vil for en 16-arig, der bliver frakendt retten til at fgre lille knallert, medfgre, at
den pagaldende i 2 ar ikke lovligt vil kunne fare lille knallert, men at han, nar frakendelsestiden er udlgbet,
ikke pa ny vil skulle erhverve knallertbevis. Det vil endvidere betyde, at retten til at erhverve karekort til
bil og motorcykel mv. udskydes i 6 maneder, jf. neermere nedenfor i afsnit 6.5.2.4.

Hvis en 15-arig, uagtet denne ikke lovligt kan fgre knallert, begar overtraedelser pa lille knallert, der efter
arbejdsgruppens forslag skal medfare ubetinget frakendelse af retten til at fare lille knallert, vil den 15-arige,
nar frakendelsestiden er udlgbet, skulle erhverve knallertbevis.

I den forbindelse bemaerker arbejdsgruppen, at der ikke findes et centralt register over udstedte knallert-
beviser. Arbejdsgruppen har ikke taget stilling til, hvorledes frakendelser af retten til at fgre lille knallert
mest hensigtsmaessigt bar registreres, eller hvorvidt der bagr veere hjemmel til administrativ inddragelse af
knallertbeviser.

Efter arbejdsgruppens opfattelse kan det overvejes at supplere den foreslaede frakendelsesbestemmelse
med en mulighed for domstolene for under seerlig formildende omstendigheder at lade en frakendelse ske
betinget i tilfelde, hvor frakendelse ellers skulle ske ubetinget.

6.5.2.4 "Udskudt kerekort” for de unge under 18 &r

Arbejdsgruppen har endvidere overvejet, om grove eller gentagne overtraedelser begaet pa lille knallert
bar kunne fa konsekvenser for de unges mulighed for at erhverve farerret til motordrevet keretgj, hvortil
der kraeves karekort, f.eks. bil eller motorcykel.

Baggrunden for, at arbejdsgruppen har overvejet strengere sanktioner over for de unge under 18 ar, er, at
denne persongruppe er overrepraesenteret i ulykkesstatistikken, og at der derfor kan veere et behov for seerlige
tiltag i forhold til denne persongruppe.

Som et eksempel pa anvendelse af szrlig strenge sanktioner over for yngre trafikanter kan henvises til
feerdselslovens § 127 om karselsforbud, som navnlig anvendes overfor yngre bilister, der lige har erhvervet
karekort. Efter bestemmelsen traeder et karselsforbud i stedet for en betinget frakendelse, hvis den overtree-
delse, der medfarer betinget frakendelse, er begaet inden for de 3 farste ar efter farstegangserhvervelse af
farerretten.

Arbejdsgruppen vurderer, at en ordning, hvor tidspunktet for den unges mulighed for at erhverve karekort
udskydes som falge af overtraedelser, der er begaet pa lille knallert, vil kunne have en veesentlig preeventiv
effekt.

Arbejdsgruppen har undersggt, om sadanne muligheder anvendes i andre lande.
Efter norsk ret er det muligt at udskyde retten til at erhverve karekort for unge under 18 ar.

Efter den norske feerdselslov kan en knallertfgrer, der karer knallert uden at have erhvervet knallertfgrer-
kort, fa udskudt retten til at erhverve fgrerkort til knallert i 6 maneder fra den ulovlige karsel fandt sted. Er
knallertfgreren yngre end den lovlige mindstealder for at erhverve farerret til knallert, lgber fristen farst fra
den dag, hvor han opfylder alderskravet til at kunne erhverve fgrerret til knallert. Tilsvarende gaelder ogsa
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for den knallertfarer, som ulovlig &ndrer maksimalhastighed mv. De samme regler geelder for f.eks. en 16-
arig, der karer i bil.

Derudover er det efter norsk ret administrativt muligt at udseette den unges ret til at erhverve karekort til
bil, hvis ikke de almindelige betingelser om adruelighed og vandel mv. er opfyldt. | serlige tilfelde vil
overtraedelser begaet som f.eks. 16-arig pa knallert kunne fa betydning for, hvornar vedkommende kan
erhverve karekort til bil.

Denne ordningen minder om § 56, stk. 3, i ferdselsloven, hvorefter karekort kan nagtes den, der er af-
hangig af brug af euforiserende eller andre bevidsthedspavirkende stoffer eller ikke er edruelig. En sadan
afgarelse kan forlanges indbragt for domstolene efter reglerne i straffelovens § 78, stk. 3.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det vil veere mere naturligt, at konsekvensen af en overtraedelse begaet
med lille knallert fastseettes umiddelbart i forleengelse af overtraedelsen, ligesom det med al sandsynlighed
ogsa vil have en starre specialpraeventiv effekt.

Arbejdsgruppen foreslar derfor, at der indszttes en bestemmelse i feerdselsloven, hvorefter ubetinget fra-
kendelse af retten til at fare lille knallert for unge under 18 ar tillige medfarer, at retten til at erhverve karekort
til bil mv. udskydes.

Forslaget vil betyde, at en person, der som 16-arig bliver frakendt retten til at fgre lille knallert ubetinget,
tillige vil fa udskudt retten til at erhverve karekort til bil mv. i 6 maneder fra det fyldte 18 ar, dvs. til den
16-arige er 18 ar og 6 maneder.

Arbejdsgruppen foreslar endvidere, at sanktionen i gentagelsestilfeelde kan forleenges i op til 2 ar.

Arbejdsgruppen forudseetter, at den unge i forbindelse med afgerelsen om ubetinget frakendelse modtager
vejledning om betydningen af, at karekortet er udskudt, herunder hvornar gvelseskarsel i forbindelse med
kereuddannelsen kan pabegyndes, jf. feerdselslovens § 64, stk. 4.

Det bemeerkes i den forbindelse, at karelaereren ikke har mulighed for at kontrollere, om den unge kan
erhverve farerret, og at denne kontrol forudszttes at ske i forbindelse med karekortudstedelsen. Det vil
saledes veere den unges eget ansvar, at kereuddannelsen ikke pabegyndes i sa god tid, at der opstar ekstra-
udgifter til f.eks. flere karetimer.

6.5.2.5 Bade ved karsel i "frakendelsestiden” pa lille knallert

Som fglge af forslaget om at indfgre mulighed for frakendelse af retten til at fare lille knallert er det
ngdvendigt at sanktionere farerens eventuelle karsel pa lille knallert i frakendelsestiden.

Arbejdsgruppen har overvejet flere alternativer, herunder at straffen for overtreedelse af et forbud mod at
fare lille knallert i frakendelsestiden fastseettes efter tilsvarende principper som ved overtraedelse af ferd-
selslovens 8§ 117 a om forbud mod karsel i frakendelsestiden.

Som det fremgar af afsnit 3.3.3.6 er straffen i farstegangstilfeelde af overtreedelse af § 117 a en bade
svarende til en maneds nettolgn. | andengangstilfelde er straffen feengsel i 10 dage.

Arbejdsgruppen finder, at overtreedelse af forbuddet mod karsel pa lille knallert i frakendelsestiden som
udgangspunkt ma vurderes med samme alvor som tilfeelde, hvor der er tale karsel i frakendelsestiden for en
ubetinget frakendelse af retten til at kare bil mv.

Det ma dog efter arbejdsgruppens opfattelse forventes, at en stor del af overtraedelserne vil blive begaet
af unge under 18 ar, hvorfor det ikke vil forekomme proportionalt, at der allerede i andengangstilfaelde bliver
tale om faengselsstraf.

Arbejdsgruppen finder derfor, at der bgr anvendes lempeligere sanktioner, som passende kan fastsattes
svarende til sanktionerne ved spirituskarsel begaet med lille knallert, der er beskrevet ovenfor i afsnit 3.3.2.2,
hvor baden i farstegangstilfelde er pa 2.000 kr., og hvor der farst i tredjegangstilfeelde bliver fastsat fri-
hedsstraf.
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Det bemarkes, at der efter arbejdsgruppens opfattelse ikke i disse tilfelde bgr ske nedsattelse af baden
pa 2.000 kr. for unge under 18 ar.

Under hensyn til arbejdsgruppens forslag om, at bgden for karsel i frakendelsestiden ikke skal nedseettes
for unge under 18 ar, er det tillige arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke fremover bar ske nedszttelse af
baden for spirituskarsel med lille knallert for unge under 18 ar.

6.5.2.6 Skarpelse af bgden for karsel pd knallert for det fyldte 16 ar

Arbejdsgruppen har endvidere overvejet, om der er grundlag for at skaerpe baden for unge under 16 ar ved
overtreedelse af faerdselslovens § 63, stk. 1, der efter de geeldende bedetakster er pa 500 kr.

Unge under 16 ar har ikke den forngdne modenhed til at bega sig i trafikken pa knallert og har ikke modtaget
lovpligtig undervisning i karsel pa lille knallert, hvorfor de kan veere til fare for sig selv og for andre med-
trafikanter.

En bade pa 500 kr. er efter arbejdsgruppens opfattelse neppe en tilstreekkelig alvorlig sanktion, som
understreger vigtigheden af, at unge under 16 ar ikke karer pa lille knallert.

Det er derfor efter arbejdsgruppens vurdering ngdvendigt, at der sker en vasentlig forhgjelse af bgden,
saledes at den kan medvirke til, at de unge afholder sig fra at kere pa knallert, fer de er fyldt 16 ar.

Arbejdsgruppen finder i den forbindelse, at en bade pa 2.000 kr. vil kunne udgare en tilstreekkelig alvorlig
sanktion, idet der herved er lagt vaegt pa, at mange unge i denne aldersgruppe formentlig ikke har indtaegter
af betydning.

Det bemzrkes, at en bgde pa 2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til en bade for karsel i fraken-
delsestiden for en ubetinget frakendelse pa lille knallert og til arbejdsgruppens forslag til en bgde for karsel
med lille knallert fer det fyldte 16 ar, jf. afsnit 6.5.2.5 og 6.5.2.6. Ligeledes ber der efter arbejdsgruppens
opfattelse ikke ske nedsattelse af bgden pa 2.000 kr. for unge under 18 ar.

Baden bar kunne forhgjes i gentagelsestilfelde.

6.5.2.7 Skaerpelse af bgden for karsel pa lille knallert uden at have erhvervet knallertbevis

Som ved overtraedelse af alderskravet finder arbejdsgruppen heller ikke, at en bade pa 500 kr. i tilstreekkelig
grad afspejler betydningen af, at de 16-17-arige erhverver knallertbevis.

Arbejdsgruppen bemarker, at bgden for overtraeedelse af feerdselslovens § 63 a, stk. 1, ved karsel pa stor
knallert uden at have erhvervet karekort er 5.000 kr. i farstegangstilfeelde, og for unge under 18 ar er 2.500
kr., jf. ovenfor i afsnit 3.3.3.3.

Ved udmalingen af bgden i disse tilfeelde skal der efter feerdselslovens § 117 d tages sarligt hensyn til
starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkonomisk gevinst. Det fremgar af forarbejderne til denne bestemmelse,
at der ved fastsattelsen af bgdens starrelse er taget hensyn til, at den skal sta i forhold til de udgifter, der er
forbundet med at erhverve eller generhverve karekort, saledes at der ikke kan spekuleres i ikke at tage
karekort.

Et knallertbevis til lille knallert vil som navnt i afsnit 6.3.1.2 fremover formentlig kunne erhverves for
500 - 1.000 kr., mod tidligere 100 kr.

For at imgdega, at der kan spekuleres i at undlade at erhverve knallertbevis, finder arbejdsgruppen, at
baden for overtraeedelse af § 63, stk. 2, bar forhgjes til 2.000 kr., sdledes at den veasentligt overstiger udgiften
til et knallertbevis.

Det bemarkes, at en bgde pa 2.000 kr. svarer til arbejdsgruppens forslag til en bade for karsel i fraken-
delsestiden for en ubetinget frakendelse pa lille knallert og arbejdsgruppens forslag til en bade for karsel pa
lille knallert uden at have erhvervet knallertbevis, jf. afsnit 6.5.2.5 og 6.5.2.7. Ligeledes ber der efter ar-
bejdsgruppens opfattelse ikke ske nedszttelse af bgden pa 2.000 kr. for unge under 18 ar.
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Baden bar kunne forhgjes i gentagelsestilfelde.

6.5.3 Stor knallert

Som fglge af forslaget om en model med frakendelse af retten til at fare lille knallert finder arbejdsgruppen,
at der kan veere grundlag for at foresla en &ndring af frakendelsesbestemmelserne for stor knallert, saledes
at der opnas en rimelig sammenhang mellem de to sanktionssystemer.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at vaesentlige overtraedelser af reglerne om knallerters maksimalha-
stighed og af forbuddet mod konstruktive andringer af knallerter ogsa bgr kunne medfare frakendelse af
retten til at fere stor knallert.

Arbejdsgruppen finder sdledes, at betinget frakendelse af retten til at fare stor knallert bar veere resultatet,
hvis knallerten er konstruktivt &ndret med henblik pa at gge maksimalhastigheden, eller hvis maksimalha-
stighed er pa 64 km i timen eller derover. Denne afgrensning svarer til de tilfelde, hvor der efter
feerdselslovens § 133 g, stk. 5, skal ske konfiskation af knallerten i andengangstilfeelde.

Arbejdsgruppen henviser i den forbindelse til, at for hgj hastighed ogsa ved karsel pa stor knallert er en
veesentlig ulykkesfaktor, jf. 6.2.2.2.

6.5.4 Begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse af fgrerretten for unge under 18 ar

Det bemaerkes indledningsvis, at arbejdsgruppens kommissorium for sa vidt ikke omfatter forhold vedrg-
rende unges karsel i bil eller pa motorcykel.

Arbejdsgruppen har dog overvejet, om forslaget om "udskudt kgrekort” for unge under 18 ar, der er omtalt
i afsnit 6.5.2.4, generelt bar medfare endringer i forhold til begyndelsestidspunktet for ubetinget frakendelse
for unge under 18 ar.

Der henvises i den forbindelse til, at selve frakendelsessanktionen i nogle tilfelde kan veere uden egentlig
konsekvens for den unge, da frakendelsestiden kan vere udlgbet, mens den unge stadig er under 18 ar og
dermed alligevel ikke ville kunne erhverve karekort til bil mv.

I andre tilfeelde far en ubetinget frakendelse af retten til at fare motordrevet keretgj, hvortil der kreeves
karekort, dog — om end begraenset — betydning for den unges ret til at erhverve karekort til bil mv.

Som eksempel herpa kan naevnes en situation, hvor en 16-arig karer spirituskarsel med en promille pa
1,50 i bil, hvilket som naevnt i afsnit 2.3.3.7 medfarer ubetinget frakendelse i 3 ar. Den unge vil i dette
tilfeelde veere 19 ar, far han kan erhverve fgrerret til motordrevet keretgj, hvortil der kraeeves kagrekort, men
undgar den fulde virkning af de 3 ars frakendelse.

Der henvises endvidere til, at eksempelvis en 15-arig farer af en lille knallert, som har en promille pa 1,50,
efter arbejdsgruppens forslag vil fa frakendt retten til at fare lille knallert ubetinget i 2 ar samt udskudt retten
til at erhverve farerret til bil mv. i 6 maneder fra det fyldte 18. ar. En tilsvarende overtradelse i bil vil efter
geeldende ret medfare en ubetinget frakendelse af farerretten i 3 ar, som saledes vil kunne veere udlgbet
inden 6 maneder efter, at fareren er fyldt 18 ar. Det forekommer ikke velbegrundet, at fareren af en lille
knallert saledes skal palaeegges en strengere sanktion end en 15-arig, der begar samme overtraedelse i bil.

Arbejdsgruppen foreslar pa den baggrund, at der i feerdselsloven indsattes en generel regel om, at en
ubetinget frakendelse for fgrere under 18 ar skal regnes fra det fyldte 18. ar, saledes at en ubetinget fraken-
delse af retten til at fare motordrevet karetgj, hvortil der kraeeves karekort, ogsa tilleegges “fuld virkning” i
forhold til en person under 18 ar.

Som det fremgar ovenfor i afsnit 3.3.3.8, vil en sadan ordning for sa vidt stride mod gealdende praksis,
hvorefter en ubetinget frakendelse har virkning allerede fra endelig dom. En sadan ordning vil endvidere
indebeere, at den unge ikke kan straffes for karsel i frakendelsestiden i den mellemliggende periode, ligesom
udseettelse af retten til at erhverve karekort til f.eks. det fyldte 19. ar vil kunne forekomme som en utilsigtet
hard sanktion i forhold til f.eks. en 15-arig.
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Det er dog arbejdsgruppens vurdering, at den manglende strafmulighed ved karsel i den mellemliggende
periode opvejes af forslagets praeventive effekt, ligesom eventuelle urimeligheder vil kunne modvirkes ved
at supplere den geeldende bestemmelse i feerdselslovens 8 132 om generhvervelse af farerret inden fraken-
delsestidens udlgb med en sarlig bestemmelse, der skal geelde for unge under 18 ar.

6.6 Overgangsregler

Som tidligere naevnt anbefaler arbejdsgruppen, at feerdselslovens definition af lille og stor knallert zendres,
saledes at en stor knallert fremover er en knallert med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa over
25 km i timen.

De eksisterende knallerter med en konstruktivt maksimal hastighed pa 30 km i timen vil saledes ved en
loveendring som foreslaet af arbejdsgruppen fremover blive betragtet som en stor knallert, hvortil der kraeves
karekort til kategori AM.

Pa den baggrund er det arbejdsgruppens anbefaling, at der laves en overgangsordning, hvorefter en knallert
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 30 km i timen i en periode anses som en lille knallert.
Hermed far fgrere af denne type knallerter mulighed for at indstille sig pa de nye krav til farerne heraf.

Overgangsordningen skal lgbe frem til den 19. januar 2013, hvor 3. karekortdirektiv finder anvendelse.
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£y
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Radserklaringer ifm. vedtagelsen af det tidligere typegodkendelsesdirektiv (EF-direktiv 92/61 om typegodkendelse af motorcykler og knallerter m.v.)
1 TfK 1999.151@ blev det dog bestemt, at pravetiden for en betinget frakendelse for en 17-arig skulle fastsattes fra det fyldte 18 ar.

Jf. U. 1984.635V.

Camilla Reiffs Brems: Udvikling i risiko i trafikken — Trafikdage Aalborg 2006

Vejdirektoratet — Vejman.dk

Udtraek fra Statens Institut for Folkesundhed

Udtraek fra VIS (Vejdirektoratets uheldsdatabase)

Udtraek fra VIS (Vejdirektoratets uheldsdatabase)

Ungeundersggelse — Kevin Mogensen
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Bilag 1 til arbejdsgruppens notat

Knallert-ulykkeanalyse
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Bilag 2 til arbejdsgruppens notat

Laeseplan og vejledning for den obligatoriske knallertundervisning
INDHOLD

1. Formal

2. Indhold og omfang

3. Lerere

4. Undervisningens tilretteleeggelse
4.1. Klasseundervisning
4.2. Praktiske gvelser
4.3. Specialundervisningselever
4.4. Vejledende forslag til lektionsopdeling

5. Laseplanen og bemarkninger hertil
A. Indledende mangvrer m.v.
5.1. Risikoen ved knallertkarsel
5.2. Enemangvrer
5.3. De farste mangvrer pa vej
B. Mangvrer i vejkryds
5.4. Krydsning (ligeudkgrsel i kryds)
5.5. Hgjresving
5.6. Venstresving
C. Afsluttende mangvrer pa vej
5.7. Mgade og overhaling
5.8. Karsel i teet og blandet feerdsel
5.9. Inden du selv karer

Kursusemner
6. Evaluering

7. Undervisningsfaciliteter og hjelpemidler
7.1. Undervisningslokalet
7.2. Det lukkede gvelsesomrade
7.3. Udstyr til klasseundervisning
7.4. Udstyr til den praktiske undervisning

8. Supplerende undervisning

BILAG I
Trafikministeriets bekendtggrelse nr. 653 af 9. august 1993 om obligatorisk knallertundervisning

BILAG II
Feerdselslovens § 63 - om knallertkarere



87

1. FORMAL

Formalet med undervisningen er, at eleverne opnar kendskab til og forstaelse for de farer og vanskelig-
heder, som de stilles over for i trafikken, herunder at de bliver bekendt med de feerdselsregler og anvisninger,
som er af betydning iszr for knallertkarere. Det skal tilstreebes, at eleverne opnar sikkerhed i karsel pa
knallert, i at bedgmme trafiksituationer og i at feerdes i trafikken uden risiko for sig selv eller andre. Un-
dervisningen skal medvirke til, at eleverne bliver opmarksomme og hensynsfulde trafikanter. Undervis-
ningen sigter mod erhvervelse af knallertbevis, jvf. feerdselslovens § 63, stk. 2-4.

2. INDHOLD OG OMFANG

Leaeseplanen er beregnet pa et kursus af 24 lektioners (undervisningstimers) varighed. Undervisningen
gives dels som klasseundervisning (teori) og dels som praktiske gvelser. Det anbefales at fordele undervis-
ningstiden nogenlunde ligeligt mellem klasseundervisning og praksis - som minimum skal der dog anvendes
mindst 8 lektioner til klasseundervisning og mindst 12 lektioner til praksis.

Leaseplanen opdeler stoffet i 9 emner og nogle kursusemner. De 9 emner bestar af: En generel indledning,
en gennemgang af 7 emner (mangvrer), der hyppigst giver anledning til uheld for de 16-17 arige knallert-
kerere samt en afslutning.

De 9 emner er samlet i 3 hovedafsnit:

A. Indledende mangvrer m.v.
1. Risikoen ved knallertkarsel
2. Enemangvrer

3. De fagrste mangvrer pa vej

B. Mangvrer i vejkryds

1. Krydsning (ligeudkarsel i kryds)
2. Hajresving

3. Venstresving

C. Afsluttende mangvrer pa vej

1. Made og overhaling

2. Kaorsel i teet og blandet feerdsel
3. Inden du selv karer

Til hvert af de 3 hovedafsnit harer yderligere nogle kursusemner, som efter leererens skan frit kan afvikles
indenfor de pageeldende hovedafsnit:

Kursusemner:

A:

— Unges adfeerd i trafikken, herunder unges forhold og indstilling til fart og mekanik.
— Unges forstaelse for feerdselsreglerne og overholdelse af love.

— Unges alkoholvaner, herunder ferdselslovens regler om alkohol og medicin.

B:
— Unges forstaelse for konsekvenserne af deres handlinger.
— Ungdomsdrgmme og sprogbrug mellem de unge.
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C:
— Unges forhold og indstilling til politiets arbejde.

3. LERERE

Som laerere ved knallertundervisningen anvendes ungdomsskolelaerere med faglige og paedagogiske for-
udseetninger. Det kan f.eks. veere karelarere, polititienestemand, folkeskolelaerere og andre med szrlig
interesse og forudsatning for knallertundervisningen. Under hensyn til knallertundervisningens sarlige krav
og indhold vil det normalt veere en forudsatning, at ungdomsskoleleereren har gennemfart et grundkursus
for leerere i obligatorisk knallertundervisning. Dette grundkursus omhandler en raeekke faglige og paedago-
giske emner, der har til formal at kvalificere laereren til selvsteendigt at forestd knallertundervisningen i
ungdomsskolen. Grundkursets emner er bl.a. lovgrundlag, leseplanen, hjeelpemidler (herunder radiokom-
munikation), de evaluerende praver, lektionsplanleegning og ungdomsskolen som arbejdsplads.

Grundkurset for leerere i obligatorisk knallertundervisning, der er godkendt af Radet for Starre Feerdsels-
sikkerhed, tilbydes efter behov. Kurserne arrangeres af Landsforeningen af Ungdomsskoleledere (L. U. ) i
samarbejde med Radet for Starre Feerdselssikkerhed. Efter behov kan supplerende leererkurser tilbydes.

Henvendelse om kursusdeltagelse kan rettes til:
US-Centret
Dronningensgade 8A
5000 Odense C
TIf. : 66 149 149
Fax: 66 128 124

4. UNDERVISNINGENS TILRETTELAGGELSE

Undervisningen skal tilretteleegges saledes, at der i videst muligt omfang finder en vekselvirkning sted
mellem teori og praksis. Der bgr imidlertid ikke skelnes skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning,
idet leereren ma stilles ret frit i valget af undervisningsmetode og undervisningssituation. Tyngdepunktet i
undervisningen ma dog leegges pa den praktiske indgvelse af mangvrerne, fordi knallertkersel i sagens natur
er en praktisk handling. Eleverne bgr modtage undervisningen sa nar det 16. ar som muligt, saledes at de
hurtigst muligt efter undervisningens gennemfarelse kan anvende de indlaerte feerdigheder. @velseskarsel
pa vej ma tidligst finde sted 1 ar fer det fyldte 16. ar. Det betyder - iseer for mindre kommuner - bedre
muligheder for at tilretteleegge undervisningen med en rimelig holdstarrelse. Holdstarrelsen bgr af paeda-
gogiske og praktiske grunde ikke overstige 12 elever, da det f.eks. kan medfare nogle praktiske afviklings-
vanskeligheder og besveerliggare en hensigtsmassig vekselvirkning mellem teori og praksis. Det bar i
almindelighed tilstraebes, at elever, der tilmelder sig undervisningen i god tid, hvilket vil sige ca. 3-4 maneder
for det fyldte 16. ar, kan fa mulighed for at gennemfare undervisningen og erhverve knallertbevis, nar de
fylder 16 ar.

4.1 KLASSEUNDERVISNING

Den teoretiske undervisning pa holdet skal farst og fremmest lette elevernes indlering af de praktiske
feerdigheder. Derfor skal undervisningen i starst muligt omfang tilretteleegges saledes, at eleverne praesen-
teres for den teoretiske side af et emne eller en mangvre kort fgr de praktiske gvelser i samme emne eller
mangvre. Det er ikke hensigten, at hvert enkelt emne skal udfylde en lektion. Nogle emner vil kreeve lidt
mere tid, f.eks. enemangvre og andre emner mindre tid, f.eks. hgjresving. Indenfor hvert hovedafsnit skal
lzereren endvidere afsette passende tid til gennemgang af de tilhgrende kursusemner og evaluerende prover.

4.2 PRAKTISKE @VELSER
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Den praktiske undervisning indledes med gvelser pa lukket omrade og fortsatter derefter med gvelser pa
vej. Al gvelseskarsel skal finde sted under vejledning og overvagning af leereren. @velseskarsel pa offentlig
vej ma kun finde sted med hgijst 6 elever ad gangen pr. leerer. Lareren behgver ikke ngdvendigvis at have
gjenkontakt med eleverne hele tiden, idet anvendelse af radiokommunikationsudstyr vil betyde starre sik-
kerhed under gvelseskarslen og samtidig indebaere mulighed for et bedre undervisningsresultat.

Tilretteleeggelsen af den praktiske undervisning ber ske efter det princip, at eleverne hele tiden fores fra
en lettere til en vanskeligere gvelse og desuden far lejlighed til repetition af foregaende gvelser, saledes at
indleerte feerdigheder faestnes og styrkes.

@velseskarsel pa offentlig vej ma ikke veere til fare for feerdselssikkerheden eller ungdig sinke trafikken
og ma farst finde sted, nar eleven pa det lukkede omrade har opnaet tilstreekkelig sikkerhed i at kare knal-
lerten.

@velseskarslen pa offentlig vej er til dels afhaengig af de lokale forhold og muligheder, men ber i starst
muligt omfang faglge den raekkefalge, som er fastlagt i leeseplanens afsnit 5. Af hensyn til en mere detaljeret
tilretteleggelse af mangvrerne pa vej bar leereren pa forhand have udvalgt og fastlagt passende gvelses-
straekninger.

En 1/3 af de unges knallertuheld sker i marke. Mulighederne for at gve karsel pa vej i marke - og evt.
darligt vejr - bar derfor indga i tilretteleeggelsen af undervisningen.

Under al gvelseskarsel pa offentlig vej skal eleverne bere en orange vest med hvide reflekser foran og
bagpa.

Safremt en elev under gvelseskarsel pa offentlig vej er til fare for sig selv eller andre, ber ungdomsskolen
i farste raekke tilbyde supplerende undervisning pa lukket omrade og/eller i klassen. Modtager eleven ikke
et sadant tilbud, er det leererens pligt at udelukke den pageeldende fra gvelseskarsel pa offentlig vej. Dette
kan efter omstendighederne betyde, at eleven er fraveerende fra undervisningen i mere end 3 lektioner,
saledes at eleven ikke opnar mindst 21 lektioner og derfor ikke umiddelbart kan fa udstedt knallertbevis.

4.3 UNDERVISNING AF SPECIALUNDERVISNINGSELEVER

Safremt der tilmelder sig elever med behov for en sarlig tilrettelagt undervisning, skal disse elever have
mulighed herfor. Undervisningen skal tilrettelegges saledes, at der tages hensyn til elevens handicap eller
specifikke behov. Elever der kan betegnes som specialundervisningselever, er f.eks.; elever med generelle
indleeringsvanskeligheder, leese- og staveretarderede, dgve og elever med fysiske- eller psykiske handicaps.

Af hensyn til det generelle gnske om at inddrage handicappede i flest mulige normale situationer, bgr disse
elever fglge den normale undervisning. Kan dette ikke eller kun delvis lade sig gare, ma kommunen (ung-
domsskolen) tilbyde specialundervisning enten ved en sarlig tilrettelagt undervisning i ungdomsskolen, ved
henvisning til en anden kommune (ungdomsskole) eller ved eneundervisningslektioner.

Leereren skal for at kunne gennemfgre specialundervisning vaere kvalificeret hertil, hvilket normalt kreever
et seerligt kursus i hensyntagende specialundervisning eller lignende.

4.4 VEJLEDENDE FORSLAG TIL LEKTIONSOPDELING

Det ngjagtige indhold samt varigheden af de enkelte lektioner eller undervisningstimer i klasseundervis-
ning og praktisk undervisning er overladt til leererens skan evt. efter samrad med ungdomsskolelederen. Der
skal herunder bl.a. tages hensyn til lokaleforhold, mgdetidspunkter og -dage for holdet, lektionsleengder,
hjelpemidler, kommunens starrelse og antallet af hold til afvikling i lgbet af aret. Under normale forhold
bar holdet ikke overstige 12 elever — farst og fremmest af hensyn til ssmmenhaengen mellem teori og praksis.
Velger man denne holdstarrelse, kan det anbefales at veere 2 lzrere til den praktiske undervisning pa ve;j.
(Dette bgr ogsa overvejes ved karsel pa lukket omrade). Herved kan hele holdet karetreene samtidig, og man
kan hurtigere komme videre til efterfalgende emner og mangvrer i undervisningsforlgbet.
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De falgende 2 eksempler pa et standardprogram skal alene opfattes som forslag, der kan danne grundlag
for leererens egen planlaegning.
EKSEMPEL 1

Leaeseplanens 24 lektioner fordeles med 10 teorilektioner, 4 lektioner pa lukket gvelsesomrade og 10 lek-
tioner i gvelser pa ve;.

Hoved | Emne/ | Kursus- Lektioner Ugedag/ Lek.
afsnit |mangvre| emne | Klasseuv. |Praktisk uv. tid ialt
A 1 Al 1/2 - Onsdag
2 A2 1 11/2 18.00- 3
: 20.45
1/2 21/2 Lordag
10.00- 3
12.45
3 A3 11/2 11/2 Onsdag
17.00- 3
Eval. prgve A 19.45
B 4 B1 1 2 Onsdag
18.00- 3
20.45
5 1/2 1/2 Onsdag
6 B2 1 1 18.00- 3
Eval. prgve B 20.45
C 7 1 11/2 Lordag
8 1/2 - 10.00- 3
12.45
1 2 Lgrdag
10.00- 3
_ 12.45
9 C1 1172 11/2 Onsdag
17.00- 3
Eval. prgve C 19.45
Ialt: 10 14 24

Forlgbet kan som anfart gennemfares over 8 mgdegange af 3 lektioner lig med 24 elevtimer. (Ugedage
og tider er blot vist som vejledende eksempler).

Hvis holdet er pa 6 elever, kan en leerer umiddelbart gennemfare forlgbet som vist. Hvis holdet er pa mere
end 6 elever fra 7 til 12 elever - skal leereren huske at fordoble antallet af praktiklektioner pa vej, idet den
enkelte leerer kun ma have opsyn med hgjst 6 elever ad gangen, nar der karetreenes pa vej. (Jvf. Trafikmi-
nisteriets bekendtgerelse).

EKSEMPEL 2
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Leaeseplanens 24 lektioner fordeles med 12 teorilektioner, 4 lektioner pa lukket gvelsesomrade og 8 lekti-
oner i gvelser pa vej. | dette eksempel er valgt en hurtigere tidsmaessig afvikling af holdet, idet »hele« lardage
0g sgndage er medtaget til undervisningsforlgbet.

Hoved | Emne/ | Kursus- Lektioner Ugedag/ Lek.
afsnit |mangvre| emne Klasseuv. |Praktisk uv. tid ialt
A 1 Al 1 ~ Lordag
2 A2 2 4 09.00- 7
15.25
3 A3 11/2 2 Tirsdag
! 18.30- 3
Eval. prave A 21.40 1/2
B 4 B1 2 11/2 Lordag
5 B2 1/2 1/2 09.00- 7
15.25
6 1172 1
Ewval. prove B
C 7 C1 1 1172 Sgndag
8 1 11/2 09.00- 6
9 15.00 1/2
Eval. prgve C 112 -
Ialt: 12 12 24

For begge eksempler geelder, at det vil vaere hensigtsmaessigt at placere en eller flere mgdegange, nar det
er mgrkt. Undervisningen ma ikke tilretteleegges i folkeskolens normale undervisningstid, d.v.s. mandag til
fredag fra kl. 08.00 - ca. 15.00.

Det skal bemarkes, at antallet af lzerertimer forgges tilsvarende med antallet af lektioner i gvelser pa vej,
hvis holdet er pa flere end 6 elever. Elevens timetal skal veere 24 undervisningstimer.

5. LAESEPLAN OG BEMAR KNINGER HERTIL

Leeseplanen angiver 9 emner. Indenfor disse emner er der nermere angivet nogle delemner, som skal
gennemgas. Det skal tilstreebes, at undervisningen gennemfares, sa eleverne hele tiden fares fra en lettere
til en vanskeligere mangvre. Dette svarer til den anfarte reekkefelge i leeseplanen.

Til hvert af de 3 hovedafsnit hgrer nogle kursusemner som frit kan placeres indenfor hvert hovedafsnit.
Hertil kommer efter hvert hovedafsnit en evaluerende pregve jvf. afsnit 6.

Generelt geelder, at der i videst muligt omfang skal veksles mellem klasseundervisning (teori) og praktisk
undervisning. Hver mangvre tager udgangspunkt i uheldsstatistik for 16-17 arige knallertkarere. Hensigten
hermed er bl.a. at give leereren mulighed for ved den tidsmeaessige tilretteleeggelse af undervisningsforlgbet
at veegte bade emner og delemner efter de hyppigste uheldsmodparter.

Leaseplanens stofomrade er bindende og skal som hovedregel gennemgas i sin helhed, idet der kan fore-
komme evaluerende prgvespargsmal i hele stofomradet. Nar der i leseplanen anvendes udtryk som
»omtales«, er der dog tale om stof, som ikke ngdvendigvis kraever egentlig gennemgang - i mange tilfeelde
vil eleverne selv kunne arbejde med dette stof, evt. hjemme.
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Efter hvert af leeseplanens 9 emner er anfgrt nogle uddybende bemarkninger (undervisningsvejledning),
der knytter an til det pagaldende emne.

A. INDLEDENDE MANGVRER M.V.

5.1. RISIKOEN VED KNALLERTK@ZRSEL
Teori, der gennemgas:

5.1.1. Formal og indhold
Eleverne orienteres kort om knallertundervisningens formal, indhold og aktuelle forlgb.

5.1.2. Uheldsrisiko
— De 16-18 arige knallertkareres sarlige uheldsrisiko.
— Knallertkerere er szrligt udsatte for alvorlige skader, nar der sker uheld.

5.1.3. Personligt sikkerhedsudstyr
— Kravet om at bruge styrthjelm og anbefaling af personligt sikkerhedsudstyr.
— Almindelige styrthjelme af forskellige typer demonstreres.

BEMARKNINGER: Eleverne skal indledningsvis have orientering om knallertkursets forlgb. Herunder
preeciseres det, at undervisningen bygger pa skolernes ferdselsundervisning og peger frem mod kereud-
dannelsen til bil og motorcykel.

ad 5.1.1. : Det navnes, at eleverne er pligtige at deltage i mindst 21 af kursets 24 timer, at de skal gen-
nemfgre de evaluerende pregver samt om opnaelse af knallertbevis.

ad 5.1.2. :Der tages udgangspunkt i statistik om uheldsrisikoen hos forskellige aldersgrupper og uhelds-
risikoen ved motoriserede tohjulere. Herunder fremhaves det, at knallerten pr. kart kilometer er et af de
farligste karetgjer

Aldersgraensen for knallertkarere og kravet om undervisning begrundes.

De hyppigste personskader og de hyppigste modparter, der indebeerer seerlig risiko for alvorlig skade og
ded, omtales.

ad 5.1.3. :Vigtigheden af spandt hagerem understreges.

5.2. ENEMAN@VRER
Teori, der gennemgas:

5.2.1. Knallertens indretning og udstyr

— Forhold vedrgrende knallertens konstruktion, kareegenskaber, lovpligtige udstyr og vedligeholdelse af
betydning for sikkerheden.

— Ejerens og brugerens ansvar for knallerten.

— Kontrol af knallertens vigtigste sikkerhedsudstyr demonstreres.

5.2.2. Fart og styring m.m.

— Grundlzggende naturlove for fart og styring med vegt pa friktionen under skiftende vej- og vejrforhold.
Begreber som bremsning reaktionstid og standseleengde ligesom tendensen til at styre hen imod det, man
ser pa.

— Korrekt karestilling.

— Advarselstavlerne for glat vej, ujeevn vej, vejsving, bump og vejarbejde.

— Begrebet bevaegelsesenergi i forhold til hastighed og hastighedsforggelse.
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— Feerdselslovens almindelige regler om hastighed.
— Forbudet mod at kere med passager og reglerne om belaesning.

PRAKTIK TIL5.2. :

Eleverne bgr have kendskab til, hvordan man betjener knallerter af forskellige typer bade med og uden
gearbetjening. Der gves:

— lgangsatning og standsning samt bremseteknik.

—  Styreteknik.

— Kombineret bremse- og styreteknik, og elementaere undvigemangvrer. Der leegges sarlig vegt pa at undga samtidig styring
0g bremsning.

BEMZERKNINGER: Der tages udgangspunkt i statistik om eneuheld, der er en af de hyppigste uheldstyper.
De ydre omstaendigheder omtales: Uheldene sker ofte pa lige vej. Fareren har typisk begaet fejl i forbindelse
med fart, bremsning eller styring. Eneuheld er overreprasenteret i mgrke og i weekends - ofte er fgreren
alkoholpavirket.

De praktiske gvelser i forbindelse med enemangvrer skal henlagges til et lukket gvelsesomrade (mangv-
rebane), der ikke er omfattet af feerdselslovens bestemmelser.

ad 5.2.1. :Knallertens sikkerhedsudstyr gennemgas bl.a. med statte i dele af udstyrsbekendtgarelsen og
detailforskrifterne.

ad 5.2.2. : Hastighedsgraensen for knallerter begrundes, og der advares mod konstruktive andringer.

5.3. DE FORSTE MAN@VRER PA VEJ
Teori, der gennemgas:

5.3.1. Knallertens plads pa vejen

— Knallertens korrekte placering pa kerebanen.

— Knallert skal fares pa cykelsti, medmindre andet er tilkendegivet ved afmzrkning.

— Advarselstavlen farlig rabat, tavler og afmarkning for cykelsti, delt sti, feellessti, dobbeltrettet cykelsti,
dobbeltrettet cykelsti opharer, vejledning for cyklister, rutenummer for stier samt cykel forbudt og knal-
lert forbudt.

— Afmerkning for kantlinier, cykelsymboler og cykelfelter.

— Der omtales tavler for motorvej og motortrafikvej, hvor knallert ikke er tilladt.

5.3.2. Start fra vejens kant

— Brugen af forlygte og evt. karelys.

— Vigtigheden af orientering bagud, inden man begynder at kare praeciseres.
— Det understreges, at man ikke ma begynde at kare far, der er fri bane.

5.3.3. Standsning i vejens kant
— Det omtales, at det er vigtigt at se bagud, nar man vil standse eller hurtigt nedsatte hastigheden, og det
fremhaeves, at tegngivning er vigtig fer sadan en mangvre.

5.3.4. Forbikarsel

— Vanskeligheden ved at vurdere, om en bil holder stille eller karer.
— Problemerne ved at opdage en parkeret bil og passage af den.

— Serlige regler om forbikarsel af busser og skolebusser.

5.3.5. U-vending
— Risikoen for at blive pakert bagfra under vending.
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PRAKTIK TIL 5.3. : Indledningsvis gves korrekt igangsetning fra hgjre vejkant og korrekt placering pa
karebanen.

Der gves:

— Sa vidt muligt placering pa forskelligt forekommende vej- og stityper med ringe ferdsel.
— Kaorrekt tegngivning for stop med forudgaende orientering.
— Forbikgrsel af holdende biler under forskellige forhold.

BEMZAERKNINGER:

Indledningsvis gennemgas knallertens korrekte placering pa karebanen. Herefter tages der udgangspunkt
i uheld under forbikarsel og uheld under U-vending. Forbikarselsuheld sker ofte i omrader med lav bebyg-
gelse. Marke og darligt vejr er faktorer ved nogle uheld. Ofte er fareren alkoholpavirket, og uheldene
medfgrer ofte alvorlige personskader. Uheldene sker overvejende ved pakarsel af bil, der er parkeret i vejens
hgjre side. Nogle uheld sker ved pakersel af gaende, som star stille pa kgrebanen. Enkelte uheld sker, nar
personer stiger ud af biler, herunder busser.

ad 5.3.2. :Reglen om at anvende lys hele dggnet begrundes.

ad 5.3.4. :Problemerne ved at opdage en parkeret bil kan f.eks. opsta p.g.a. marke, utilstreekkelig eller
defekt forlygte, darligt vejr f.eks. regn og tage samt uopmarksomhed.

Det omtales, at man ma leegge merke til, om der er personer i eller ved en holdende bil samt vurdere disse
personers hensigt. Forbikarsel af busser og skolebusser indebarer bl.a. risikoforhold, hvor personer stiger
af eller pa, nar knallert kagrer hgjre om holdende bus m.v.

Der omtales veerdien af god gjenbeskyttelse (visir).

ad 5.3.5. :Det omtales, at man skal finde et egnet sted til vending og, at kritisk vurdering af forfra- og iseer
bagfrakommende - er vigtig.

B. MANGVRER | VEJKRYDS

5.4. KRYDSNING (Ligeudkarsel i kryds)
Teori, der gennemgas:

5.4.1. Vurdering af kryds
— Indledningsvis orienteres om nogle muligheder for at opdage kryds i tide.
— Risikoen i kryds med god, mindre god og darlig oversigt, omtales.

5.4.2. Placering far kryds
— Hastighed under fremkarsel mod kryds og reglerne om knallertens placering ved ligeudkarsel i kryds.
— Afmarkning med vognbanepile med og uden cykelsymbolet.

5.4.3. Blinde vinkler

— Forskellige orienteringsvilkar for person-, vare- og lastbiler.

— Hensigtsmaessig placering, sa eleverne bliver set af bilisterne (evt. demonstreres).

— De sarlige problemer med bagfrakommende, der vil svinge til hgjre, nar cykelsti - hvor knallert skal kare
- er fart helt frem til krydset.

5.4.4. Nar knallert skal holde tilbage
— Regler om vigepligt i kryds, hvor knallert skal holde tilbage; hgjrevigepligt, ubetinget vigepligt, fuldt
stop samt signalregulerede kryds.
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— Vigepligtstavler for ubetinget vigepligt og stop ved vejkryds med tilhgrende karebaneafmaerkning, al-
mindeligt lyssignal og serligt cyklistsignal.

— Kryds med »unormale vigepligtsforhold«, hvor knallert skal holde tilbage, og der gares opmarksom pa
de szrlige krydsningsvanskeligheder, som kan opsta ved dobbeltrettede cykelstier og cykelfelter.

5.4.5. Fart- og afstandsbedgmmelse

— Vanskelighederne ved at bedgmme fart og afstand af kerende, der kommer pa tveers i krydset. De vigtigste
karetgjstypers fartegenskaber omtales.

— Risikoen ved helt at overse en modpart.

5.4.6. Nar de andre skal holde tilbage

— Man kan ikke altid ga ud fra, at vigepligtige modparter holder tilbage. Dette geelder iser for kerende fra
hgjre og modkarende bilister, som svinger til venstre i kryds.

— Nogle muligheder for at vurdere modparters hensigt, far man beslutter om det er sikkert at fortszette.

— Advarselstavle for farligt vejkryds (»brolaeggerjomfruenc).

— De serlige krydsningsproblemer der opstar, nar knallert kerer pa dobbeltrettet cykelsti. Herunder iseer
tendensen hos hgjresvingende bilister fra sidevej til at overse knallert, der karer ligeud.

5.4.7. Nar gaende krydser m.m.

— Regler om karsel ved fodgeengerfelt.

— Risikoen for at fodgeengere ofte krydser karebanen udenfor kryds. Iser nevnes smabgrns og &ldres
vanskeligheder ved at bedgmme knallertens fart og afstand.

— Advarselstavle, tavle og afmaerkning for fodgaengerfelt samt advarselstavle for barn.

— Advarselstavler og afmarkning for jernbaneoverkgrsel med og uden bomme samt undertavlen Se efter
tog.

— Det omtales, at der skal udvises serligt hensyn overfor handicappede.

PRAKTIK TIL5.4.:
Der gves:

— Ligeudkarsel i kryds sa vidt muligt alle almindeligt forekommende typer; hgjrevigepligt, ubetinget vi-
gepligt, fuldt stop og signalkryds. Dette gves indledningsvis i lette og ukomplicerede kryds med ringe
feerdsel for senere i forlgbet at fortseette i vanskeligere kryds med nogen feerdsel.

— Krydsning, hvor andre skal holde tilbage, herunder om muligt ved karsel pa dobbeltrettet cykelsti.

— Krydsning af gaende i fodgeengerfelter og om muligt krydsning af jernbaneoverkarsler.

BEMARKNINGER: Der tages udgangspunkt i statistik om krydsningsuheld, herunder uheld med hgjre-
svingende biler bagfra. De ydre omstendigheder omtales. Uheldene sker typisk i omrader med tzt, hgj
bebyggelse eller i villakvarterer.

Krydsning er klart den hyppigste af alle uheldstyper for knallertkgrere. Modparterne kommer hyppigst fra
hgjre. Neesthyppigst kommer modparterne fra venstre. Trediehyppigst er modparterne forfra der overvejende
er venstresvingende (som efter reglerne burde holde tilbage for knallertkgreren). Lige sa hyppig er mod-
parterne bagfra, der svinger til hgjre og kolliderer med ligeudkarende knallerter.

Nogle af uheldene skyldes karetajer (cykler og knallerter 0.s.v. ), der svinger til venstre foran ligeudke-
rende knallerter. Enkelte af uheldene i kryds har fodgenger som modpart. De fleste krydsningsuheld med
fodgaengere sker dog uden for kryds. Enkelte krydsningsuheld sker med dyr og i jernbaneoverskaringer.
Der er i gvrigt sammenhang mellem arten af krydsningsuheld og reguleringer (signal, vigepligt) i krydset.

ad 5.4.3. :Det understreges, at mange uheld i kryds skyldes mangelfuld orientering hos bilister, der svinger
til hgjre bagfra.
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Der omtales nogle muligheder for at forudsige, om bilister har til hensigt at svinge til hgjre foran ligeud-
kagrende knallert.

Det omtales, at cyklister og knallertkarere pludselig kan finde pa at svinge til venstre foran ligeudkerende
knallert i kryds uden at orientere sig eller give tegn.

5.5. HBJRESVING
Teori, der gennemgas:

5.5.1. Placering ved hgjresving

— Regler om knallerts placering ved hgjresving, om orientering og tegngivning ved hgjresving og om
gennemfarelse af hgjresving.

— Tavlen hgjresving forbudt, tavler for pabudt kerselsretning og pabudt hajresving samt pilsignaler.

5.5.2. Hastighed under hgjresving
— Det omtales, at hastigheden under hgjresving skal vare passende lav.

5.5.3. Vigepligtsforhold
— Vigtigheden af at bedemme vigepligtsforholdene i kryds far hgjresving.
— Vigtigheden af at bedemme om kgrende fra venstre overholder deres eventuelle vigepligt.

5.5.4. Cyklister og fodgeengere

— Man skal se efter fodgeengere, der er pa vej ud i fodgaengerfeltet eller pa vej over karebanen til hgjre i
krydset.

— Man skal vaere opmarksom pa fejl, der begas af fodgeengere, der gar ud i fodgaengerfeltet for radt lys -
eller cyklister, der benytter fodgaengerfelt som »genvej«.

5.5.5. Karsel i rundkarsel

— Regler om karsel i rundkarsel.

— Advarselstavlen for rundkarsel samt tavlen pabudt karselsretning i rundkarsel.

— Man har ubetinget vigepligt, nar man karer ind i rundkersel.

— Seerlig opmarksomhed pa biler - iser lastbiler - der forlader rundkarslen (svinger til hgjre), nar knallerten
fortseetter »ligeud«.

PRAKTIK TIL 5.5.
Der gves:

— Hagjresving i kryds af sa vidt muligt alle almindeligt forekommende typer (fire-benede, T- og Y-kryds).
— Om muligt karsel i rundkarsel.

BEMZAERKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om hgjresvingsuheld, og de ydre msteendigheder omtales: De fleste
uheld sker ved kollision med modparter fra hgjre, der kerer ligeud. Ved nogle uheld er modparten ligeud-
kegrende fra venstre, modkarende eller fodganger, der krydser karebanen i forbindelse med krydset.

ad 5.5.2. :Ved passende lav hastighed under hgjresving undgar man at komme over i venstre side af
karebanen.

Der advares mod overfladisk og ukritisk orientering til venstre og for hgj fart ved hgjresving iseer ved
udkarsel fra parkeringspladser, udkersler fra ejendomme og lignende.

ad 5.5.4. :Der advares mod at anvende fortov til hgjresving f.eks. ved rgdt lyssignal i krydset.
ad 5.5.5. :Risikoen ved at »skyde genvej« tveers igennem rundkgrslen omtales.
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Det omtales, at man skal vere sarlig opmeerksom pa fodgangere ved kersel ind i - og ud af - rundkarsel.

5.6. VENSTRESVING
Teori, der gennemgas:

5.6.1. Placering ved venstresving

— Regler om knallertkgrerens orientering, tegngivning og placering ved venstresving og regler om gen-
nemfarelse af venstresving.

— Tavler for venstresving forbudt og vending forbudt, tavler for pabudt venstresving og pabudt kersels-
retning, vognbanepile og cykelfelter pa karebanen samt pilsignaler.

5.6.2. Nar knallert har vigepligt

— Vigtigheden af at bedemme vigepligtsforholdene i kryds far venstresving.

— Forinden fremkarsel i ny retning fra krydsets fjerneste hgjre hjgrne skal eleverne vurdere om vigepligtige
modparter holder tilbage.

5.6.3. Nar knallert ikke har vigepligt

— Vigtigheden af kritisk vurdering af forholdene i kryds inden man beslutter sig til at svinge - eller blive
holdende ved det fjerneste hgjre hjgrne.

— Vanskelighederne ved at bedgmme forfra- og bagfrakommendes fart og afstand samt risikoen for helt at
overse en modpart.

PRAKTIK TIL 5.6.
Der gves:

— Venstresving i kryds af savidt muligt alle almindeligt forekommende typer; fire-benede-, T- og Y-kryds
etc., hvor alle typer vigepligt forekommer.,

— Efter forholdene gves tillige venstresving, der indeberer serlige placerings- og orienteringsvanskelig-
heder.

BEMZARKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om venstresvingsuheld, der er den naesthyppigste. De ydre omstendig-
heder omtales: En trediedel af uheldene sker med modpart fra venstre. En trediedel af uheldene sker med
modpart bagfra - typisk ligeudkarende bil. Knap en fjerdedel af uheldene sker med modpart forfra. Regu-
leringen i krydset har indflydelse pa uheldstypen.

ad 5.6.3. :Der advares mod evt. utdlmodighed, fordi der hele tiden kommer forfra- og bagfrakommende,
man skal holde tilbage for. Risikoen ved manglende eller overfladisk orientering bagud inden venstresving
omtales, ligesom der advares mod at »skare« venstresvinget.

Den seerlige risiko i lysregulerede kryds omtales, herunder kryds med pilsignaler. Det bgr understreges,
at det sikreste er at afvente grent lys i den nye retning inden venstresving fuldfares, hvis det er muligt.

C. AFSLUTTENDE MAN@VRER PA VEJ

5.7. M@DE OG OVERHALING
Teori, der gennemgas:

5.7.1. Mgde med kgrende
— Regler om mgde med kerende og gaende.
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— Advarselstavler for modkerende feerdsel, indsnavret karebane og tavler om forbud mod indkersel, ens-
retning, hold tilbage for modkerende og modkarende skal holde tilbage.

5.7.2. Mgdetaktik

— Ved hjeelp af lys, farve og lign. bgr man gere sig synlig for mgdende modparter.
— De serlige problemer ved mgde i marke.

— Serlige problemer ved karsel pa forskellig e typer stier.

5.7.3. Overhaling af kgrende
— Regler for overhaling af kerende og gaende.

5.7.4. Mgde og overhaling af gdende
— Den serlige risiko ved mgde og overhaling af gaende i vejens hgjre side eller pa stier.

PRAKTIK TIL 5.7.
Der gves:

— Karsel pa vej, gade og forskellige stityper med mgdende feerdsel.

— Overhaling af kgrende og gaende. Isar gves overhaling pa smalle veje, cykelstier, feellessti og dobbelt-
rettede cykelstier.

— Om muligt mgde og overhaling i marke.

BEMARKNINGER:
Der tages udgangspunkt i statistik om mgde- og overhalingsuheld, og de ydre omstaendigheder omtales:

Ved mgdeuheld er der en vis overvagt i marke og weekends. Uheldene sker ofte pa landevej med bil som
modpart og indeberer da sarlig stor risiko for alvorlig skade og ded. VVed en del af uheldene er modparten
en anden knallert eller cykel, og i enkelte tilfaelde modgaende fodgaengere.

Overhalingsuheldene sker typisk ved overhaling af et andet karetgj f.eks. cykel. En del af uheldene sker,
nar knallert overhaler gaende. I enkelte uheld er der indblandet en tredie modpart f.eks. en modkgrende bil.

ad 5.7.1. :Det understreges, at mange mgdeuheld skyldes, at knallerten er placeret for langt til venstre pa
karebanen eller stien iseer i marke.

ad 5.7.2. :Det omtales, at man skal undlade at se for leenge direkte pa den modkgrende for derved at
modvirke tendensen til at styre i retning af den modkarende. Det omtales videre, at man skal vaere opmaerk-
som pa vejforhold, der kan bevirke, at modkarende kommer over vejens eller stiens midte.

ad 5.7.3. :Det omtales, at orientering bagud er ngdvendig og, at man skal veere opmarksom pa om dem,
der overhales ikke traekker til siden (slingrer) eller svinger uden at give tegn, f.eks. cyklister. Ved overhaling
af biler er der anledning til at repetere blinde vinkler. Det omtales ogsa, at der er sarlig risiko for mgdeuheld
under overhaling. Og det omtales, at man skal sikre sig en fornuftig afstand fgr, man treekker ind foran den,
der bliver overhalet.

ad 5.7.4. :1 den forbindelse er der anledning til at repetere betydningen af forlygten.

5.8. KORSEL | TAT OG BLANDET FARDSEL
Teori, der gennemgas:

5.8.1. Karsel side om side

— Serlige problemer ved karsel side om side.

— Advarselstavlen for sidevind og afmeerkning for busbane.

— Vigtigheden af orientering bagud, inden man &ndrer placering i sideretningen.
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— Forbudet mod, og risikoen ved, at knallert karer ved siden af andre eller treekker andre karetgjer.

5.8.2. Karsel efter andre
— Reglerne om afstand til forankgrende omtales, herunder at en sikker afstand i keretid bgr vaere mindst 2
sekunder.

5.8.3. Karsel foran andre

— Man ma felge med i, om der er bagvedkgrende - og om de har til hensigt at overhale.

— Pligten til at lette overhaling for andre ved at holde til hgjre, evt. og sa ved at nedsette farten.

— Den sarlige risiko for at blive pakert bagfra i mgrke og ngdvendigheden af god baglygte og reflekser
fremhaves.

5.8.4. Karsel i trafiksanerede omrader

— Regler om karsel i trafiksanerede omrader.

— Tavler for omrade med fartdempning, omrade med fartdeempning opharer, karsel i begge retninger for-
budt, gagade, ophgr af gagade, opholds- og legeomrade og ophgr af opholds- og legeomrade samt
undertavler, der tillader, forbyder eller begreenser karsel med knallert.

PRAKTIK TIL 5.8.
Der gves:

— Kaorsel i teettere trafik.
— Karsel pa gader og veje, hvor man overhales af bagfrakommende karetgjer.
— Karsel i trafiksanerede omrader og typiske boligomrader.

Afsluttende gvelseskarsel: Der fortsettes efterfalgende med gvelser pa vej efter elevernes behov. Dette
giver anledning til at repetere tidligere indleerte mangvrer - nu i teettere eller teet trafik. Til sluter der anledning
til at gennemfare mangvrer, der frembyder sa&rlige vanskeligheder.

BEMZARKNINGER:

Der tages udgangspunkt i statistik om uheld ved karsel side om side og ved karsel foran og efter hinan-
den.Det neevnes ogsa indledningsvis, at der er risiko for forskellige typer uheld ved karsel i trafiksanerede
omrader.

Ved uheld side om side sker en del af uheldene ved »treengning« fra venstre og hgjre side. Enkelte uheld
sker ved bil, der begynder at kare (starter fra kantsten eller lign. ) eller vender foran knallert.

Ved folge-med-uheld, hvor knallerten karer foran eller efter et andet karetgj, sker halvdelen af uheldene
ved, at en knallert kolliderer med et forankarende keretgj, der karer langsommere, bremser op eller standser,
eventuelt for at svinge. Den anden halvdel af uheldene sker ved, at en knallert bliver pakgrt bagfra - ofte af
e t overhalende karetgj.

Uheldstyperne forekommer ofte i teet trafik og i omrader med tet og hgj bebyggelse.

ad 5.8.1. :Sarlige problemer kan veere, at biler begynder at kare eller vende fra hgjre kant af vejen. Det
omtales, at der er risiko for slinger ved skift mellem sidevind og Iz, nar store karetgjer passerer. Og tendensen
til slingrende ustabil karsel hos andre tohjulede modparter, f.eks. cyklister pa vej op ad bakke.

Det omtales, at man skal undlade at klemme sig ind imellem andre karetgjer, iser hvis de karer i reekke.

ad 5.8.2. : Det understreges, at man skal vaere opmaerksom pa vejforhold, forhindringer eller lignende, der
leengere fremme kan ngdvendiggere en &ndring af de forankgrendes hastighed eller placering.

ad 5.8.3. : Det omtales, at det er en fordel at kunne hgre bagfrakommende i tide, og stgj fra knallerten kan
gare det vanskeligere at blive opmarksom pa overhalende.
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Det naevnes, at der er fordele ved at anvende et spejl i venstre side. Det understreges, at man ikke derved
undgar en blind vinkel.

Risikoen for at knallerter overhales »teet« af andre fremhaeves, idet vindtrykket isaer fra store lastbiler kan
give problemer med knallertens stabilitet.

ad 5.8.4. : Det omtales, at man skal veere sarlig opmarksom pa gaende og legende barn og, at det ikke
kan forventes at disse er opmarksomme pa knallerten. Det understreges, at man ikke ma fortsatte kerslen
farend de, der opholder sig pa vejen, har set knallerten og givet plads for den.

Det omtales, at man skal veaere opmarksom pa bump og andre fartdeempende foranstaltninger.
Det omtales, at knallertkarere skal holde tilbage for gaende ved passage af gagader.
Og det omtales, at man har ubetinget vigepligt ved udkarsel fra opholds- og legeomrade og gagade.

5.9. INDEN DU SELV KZRER
Teori, der gennemgas:

5.9.1. Forsikring
— Kravet om ansvarsforsikring.

5.9.2. Udlan og tyveri
— Regler om udlan af knallerten.
— Pligten til at sikre knallerten mod tyveri (med I3s).

5.9.3. Knallertbeviset
— Der gives afslutningsvis orientering om knallertbeviset, herunder at knallertbeviset skal medbringes un-
der knallertkersel af 16 og 17 arige.

BEMARKNINGER: Der gennemgas til sidst nogle generelle emner, som har betydning for knallertkgrere
0g, som samtidig kan danne afrunding af undervisningen. Emnerne kan efter leererens sken bringes i relation
til den gennemfarte undervisning, og eleverne bar gives mulighed for at gge forstaelsen for feerdselsuhelds-
problematikken gennem diskussion og samtale.

Den afsluttende del af undervisningen skal endvidere orientere eleverne om, hvorledes de skal forholde
sig med henblik pa modtagelse af knallertbevis m.m.

ad 5.9.1. : Der gives nogle eksempler pa gkonomiske konsekvenser af knallertuheld.

ad 5.9.2. :Der advares mod ukritisk udlan af knallerten til personer, der mangler kendskab eller forudsaet-
ninger for at kere pa knallert.

ad 5.9.3. : Eleverne orienteres endvidere om hvor, hvordan og hvornar de efter gennemfarelsen af under-
visningen med et tilfredsstillende resultat kan fa udleveret knallertbevis.

KURSUSEMNER
Til hvert af de 3 hovedafsnit A, B og C, harer yderligere nogle kursusemner, som bgr gennemgas i til-
slutning til de pageeldende hovedafsnit:

Formalet med kursusemnerne er at give leereren mulighed for bredt at orientere eleverne om nogle generelle
forhold, som ikke umiddelbart kan fares hen til et enkelt emne eller en mangvre. Hensigten er, at kursus-
emnerne skal bidrage til diskussion og debat blandt eleverne indbyrdes og med lzreren saledes, at elevernes
viden og holdninger om risikoforhold og faerdselsproblemer pavirkes i en hensigtsmaessig retning.

Kursusemnerne er:
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Til A: (Indledende mangvrer m.v.)

— Unges adfeerd i trafikken, herunder unges forhold og indstilling til fart og mekanik.
— Unges forstaelse for feerdselsreglerne og overholdelse af love.

— Unges alkoholvaner, herunder feerdselslovens regler om alkohol og medicin.

Til B: (Mangvrer i vejkryds)
— Unges forstaelse for konsekvenserne af deres handlinger.
— Ungdomsdrgmme og sprogbrug mellem de unge.

Til C: (Afsluttende mangvrer pa vej)
— Unges forhold og indstilling til politiets arbejde.

BEM/ZAERKNINGER:

Leereren kan efter eget skan valge at gennemga de pagaldende kursusemner, nar det findes pakravet eller
gnskeligt i undervisningsforlgbet. Det kan ske, hvis eleverne - eller laereren - leegger op til en mere generel
og holdningspraeget diskussion, som udspringer af emner fra laeseplanen.

Til statte for leererens og elevernes debat og diskussion har Radet for Stgrre Feerdselssikkerhed udarbejdet
et seerligt materiale.

6. EVALUERING

Teoristoffet inddeles i de tre hovedafsnit: A, B, C, omfattende henholdsvis emnerne 1-3, 4-6 og 7-9 - og
kursusemnerne.

Efter gennemgangen af hvert hovedafsnit foretages en vurdering af elevernes forstaelse af stoffet. Vur-
deringen har form af en kortvarig videoprgve (5 - 10 minutter), hvor der skal anvendes de materialer, der er
udfaerdiget af Radet for Starre Feerdselssikkerhed. Mundtlig overhgring bar anvendes, hvis en elev har
serlige vanskeligheder.

Besvarelserne giver lereren mulighed for at bedemme elevernes standpunkt og evt. seette ind med repe-
tition af stoffet enten pa holdet som helhed eller enkelte elever (dog inden for de 24 lektioner).

Hvis en elev ved en prave viser manglende forstaelse af vasentlige stofomrader, bar leereren saledes i
farste reekke sgge at bibringe eleven denne forstaelse f.eks. ved at uddybe vanskelige afsnit og lade eleven
repetere stoffet. En efterfalgende kontrol af elevens viden kan ske ved en overhgring.

Om afholdelse og vurdering af de evaluerende pragver er der udferdiget en serlig vejledning fra Radet for
Sterre Feerdselssikkerhed.

Det ber tilstreebes, at samtlige elever pa et hold far et sddant udbytte af undervisningen, at der ved kursets
afslutning kan gives meddelelse til elevens bopaelskommune om, at den pageldende har deltaget i under-
visningen med tilfredsstillende resultat. (Vejledningen fra Radet for Stgrre Feerdselssikkerhed angiver
narmere bl.a., hvad der skal forstas ved et »tilfredsstillende resultat«).

Denne meddelelse gives dog ikke, nar:

A) en elev ved praverne har vist en mangelfuld forstaelse af centrale stofomrader og ikke i lgbet af den
efterfglgende del af kurset har indhentet denne viden.

B) enelev har veeret fraveerende fra undervisningen i mere end 3 lektioner.

Der skal ikke gennemfgres andre former for prgver, som kan medfare, at elever, der har gennemfart
undervisningen med et tilfredsstillende resultat, ikke kan fa udstedt knallertbevis.

Har en elev veeret borte fra undervisningen, ma manglende undervisningsafsnit indhentes ved deltagelse
i de pagzldende lektioner (emner) i et senere eller sidelgbende kursus. Eleven behgver ikke at pabegynde
et nyt 24-timers undervisningsforlgb.
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7. UNDERVISNINGSFACILITETER OG HIZALPEMIDLER

For at sikre en effektiv undervisning ma ungdomsskolen rade over et egnet undervisningslokale til klas-
seundervisning. | umiddelbar nzrhed heraf ber der forefindes et lukket gvelsesomrade til indgvelse af de
indledende mangvrer i karetgjsbeherskelse.

Undervisningslokalet og det lukkede gvelsesomrade bar endvidere have en sadan beliggenhed, at det uden
starre vanskeligheder kan danne overgang til de efterfalgende mangvrer og gvelser pa offentlig vej. (Det
kan oplyses, at karelererforeninger m.fl. rundt om i landet rader over mangvrebaner og teorilokaler, som
kan vaere velegnede til formalet. Det kan derfor anbefales, at man evt. overvejer mulighederne for at sgge
brug af disse faciliteter).

7.1. UNDERVISNINGSLOKALET

Undervisningslokalet ma have en sadan stgrrelse og indretning, at det kan fungere hensigtsmassigt for det
normale antal elever pa holdet. Endvidere skal indretningen tillade anvendelse af almindeligt AV-udstyr,
herunder lysbilledapparat og TV/video.

| forbindelse med undervisningslokalet skal der vere aflaselig depot eller skabsplads til de undervisnings-
midler og -materialer, der anvendes i klasseundervisningen.

7.2. DET LUKKEDE @VELSESOMRADE

Ungdomsskolen skal have adgang til et lukket gvelsesomrade, hvor der er mulighed for at gve igangsat-
ning, standsning, bremseteknik, styreteknik og elementeere undvigemangvrer pa asfalteret beleegning. Om
muligt ber en del af gvelsesomradet have beleegning med lavere friktion, f.eks. grusbelaegning.

For at sikre en hensigtsmaessig og effektiv afvikling af de praktiske gvelser i kgretajsbeherskelse, skal det
lukkede gvelsesomrade veere plant og have en sadan starrelse at alle elever pa holdet kan karetreene samtidig
under realistiske forhold. Bestemmende for gvelsesomradets leengde er bl.a., at eleverne under bremse- og
undvigemangvrer kan na op pa en hastighed af 30 km/t. Det vil erfaringsmassigt kraeve et gvelsesomrade
af ca. 100 meters leengde og ca. 40 meters bredde. Det lukkede gvelsesomrade kan vere anlagt permanent,
eller det kan indrettes midlertidigt pa et areal, der anvendes til andre formal, f.eks. skolegard eller parke-
ringsplads. Nar omradet anvendes til undervisning, skal det veare forsvarligt afsparret, saledes at der ikke
er adgang til omradet for den almindelige feerdsel (hverken karende eller gaende), d.v.s. at omradet ikke ma
veere omfattet af feerdselslovens regler. | den forbindelse gelder tillige, at der pa omradet ikke ma befinde
sig parkerede karetgjer, som er undervisningen uvedkommende.

Et permanent gvelsesomrade rummer praktiske fordele, idet det ikke er ngdvendigt at fjerne kegler og
anden afmarkning mellem undervisningslektionerne.

I umiddelbar narhed af det lukkede gvelsesomrade skal der vere aflaseligt depot for karetajer og gvrigt
materiel, der anvendes i undervisningen.

7.3. UDSTYR TIL KLASSEUNDERVISNING

Til den teoretiske undervisning anskaffer ungdomsskolen selv egnede undervisningsmidler i form af f.eks.
bagger, arbejdshefter, transparenter, dias, film, videofilm samt det ngdvendige AV-ududstyr.

Til radighed for laereren skal der herudover veere relevante love, bekendtgerelser og cirkularer til stede
f.eks. feerdselsloven og en planche med vejafmarkninger, bekendtggrelse og cirkulaere om vejafmaerkning,
udstyrsforskrifter for knallerter og de geeldende retningslinier med leeseplan og bilag for den obligatoriske
knallertundervisning.

Til evalueringen skal ungdomsskolen anskaffe det af Radet for Sterre Faerdselssikkerhed udarbejdede
prevemateriale.
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7.4. UDSTYR TIL DEN PRAKTISKE UNDERVISNING

Til den praktiske undervisning skal ungdomsskolen rade over et antal driftsikre knallerter, der mindst bar
svare til antallet af elever pa holdet.

Der bar forefindes knallerter bade med og uden gearbetjening.

Der skal vaere godkendte styrthjelme til samtlige elever. Der skal endvidere veere et antal orange veste med
hvide reflekser foran og bagpa til samtlige elever, der karetraener pa vej, jvf. Trafikministeriets bekendtge-
relse.

Til kommunikation mellem lerer og elever anbefales det ungdomsskolen at rade over et driftsikkert ra-
dioudstyr, nar der karetreenes pa vej. Radioudstyret bar bl.a. omfatte et antal elevmodtagere, der mindst
svarer til antallet af elever som samtidig karetraener pa vej.

Radioudstyrets anvendelse skal veere tilladt af Post- og Telegrafvaesenet.

Der skal endvidere veere det ngdvendige veerktgj til ngdreparationer af knallert samt godkendte dunke med
benzin. Der skal forefindes 1 stk. 2 kg pulverslukker (ildslukker). Der skal ydermere forefindes ngdvendigt
materiel til gvelseskarsel pa det lukkede omrade f.eks. plast- eller gummikegler, treeklodser, braedder, vippe
m.v.

Det ngdvendige materiel til afspeerring af det lukkede omrade skal vaere til radighed.

Safremt leereren under gvelseskarsel pa vej holder opsyn med eleverne fra en medfglgende bil, anbefales
det til vejledning for karende bagfra, at forsyne bilen med et skilt eller lignende med teksten: KNALLERT-
KZRESKOLE.

8. SUPPLERENDE UNDERVISNING

Da det i leeseplanen omhandlede stof kun omfatter de emner, der er en forudsetning for erhvervelse af
knallertbevis, bar der herudover gives eleverne mulighed for supplerende undervisning inden for ungdoms-
skolens almene fagkreds og ungdomsorienteringen, f.eks. emner som:

— Farstehjelp (optreeden pa skadested).
— Knallertens vedligeholdelse.
— Reparationsteknik - og trafikkulturelle emner, som kan indeholde en holdningsbearbejdelse.

BILAG 1:
Bekendtggrelse om obligatorisk knallertundervisning

| medfer af 8 63, stk. 4 og 5, 8 118, stk. 5, § 124 d og § 124 q i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
735 af 24. august 1992, fastsattes:

8 1. Kommunen sgrger efter feerdselslovgivningen for undervisning i feerdselsreglerne og i karsel med
knallert (obligatorisk knallertundervisning).

8 2. Den obligatoriske knallertundervisning skal omfatte teoretisk og praktisk undervisning. Undervis-
ningen skal give eleverne viden, feerdigheder og holdninger, der satter dem i stand til at feerdes pa knallert
uden at blive offer for eller arsag til feerdselsuheld.

Stk. 2. Undervisningen tilretteleegges med en varighed pa 24 undervisningstimer. Den gives efter ret-
ningslinier, udfeerdiget af Radet for Starre Faerdselssikkerhed efter forhandling med Trafikministeriet.

8 3. Under al gvelseskarsel skal eleven anvende fastspaendt styrthjelm.

§ 4. @velseskarsel pa vej kan finde sted, nar eleven er fyldt 15 ar.



104

Stk. 2. Under karslen skal eleven bzre en orange vest, forsynet med hvide reflekser foran og bagpa.

Stk. 3. Karslen skal ske under opsyn af lzreren, der hgjst ma have opsyn med 6 elever ad gangen.

Stk. 4. Lereren skal pase, at betingelserne i stk. 1 og 2 og § 3 er opfyldit.

Stk. 5. Lereren skal endvidere pase, at eleven ved karsel pa lukket omrade har opnaet en sadan faerdighed,
at karslen pa vej kan ske uden fare for andre eller for eleven selv.

§5. Enelevanses for at have deltaget i undervisningen med et tilfredsstillende resultat, nar den pageeldende
1) deltaget i undervisningen i mindst 21 timer, og
2) besvaret tre prgver udferdiget af Radet for Starre Faerdselssikkerhed pa tilfredsstillende made. Bedgm-
melsen af praverne foretages af lereren i overensstemmelse med en vejledning, der udsendes af Radet
for Sterre Faerdselssikkerhed.

8 6. Lederen af undervisningen meddeler elevens bopalskommune, at eleven har deltaget i den obliga-
toriske knallertundervisning med et tilfredsstillende resultat.

Stk. 2. Lederen giver samtidig eleven meddelelse om, at knallertbevis kan fas ved henvendelse til kom-
munen efter reglerne i 88 7 og 8.

8 7. Den, der har modtaget obligatorisk knallertundervisning med et tilfredsstillende resultat, og som
gnsker at fa udleveret et knallertbevis, skal rette henvendelse til sin bopaelskommune.

Stk. 2. Den pagzldende skal mgde personligt og ved forevisning af dabsattest eller pa anden made godtgere
sin identitet og aflevere et vellignende fotografi (portraetbillede, uden hovedbeklaedning) i starrelse 35x45
mm. Fotografiet skal veere holdbart og kopieret pa almindeligt tyndt fotopapir og ma ikke vere forsynet
med stempler.

8 8. Kommunen udsteder mod betaling af 100 kr. knallertbevis til de personer, der opfylder betingelserne
187.

Stk. 2. Knallertbeviset udstedes pa en formular, der godkendes af Trafikministeriet.

Stk. 3. Knallertbevis ma tidligst udleveres den sidste hverdag, far den pagealdende fylder 16 ar og ma ikke
udleveres, efter den pagaldende er fyldt 18 ar.

Stk. 4. Til en person, hvis knallertbevis er bortkommet eller beskadiget, udsteder bopalskommunen efter
begeering duplikatbevis. Er beviset bortkommet, afgives en erklaering herom. Er beviset beskadiget, skal det
afleveres til kommunen, forinden duplikatbevis udstedes. § 7, stk. 2, finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Duplikatbevis ma ikke udleveres, efter den pageeldende er fyldt 18 ar.

8 9. Til en person, der ikke leengere er i besiddelse af et tidligere erhvervet kgrekort til traktor, udsteder
politiet efter begaering en erklaering om, at den pageeldende ma fare knallert.

Stk. 2. Erklaringen udstedes af politiet (kgrekortkontoret) pa det sted, hvor karekortet er udstedt. Erklae-
ringen kan i stedet udstedes af politiet pa det sted, hvor kerekortet frakendes eller inddrages, safremt
udstedelsen af erklaeringen sker i forbindelse med frakendelsen eller inddragelsen af karekortet. Der skal i
sa fald gives meddelelse om udstedelsen af erklaringen til politiet pa det sted, hvor karekortet er udstedt.
Meddelelsen gives samtidig med, at der gives meddelelse om, at kerekortet er inddraget eller frakendt.

Stk. 3. Til en person, hvis erklering er bortkommet eller beskadiget, udsteder politiet efter begeering en
duplikaterkleering. Er erkleeringen bortkommet, skal den pagaldende afgive en erklering herom. Er erklee-
ringen beskadiget, skal den afleveres til politiet, forinden duplikaterklaering udstedes.

Stk. 4. Duplikaterkleeringen udstedes af politiet (karekortkontoret) pa det sted, hvor kerekortet er udstedit.
Stk. 5.Erklaring eller duplikaterklaering ma ikke udleveres, efter den pagzldende er fyldt 18 ar.

8 10. Overtreedelse af § 4, stk. 3 og 4, straffes med bgde.



105

8 11. Bekendtgarelsen treeder i kraft den 1. januar 1994.
Stk. 2. Samtidig opheves Justitsministeriets bekendtgarelse nr. 494 af 27. november 1979 om obligatorisk
knallertundervisning.

Trafikministeriet, den 9. august 1993

Helge Mortensen
/ Vibeke R. von Stemann

BILAG 2:
Knallertkgrere

8§ 63. lkke registreringspligtig knallert ma kun feres af personer, som er fyldt 16 ar.

Stk. 2. Personer under 18 ar skal endvidere have erhvervet bevis for med et tilfredsstillende resultat at
have modtaget undervisning i ferdselsreglerne og karsel med ikke registreringspligtig knallert. Dette gaelder
dog ikke for personer, der har erhvervet karekort til traktor.

Stk. 3. Det pahviler kommunen at sgrge for undervisningen i feerdselsreglerne og kersel med ikke regi-
streringspligtig knallert.

Stk. 4. Trafikministeren fastseetter bestemmelser om undervisningen og om beviset for modtagelsen heraf.
Trafikministeren kan fravige reglerne i stk. 1 og 2 for gvelseskarsel pa vej.

Stk. 5. Til personer under 18 ar, der efter at have erhvervet karekort til traktor ikke leengere er i besiddelse
af dette, kan politiet efter regler fastsat af trafikministeren udstede en erklaering om, at vedkommende op-
fylder betingelserne for at fare ikke registreringspligtig knallert.

Stk. 6. Fareren af en ikke registreringspligtig knallert skal under karslen medbringe preemiekvittering, der
viser, at ansvarsforsikring er tegnet og holdt i kraft, jf. § 105. Knallertkerere under 18 ar skal endvidere
medbringe det i stk. 2 nevnte bevis eller karekort eller den i stk. 5 navnte erklaring. Preemiekvittering samt
bevis, karekort eller erklaering skal pa forlangende forevises politiet.

Stk. 7. Stk. 2 gaelder kun for personer, der har bopzl her i landet.

§ 63 a. Registreringspligtig knallert ma kun fares af personer, der har erhvervet karekort til bil eller
motorcykel.
Stk. 2. Fareren skal under karsel have karekortet hos sig og pa forlangende vise det til politiet.
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Bilag 3

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kegrekort
(omarbejdning)

(EQS-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, seerlig artikel 71,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter hgring af Regionsudvalget,
efter proceduren i traktatens artikel 2512, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Radets direktiv 91/439/E@F af 29. juli 1991 om karekort® er adskillige gange blevet endret vasentligt.
| forbindelse med nye &ndringer af naevnte direktiv bgr der af hensyn til klarheden foretages en omarbejdning
af de pageeldende bestemmelser.

(2) Karekortreglerne er ngdvendige elementer i den felles transportpolitik, bidrager til at forbedre ferd-
selssikkerheden pa vejene og fremmer den frie bevaegelighed for personer, som bosztter sig i en anden
medlemsstat end den, der har udstedt deres karekort. De individuelle transportmidlers store udbredelse
betyder, at det fremmer personers frie bevaegelighed og etableringsfrihed, hvis de er i besiddelse af et ko-
rekort, som vertsstaten godkender. Trods fremskridt med harmonisering af kerekortreglerne findes der
stadig vaesentlige forskelle mellem medlemsstaterne for sa vidt angar hyppigheden for kgrekortfornyelse og
med hensyn til keretgjskategorier, hvor der er behov for yderligere harmonisering, hvis Fallesskabets politik
skal realiseres.

(3) Medlemsstaterne har efter direktiv 91/439/E@F mulighed for at fastszette nationale bestemmelser om
gyldighedsperioden, og det betyder, at der samtidig geelder forskellige regler i forskellige medlemsstater,
og at der nu er over 110 forskellige gyldige karekortmodeller i omlgb i medlemsstaterne. Det gar forholdene
uigennemskuelige for borgerne, ordensmagten og de administrationer, der har ansvaret for at forvalte k-
rekortene, og det farer til forfalskning af dokumenter, der kan vere flere artier gamle.

(4) For at enhedsmodellen til karekort i EF ikke blot skal blive en ekstra model ved siden af de 110, der
findes i forvejen, bar medlemsstaterne treeffe alle de forngdne foranstaltninger til at udstede denne enheds-
model til alle kerekortindehavere.

(5) Dette direktiv bar ikke bergre en eksisterende farerret, der er tildelt eller erhvervet inden direktivets
anvendelsesdato.

(6) Karekort anerkendes gensidigt. Medlemsstaterne bgr kunne anvende den gyldighedsperiode, der fore-
skrives i dette direktiv, pa et karekort uden begraenset administrativ gyldighedsperiode, der er udstedt af en
anden medlemsstat, og hvis indehaver har veeret bosat pa deres omrade i mere end to ar.

(7) Ved at indfare en administrativ gyldighedsperiode for nye karekort opnar man i forbindelse med den
periodiske fornyelse dels at tage den nyeste teknik til bekeempelse af forfalskning i brug, dels at gennemfare
leegeundersggelser eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne foreskriver.
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(8) Af hensyn til feerdselssikkerheden bar der fastsaettes mindstekrav for udstedelse af kerekort. Normerne
for kerepraver og for udstedelse af karekort skal harmoniseres. Med henblik herpa bgr det fastsattes, hvilke
kundskaber og feerdigheder samt hvilken adfaerd der ma kraeves for at fare motorkeretajer, karepraven bar
baseres pa disse parametre, og mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare sadanne
karetgjer bar defineres pa ny.

(9) Der ber pa udstedelsestidspunktet og derefter med jeevne mellemrum fremlaegges bevis for, at farere
af karetgjer, der benyttes til person- eller godstransport, opfylder mindstekravene med hensyn til fysisk og
psykisk egnethed til at fgre et motorkeretgj. En sadan regelmassig kontrol i overensstemmelse med nationale
regler af, at mindstekravene overholdes, vil bidrage til personers frie bevagelighed, forhindre konkurren-
ceforvridning og bedre tage hensyn til, at farerne af sddanne karetgjer har et serligt ansvar. Medlemsstaterne
bar kunne stille krav om legeundersggelser for at sikre, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk
egnethed til at fare andre motorkaretgjer er opfyldt. Af hensyn til gennemskueligheden bgr sadanne lege-
undersggelser tidsmassigt falde sammen med karekortfornyelsen, og deres hyppighed ber saledes veere
bestemt af karekortets gyldighedsperiode.

(10) Det er ngdvendigt yderligere at skaerpe princippet om gradvis adgang til at erhverve karekort til de
forskellige kategorier af tohjulede karetgjer og til de forskellige kategorier af keretgjer til person- eller
godstransport.

(11) Medlemsstaterne bgr dog kunne seette en hgjere aldersgranse for at fare visse kategorier af keretgjer
med henblik pa at fremme faerdselssikkerheden yderligere; medlemsstaterne bgr under seerlige omstaendig-
heder kunne sette aldersgraensen lavere for at tage hensyn til nationale forhold.

(12) Definitionerne af kategorierne bar i hgjere grad afspejle de pagaeldende karetgjers tekniske egenskaber
og de feerdigheder, der er ngdvendige for at fare karetgjerne.

(13) Formalet med at indfare en karekortkategori for knallerter er navnlig at gge feerdselssikkerheden for
de yngste trafikanter, som ifglge statistikkerne er dem, der oftest rammes af trafikulykker.

(14) Der bgr vedtages serlige bestemmelser med henblik pa at lette fysisk handicappedes adgang til at
fare et kgretg;j.

(15) Medlemsstaterne ber desuden ud fra hensynet til feerdselssikkerheden kunne anvende de nationale
forskrifter for inddragelse, suspension, fornyelse og annullation af kerekortet for alle kerekortindehavere,
som har deres sadvanlige bopzl pa deres omrade.

(16) Den karekortmodel, der er fastlagt i direktiv 91/439/EQDF, ber aflgses af en enhedsmodel i form af et
plastikkort. Denne karekortmodel ma samtidig tilpasses, fordi der indfares en ny kagrekortkategori for knal-
lerter og en ny karekortkategori for motorcykler.

(17) Indfgrelse af en valgfri mikrochip i den nye plastikkortmodel til karekort skal give medlemsstaterne
mulighed for at forbedre beskyttelsen mod forfalskninger yderligere. Medlemsstaterne bgr have mulighed
for ogsa at anfgre nationale data pa chippen, nar blot det ikke griber ind i almindeligt tilgeengelige data. De
tekniske krav til mikrochippen ber fastsettes af Kommissionen med bistand fra Kgrekortudvalget.

(18) Der bar fastleegges mindstekrav for adgang til erhvervet som kareprgvesagkyndig og for uddannelse
til kereprevesagkyndig med det formal at forbedre disses kundskaber og faerdigheder og derved sikre en
mere objektiv bedgmmelse af karekortansggere og na frem til mere harmoniserede karepraver.

(19) Kommissionen bgr kunne foretage en tilpasning af bilag I til V1 til den videnskabelige og tekniske
udvikling.

(20) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv bgr vedtages i overensstemmelse
med Radets afggrelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de neermere vilkar for udgvelsen af
de gennemfarelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen?.
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(21) Kommissionen bgr navnlig tilleegges befgjelser til at fastleegge de ngdvendige kriterier for anvendelse
af dette direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at &ndre ikke-veasentlige
bestemmelser i dette direktiv, bgr foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel
5a i afggrelse 1999/468/EF.

(22) Malene for dette direktiv kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa
grund af deres omfang og virkninger bedre gennemfares pa feellesskabsplan; Faellesskabet kan derfor traeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for
at na disse mal.

(23) Dette direktiv bar ikke bergre medlemsstaternes pligt til at overholde fristerne for gennemfarelse i
national ret og anvendelse af de direktiver, der er opfart i bilag VII, del B —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Kgrekortmodel

1. Medlemsstaterne indfgrer et nationalt kerekort baseret pa den EF-model, der er fastsat i bilag I, efter
bestemmelserne i dette direktiv. Nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der har udstedt et karekort,
skal fremga af merket pa side 1 i EF-modellen til karekortet.

2. Medlemsstaterne kan med forbehold af databeskyttelsesreglerne udstyre kagrekortet med et lagermedium
(mikrochip), sa snart Kommissionen efter proceduren i artikel 9, stk. 2, har fastsat de i bilag | omhandlede
krav til mikrochippen, der ved supplering af dette direktiv har til formal at &endre ikke-vasentlige bestem-
melser i dette direktiv. Disse krav omfatter EF-typegodkendelse, der farst ma udstedes, nar det er pavist, at
chippen kan modsta forsgg pa at manipulere med eller &ndre dataindholdet.

3. Mikrochippen skal indeholde de harmoniserede karekortdata, der er angivet i bilag 1.

Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne indleese yderligere data, forudsat at det pa ingen made
griber ind i gennemfarelsen af dette direktiv.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 9, stk. 2, &ndre bilag | med henblik pa at sikre den fremtidige
interoperabilitet.

4. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne tilpasse modellen i bilag I i det omfang, edb-
behandling af karekortet ger det pakravet.

Artikel 2

Gensidig anerkendelse
1. De karekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes gensidigt.

2. Nar indehaveren af et gyldigt nationalt karekort, der ikke har den i artikel 7, stk. 2, omhandlede admi-
nistrative gyldighedsperiode, far sedvanlig bopel i en anden medlemsstat end den, der har udstedt
karekortet, kan veertsmedlemsstaten anvende den i naevnte artikel omhandlede administrative gyldigheds-
periode pa karekortet ved at forny kerekortet fra to ar efter den dato, hvor indehaveren har faet sin seedvanlige
bopzl pa dens omrade.
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Artikel 3

Forholdsregler mod forfalskning

1. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger for at undga risiko for, at kerekort forfalskes, ogsa
for karekort af &ldre modeller udstedt inden dette direktivs ikrafttreeden. De underretter Kommissionen
herom.

2. Det materiale, der anvendes til karekortet, jf. bilag I, skal sikres mod forfalskning ved anvendelse af
specifikationer, der ved supplering af dette direktiv har til formal at ndre ikke-veesentlige bestemmelser i
dette direktiv, og som Kommissionen fastsatter efter proceduren i artikel 9, stk. 2. Medlemsstaterne kan frit
indfgre yderligere sikkerhedselementer.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at alle karekort, der udstedes eller er i omlgb, senest 19. januar 2033 opfylder
alle direktivets krav.

Artikel 4

Kategorier, definitioner og alderskrav

1. Det i artikel 1 omhandlede karekort giver ret til at fare de kategorier af motorkeretgjer, der er defineret
nedenfor. Det kan udstedes fra den aldersgraense, der er fastsat for hver kategori. Ved et motorkeretgj forstas
ethvert karetgj, som er forsynet med motor som drivkraft, og som kan kare pa vej ved egen kraft, men som
ikke karer pa skinner.

2. Knallerter:
kategori AM:

— tohjulede eller trehjulede karetgjer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er 45 km/t, som de-
fineret i artikel 1, stk. 2, litra a), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne karetgjer® (bortset fra knallerter, hvis konstruk-
tivt bestemte maksimale hastighed er 25 km/t eller derunder), og lette quadricykler som defineret i artikel
1, stk. 3, litra a), i direktiv 2002/24/EF

— aldersgransen for kategori AM fastsattes til 16 ar.
3. Motorcykler med eller uden sidevogn og trehjulede motorcykler:

— ved »motorcykel« forstas tohjulede keretgjer med eller uden sidevogn, som defineret i artikel 1, stk. 2,
litra b), i direktiv 2002/24/EF

— ved »trehjulet motorcykel« forstas et karetgj med tre symmetrisk monterede hjul, som defineret i artikel
1, stk. 2, litra c), i direktiv 2002/24/EF

a) kategori Al:

— motorcykler med et maksimalt slagvolumen pa 125 cm3, en maksimal effekt pa 11 kW og et forhold
mellem effekt og vaegt pa ikke over 0,1 kW/kg

— trehjulede motorcykler med en maksimal effekt pa 15 kW
— aldersgransen for kategori Al fastsettes til 16 ar
b) kategori A2:

— motorcykler med en maksimal effekt pa 35 kW og et forhold mellem effekt og veegt pa ikke over 0,2 kW/
kg og ikke afledt af motorcykler med mere end den dobbelte maksimale effekt

— aldersgransen for kategori A2 fastsettes til 18 ar
c) kategori A:
1) motorcykler
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— aldersgraensen for kategori A fastsattes til 20 ar. Retten til at fare motorcykel i denne kategori er dog
betinget af, at vedkommende person har mindst to ars erfaring som farer af motorcykel pa grundlag af et
kategori A2-kgrekort. Dette krav om tidligere erfaring kan dog fraviges, hvis ansggeren er fyldt 24 ar
i) trehjulede motorcykler med en effekt pa over 15 kW
— aldersgransen for trehjulede motorcykler over 15 kW fastszttes til 21 ar.

4. Biler:
— ved »bil« forstas ethvert motorkaretgj, der normalt er indrettet til at benyttes til person- eller godstransport
pa vej eller til at treekke karetajer til person- eller godstransport pa vej. Definitionen omfatter ogsa trolley-
busser, dvs. keretgjer, der har forbindelse til en elektrisk ledning, og som ikke karer pa skinner. Den omfatter
ikke land- og skovbrugstraktorer

—ved »land- og skovbrugstraktor« forstas ethvert motorkeretaj pa hjul eller baelter, som har mindst to aksler,
og hvis vasentligste funktion ligger i dets traekkraft, og som endvidere specielt er indrettet til at traekke,
skubbe, bere eller drive visse redskaber, maskiner eller pahaengskaretgjer, der benyttes i land- eller skov-
brug, og som kun sekundaert benyttes til person- eller godstransport pa vej eller til pa vej at treekke keretgjer,
der benyttes til person- eller godstransport

a) kategori B1:
— quadricykler som defineret i artikel 1, stk. 3, litra b), i direktiv 2002/24/EF
— aldersgransen for kategori B1 fastsattes til 16 ar

— kategori B1 er valgfri; i medlemsstater, der ikke benytter denne karekortkategori, kreeves der kerekort til
kategori B for at fgre sadanne karetgjer

b) kategori B:
biler med en tilladt totalmasse pa ikke over 3500 kg, som er konstrueret og fremstillet til befordring af

hgjst otte personer foruden fareren; til biler i denne kategori kan der kobles et pahaengskaretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg.

Med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pageeldende karetgjer kan der til biler af denne
kategori kobles et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes at de sammenkob-
lede keretgijers tilladte totalmasse ikke overstiger 4250 kg. Vejer en sadan enhed mere end 3500 kg, skal
medlemsstaterne i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V fastsatte, at enheden kun ma fares efter

—en afsluttet uddannelse heri, eller
— en bestaet prove i feerdigheder og adferd.
Medlemsstaterne kan ogsa kreeve bade uddannelse og bestaet prave i feerdigheder og adfeerd.

Medlemsstaterne angiver retten til at fare sadanne enheder pa kerekortet ved hjelp af den relevante EF-
kode.

Aldersgraensen for kategori B fastsattes til 18 ar
c) kategori BE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede karetajer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori B og en pahangs- eller sattevogn, hvor
pahangs- eller saettevognens tilladte totalmasse ikke overstiger 3500 kg

— aldersgransen for kategori BE fastsattes til 18 ar
d) kategori C1:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa over 3500 kg, men ikke over
7500 kg, og som er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst otte personer foruden fareren; til biler
af denne kategori kan der kobles et pahazngskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg
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e) kategori C1E:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede karetgjer, som bestar af et trekkende keretgj af kategori C1 og en pahaengs- eller saettevogn med en
tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes, at de sammenkoblede keretgjers tilladte totalmasse ikke
overstiger 12000 kg

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pageeldende karetgjer enheder af sasmmenkob-
lede karetgjer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori B og en pahangs- eller settevogn med en
tilladt totalmasse pa over 3500 kg, dog saledes, at de sammenkoblede keretgjers tilladte totalmasse ikke
overstiger 12000 kg
— aldersgraensen for kategori C1 og C1E fastsattes til 18 ar, jf. dog bestemmelserne om fgreren af sadanne
keretgjer i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleeggende kvali-
fikationskrav og efteruddannelseskrav for fagrere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej®)
f) kategori C:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa over 3500 kg, og som er

konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst otte personer foruden fareren; til biler af denne kategori kan
der kobles et pahengskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

g) kategori CE:

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede keretgjer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori C og en pahaengs- eller settevogn med en
tilladt totalmasse pa over 750 kg

— aldersgraensen for kategori C og CE fastsettes til 21 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetgjer i direktiv 2003/59/EF

h) kategori D1.:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst 16 personer foruden fereren, og som er hgjst
8 m lange; til biler af denne kategori kan der kobles et pahangskaretgj med en tilladt totalmasse pa ikke
over 750 kg
i) kategori D1E:
— med forbehold af typegodkendelseshestemmelserne for de pageldende karetajer enheder af sammenkob-
lede karetgjer, som bestar af et treekkende karetgj af kategori D1 og et pahangskeretgj med en tilladt
totalmasse pa over 750 kg

— aldersgreensen for kategori D1 og D1E fastsettes til 21 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetajer i direktiv 2003/59/EF

J) kategori D:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af over otte personer foruden fareren; til biler af denne
kategori kan der kobles et pahengskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

K) kategori DE:

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede keretgjer, som bestar af et treekkende karetgj af kategori D og et pahaengskaretgj med en tilladt
totalmasse pa over 750 kg

— aldersgransen for kategori D og DE fastsettes til 24 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetajer i direktiv 2003/59/EF.

5. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne undtage visse serlige typer motorkgretgjer, som
f.eks. specialkaretgjer til handicappede, fra anvendelsen af denne artikel.
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Medlemsstaterne kan undtage keretgjer, der benyttes eller kontrolleres af de veebnede styrker og civilfor-
svaret, fra anvendelsen af dette direktiv.

6. Medlemsstaterne kan haeve eller seenke aldersgraensen for udstedelse af kagrekort:
a) for kategori AM ned til 14 ar eller op til 18 ar
b) for kategori B1 op til 18 ar
c) for kategori Al op til 17 eller 18 ar
— safremt der er to ars forskel mellem aldersgraensen for kategori Al og aldersgraensen for kategori A2, og
— der kreeves mindst to ars erfaring med motorcykler i kategori A2, far der kan gives tilladelse til at fare
motorcykler i kategori A, jf. artikel 4, stk. 3, litra c, nr. i)
d) for kategori B og BE ned til 17 ar.

Medlemsstaterne kan nedsette aldersgraensen for kategori C til 18 ar og for kategori D til 21 ar for:
a) karetgjer, der benyttes af brandveesenet, og keretgjer, der benyttes til opretholdelse af den offentlige orden
b) keretgjer, der afpraves pa vej i forbindelse med reparation eller vedligeholdelse.

Karekort, der i overensstemmelse med dette stykke udstedes til personer, der er yngre end angivet i stk. 2-4,

er kun gyldige pa den udstedende medlemsstats omrade, indtil indehaveren af kagrekortet nar den alders-
grense, der er fastsat i stk. 2-4.

Medlemsstaterne kan anerkende gyldigheden pa deres omrade af karekort, der er udstedt til fgrere under
den aldersgreense, der er fastsat i stk. 2-4.

Artikel 5

Vilkar og begraensninger
1. Karekortet skal baere pategning om, pa hvilke vilkar indehaveren ma kare.

2. Nar karsel pa grund af fysiske handicap kun ma ske i szrlige typer karetgjer eller i sarligt indrettede
keretajer, skal den i artikel 7 omhandlede prave i feerdigheder og adferd forega i et sadant karetg;.

Artikel 6

Trinvis erhvervelse og eekvivalens mellem kategorier
1. For udstedelse af karekort geelder fglgende betingelser:

a) karekort til kategori C1, C, D1 og D kan kun udstedes til fgrere, der allerede har karekort til kategori B
b) kerekort til kategori BE, C1E, CE, D1E og DE kan kun udstedes til fgrere, der allerede har kerekort til
henholdsvis kategori B, C1, C, D1 og D.

2. Gyldigheden af et karekort fastsettes saledes:

a) karekort til kategori C1E, CE, D1E eller DE giver ret til at fare sammenkoblede karetgjer af kategori
BE

b) kerekorttil kategori CE giver rettil at fare karetgjer af kategori DE, nar indehaveren allerede har karekort
til kategori D

c) karekort til kategori CE og DE giver ret til at fare sammenkoblede karetgjer af henholdsvis kategori
C1E og D1E

d) karekort til en hvilken som helst kategori giver ret til at fare karetgjer af kategori AM. En medlemsstat
kan dog for karekort, der udstedes pa sit omrade, begraense akvivalensen for kategori AM til kategori
Al, A2 og A, hvis den pagzldende medlemsstat kraever en praktisk prave som en betingelse for at opna
karekort til kategori AM

e) karekort til kategori A2 galder ogsa for kategori Al
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f) karekort til kategori A, B, C eller D giver ret til at fare henholdsvis kategori A1, A2, B1, C1 og D1.
3. Medlemsstaterne kan fastsatte falgende &kvivalensregler for sa vidt angar kersel pa deres omrade:

a) karekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare trehjulede motorcykler med en effekt pa over 15
kW, forudsat at indehaveren af kategori B-karekortet er fyldt 21 ar
b) kerekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare motorcykler af kategori Al.

Da dette stykke kun galder pa deres omrade, skal medlemsstaterne ikke angive pa kerekortet, at indeha-
veren har ret til at fare disse keretgjer.

4. Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne pa deres omrade tillade kersel med:

a) keretgjer af kategori D1 (med en tilladt totalmasse pa ikke over 3500 kg, heri ikke iberegnet specialiseret
udstyr bestemt til transport af handicappede) for farere, som er fyldt 21 ar, og som i mindst to ar har
haft kerekort til kategori B, forudsat at kerslen finder sted i socialt gjemed for en ikke-kommerciel
organisation, og uden at fareren modtager vederlag herfor

b) keretgjer med en tilladt totalmasse pa over 3500 kg for farere, som er fyldt 21 ar, og som i mindst to ar
har haft kgrekort til kategori B, forudsat at karetgjerne hovedsagelig anvendes stationart til instruktions-
eller rekreationsformal, anvendes i socialt gjemed af en ikke-kommerciel organisation og er andret
saledes, at de ikke kan tjene til befordring af mere end ni personer eller til transport af andre varer end
dem, der er absolut ngdvendige for det relevante formal.

Artikel 7

Udstedelse, gyldighedsperiode og fornyelse
1. Udstedelse af karekort er betinget af:

a) at ansggeren bestar en prave i feerdigheder og adfeerd samt en teoretisk prave og opfylder de leegelige
minimumskrav, jf. bilag 11 og 111

b) atansggere om karekort til kategori AM bestar en teoretisk prgve alene; medlemsstaterne kan for denne
kategori kreeve, at ansggeren bestar en prgve i feerdigheder og adferd og opfylder kravene ved en lae-
geundersggelse.

For trehjulede motorcykler og quadricykler af denne kategori kan medlemsstaterne indfere en saerskilt
prave i feerdigheder og adfeerd. Med henblik pa keretgjer af kategori AM kan en national kode anfares pa
karekortet

c) atansggere om karekort til kategori A2 eller kategori A, som opfylder kravet om mindst to ars erfaring
med en motorcykel i henholdsvis kategori Al eller A2, har bestaet en prave i feerdigheder og adfaerd
alene eller har gennemfgrt en uddannelse som omhandlet i bilag VI

d) at ansggeren har gennemfart en uddannelse eller bestaet en prgve i feerdigheder og adfzerd eller har
gennemfart en uddannelse og bestaet en prave i feerdigheder og adfaerd i overensstemmelse med bilag
V, for sa vidt angar kategori B med henblik pa at fare et ssmmenkoblet keretgj, som defineret i artikel
4, stk. 4, litra b), andet afsnit

e) at ansggeren har sin sedvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder karekortet, eller fremlaeegger
bevis for at have veret studerende dér i mindst seks maneder.

2. a) Fraden 19. januar 2013 har de kerekort, medlemsstaterne udsteder til kategori AM, Al, A2, A, B,
B1 og BE, en administrativ gyldighedsperiode pa 10 ar.
En medlemsstat kan veelge at udstede disse karekort med en administrativ gyldighedsperiode pa op til 15
ar.
b) Fraden 19. januar 2013 har de karekort, medlemsstaterne udsteder til kategori C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 og D1E, en administrativ gyldighedsperiode pa 5 ar.
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c) Nar et karekort fornyes, kan der udlgses en ny administrativ gyldighedsperiode for en eller flere andre
kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa vidt dette er i overensstemmelse med betingelserne
| dette direktiv.

d) Deni artikel 1 omhandlede mikrochip er ikke en forudsatning for, at kerekortet er gyldigt. En mistet,
ulaeselig eller pa anden made beskadiget mikrochip har ingen indvirkning pa dokumentets gyldighed.

3. Fornyelse af et karekort ved udlgbet af den administrative gyldighedsperiode er betinget af:

a) at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkaretgj, jf. bilag 111, til
enhver tid er opfyldt, nar der er tale om karekort til kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, og

b) at ansggeren har sin sedvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder karekortet, eller fremlaegger
bevis for at have veret studerende dér i mindst seks maneder.

Ved fornyelse af karekort til kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og BE kan medlemsstaterne forlange kontrol
af, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkeretgj, jf. bilag I, er

opfyldt.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for karekort til alle
kategorier, som udstedes til nye farere, med henblik pa at lade sarlige foranstaltninger galde for sddanne
farere med det formal at forbedre trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode for det farste karekort, som udstedes
til nye fgrere for kategori C og D, til tre ar med henblik pa at lade sarlige foranstaltninger galde for sadanne
farere med det formal at forbedre trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for individuelle ke-
rekort til alle kategorier, hvis der skannes at veere behov for hyppigere leegeundersggelser eller andre szrlige
foranstaltninger som f.eks. begransninger som fglge af trafikforseelser.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for kerekort, hvis
indehavere er bosat pa deres omrade og er fyldt 50 ar, med henblik pa at indfgre hyppigere leegeundersggelser
eller andre seerlige foranstaltninger som f.eks. genopfriskningskurser. Denne begraensede gyldighedsperiode
kan kun indfgres ved fornyelse af karekortet.

4. Med forbehold af de nationale straffelove og -bestemmelser kan medlemsstaterne efter hgring af Kom-
missionen ved udstedelsen af karekort anvende deres nationale regler vedrgrende andre betingelser end de
i dette direktiv omhandlede.

5. a) Ingen person ma vaere indehaver af mere end ét karekort.

b) En medlemsstat skal nzgte at udstede et karekort, hvis den konstaterer, at ansggeren har et karekort i
forvejen.

c) Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger i medfer af litra b). De ngdvendige foranstalt-
ninger i forbindelse med udstedelse, erstatning, fornyelse eller udskiftning af et kerekort er at forhegre
sig hos andre medlemsstater, nar der er begrundet mistanke om, at ansggeren har et andet kgrekort i
forvejen.

d) Med henblik pa at lette den kontrol, der er omhandlet i litra b), benytter medlemsstaterne EU's kare-
kortnetveerk, nar det bliver operativt.

Med forbehold af artikel 2 skal en medlemsstat, nar den udsteder et kerekort, med forngden omhu sikre,
at personen opfylder kravene i stk. 1 i nervaerende artikel, og anvende de nationale bestemmelser om an-
nullation eller inddragelse af farerretten, hvis det konstateres, at kerekortet er udstedt, uden at kravene er

opfyldt.
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Artikel 8

Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

De &ndringer, der er ngdvendige for at tilpasse bilag 1-V1 til den videnskabelige og tekniske udvikling,
vedtages efter proceduren i artikel 9, stk. 2.

Artikel 9

Udvalg
1. Kommissionen bistas af et »karekortudvalg«.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgarelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Artikel 10

Kareprogvesagkyndige
Fra dette direktivs ikrafttreedelsesdato skal kareprgvesagkyndige opfylde mindstekravene i bilag V.

Kerepregvesagkyndige, der arbejder som saddanne inden 19. januar 2013, skal kun opfylde kravene til kva-
litetssikring og regelmaessig efteruddannelse.

Artikel 11

Forskellige bestemmelser om ombytning, inddragelse, erstatning og anerkendelse af karekort

1. Nar indehaveren af et gyldigt nationalt karekort udstedt i en medlemsstat far seedvanlig bopzl i en anden
medlemsstat, kan han anmode om at fa sit karekort ombyttet med et tilsvarende karekort. Den medlemsstat,
der foretager ombytningen, skal kontrollere, hvilken kategori det hidtidige karekort er gyldigt til.

2. Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet i straffelove og -bestemmelser kan bopalsmed-
lemsstaten pa indehaveren af et karekort, der er udstedt af en anden medlemsstat, anvende sine nationale
bestemmelser vedrgrende begraensning, suspension, inddragelse eller annullation af fererretten og om ngd-
vendigt med henblik herpa ombytte dette karekort.

3. Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbagesender det gamle karekort til myndighederne i den
medlemsstat, der har udstedt det, med oplysning om arsagen hertil.

4. En medlemsstat skal naegte at udstede et karekort til en ansgger, hvis kagrekort er begraenset, suspenderet
eller inddraget i en anden medlemsstat.

En medlemsstat skal naegte at anerkende gyldigheden af ethvert karekort, der er udstedt af en anden med-
lemsstat til en person, hvis kagrekort er begranset, suspenderet eller inddraget pa farstnavnte stats omrade.

En medlemsstat kan ogsa nagte at udstede et karekort til en ansgger, hvis kagrekort er annulleret i en anden
medlemsstat.

5. Hvis et karekort for eksempel er gaet tabt eller er blevet stjalet, kan et andet kun udstedes af de kom-
petente myndigheder i den medlemsstat, hvor indehaveren har sin sedvanlige bopel; disse foretager
udstedelsen pa grundlag af de oplysninger, som de ligger inde med, eller eventuelt pa grundlag af en atte-
station fra de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der har udstedt det oprindelige karekort.

6. Nar en medlemsstat ombytter et karekort udstedt af et tredjeland med et karekort efter EF-modellen,
skal der i karekortet efter EF-modellen ske en pategning herom samt ved enhver senere fornyelse eller
erstatning heraf.
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Ombytning kan kun ske, hvis det karekort, der er udstedt af et tredjeland, afleveres til de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, der foretager ombytningen. Hvis indehaveren af et sddant karekort flytter
sin sedvanlige bopel til en anden medlemsstat, kan denne anden medlemsstat undlade at anvende princippet
om gensidig anerkendelse, jf. artikel 2.

Artikel 12

Seaedvanlig bopael

| dette direktiv forstas ved »sadvanlig bopel« det sted, hvor en person saedvanligvis opholder sig, dvs. i
mindst 185 dage inden for et kalenderar, som falge af sin personlige eller erhvervsmassige tilknytning, eller,
nar der er tale om en person uden erhvervsmaessig tilknytning, som falge af den personlige tilknytning, der
viser, at der bestar en taet forbindelse mellem personen og dennes bopalssted.

Den saedvanlige bopel for en person, hvis erhvervsmassige tilknytning findes et andet sted end den per-
sonlige tilknytning, og som derfor skiftevis ma opholde sig forskellige steder i to eller flere medlemsstater,
anses dog for at befinde sig pa det sted, hvortil den pagaeldende har personlig tilknytning, safremt han med
regelmaessige mellemrum vender tilbage hertil. Sidstnavnte betingelse kraeves ikke opfyldt, hvis personen
opholder sig i en anden medlemsstat med henblik pa at udfare et tidsbegraenset hverv. Optagelse pa en
undervisningsinstitution indebarer ikke en g&ndring af den seedvanlige bopeel.

Artikel 13

AEkvivalensregler for karekort, der ikke fglger EF-modellen

1. Med samtykke fra Kommissionen fastleegger medlemsstaterne reglerne for &kvivalens mellem forerret,
der er erhvervet inden dette direktivs gennemfarelse, og de i artikel 4 definerede kategorier.

Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne i deres nationale lovgivninger foretage de tilpasninger,
der er ngdvendige for gennemfarelsen af artikel 11, stk. 4, 5 og 6.

2. Enhver farerret, som er tildelt inden 19. januar 2013, ophzves ikke og berares ikke pa nogen made af
bestemmelserne i dette direktiv.

Artikel 14

Evaluering

Kommissionen afleegger tidligst 19. januar 2018 rapport om gennemfgrelsen af dette direktiv, herunder
om dets konsekvenser for ferdselssikkerheden.

Artikel 15

Gensidig bistand

Medlemsstaterne bistar hinanden ved gennemfarelsen af dette direktiv og udveksler oplysninger om ud-
stedte, ombyttede, erstattede, forleengede eller annullerede karekort. De benytter det EU-karekortnet, der er
oprettet til dette formal, nar dette net er blevet operationelt.

Artikel 16

Gennemfgrelse
1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 19. januar 2011 de love og administrative be-
stemmelser, der er ngdvendige for at efterkomme artikel 1, stk. 1, artikel 3, artikel 4, stk. 1, 2 og 3 samt
stk. 4, litra b)-k), artikel 6, stk. 1, stk. 2, litraa), ¢), d) og e), artikel 7, stk. 1, litra b), c) og d), artikel 7, stk. 2,
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309 5, artikel 8, 10, 13, 14 og 15 samt bilag I, punkt 2, bilag I, punkt 5.2 vedrgrende kategori Al, A2 og
A, bilag IV, V og VI. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser.

2. Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 19. januar 2013.

3. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger
I geeldende love og administrative bestemmelser til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til
nerveerende direktiv. De naermere regler for henvisningen og affattelsen af den navnte oplysning fastsattes
af medlemsstaterne.

4. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de ud-
steder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 17

Ophevelse

Direktiv 91/439/EQ@F opheves med virkning fra 19. januar 2013, uden at dette bergrer medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til de i bilag VII, del B, angivne frister for gennemfgrelse af naevnte direktiv i
national ret.

Artikel 2, stk. 4, i direktiv 91/439/E@F ophaves den 19. januar 2007.

Henvisninger til det opheaevede direktiv geelder som henvisninger til nervaerende direktiv og laeses ved
hjeelp af sammenligningstabellen i bilag VIII.

Artikel 18

Ikrafttreeden
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 2, stk. 1, artikel 5, artikel 6, stk. 2, litra b), artikel 7, stk. 1, litra a), artikel 9, artikel 11, stk. 1, 3,
4,5 0g 6, artikel 12 samt bilag I, Il og 111 anvendes fra den 19. januar 2009.

Artikel 19

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. december 2006

Pa Europa-Parlamentets vegne
J. Borrell Fontelles
Formand
Pa Radets vegne
J. Korkeaoja
Formand
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4)
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6)

EUT C 112 af 30.4.2004, s. 34.

Europa-Parlamentets udtalelse af 23.2.2005 (EUT C 304 E af 1.12.2005, s. 202), Radets falles holdning af 18.9.2006 (EUT C 295 E af 5.12.2006, s. 1) og
Europa-Parlamentets holdning af 14.12.2006 (endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets afgarelse af 19.12.2006.

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgarelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2005/30/EF (EUT L 106 af 27.4.2005, s. 17).

EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4. £ndret ved Radets direktiv 2004/66/EF (EUT L 168 af 1.5.2004, s. 35).
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Bilag |
BESTEMMELSER VEDR@RENDE EF-MODELLEN TIL KGREKORT

1. De fysiske egenskaber ved EF-modellen til karekort skal veere i overensstemmelse med 1SO-standard
7810 og 7816-1.

Kortet skal veere fremstillet af polycarbonat.

Verifikationsmetoderne for karekort med henblik pa at sikre overensstemmelse med internationale stan-
darder skal veere i overensstemmelse med 1SO 10373.

2. Karekortets fysiske sikkerhed
Karekortets fysiske sikkerhed trues af:

— fremstilling af falske kort: der fremstilles et nyt kort, der har stor lighed med dokumentet, enten ved at
fremstille det fra bunden eller ved at kopiere originaldokumentet,

— materiel &ndring: originaldokumentets egenskaber &ndres, f.eks. ved at &ndre nogle af de data, der er
patrykt dokumentet.

Den samlede sikkerhed ligger i systemet som helhed, som bestar af applikationsprocessen, overfgrslen af
data, det materiale kortet er fremstillet af, trykteknikken, et minimum af forskellige sikkerhedselementer og
personaliseringsprocessen.

a) Det materiale, som karekortet er fremstillet af, skal veere beskyttet mod forfalskning ved hjelp af fglgende
teknikker (obligatoriske sikkerhedselementer):

— selve kortet skal veere optisk dedt,

— sikkerhedsbundtryk, der skal forhindre forfalskning ved scanning, printning eller kopiering, og som be-
nytter regnbuetryk med flere sikkerhedstrykfarver og positivt og negativt guillochetryk. Bundtrykket ma
ikke besta af primeerfarverne (cyan, magenta, gul og sort), det skal indeholde komplekse mgnstre i mindst
to specialfarver, og det skal indeholde mikroskrift,

— optisk variable elementer, der yder passende beskyttelse mod kopiering og manipulering af fotoet,

— lasergravering,

— i det omrade, hvor fotoet er placeret, skal sikkerhedsbundtrykket og fotoet overlappe hinanden i det
mindste i kanten (vigende mgnster).

b) Det materiale, som karekortet er fremstillet af, skal endvidere sikres mod forfalskning ved at anvende
mindst tre af falgende metoder (supplerende sikkerhedselementer):

— trykfarver, hvor farven er afthaengig af synsvinklen*,

— trykfarver, hvor farven er afhaengig af temperaturen*,

— specifikt udformede hologrammer*,

— variable laserbilleder*,

— ultraviolet fluorescerende trykfarve, synlig og gennemsigtig,
— iriserende tryk,

— digitalt vandmeerke i baggrunden,

— infrargde eller fosforescerende pigmenter,

— taktile bogstaver, symboler eller mgnstre*.

c) Medlemsstaterne kan frit indfere yderligere sikkerhedselementer. Som udgangspunkt foretreekkes de
metoder, der er markeret med en asterisk, da de ggr det muligt for den retshandheevende myndighed at
kontrollere kortets gyldighed uden serligt apparatur.

3. Karekortet har to sider:

Side 1:
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a) betegnelsen »kgrekort« trykt med store bogstaver pa den udstedende medlemsstats sprog,
b) angivelse af navnet pa den udstedende medlemsstat (valgfrit),

c) den udstedende medlemsstats nationalitetsmeerke trykt i negativ i et blat rektangel og omgivet af tolv gule
stjerner; nationalitetsmeerkerne er falgende:

B: Belgien

CZ: Den Tjekkiske Republik
DK: Danmark

D: Tyskland

EST: Estland

GR: Grakenland

E: Spanien

F: Frankrig

IRL: Irland

I: Italien

CY: Cypern

LV: Letland

LT: Litauen

L: Luxembourg

H: Ungarn

M: Malta

NL: Nederlandene

A: Dstrig

PL: Polen

P: Portugal

SLO: Slovenien

SK: Slovakiet

FIN: Finland

S: Sverige

UK: Det Forenede Kongerige
d) karekortets specifikke oplysninger, nummereret saledes:

1) indehaverens efternavn

2) indehaverens fornavn(e)

3) indehaverens fgdselsdato og fedested

4) a) udstedelsesdato

b) udlgbsdato eller, hvis karekortets gyldighedsperiode ikke er begranset i henhold til artikel 7, stk. 2, litra
C), en streg

c) angivelse af den udstedende myndighed (kan trykkes pa side 2)

d) foruden det nummer, der er anfert i rubrik 5, et andet nummer til administrative formal (valgfrit)

5) karekortnummer

6) foto af indehaveren

7) indehaverens underskrift

8) bopel eller postadresse (valgfrit)
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9) kategori(er) af karetgjer, som indehaveren har ret til at fore (nationale kategorier trykkes med andre
typer end de harmoniserede kategorier)

e) betegnelsen »EF-model« pa den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen »karekort« pa Falles-
skabets andre sprog trykt med rosa pa en sadan made, at det udger kerekortets baggrund:

Permiso de Conduccion
Ridi¢sky prikaz
Karekort

Fuhrerschein

Juhiluba

Adewo Odnynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceaduas Tioména
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazymeéjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Conducéo
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort;

f) farveangivelse:

— bla: Pantone Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.
Side 2:

a) 9. kategori(er) af karetgjer, som indehaveren har ret til at fare (nationale kategorier trykkes med andre
typer end de harmoniserede kategorier)

10.  farste udstedelsesdato for hver enkelt kategori (denne dato skal anfares igen pa det nye karekort ved
senere erstatning eller ombytning)

11.  udlgbsdato for hver enkelt kategori

12.  eventuelle supplerende eller restriktive angivelser i kodeform ud for hver kategori.

Folgende koder anvendes:
— kode 01 til 99: harmoniserede EF-koder

FORER (lzgelige arsager)
01. Synskorrektion og/eller beskyttelse

01.01. Briller
01.02. Kontaktlinse(r)
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01.03. Beskyttelsesbriller
01.04. Uigennemsigtig linse
01.05. @jenklap

01.06. Briller eller kontaktlinser

02. Hgreapparat/kommunikationshjelp

02.01. Hareapparat til det ene gre
02.02. Hgreapparat til begge arer

03. Arm- eller benprotese/-ortese

03.01. Armprotese/-ortese
03.02. Benprotese/-ortese

05. Begraenset kersel (underkoden skal anvendes, karsel begranset af leegelige arsager)

05.01. Begreenset til karsel i dagtimer (f.eks. en time efter solopgang til en time fgr solnedgang)

05.02. Begreenset til karsel inden for en radius af ... km fra karekortindehaverens bolig eller kun inden
for by/region

05.03. Begreenset til karsel uden passagerer

05.04. Begranset til karsel med en hastighed pa hgjst... km/t

05.05. Begranset til karsel under ledsagelse af en person med kgrekort

05.06. Begranset til karsel uden pahengskeretgj

05.07. Ingen karsel pa motorvej

05.08. Ingen alkohol

KORETAISTILPASNINGER
10. Tilpasset gearkasse

10.01. Manuelt gear

10.02. Automatgear

10.03. Elektronisk styret gear
10.04. Tilpasset gearstang
10.05. Begraenset antal gear

15. Tilpasset kobling

15.01. Tilpasset koblingspedal

15.02. Manuel kobling

15.03. Automatisk kobling

15.04. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig koblingspedal

20. Tilpasset bremsemekanisme

20.01. Tilpasset bremsepedal

20.02. Stagrre bremsepedal

20.03. Bremsepedal til venstre fod

20.04. Bremsepedal til skosal

20.05. Vippebremsepedal

20.06. (Tilpasset) manuel driftsbremse

20.07. Forsterket bremse — maksimal betjeningskraft
20.08. Ngdbremse indbygget i driftsbremse — maksimal betjeningskraft
20.09. Tilpasset parkeringsbremse

20.10. Elbetjent parkeringsbremse

20.11. (Tilpasset) fodbetjent parkeringsbremse

20.12. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig bremsepedal
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20.13
20.14

. Knazbetjent bremse
. Elbetjent driftsbremse

25. Tilpasset speedermekanisme

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

. Tilpasset speederpedal

. Speederpedal til skosal

. Vippespeederpedal

. Handbetjent speeder

. Knzbetjent speeder

. Servospeederpedal/handtag (elektronisk, pneumatisk osv.)
. Speederpedal til venstre for bremsepedal

. Speederpedal til venstre

. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig speederpedal

30. Tilpassede kombinerede bremse- og speedersystemer

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

. Parallelle pedaler

. Pedaler i (eller nasten i) samme niveau

. Speeder og bremse med glideskinne

. Speeder og bremse med glideskinne og ortese

. Sammenklappelige/aftagelige speeder- og bremsepedaler
. Haevet gulv

. Afskeermning ved siden af bremsepedalen

. Afskeermning til protese ved siden af bremsepedalen
. Afskeermning foran speeder- og bremsepedalerne

. Heel-/benstgtte

. Elbetjent speeder og bremse

35. Tilpassede betjeningsapparater

(lyskon
35.01
35.02
35.03

venstre
35.04

hand
35.05

takter, vinduesvisker/-vasker, horn, retningsvisere osv.)

. Betjeningsapparater kan betjenes uden negativ virkning pa styring og handtering af karetgjet

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.)

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med
hand

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjeelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med hgjre

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) og det

kombinerede speeder- og bremsesystem
40. Tilpasset styring

40.01.
40.02.
40.03.
40.04.
40.05.
40.06.
40.07.
40.08.
40.09.
40.10.
40.11.

Standard servostyring

Forsteerket servostyring

Styring med reservesystem

Forlaenget ratstamme

Tilpasset rat (starre og/eller tykkere rat, rat med mindre diameter osv.)
Skrat rat

Lodret rat

Vandret rat

Fodbetjent styring

Alternativ tilpasset styring (joystick osv.)
Ratknop
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40.12. Handortese pa rattet
40.13. Med tenodese-ortese
42. Tilpasset (-ede) farerspejl(e)
42.01. Udvendigt farerspejl i (venstre eller) hgjre side
42.02. Udvendigt farerspejl pa forskermen
42.03. Ekstra indvendigt farerspejl, som giver overblik over trafikken
42.04. Indvendigt panoramaspejl
42.05. Indvendigt farerspejl, som daekker den blinde vinkel
42.06. Elbetjent(e) udvendigt (-ige) farerspejl(e)
43. Tilpasset forerseede

43.01. Farersede med god udsynshgjde i normal afstand fra rat og pedaler
43.02. Forersaede tilpasset kropsformen

43.03. Farersede med sidestatte for gget siddestabilitet

43.04. Forersaede med armleen

43.05. Forlenget farersede pa glideskinner

43.06. Tilpasset sikkerhedssele

43.07. H-type sikkerhedssele

44. Tilpasning af motorcykel (underkode skal anvendes)

44.01. Kombineret betjening af begge bremser

44.02. (Tilpasset) handbetjent forhjulsbremse

44.03. (Tilpasset) fodbetjent baghjulsbremse

44.04. (Tilpasset) speederhandtag

44.05. (Tilpasset) manuelt gear og manuel kobling

44.06. (Tilpasset (-ede)) farerspejl(e)

44.07. (Tilpassede) betjeningsapparater (retningsvisere, bremselys, ...)

44.08. Sedehgijde, som giver fgreren mulighed for siddende at have begge fadder pa jorden samtidig

45. Motorcykel kun med sidevogn
50. Begreenset til et bestemt karetgj/stelnummer (karetgjets identifikationsnummer — KIN)
51. Begraenset til et bestemt karetgj/registreringsnummer (karetgjets registreringsnummer — KRN)

FORVALTNING

70. Ombyttet karekort nr. ... udstedt af... (for tredjelande EU/FN-mzrke, f.eks. 70.0123456789. NL)

71. Duplikat af kerekort nr. ... (for tredjelande EU/FN-meerke, f.eks. 71.987654321. HR)

72. Begraenset til kategori A-karetgjer med slagvolumen pa hgjst 125 cm3 og motoreffekt pa hgjst 11 kW
(A1)

73. Begraenset til kategori B-keretgjer, trehjulede motorcykler og quadricykler med motor (B1)

74. Begraenset til kategori C-karetgjer med tilladt totalmasse pa ikke over 7500 kg (C1)

75. Begraenset til kategori D-karetgjer med hgjst 16 siddepladser foruden fagrerens plads (D1)

76. Begraenset til kategori C-karetajer med tilladt totalmasse pa ikke over 7500 kg (C1) med en pahangsvogn
med tilladt totalmasse pa over 750 kg, safremt vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger 12000 kg, og
pahangskeretgijets tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende keretgjs egenveegt (C1E)

77. Begranset til kategori D-keretgjer med hgjst 16 siddepladser foruden farerens plads (D1) med en pa-
haengsvogn med tilladt totalmasse pa over 750 kg, safremt a) vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger
12000 kg, og pahaengskaretgjets tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende karetajs egenvegt, og b)
pahangskaretgjet ikke bruges til personbefordring (D1E)
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78. Begreenset til keretgjer med automatgear

79. Begrenset til karetajer, som opfylder de i parentes anferte specifikationer i forbindelse med anvendelse
af artikel 10, stk. 1, i direktiv 91/439/EQF:

90.01: til venstre
90.02: til hgjre
90.03: venstre
90.04: hgjre
90.05: hand
90.06: fod

90.07: anvendelig

95. Chauffar, der er indehaver af et kvalifikationsbevis, som opfylder kravet om erhvervskvalifikationer i
direktiv 2003/59/EF indtil ... [f.eks.: 95. 01.01.2012]

96. Chauffar, der har afsluttet uddannelsen eller bestaet en prgve i feerdigheder og adferd i overensstemmelse
med bestemmelserne i bilag V.

—kode 100 og derover: nationale koder, der kun gaelder ved faerdsel pa den udstedende medlemsstats omrade.

Hvis en kode geelder for alle de kategorier, for hvilke karekortet er udstedt, kan den trykkes under rubrik 9,
10 og 11.

13. Plads til, at vaertsmedlemsstaten i forbindelse med anvendelsen af punkt 4, litra a), i dette bilag, even-
tuelt kan pafgre karekortet pategninger, der er ngdvendige af administrative hensyn.

14. Pladstil, at den udstedende medlemsstat eventuelt kan pafare karekortet pategninger, der er ngdvendige
af administrative hensyn, eller som vedrarer ferdselssikkerheden (valgfrit). Hvis pategningen falder
ind under en af de rubrikker, der er anfart i dette bilag, skal nummeret pa denne rubrik angives foran
pategningen.

15. Med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan der pa denne plads ligeledes paferes pateg-
ninger, som ikke er ngdvendige af administrative hensyn eller vedrgrer feerdselssikkerheden; medta-
gelsen af sddanne pategninger pavirker pa ingen made anvendelsen af modellen som karekort.

b) En forklaring pa de nummererede rubrikker pa karekortets side 1 og 2 (i hvert fald rubrik 1, 2, 3, 4a, 4b,
4c, 5,10, 11 og 12).

Hvis en medlemsstat gnsker at affatte disse angivelser pa et andet nationalt sprog end et af falgende sprog:
dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk, graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portu-
gisisk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, udarbejder den en tosproget udgave
af karekortet med et af de naevnte sprog med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

c) Der skal pa EF-modellen til kagrekort afszttes en tom plads, saledes at der er mulighed for pa dette sted
at indsatte en mikrochip eller en anden tilsvarende edb-anordning.

4. Seerlige bestemmelser

a) Nar indehaveren af et karekort, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med dette bilag, har
sin sedvanlige bopel i en anden medlemsstat, kan denne stat pafere karekortet pategninger, der er ngdven-
dige af administrative hensyn, under forudsztning af at den ogsa anfarer den slags angivelser pa de karekort,
den selv udsteder, samt at der er plads dertil.

b) Efter at have radfart sig med Kommissionen kan medlemsstaterne tilfgje farver eller markeringer, sdsom
stregkoder og nationalitetsmarker, med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

| forbindelse med gensidig anerkendelse af karekort ma stregkoden ikke indeholde andre oplysninger end
dem, der allerede er letleseligt anfart pa karekortet, eller som er ngdvendige for at kunne udstede kerekortet.
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EF-MODEL TIL KOREKORT

Side 1 KOREKORT (MEDLEMSSTAT)

PEAMIS DE CONDUIRE ETAT H‘EMHHEW

v

1. Efternavn, 2. Fornavn(e), 3. Fadselsdato og fadested, 4a. Udstedelsesdato, 4b. Udlgbsdato, 4c. Udstedt
af, 5. Karekortnummer, 8. Bopal, 9. Kategori), 10. Udstedelsesdato for hver kategori, 11. Udlgbsdato for
hver kategori, 12. Vilkar

Side 2

7]
v

'
|
|
|

e

L]
| -.:'I:Tnlm =
il

k". oy

EKSEMPEL PA KGREKORT EFTER EF-MODELLEN
BELGISK KGREKORT (til orientering)

RIJBEWIJS KONINKRLIK BELGIE
1. Sheven

2 Anrz-MarieME

4 Qs T3 D-55170 Bonn

E FOTD 4 0167 85 4= B-DO0T Sem
4k 30.06.08
5 DA DD3 350
*

AN %aaz_ B

: _A_. B




127
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1) NB: Der vil blive tilfgjet et piktogram og en linje for kategori AM. NB: »A2« vil blive fgjet til sektionen vedrarende kategorier af motorcykler.
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Bilag Il
I. MINDSTEKRAV TIL KGREPRZVER

Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at karekortansggere har de forngdne
kundskaber og ferdigheder og udviser den adferd, der kraeves for at fare et motorkaretaj. De praver, som
anvendes til at konstatere dette, skal besta af:

—en pragve i kundskaber (teoretisk prgve), og derefter
—en prove i feerdigheder og adfeerd (praktisk prgve).
| det fglgende beskrives, hvordan prgverne skal gennemfares.

A. TEORETISK PRGVE

1. Form
Den valgte form skal sikre, at ansggeren har den forngdne viden om de emner, der er anfart i punkt 2, 3 og
4.

Alle karekortansggere til en kategori, som har bestaet den teoretiske prave til en anden kategori, kan undtages
fra de feelles bestemmelser i punkt 2, 3 og 4.

2. Feelles indhold for alle keretgjskategorier

2.1. Der skal stilles spgrgsmal inden for hvert af fglgende punkter; indholdet og udformningen af de enkelte

spargsmal overlades til medlemsstaterne:

2.1.1. Feerdselsreglerne:

— navnlig ferdselstavler, afmarkninger og signaler, vigepligt og hastighedsbegransninger.

2.1.2. Fareren:

— vigtigheden af arvagenhed og adferd over for andre trafikanter,

— opfattelses-, vurderings- og beslutningsevne samt ikke mindst reaktionstid og eendringer i farerens adfaerd
i forbindelse med pavirkning af alkohol, narkotika, leegemidler, sindsbevagelse og traethed.

2.1.3. Vejen:

— de vigtigste principper for sikkerhedsafstand mellem kgretgjer, bremseleengde og for karetgjets stabilitet
under forskellige vejr- og vejforhold,

— risikomomenter ved karslen i forbindelse med forskellige vejforhold, navnlig deres skiften under for-
skellige vejrforhold og pa forskellige tider af dagnet,

— de forskellige vejtypers serlige kendetegn og de lovbestemmelser, der gelder for dem.

2.1.4. Andre trafikanter:

— sarlige risikomomenter pa grund af andre trafikanters manglende erfaring og de mest udsatte kategorier,
sasom bgrn, fodgangere, cyklister og gangbesverede,

— risici i forbindelse med forskellige karetajstypers beveaegelser og kareegenskaber samt farernes forskel-
lige muligheder for udsyn.

2.1.5. Almindelige regler, forskrifter og andet:

— regler vedrgrende de administrative dokumenter, som benyttelse af karetgjet kraever,

— almindelige regler for, hvorledes fagreren skal forholde sig ved ulykkestilfelde (advarselsafmarkning og
alarm), og hvad den pageldende i givet fald kan gare for at komme trafikofre til hjzlp,

— sikkerhedsfaktorer i forbindelse med karetgjet, dets belaesning og befordring af personer.

2.1.6. Forsigtighedsregler, som skal iagttages, nar keretgjet forlades.
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2.1.7. Mekaniske forhold, som pavirker feerdselssikkerheden; ansggeren skal kunne opdage de mest almin-
delige fejl, iseer ved styretgj, hjulophang, bremser, daek, lygter og tegngivningsapparater, refleksanordnin-
ger, farerspejle, forrude, vinduesviskere, udstadningssystemet, sikkerhedsseler og lydsignalapparater.

2.1.8. Karetgjets sikkerhedsudstyr, herunder navnlig brug af sikkerhedsseler, nakkestgtter og sikkerheds-
udstyr til barn.

2.1.9. Regler for karetgjets benyttelse, som vedrarer respekten for miljeet (korrekt anvendelse af lydsig-
nalapparater, moderat breendstofforbrug, begraensning af forurenende emissioner osv.).

3. Seerlige bestemmelser for kategori Al, A2 og A

3.1. Obligatorisk kontrol af generel viden om:

3.1.1. Anvendelse af beskyttende udstyr som handsker, stavler, motorcykeltgj og styrthjelm.
3.1.2. Motorcykilisters synlighed for andre trafikanter.

3.1.3. Risikofaktorer i forbindelse med forskellige vejforhold, som neavnt i det foregaende, med serlig
opmarksomhed rettet mod glatte overflader som kloakdaksler, vejmarkeringer som f.eks. linjer, pile og
sporvognsskinner.

3.1.4. Mekaniske forhold i forbindelse med faerdselssikkerhed, som beskrevet i det foregaende, med serlig
opmerksomhed rettet mod kontakt til motorstop, oliestand og kade.

4. Szerlige bestemmelser for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E
4.1. Obligatorisk kontrol af generel viden om:

4.1.1. Regler om kare- og hviletid som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. december 1985
om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport? samt om anvendelse
af kontrolapparat som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolap-
paratet inden for vejtransport?.

4.1.2. Regler for den pageldende transporttype: varer eller passagerer.

4.1.3. Kgretgjs- og transportdokumenter, som kraeves ved national og international godskarsel og person-
befordring.

4.1.4. Forholdsregler i forbindelse med ulykkestilfeelde; viden om, hvad der skal gares i tilfeelde af en ulykke
eller lignende, herunder ngdhjeelp som f.eks. evakuering af passagerer og grundleeggende kendskab til for-
stehjelp.

4.1.5. Forholdsregler ved afmontering og montering af hjul.

4.1.6. Bestemmelser vedrarende vaegt og mal samt regler for hastighedshegraensere.

4.1.7. Begraensninger af synsfeltet pa grund af keretgjets udformning.

4.1.8. Evne til at leese vejkort og planleegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer
(valgfrit).

4.1.9. Sikkerhedsfaktorer i forbindelse med karetgjets leesning: kontrol af lasten (placering og fastgarelse),

problemer med forskellige typer last (f.eks. veesker, heengende last,...), leesning og afleesning af varer samt
anvendelse af leesseudstyr (kun kategori C, CE, C1 og C1E).
4.1.10. Farerens ansvar ved passagerbefordring, passagerernes komfort og sikkerhed, befordring af barn,

ngdvendige kontroller far karslen; alle slags busser bgr indga i den teoretiske prave (busser til offentlig
transport, langtursbusser, busser med specialmal, ... ) (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

4.2. Obligatorisk kontrol af generel viden om fglgende yderligere bestemmelser vedrarende kategori C, CE,
D og DE:
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4.2.1. Principperne for opbygning og funktion af forbreendingsmotorer, veesker (f.eks. motorolie, kglervees-
ke, sprinklervaeske), braendstofsystemet, det elektriske system, teendingen, transmissionssystemet (kobling,
gearkasse 0sv.).

4.2.2. Smgring og frostsikring.
4.2.3. Principperne for opbygning, montering, korrekt anvendelse og vedligeholdelse af deek.

4.2.4. Principperne for forskellige typer bremsesystemer og hastighedsbegransere, disses funktion, vigtigste
dele, tilslutning, betjening og daglige vedligeholdelse samt betjening af blokeringsfri bremser.

4.2.5. Principperne for forskellige typer sammenkoblingssystemer, disses funktion, vigtigste dele, tilslut-
ning, betjening og daglige vedligeholdelse (kun kategori CE og DE).

4.2.6. Metode til fejlfinding ved driftsfejl.
4.2.7. Forebyggende vedligeholdelse af karetgjer og ngdvendige lgbende reparationer.

4.2.8. Fgrerens ansvar for sa vidt angar modtagelse, transport og levering af gods ifelge de aftalte betingelser
(kun kategori C og CE).

B. PRAKTISK PRGVE

5. Kgretgjet og dets udstyr

5.1. Karsel med et kagretgj med manuelt gear er betinget af en bestaet praktisk prave i et keretaj med manuelt
gear.

Bestar ansggeren den praktiske preve i et keretgj med automatgear, anfares dette pa det karekort, som
udstedes pa grundlag af prgven. Kgrekort, der indeholder denne angivelse, kan kun benyttes til karsel med
kgretgjer med automatgear.

Ved et »kgretgj med automatgear« forstas et karetgj, hvori fareren ikke har andre midler end speederen og
bremserne til gradvis at variere den del af motorkraften, der overfgres til karetgjets hjul.

5.2. Karetgjer, der anvendes til praktiske praver, skal opfylde nedenstdende mindstekrav. Medlemsstaterne
kan fastsztte strengere krav eller tilfgje flere.

Kategori Al:

Motorcykel af kategori Al uden sidevogn med et slagvolumen pad mindst 120 cm3, som kan opna en ha-
stighed pa mindst 90 kml/t.

Kategori A2:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 400 cm3 og en effekt pa mindst 25 kW.
Kategori A:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 600 cm3 og en effekt pa mindst 40 kW.
Kategori B:

Firehjulet karetgj af kategori B, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/t.

Kategori BE:

Enhed bestaende af et pravekeretgj af kategori B og et pahengskaretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1000 kg, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/t, og som ikke henhgrer under kategori B; pahangs-
karetgjets lastrum skal vare en lukket vognkasse, som er mindst lige sd hgj og bred som motorkgretgjet;
den lukkede vognkasse kan ogsa vere lidt smallere end motorkgretgjet under forudsetning af, at udsynet
bagud kun er muligt ved brug af de udendgrs bakspejle pa motorkeretgjet; pahaengsvognen skal have en
faktisk totalmasse pa mindst 800 kg.

Kategori B1:
Quadricykel med motor, som kan opnd en hastighed pa mindst 60 kml/t.
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Kategori C:

Keretgj af kategori C med en tilladt totalmasse pa mindst 12000 kg, en lengde pa mindst 8 m og en bredde
pa mindst 2,4 m, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og med en gearkasse
med mindst otte gear til fremadkearsel og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85; last-
rummet skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som farerhuset; karetgjet skal
have en faktisk totalmasse pa mindst 10000 kg.

Kategori CE:

Enten et leddelt karetgj eller en enhed bestaende af et kategori C-prevekaretgj og et pahangskeretgj, som
er mindst 7,5 m lang; bade det leddelte karetgj og enheden skal have en tilladt totalmasse pa mindst 20000
kg, en leengde pa mindst 14 m og en bredde pa mindst 2,4 m og skal kunne opna en hastighed pa mindst 80
km/t samt have ABS-bremser og en gearkasse med mindst otte gear til fremadkarsel og fartskriverudstyr i
henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85; lastrummet skal vaere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa
hgj og bred som farerhuset; bade det leddelte karetgj og enheden skal have en faktisk totalmasse pa mindst
15000 kg.

Kategori C1:

Karetgj af kategori C1 med en tilladt totalmasse pa mindst 4000 kg og en leengde pa mindst 5 m, som kan
opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF)
nr. 3821/85; lastrummet skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som fgrerhuset.

Kategori C1E:

Enhed bestaende af et kategori C1-pravekaretgj og et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg; enheden skal veere mindst 8 m lang og kunne opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pahangske-
retgjets lastrum skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som farerhuset; den lukkede
vognkasse kan ogsa veere lidt smallere end farerhuset under forudsatning af, at udsynet bagud kun er muligt
ved brug af de udendgrs bakspejle pa motorkeretgijet; pahaengsvognen skal have en faktisk totalmasse pa
mindst 800 kg.

Kategori D:
Keretgj af kategori D med en leengde pa mindst 10 m og en bredde pa mindst 2,4 m, som kan opna en

hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr.
3821/85.

Kategori DE:
Enhed bestaende af et kategori D-prgvekeretgj og et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg og en bredde pa mindst 2,4 m, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pdhaengskaretgajets

lastrum skal vaere en lukket vognkasse, som er mindst 2 m hgj og 2 m bred; pahangsvognen skal have en
faktisk totalmasse pa mindst 800 kg.

Kategori D1:

Karetgj af kategori D1 med en tilladt totalmasse pa mindst 4000 kg og en leengde pa mindst 5 m, som kan
opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF)
nr. 3821/85.

Kategori D1E:
Enhed bestaende af et kategori D1-prgvekgretgj og et pahaengskeretaj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pahaengskaretgjets lastrum skal veere en lukket

vognkasse, som er mindst 2 m hgj og 2 m bred; pahangsvognen skal have en faktisk totalmasse pa mindst
800 kg.

Pravekaretgijer til kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, som ikke overholder ovenstaende
mindstekrav, men som var i brug pa eller far ikrafttreedelsesdatoen for dette direktiv, kan stadig anvendes i
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en periode pa hgjst ti ar efter denne dato. Kravene til provekaretgjers vaegt under kareprgven skal senest
veere gennemfart i medlemsstaterne 10 ar efter ikrafttreedelsesdatoen for Kommissionens direktiv 2000/56/
EF3) :

6. Praktisk prove for kategori Al, A2 og A

6.1. Klargering og teknisk kontrol af keretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden
Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
6.1.1. Tilpasning af beskyttende udstyr som handsker, stgvler, motorcykeltgj og styrthjelm.

6.1.2. Gennemfarelse af vilkarlig afpravning af: daek, bremser, styretgj, kontakt til motorstop (hvis muligt),
keede, oliestand, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

6.2. Kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

6.2.1. Sla motorcyklens statteben til og fra samt treekke den bort uden brug af motor ved at ga ved siden af
karetgjet.

6.2.2. Parkere motorcyklen ved at anbringe den pa stettebenet.

6.2.3. Mindst to mangvrer, som skal udfgres ved lav hastighed, herunder en slalommangvre; disse mangvrer
sigter pa at efterprave handtering af kobling og bremse, balance, orienteringsevne, placering pa motorcyklen
og faddernes placering pa fodhvilerne.

6.2.4. Mindst to mangvrer, som skal udferes ved hgjere hastighed; heraf skal en mangvre udfares i 2. eller
3. gear ved en hastighed pa mindst 30 km/t, og en mangvre med henblik pa at undvige en forhindring skal
udfares ved en hastighed pa mindst 50 km/t; disse mangvrer sigter pa at efterprgve placering pa motorcyklen,
orienteringsevne, balance, styreteknik og gearskift.

6.2.5. Bremsning: der skal gennemfares mindst to bremsemangvrer, herunder en ngdbremsning ved en
hastighed pa mindst 50 km/t; disse mangvrer sigter pa at efterprgve handtering af for- og baghjulsbremse,
orienteringsevne og placering pa motorcyklen.

De seerlige mangvrer, som er naevnt i punkt 6.2.3-6.2.5, skal vare indfert senest fem ar efter ikrafttreedelsen
af direktiv 2000/56/EF.

6.3. Adferd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

6.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortseette karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkersel.
6.3.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkerende karetgjer, herunder i snavre passager.
6.3.3. Kare rundt om hjgrner.

6.3.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

6.3.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

6.3.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakersel i
decelerationssporet.

6.3.7. Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

6.3.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkarsler, jernbaneoverskaringer; sporvogns-/busstop; fodgaen-
gerovergange; op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstreekninger.

6.3.9. Treeffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.
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7. Praktisk prgve for kategori B, B1 og BE

7.1. Klarggring og teknisk kontrol af kgretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
7.1.1. Nagdvendige reguleringer af sedet for at opna korrekt karestilling.

7.1.2. Regulering af farerspejle, sikkerhedsseler og nakkestgtter, hvis de findes.

7.1.3. Kontrol af dgrenes lukning.

7.1.4. Gennemfarelse af vilkarlig afprevning af deek, styretaj, bremser, vaesker (f.eks. motorolie, kglervaske,
sprinklervaske), lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

7.1.5. Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrgrende belaesning af karetgjet: vognkasse, presenninger, dare til
lastrum, sikring af farerhus i last stilling, leessemetode og fastgarelse af lasten (kun kategori BE).

7.1.6. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori BE).

7.2. Kategori B og B1: kontrol af serlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

Etudvalg af de falgende mangvrer kontrolleres (mindst to mangvrer for de fire punkter, herunder en mangvre
I bakgear):

7.2.1. Bakke ligeud eller bakke hgjre eller venstre rundt om et hjgrne og samtidig forblive i den rigtige
vognbane.

7.2.2. Foretage vending ved at bakke og kare frem.

7.2.3. Parkere karetgjet og forlade en parkeringsplads (parallel, skra eller vinkelret ved at bakke eller kare
frem, savel pa jeevn som pa stigende og faldende vej).

7.2.4. Foretage preacis opbremsning; en hard ngdbremsning er dog ikke obligatorisk.

7.3. Kategori BE: kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

7.3.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkaretgj og pahengskeretgj; i labet
af denne mangvre skal keretgjet og pahangsvognen sta side om side (dvs. ikke pa en linje).

7.3.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius det overlades til medlemsstaterne at fastsatte.
7.3.3. Parkere sikkert med henblik pa leesning/aflaesning.

7.4. Adferd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

7.4.1. Forlade en parkeringsplads, fortseette karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkarsel.
7.4.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkarende keretgjer, herunder i snavre passager.
7.4.3. Kare rundt om hjgrner.

7.4.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

7.4.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

7.4.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakarsel i
decelerationssporet.

7.4.7. Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

7.4.8. Seerlige vejtyper (hvis de findes): rundkarsler, jernbaneoverskearinger, sporvogns-/busstop, fodgen-
gerovergange, op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstraekninger.

7.4.9. Treffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.
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8. Praktisk prave for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E

8.1. Klarggring og teknisk kontrol af keretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
8.1.1. Nadvendige reguleringer af seedet for at opna korrekt karestilling.

8.1.2. Regulering af farerspejle, sikkerhedsseler og nakkestgtter, hvis de findes.

8.1.3. Vilkarlig kontrol af daek, styretgj, bremser, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lyd-
signalapparater.

8.1.4. Kontrol af servobremse og servostyring; kontrollere tilstanden af hjul, hjulbolte, steenklapper, forrude,
vinduer og vinduesviskere, vasker (f.eks. motorolie, kalervaeske og sprinklervaske); kontrollere og anvende
instrumentbraet, herunder fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85.

8.1.5. Kontrollere lufttryk, trykluftbeholdere og hjulopheng.

8.1.6. Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrgrende belaesning af keretgjet: vognkasse, presenninger, dare til
lastrum, (eventuel) leessemekanisme, sikring af farerhus i last stilling, leessemetode og fastgarelse af lasten
(kun kategori C, CE, C1 og C1E).

8.1.7. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori CE, C1E, DE og
D1E).

8.1.8. Vaere i stand til at tage sarlige forholdsregler i forbindelse med karetgjets sikkerhed; kontrol af vogn-
kassen, dare, ngdudgange, farstehjeelpsudstyr, brandslukningsudstyr og andet sikkerhedsudstyr (kun kate-
gori D, DE, D1 og D1E).

8.1.9. Leaese et vejkort og planleegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer (valgfrit).

8.2. Kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

8.2.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkaretgj og pahaengsvogn eller set-
tevogn (kun kategori CE, C1E, DE og D1E); i lgbet af denne mangvre skal karetgjet og pahengskaretajet
sta side om side (dvs. ikke pa en linje).

8.2.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.

8.2.3. Parkere sikkert med henblik pa leesning/aflaesning ved en lasserampe, platform eller lignende (kun
kategori C, CE, C1 og C1E).

8.2.4. Parkere for at lade passagerer stige sikkert pa og af bussen (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

8.3. Adfeerd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

8.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortsatte karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkarsel.
8.3.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkarende keretgjer, herunder i snavre passager.
8.3.3. Kare rundt om hjgrner.

8.3.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

8.3.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

8.3.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakarsel i
decelerationssporet.

8.3.7. Overhaling/forbikarsel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.
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8.3.8. Serlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskaringer, sporvogns-/busstop, fodgaen-
gerovergange, op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstraekninger.

8.3.9. Treeffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.

9. Bedemmelse af den praktiske prgve

9.1. Bedgmmelsen gaelder i alle karselssituationer den ubesveerethed, hvormed ansggeren benytter keretgjets
forskellige betjeningsapparater, og dennes evne til, under iagttagelse af feerdselssikkerheden, at feerdes i
trafikken. Hele prgven skal give den kgrepravesagkyndige indtryk af sikkerhed. Alle karselsfejl og enhver
form for risikabel adfeaerd, som bringer pravekeretgjets, passagerernes eller andre trafikanters umiddelbare
sikkerhed i fare, medfgrer, uanset om de kraever indgreb fra den kereprgvesagkyndiges eller ledsagerens
side, at prgven ikke bestas. Den kareprgvesagkyndige kan imidlertid frit afggre, om den praktiske prave
skal fuldfares eller ikke.

Prgvesagkyndige skal uddannes til at foretage en korrekt bedemmelse af ansggerens evne til at kare sikkert.
Et af medlemsstaten godkendt organ skal fare kontrol og tilsyn med de prgvesagkyndiges arbejde med
henblik pa at sikre en korrekt og konsekvent bedgmmelse af fejl i overensstemmelse med de i dette bilag
fastsatte normer.

9.2. Ved bedgmmelsen bgr de pravesagkyndige veere sarligt opmarksomme pa, om en ansgger udviser en
defensiv og social kerselsadfeerd. Det giver et indtryk af den generelle karestil, og den prgvesagkyndige bgr
tage dette med i betragtningerne ved den samlede bedgmmelse af ansggeren. Kriterierne omfatter tilpasset
og resolut (men sikker) karsel, som tager hensyn til vej- og vejrforhold, anden trafik, andre trafikanters
interesser (iser de mest udsatte) samt forudseenhed.

9.3. Den pravesagkyndige bedgmmer endvidere ansggeren pa falgende punkter:

9.3.1. Beherskelse af karetgjet, herunder rigtig anvendelse af sikkerhedssele, fgrerspejle, nakkestgtte og
s&de; rigtig anvendelse af lygter og andet udstyr; rigtig betjening af kobling, gear, speeder, bremser (her-
under tredje bremsesystem, hvis det findes) og styretgj; beherskelse af karetgjet under forskellige forhold
og ved forskellige hastigheder; stabil placering pa vejbanen; keretgjets vaegt, dimensioner og egenskaber;
lastens veegt og art (kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, DE og D1E); passagerers komfort (kun kategori D,
DE, D1 og D1E) (ingen hurtig acceleration, jeevn karsel og ingen harde opbremsninger).

9.3.2. @konomisk og miljevenlig karsel under hensyntagen til omdrejningstallet, gearskift, bremsning og
acceleration (kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E).

9.3.3. Orienteringsevne: i alle retninger, rigtig anvendelse af spejle samt orientering pa langt, mellemlangt
og nert hold.

9.3.4. Forkarselsret/vigepligt: forkarselsret i kryds og ved forgreninger, vigepligt i andre situationer (f.eks.
ved retningsskift, vognbaneskift, serlige mangvrer).

9.3.5. Korrekt placering pa vejen: rigtig placering pa vejen, i vognbaner, i rundkarsler, ved karsel rundt om
hjgrner, passende til et karetgjs type og kereegenskaber, rettidigt positionsskift.

9.3.6. Afstand: holde passende afstand til forankgrende og til siden, holde passende afstand fra andre tra-
fikanter.

9.3.7. Hastighed: ingen overskridelse af hastighedsgreenserne, tilpasse farten til vejr- og trafikforhold og i
givet fald til nationale hastighedsgreenser, karsel med en hastighed, som muligger opbremsning inden for
et synligt og frit stykke af vejen, tilpasse hastigheden til tilsvarende trafikanters generelle hastighed.

9.3.8. Lyssignaler, feerdselstavler og andre forhold: korrekt adfeerd ved lyssignaler, adlyde anvisninger fra
personer, som dirigerer feerdslen, korrekt adferd ved ferdselstavler (forbud eller pabud), tage passende
forholdsregler ved vejafmarkninger.
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9.3.9. Tegngivning: give tegn, hvor ngdvendigt, pa en korrekt og rettidig made, korrekt angivelse af retning,
tage passende forholdsregler ved tegngivning fra andre trafikanter.

9.3.10. Bremsning og stop: rettidig deceleration, bremsning og stop efter omsteendighederne, forudseenhed,
anvendelse af de forskellige bremsesystemer (kun kategori C, CE, D og DE); anvendelse af andre fartbe-
graensende systemer end bremser (kun for kategori C, CE, D og DE).

10. Prgvens varighed

Bade pravens varighed og den afstand, som tilbagelaegges, skal veere tilstreekkelige til, at de i punkt B i dette
bilag foreskrevne feerdigheder og adfaerdsformer kan bedgmmes. Den kgrselstid, der afsattes til den prak-
tiske prgve, ma under ingen omstendigheder vere under 25 minutter for kategori A, Al, A2, B, B1 og BE
og 45 minutter for de gvrige kategorier. Perioden omfatter ikke modtagelse af ansggeren, forberedelse af
keretajet, teknisk kontrol af karetgjet for sa vidt angar feerdselssikkerhed, seerlige mangvrer eller meddelelse
om resultatet af den praktiske prove.

11. Hvor finder prgven sted?

Den del af praven, som galder bedgmmelsen af serlige mangvrer, kan forega pa en serlig prevebane. Den
del af praven, som geelder adferd i trafikken, skal sa vidt muligt finde sted pa landeveje, motortrafikveje og
motorveje (eller lignende) samt pa alle typer veje i byen (beboelseskvarterer, omrader med 30 og 50 kmlt,
gennemfartsveje), idet disse skal kunne frembyde de forskellige typer vanskeligheder, en farer af et motor-
karetgj kan komme ud for. Det vil vare hensigtsmassigt, hvis prgven kan afholdes under forhold med
skiftende trafikteethed. Kgretiden pa vejen ber anvendes optimalt til at bedemme ansggerens adfeerd i alle
de forskellige trafikomrader, man kommer ud for, med sarlig vaegt pa overgangen mellem omraderne.

Il. KUNDSKABER, FAERDIGHEDER OG ADFZARD | FORBINDELSE MED K@RSEL MED
MOTORK@RETAJ

Enhver farer af et motorkeretgj skal til enhver tid veere i besiddelse af de kundskaber og ferdigheder og
udvise den adfaerd, der er beskrevet under punkt 1-9 i det foregaende, for at gare ham i stand til:

— at opfatte de farer, som opstar i trafikken, og bedgmme deres alvor,

— at beherske karetgjet, sa farlige situationer undgas, og reagere hensigtsmaessigt, hvis sadanne situationer
opstar,

— at overholde ferdselsreglerne, iser dem, hvis formal er at forhindre trafikulykker og sikre en jevn af-
vikling af trafikken,

— atopdage de vigtigste tekniske fejl ved sit karetgj, iser fejl, som bringer sikkerheden i fare, og sgrge for
en hensigtsmaessig afhjeelpning heraf,

— at veere opmaerksom pa alle forhold, som pavirker farerens adfzerd (alkohol, treethed, nedsat synsevne
osv.), saledes at han bevarer den fulde brug af de evner, feerdselssikkerheden kraever,

— ved hensynsfuld optreeden at bidrage til andre trafikanters sikkerhed, herunder navnlig de svageste og
mest udsatte.

Medlemsstaterne kan treeffe passende foranstaltninger for at sikre, at ferere, som ikke laengere besidder de
kundskaber, feerdigheder og den adferd, der er angivet i punkt 1-9, kan fa genopfrisket disse kundskaber og
feerdigheder og fremover vil udvise den adfeerd, der kraeves for at fare et motorkaretgj.
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1) EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1. Ophavet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
2)  EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8. Senest a&ndret ved forordning (EF) nr. 561/2006.
3) EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45 (Kommissionens direktiv 2000/56/EF af 14. september 2000 om &ndring af Radets direktiv 91/439/E@F om karekort.
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Bilag 111
MINDSTEKRAY MED HENSYN TIL FYSISK OG PSYKISK EGNETHED TIL AT FORE MO-
TORKQRETAJ
DEFINITIONER
1. | dette bilag inddeles fgrerne i to grupper:
1.1. Gruppe 1:
farere af karetgjer i kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og BE.
1.2. Gruppe 2:

farere af karetgjer i kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E.

1.3. Det kan fastseettes i den nationale lovgivning, at dette bilags bestemmelser for fgrere i gruppe 2 geaelder
for farere af karetgjer i kategori B, der anvender deres karekort i erhvervsmaessigt gjemed (forere af hyre-
vogne, ambulancer mv.).

2. Herefter klassificeres enhver, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kagrekort, i den gruppe, som
vedkommende kommer til at tilhgre, nar karekortet er udstedt eller fornyet.

LAGEUNDERSJGELSER
3. Gruppe 1
Ansggerne skal underkastes en leegeundersggelse, hvis det i forbindelse med de formaliteter, der kraeves

gennemfart, eller under de prover, de skal aflegge, inden de erhverver karekort, viser sig, at deres evne til
at fgre motorkeretgj er nedsat af en af de grunde, der er omhandlet i dette bilag.

4. Gruppe 2

Ansggerne skal underkastes en leegeundersggelse inden udstedelsen af deres farste karekort, og farerne skal
derefter ved hver fornyelse af karekortet undersgges i overensstemmelse med den geeldende nationale ord-
ning i den medlemsstat, hvor de har deres sedvanlige bopzl.

5. Medlemsstaterne kan opstille strengere standarder end foreskrevet i dette bilag for udstedelse og fornyelse
af karekort.

SYNET

6. Den, der ansgger om kerekort, skal undersgges med henblik pa at sikre, at vedkommendes synssans er
tilstreekkelig god til, at han kan fgre motorkeretgj. Er der grund til at naere formodning om, at ansggerens
syn ikke er tilstreekkeligt godt, skal han undersgges af en kompetent legelig myndighed. | undersggelsen
skal der navnlig legges vaegt pa synsstyrken, synsfeltet, synsevnen i tusmgrke og fremadskridende gjen-
sygdomme.

Intraokulaere linser betragtes ikke som korrigerende linser i dette bilags forstand.
Gruppe 1

6.1. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, skal, eventuelt med korrigerende linser,
have en binokular synsstyrke pa mindst 0,5 pa de to gjne tilsammen. Karekort ma hverken udstedes eller
fornyes, hvis det under leegeundersggelsen har vist sig, at vedkommendes synsfelt er under 120° i det hori-
sontale plan, medmindre der i ganske sarlige tilfeelde kan dispenseres herfra pa grundlag af en legelig
vurdering og en praktisk prgve med positivt resultat, eller at hans syn af andre arsager er sadant, at hans
evne til at fare motorkeretgj pa betryggende vis er nedsat. Konstateres der, eller gives der oplysning om en
fremadskridende gjensygdom, kan karekort udstedes eller fornyes pa betingelse af, at vedkommende jeevn-
ligt undersgges af en kompetent leegelig myndighed.
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6.2. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, og som har totalt funktionelt tab af synsevne
pa det ene gje, eller som kun bruger det ene gje, f.eks. i tilfeelde af dobbeltsyn (diplopi), skal have en
synsstyrke pa mindst 0,6, eventuelt med korrigerende linser. Den kompetente leegelige myndighed skal
attestere, at dette monokulzre syn har eksisteret sa leenge, at vedkommende har vannet sig til det, samt at
synsfeltet pa det raske gje er normalt.

Gruppe 2

6.3. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, skal, eventuelt med korrigerende linser,
have en synsstyrke pa mindst 0,8 pa det bedste gje og mindst 0,5 pa det darligste gje. Er vardierne pa 0,8
og 0,5 opnaet ved hjelp af korrigerende linser, skal den ikke-korrigerede synsstyrke pa hvert af gjnene vere
0,05, eller korrektionen af den mindst kreevede synsstyrke (0,8 og 0,5) skal vaere opnaet ved hjeelp af bril-
leglas, hvis styrke ikke ma overstige plus eller minus otte dioptrier, eller ved hjelp af kontaktlinser (ikke-
korrigeret syn = 0,05). Korrektionen skal kunne tales godt. Karekort ma hverken udstedes eller fornyes, hvis
ansggeren eller fareren ikke har et normalt binokulart synsfelt, eller hvis han lider af dobbeltsyn (diplopi).

HORELSEN

7. Karekort kan udstedes eller fornyes for ansggere og farere i gruppe 2 pa grundlag af en udtalelse fra de
kompetente legelige myndigheder; ved leegeundersggelsen skal der tages hensyn til kompensationsmulig-
hederne.

BEVAGELSESHAMMEDE

8. Karekort ma hverken udstedes eller fornyes for ansggere og farere, der lider af sygdomme eller defor-
miteter i beveegeapparatet, som ger det risikabelt, at vedkommende farer motorkeretgj.

Gruppe 1

8.1. Der kan efter udtalelse fra en kompetent legelig myndighed eventuelt udstedes karekort med seerlige
klausuler til fysisk handicappede ansggere og farere. Udtalelsen skal veere baseret pa en medicinsk vurdering
af den pageeldendes sygdom eller deformitet og om ngdvendigt pa en praktisk prgve; den skal suppleres med
en angivelse af, hvordan kegretgjet kan veere tilpasset fareren, og det skal endvidere anfares, at der skal
anvendes ortopaedisk protese, hvis det konstateres, at karslen ved brugen af en sadan kan ske pa betryggende
Vis.

8.2. Karekort kan udstedes eller fornyes for ansggere med en fremadskridende sygdomstilstand, safremt
vedkommende jeevnligt kontrolleres med henblik pa at konstatere, om han stadig kan fare motorkaretgj pa
betryggende vis.

Karekort kan udstedes eller fornyes uden krav om regelmassig leegekontrol, nar handicappet er stabiliseret.
Gruppe 2

8.3. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med
at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

HJERTE- OG KARSYGDOMME

9. Sygdomme, der kan medfare, at den, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kgrekort, udseattes for
pludselige svigt i hjerte- og kredslabssystemet, der kan bevirke en pludselig &ndring af hjernevirksomheden,
udger en risiko for feerdselssikkerheden.

Gruppe 1

9.1. Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere, der lider af alvorlige forstyrrelser i hjer-
terytmen.

9.2. Kgrekort kan, pa grundlag af en laegeerklaring, udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der
anvender pacemaker, safremt der gennemfares regelmaessig leegekontrol.
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9.3. Udstedelse eller fornyelse af karekort til ansggere og farere, der lider af blodtryksforstyrrelser, kan ske
efter vurdering af de gvrige resultater af en undersggelse, eventuelle tilknyttede komplikationer og den risiko,
disse udgar for feerdselssikkerheden.

9.4. Generelt ma karekort hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af angina
pectoris, nar de er i hvile eller ved sindsheveegelse. Udstedelse eller fornyelse af karekort til ansggere og
farere, der har haft hjerteinfarkt, kan kun finde sted pa grundlag af en leegeerklaring og eventuelt med krav
om regelmaessig leegekontrol.

Gruppe 2

9.5. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med
at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

SUKKERSYGE

10. Karekort kan pa grundlag af en laegeerklaring udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider
af sukkersyge, safremt der gennemfares regelmaessig leegekontrol afpasset efter hvert enkelt tilfaelde.

Gruppe 2

10.1. Ansggere og farere i denne gruppe, der lider af en sukkersyge, der kraever insulinbehandling, kan
hverken fa udstedt eller fornyet karekort, undtagen i helt specielle tilfelde, nar der foreligger en behgrigt
begrundet leegeerklaring, og safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol.

NERVESYGDOMME

11. Karekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af en alvorlig nerve-
sygdom, medmindre anmodningen underbygges af en leegeerklaering.

I denne henseende skal der tages hensyn til de funktionsmassige muligheder af og prognosen for nerve-
maessige forstyrrelser, der skyldes sygdomme eller operationer i centralnervesystemet eller i det perifere
nervesystem, som udvendigt giver sig beveegelsesmassige, sensoriske eller trofiske udslag, eller som pa-
virker balancen og koordinationen. Karekort kan i disse tilfeelde udstedes eller fornyes pa betingelse af, at
der jeevnligt gennemfares undersggelser, hvis der er risiko for, at tilstanden forveerres.

12. Epilepsianfald og andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser udger en betydelig risiko for feerdselssikker-
heden, hvis anfaldene indtreeffer, medens patienten farer et motorkeretg;j.

Gruppe 1

12.1. Karekort kan udstedes eller fornyes pa grundlag af en undersggelse foretaget af en kompetent legelig
myndighed, og safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol. Den leegelige myndighed bedgmmer
epilepsien eller de andre bevidsthedsforstyrrelser, sygdommens form og kliniske udvikling (har der f.eks.
ikke veeret anfald i to ar), behandlingen og dens resultater.

Gruppe 2

12.2. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der har eller kan fa epileptiske
anfald eller andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser.

MENTALE FORSTYRRELSER
Gruppe 1
13.1. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere:

— der lider af alvorlige mentale forstyrrelser, medfadte eller erhvervet ved sygdomme, traumatiske lidelser
eller neurokirurgiske indgreb,

— der er alvorligt mentalt retarderede,



142

— der lider af alvorlig alderdomssvaekkelse, en alvorligt sveekket dgmmekraft, adfeerd eller tilpasningsevne,
der er knyttet til personligheden,

medmindre anmodningen underbygges af en laegeerklaring og pa betingelse af, at der gennemfares regel-
maessig leegekontrol, hvis der er behov herfor.

Gruppe 2

13.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

ALKOHOL

14. Indtagelse af alkohol udgar en betydelig risiko for feerdselssikkerheden. Pa grund af problemets alvor
ma der udvises stor arvagenhed fra leegeside.

Gruppe 1

14.1. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der er afhengige af alkohol,
eller som ikke kan holde bilkarsel og indtagelse af alkohol adskilt.

Karekort kan udstedes til eller fornyes for ansggere og ferere, der har veeret kroniske alkoholikere, efter en
periode, hvori de beviseligt har veeret afholdende, safremt der foreligger leegeerklaring og gennemfares
regelmaessig leegekontrol.

Gruppe 2

14.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

NARKOTIKA OG LAGEMIDLER
15. Misbrug

Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, som er afhaengige af psykofarmaka,
eller som, uden at vaere afhangige deraf, regelmassigt indtager psykofarmaka, uanset hvilken kategori
karekort der anmodes om.

Regelmaessig indtagelse
Gruppe 1

15.1. Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der regelmassigt indtager
psykofarmaka, uanset disses form, nar de kan nedsette vedkommendes evne til at fare motorkaeretgj pa
betryggende vis, og hvis den indtagne mangde er sa stor, at den pavirker karslen negativt. Det samme geelder
alle andre leegemidler eller kombinationer af leegemidler, der pavirker evnen til at fare motorkaretg;.

Gruppe 2

15.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

NYRESYGDOMME
Gruppe 1

16.1. Karekort kan pa grundlag af en leegeerklearing udstedes til og fornyes for ansggere og farere, der lider
af alvorlig nyreinsufficiens, safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol.

Gruppe 2

16.2. Kgrekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af alvorlig, irreversibel
nyreinsufficiens, undtagen i sarlige tilfeelde, der er behgrigt dokumenteret ved leegeerklearing, og pa betin-
gelse af, at der gennemfares regelmaessig leegekontrol.
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FORSKELLIGE BESTEMMELSER

Gruppe 1

17.1. Karekort kan pa grundlag af en leegeerkleering udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der har
undergaet en organtransplantation eller implantation af kunstige organer, der kan pavirke evnen til at fore
motorkaretgj, pa betingelse af, at der gennemfares regelmassig leegekontrol, safremt der er behov herfor.
Gruppe 2

17.2. Den kompetente laegelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

18. Generelt ma karekort hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og ferere, der lider af en anden
sygdom end de ovenfor navnte, som kan nedsatte evnen til at fare motorkeretgj pa betryggende vis, med-

mindre anmodningen er underbygget af en leegeerkleering og pa betingelse af, at der gennemfgres regel-
maessig leegekontrol, safremt der er behov herfor.
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Bilag IV

MINDSTEKRAYV TIL PERSONER, DER GENNEMFJRER PRAKTISKE KOREPRJVER

1. Kompetencer, der kraeves af kereprevesagkyndige

1.1. En person, der er godkendt til at foretage en praktisk vurdering i et motorkeretgj af en ansggers kare-
evner, skal have viden, feerdigheder og forstaelse inden for de emner, der er anfert i punkt 1.2-1.6.

1.2. Den kareprgvesagkyndiges kompetencer skal veere relevante for vurdering af en ansggers karsel ved
en kareprgve i den valgte kgrekortkategori.

1.3. Viden om og forstaelse af karsel og vurdering:

teori om adfeerd i trafikken,

opfattelse af farer og undvigelse af ulykker,

det pensum, der ligger til grund for kereprgvestandarder,

kravene ved kareprgven,

den relevante del af feerdselslovgivningen, herunder relevant EU-lovgivning og national lovgivning samt
forklarende retningslinjer,

vurderingsteori og -teknikker,

defensiv karsel.

1.4. Vurderingsevner:

evne til preecist at iagttage, overvage og evaluere ansggerens samlede praestation, navnlig:
korrekt og fuldstaendig erkendelse af faresituationer,

preecis afgerelse af arsagen til og de sandsynlige falger af sadanne situationer,

opnaelse af kompetence og erkendelse af fejl,

ensartet og konsekvent vurdering,

hurtig tilegnelse af informationer og uddragning af de centrale elementer,

forudseenhed, identifikation af potentielle problemer og udvikling af lgsningsstrategier,
hurtig og konstruktiv feedback.

1.5. Personlige kareevner:

En person, der er godkendt til at gennemfare en praktisk prave i forbindelse med en kategori af karekort,
skal kunne fare den pageeldende type motorkgaretaj pa et konstant hgijt karselsniveau.

1.6. Hgjt serviceniveau:

fastleegge og meddele, hvad ansggeren kan forvente under pragven,

— meddele sig tydeligt og vaelge indhold, stil og sprogbrug afhangig af publikum og situation samt svare

pa spargsmal fra ansggerne,

— sgrge for tydelig feedback om praveresultatet,
— behandle ansggere med respekt og uden forskelsbehandling.

1.7. Viden om karetajsteknik og -fysik
— viden om karetgjsteknik, som f.eks. styretgj, dek, bremser og lys, navnlig i forbindelse med motorcykler

0g tunge karetajer,

— lastesikkerhed,
— viden om karetgjsfysik, som f.eks. hastighed, friktion, dynamik, energi.

1.8. Braendstofbesparende og miljevenlig karsel
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2. Generelle betingelser

2.1. Kareprgvesagkyndige for kategori B:

a) skal have haft karekort til kategori B i mindst tre ar,

b) skal veere fyldt 23 ar,

c) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag neevnte grunduddannelse og derefter have gennemgaet den
I punkt 4 i dette bilag naevnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3 som defineret i Radets beslut-
ning 85/368/EQF af 16. juli 1985 om sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i medlemssta-
terne opndede kvalifikationer?,

e) ma ikke samtidig veere erhvervsaktiv som karelarer i en kareskole.

2.2. Kgreprovesagkyndige for de gvrige kategorier:

a) skal have karekort til den pageeldende kategori eller have erhvervet tilsvarende viden gennem en relevant
erhvervsuddannelse,

b) skal have bestaet den i punkt 3 i dette bilag neevnte grunduddannelse og derefter have gennemgaet den
I punkt 4 i dette bilag neevnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

c) skal have varet kareprgvesagkyndig for kategori B og udgvet dette hverv i mindst tre ar; kravet om
tredrsperioden kan opgives, hvis den prgvesagkyndige godtger, at han har:

— mindst fem ars erfaring med karsel i den pagaldende kategori eller

— en teoretisk og praktisk vurdering af kareevner pa et hgjere niveau end kraevet for at opna karekort,

saledes at dette krav bliver ungdvendigt,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3, som defineret i beslutning
85/368/EQDF,

e) ma ikke samtidig veere erhvervsaktiv som kareleerer i en kareskole.

2.3. Ekvivalens

2.3.1. Medlemsstaterne kan godkende, at en kareprgvesagkyndig gennemfarer kgrepraver for kategori AM,
A1, A2 og A efter at have bestaet den i punkt 3 navnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

2.3.2. Medlemsstaterne kan godkende, at en kgreprgvesagkyndig gennemfarer karepraver for kategori C1,
C, D1 og D efter at have bestaet den i punkt 3 navnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

2.3.3. Medlemsstaterne kan godkende, at en kareprgvesagkyndig gennemfarer kareprgver for kategori BE,
C1E, CE, D1E og DE efter at have bestaet den i punkt 3 nzvnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

3. Grunduddannelse

3.1. Opleering

3.1.1. Inden en person kan godkendes til at gennemfare karepraver, skal den pageldende pa tilfredsstillende
made have afsluttet et uddannelsesprogram, som medlemsstaterne kan fastleegge med henblik pa erhvervelse
af de kompetencer, der er omhandlet i punkt 1.

3.1.2. Medlemsstaterne fastslar, om indholdet af eventuelle sarlige uddannelsesprogrammer farer til god-
kendelse til at gennemfare karepraver for en eller flere kategorier af karekort.

3.2. Eksaminer

3.2.1. Inden en person kan godkendes til at gennemfare karepraver, skal den pagaeldende demonstrere til-
fredsstillende viden, forstaelse, feerdigheder og evner inden for de emner, der er anfart i punkt 1.

3.2.2. Medlemsstaterne afholder eksaminer, hvor det pa peedagogisk passende made vurderes, om en person
har de kompetencer, der er omhandlet i punkt 1, navnlig punkt 1.4. Eksamensforlgbet skal omfatte bade en
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teoretisk og en praktisk del. Der kan anvendes computerbaseret vurdering, hvis det er hensigtsmaessigt. De
naermere enkeltheder vedrgrende arten og varigheden af prgver og vurderinger som led i eksaminationen
fastleegges af de enkelte medlemsstater.

3.2.3. Medlemsstaterne fastslar, om indholdet af eventuelle sarlige eksaminer farer til godkendelse til at
gennemfare kareprgver for en eller flere kategorier af karekort.

4. Kvalitetssikring og efteruddannelse

4.1. Kvalitetssikring

4.1.1. Medlemsstaterne indfarer kvalitetssikringsordninger for at opretholde de kareprgvesagkyndiges stan-
dard.

4.1.2. Kvalitetssikringsordningerne skal omfatte tilsyn med de kareprgvesagkyndige i forbindelse med ud-
farelsen af deres arbejde, efteruddannelse, fornyede godkendelse og lgbende faglige udvikling samt
regelmaessig kontrol af resultaterne af de kereprgver, de har gennemfart.

4.1.3. Medlemsstaterne sgrger for, at alle karepravesagkyndige underkastes et arligt tilsyn under anvendelse
af de kvalitetssikringsordninger, der er naevnt i punkt 4.1.2. Desuden sgrger medlemsstaterne for, at alle
kareprgvesagkyndige en gang hvert femte ar observeres, mens de gennemfarer karepraver, i en periode pa
sammenlagt mindst en halv dag, saledes at det er muligt at observere flere karepraver. Hvis der er grund til
patale, skal der tages initiativ til at rette op pa forholdet. Den person, der foretager tilsynet, skal vaere godkendt
hertil af medlemsstaten.

4.1.4. Medlemsstaterne kan fastsztte, at en kgreprevesagkyndig, der er godkendt til at gennemfare kare-
prever i mere end en kategori, og som opfylder tilsynskravet i forbindelse med kareprever i en kategori,
ogsa opfylder kravet i mere end en kategori.

4.1.5. Arbejdet med karepragver overvages og tilses af et organ, der er godkendt af medlemsstaten, for at
sikre en korrekt og konsekvent vurdering.

4.2. Efteruddannelse.

4.2.1. Medlemsstaterne sgrger for, at de kereprgvesagkyndige for at bevare deres godkendelse, og uanset
hvor mange kategorier de er godkendt til:

— som et minimum gennemfarer en regelmassig efteruddannelse af i alt fire dages varighed for hver toars-
periode for at:

— vedligeholde og genopfriske den ngdvendige viden og de ngdvendige ferdigheder i at afholde praver,

— udvikle nye kompetencer, der har faet vaesentlig betydning for udgvelsen af deres erhverv,

— sikre, at den karepravesagkyndige fortsat gennemfarer praver pa en retferdig og ensartet made,

— som et minimum gennemfgrer en efteruddannelse af i alt mindst fem dages varighed for hver femarspe-
riode for at:

— udvikle og vedligeholde de ngdvendige praktiske karefeerdigheder.

4.2.2. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger for at sikre, at de kareprgvesagkyndige, som ifalge
den gaeldende kvalitetssikringsordning har udvist alvorlige mangler, omgaende modtager sarlig efterud-
dannelse.

4.2.3. Efteruddannelsen kan forega som briefinger, klasseundervisning, konventionel eller edb-baseret lz-
ring, og den kan gennemfares individuelt eller pa gruppebasis. Den kan omfatte fornyet godkendelse af
standarder, hvis medlemsstaterne finder det hensigtsmaessigt.

4.2.4. Medlemsstaterne kan fastsztte, at en kgreprevesagkyndig, der er godkendt til at gennemfare kare-
prever i mere end en kategori, og som opfylder efteruddannelseskravet i forbindelse med kerepraver i en
kategori, ogsa opfylder kravet i mere end en kategori, hvis betingelsen i punkt 4.2.5 er opfyldt.
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4.2.5. Hvis en kareprgvesagkyndig i lgbet af en periode pa 24 maneder ikke har gennemfart praver for en
bestemt kategori, foretager han en passende fornyet vurdering, inden han far tilladelse til at gennemfare
kerepragver for den pageeldende kategori. Denne fornyede vurdering kan foretages som led i kravet i punkt
4.2.1.

5. Erhvervede rettigheder

5.1. Medlemsstaterne kan tillade, at personer, der umiddelbart inden disse bestemmelsers ikrafttreeden havde
tilladelse til at gennemfare karepraver, fortsaetter hermed, uanset at de ikke er godkendt i henhold til de
generelle betingelser i punkt 2 eller grunduddannelsesforlgbet i punkt 3.

5.2. Disse kareprgvesagkyndige er imidlertid omfattet af de regelmaessige tilsyn og kvalitetssikringsord-
ninger, der er omhandlet i punkt 4.
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1) EFT L 199 af 31.7.1985, s. 56.
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Bilag V

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PRAVNING AF FORERE AF DE SAMMENKOBLEDE
KORETWJER, DER ER DEFINERET | ARTIKEL 4, STK. 4, LITRA B), ANDET AFSNIT

1. Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at:

— godkende og overvage den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d), eller,

— afholde den prave i ferdigheder og adferd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d).

2.1 Varigheden af fgreruddannelsen

— mindst 7 timer.

3. Indholdet af fgreruddannelsen

Fereruddannelsen skal omfatte den viden, de feerdigheder og den adfeerd, der er beskrevet i punkt 2 og 7 i

bilag Il. Der skal navnlig legges veegt pa fglgende:

— karetgjsdynamik, sikkerhedskriterier, det treekkende karetgj og pahangskeretgjet (koblingsmekanis-
men), korrekt laesning og sikkerhedsanordninger.
En praktisk komponent, der omfatter felgende gvelser: acceleration, deceleration, vendemangvrer,
bremsning, bremselaengde, vognbaneskift, bremsning/undvigemangvre, udsving med pahangskeretgj,
sammen- og frakobling af motorkaretgj og pahengskeretgj, parkering;

— alle deltagere i uddannelsen skal gennemfgre den praktiske komponent og vise deres feerdigheder og

adfaerd pa offentlig vej,
— sammenkoblede karetgjer, der anvendes i uddannelsen, skal henhgre under den kategori af karekort, som

deltagerne har anmodet om.
4. Varighed og indhold af praven til kontrol af feerdigheder og adfeerd

Varigheden af prgven og den tilbagelagte streekning skal veere tilstreekkelig til at vurdere de feerdigheder og
den adfeerd, der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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Bilag VI

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PR@VNING AF FORERE AF MOTORCYKLER, SOM
HENHZRER UNDER KATEGORI A (GRADVIS ADGANG)

[

. Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at:
— godkende og overvage den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c), eller
— afholde den prave i ferdigheder og adferd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c).

2. Varigheden af fgreruddannelsen
— mindst 7 timer.
3. Indholdet af fgreruddannelsen

— Fareruddannelsen skal deekke alle de aspekter, der er omfattet af punkt 6 i bilag II.

— Alle deltagere i uddannelsen skal gennemfgre den praktiske komponent og vise deres ferdigheder og
adfeerd pa offentlig vej.

— Motorcykler, der anvendes i uddannelsen, skal henhgre under den kategori af karekort, som deltagerne
har anmodet om.

4. Varighed og indhold af preven til kontrol af feerdigheder og adferd

Varigheden af pragven og den tilbagelagte streekning skal vaere tilstreekkelig til at vurdere de feerdigheder og
den adfeerd, der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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Bilag VII

Del A

OPHAVET DIREKTIV MED ANDRINGER

(jf. artikel 17)

Rédets direktiv 91/439/E@FY

Radets direktiv 94/72/EF

Radets direktiv 96/47/EF

Radets direktiv 97/26/EF

Kommissionen direktiv 2000/56/EF
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF, kun artikel 10, stk. 2
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1882/2003, kun bilag Il, punkt 24

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1
EFT L 337 af 24.12.1994, s. 86
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 1
EFT L 150 af 7.6.1997, s. 41
EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45
EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4

EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1

1) Direktiv 91/439/E@F er ogsa @ndret ved fglgende retsakt, der ikke er ophaevet: tiltraedel-

sesakten af 1994.

Del B

LISTE OVER FRISTER FOR GENNEMFQRELSE | NATIONAL RET OG ANVENDELSE

(jf. artikel 17)

Direktiv Gennemfgrelsesfrist

IAnvendelsesdato

Direktiv 91/439/E@F (1. juli 1994
Direktiv 94/72/EF -
Beslutning 96/427/EF
Direktiv 96/47/EF 1. juli 1996
Direktiv 97/26/EF 1. januar 1998
Direktiv 2000/56/EF  [30. september 2003

Direktiv 2003/59/EF  [10. september 2006

1. juli 1996

1. januar 1995

16. juli 1996

1. juli 1996

1. januar 1998

30. september 2003, 30. september 2008 (bi-
lag Il, punkt 6.2.5) og 30. september 2013
(bilag Il punkt 5.2)

10. september 2008 (personbefordring) og
10. september 2009 (godstransport)
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SAMMENLIGNINGSTABEL

Bilag VIII

Direktiv 91/439/EQF

Narvarende direktiv

Artikel 1, stk. 1, farste punktum
Artikel 1, stk. 1, andet punktum

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

dende tekst

Artikel 3, stk.

underled

Artikel 3, stk.

underled

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

2

3
1

N

=S ow

, farste afsnit, indledende tekst

1, farste afsnit, forste led

1, farste afsnit, andet led

1, farste afsnit, tredje led

1, farste afsnit, fjerde led

1, farste afsnit, femte led

1, farste afsnit, sjette led

1, farste afsnit, syvende led

1, farste afsnit, ottende led

2, farste afsnit, indledende tekst
2, farste afsnit, farste led

2, farste afsnit, andet led

2, forste afsnit, tredje led

2, farste afsnit, fjerde led

2, farste afsnit, femte led

2, farste afsnit, sjette led, indle-

2, farste afsnit, sjette led, forste
2, forste afsnit, sjette led, andet

3, indledende tekst

3, farste led

3, andet led, farste afsnit
3, andet led, andet afsnit
3, tredje led

3, fjerde led

3, femte led

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

1, farste punktum
2

1
2

, andet punktum

WN P

1, farste punktum

2, forste led

2, andet led

3, farste led

4, litra b), farste afsnit
4, litra b), andet afsnit
4, litra c)

4, litra f)

4, litra g)

4, litra j)

4, litra k)

3, litra a)
4, litra a)
4, litra d)
4, litra e)
4, litra h)
4, litra i)

1, tredje punktum
3, andet led

3, forste led
4, farste led
4, andet led
3
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Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 4

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
nativ
Artikel 6, stk.
nativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, farste og an-|

det alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, tredje og

o O b~

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

3
4
1, indledende tekst
1, litra a), farste led
1, litra a), andet led
1, litra b), farste led

1, litra b), andet led, forste alter-

1, litra b), andet led, andet alter-

fjerde alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra c), farste led, farste og an-|

det alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra c), farste led, tredje og

fjerde alternativ

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.

2

3
1, indledende tekst
1, litra a)

1, litra b)
2
3

4

Artikel 5

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

5, ferste punktum
5, andet punktum

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

2, litra c)

2, litra d)

2, litrae)

2, litra f)

4
1, andet punktum

3, litra @), tredje led
4, litra a), andet led
3, litra b), andet led
3, litra ¢), andet led

4, litra b), femte afsnit

4, litra c), andet led
4, litra g), andet led
4, litra e), tredje led
4, litra k), andet led
4, litra i), andet led

6, forste afsnit
6, andet afsnit

6, tredje og fjerde afsnit

1, indledende tekst
1, litra a)
1, litra b)
1, litra c)
1, litra d)
1, litrae)

2
3
4
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Artikel 7, stk. 5

Artikel 7a, stk. 1
Artikel 7a, stk. 2
Artikel 7b

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3

Artikel 13

Artikel 14
Bilag |
Bilag la
Bilag Il
Bilag 111

Artikel 7, stk. 5, litra a)
Artikel 7, stk. 5, litra b)
Artikel 7, stk. 5, litra c)
Artikel 7, stk. 5, litra d)

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 14

Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17, stk. 1
Artikel 17, stk. 2
Artikel 18
Artikel 19

Bilag |
Bilag Il
Bilag 111
Bilag IV
Bilag V

Bilag VI
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