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I lov om beskyttelse af havmiljget, jf. lovbekendtgarelse nr.

929 af 24. september 2009, som endret ved § 15 i lov nr. 484
af 11. maj 2010, foretages fglgende endringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:
»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele

b

af Radets direktiv 85/337/E@F af 27. juni 1985 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget (VVM-direktivet), EF-Tidende
1985/337/EQF, nr. L 175, side 40, som &ndret ved di-
rektiv 97/11/EF af 3. marts 1997, EF-Tidende 1997, nr.
L 73, side 5, dele af Rédets direktiv 92/43/E@F af 21.
maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (EF-habitatdirektivet), EF-Tidende 1992, nr. L
206, side 7, som endret senest ved Radets direktiv
2006/105/EF af 20. november 2006, EU-Tidende 2006,
nr. L 363, side 368, dele af Radets direktiv 94/57/EF af
22. november 1994 om falles regler og standarder for
organisationer, der udfgrer inspektion og syn af skibe, og
for sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse der-
med, EF-Tidende 1994, nr. L 319, side 20, som senest
@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/84/EF af 5. november 2002, EF-Tidende 2002, nr.
L 324, side 53, dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets
direktiv 93/75/E@F, EF-Tidende 2002, nr. L 208, side

10, som andret ved Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2009/17/EF af 23. april, EU-Tidende 2009 nr. L
131, side 101, dele af Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for
offentlig deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af
visse planer og programmer pa miljgomradet og om an-
dring af Réadets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sa
vidt angér offentlig deltagelse og adgang til klage og
domstolsprevelse, EF-Tidende 2003, nr. L 156, side 17,
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/35/
EF af 21. april 2004 om miljgansvar for s vidt angar
forebyggelse og afhjelpning af miljgskader, EU-Tiden-
de 2004, nr. L 143, side 56, som &ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/21/EF af 15. marts
2006, EU-Tidende 2006, nr. L 102, side 15, dele af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/35/EF af 7.
september 2005 om forurening fra skibe og om indfarelse
af sanktioner for overtraedelser, EU-Tidende 2005, nr. L
255, side 11, som &ndret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/123/EF af 21. oktober 2009, EU-
tidende 2009, nr. L 280, s. 52, dele af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol, EU-Tidende 2009, nr. L 131, s. 57,
samt dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2010 om beskyttelse af
vilde fugle (kodificeret udgave), EU-Tidende 2010, nr.
L 20, side 7.«

2. 182, stk. 3, 2. pkt., indseettes efter »2,«: » 5 a,«.

Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Radets direktiv 85/337/E@F af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVVM-direktivet), EF-Tidende 1985, nr. L 175, side 40, som @&ndret ved direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997, EF-Tidende 1997, nr. L
73, side 5, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med udarbejdelse
af visse planer og programmer pa miljgomradet og om andring af Radets direktiv 85/337/E@F og 96/61/EF for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang

til klage og domstolspravelse, EF-Tidende 2003, nr. L 156, side 17.
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3.1 8§ 2 indseettes som stk. 4:
»Stk. 4. Loven omfatter havbrug, der er beliggende l&engere
end 1 sgmil fra kysten.«

4.186, stk. 1, indszttes som 2. pkt.:
»Ved kysten forstés i lovens regler om havbrug den daglige
hgjeste vandstandslinje.«

5.1 8 12 indseettes efter »37,8°C«: », bortset fra vand«.

6. 1 8 13, stk. 1, udgar: »bortset fra vand,« og i stk. 2 &ndres:
»de af stk. 1 omfattede stoffer« til: »flydende stoffer, som
transporteres i bulk,«.

7. Efter § 19 indsattes far kapitel 6:

»Kapitel 5 a
Ballastvand og sedimenter

§ 19 a. Ved ballastvand forstas vand, der tages ombord pa
et skib for at regulere skibets styrlast, slagside, dybgang, sta-
bilitet eller spaendinger.

Stk. 2. Ved sedimenter forstas bundfald fra et skibs ballast-
vand.

Stk. 3. Ved godkendt anleg forstas i dette kapitel anlzg til
behandling af ballastvand, hvor anlaegget er typegodkendt i
henhold til § 19 c.

Stk. 4. Anlag, der er godkendt af en hertil udpeget myn-
dighed eller virksomhed i en stat, som har tiltradt ballastvand-
konventionen, sidestilles med anleeg godkendt efter § 19 c.

§ 19 b. Udtemning af ballastvand ma kun finde sted i over-
ensstemmelse med reglerne i dette kapitel, og regler fastsat i
medfer af dette kapitel. Behandling af ballastvand skal ske ved
anvendelse af et godkendt og funktionsdygtigt anleeg, der le-
ver op til internationalt fastsatte behandlingsstandarder.

Stk. 2. Miljgministeren fastsetter nermere regler om ud-
temning af ballastvand, herunder regler om udskiftning og
behandling af ballastvand.

Stk. 3. Miljgministeren kan fastseette regler om, at miljg-
ministeren i visse tilfeelde kan dispensere fra krav om behand-
ling fastsat i medfgr af stk. 2. Miljgministeren kan i den
forbindelse fastseette regler om, at den ansvarlige for skibets
drift i forbindelse med en ansggning om dispensation for egen
regning gennemfgrer og indsender resultater af undersggelser
af risici forbundet med udtemning af ubehandlet ballastvand,
herunder om omfanget og indholdet af sddanne undersagelser.

Stk. 4. Miljgministeren kan fastseette regler om godkendelse
af forsggsprogrammer for ballastvandteknologier, herunder
om, at skibe, der deltager i sddanne programmer, ikke skal
overholde krav om behandling fastsat i medfer af stk. 2.

Stk. 5. Miljgministeren kan fastsette regler om udpegning
af udskiftningsomrader, hvor udtemning af ubehandlet bal-
lastvand ma ske.

8§ 19 c. Miljgministeren typegodkender anleeg til behandling
af ballastvand for s& vidt angdr anlaeggets evne til at overholde
behandlingskrav fastsat i medfer af § 19 b, stk. 2, og indhenter
fra gkonomi- og erhvervsministeren den del af typegodken-

delsen, der vedrgrer sgfartsforhold, herunder sikkerhed i med-
far af lov om sikkerhed til sgs.

Stk. 2. Miljgministeren kan fastsatte regler om typegod-
kendelse af anleg til behandling af ballastvand, herunder om,
hvilke oplysninger en ansggning om typegodkendelse skal in-
deholde, og om inddragelse af FN’s sgfartsorganisation. Mil-
jgministeren kan herunder fastsatte regler om, at den, der
ansgger om typegodkendelse af anlag til behandling af bal-
lastvand, for egen regning gennemfgrer og indsender resulta-
ter af undersggelser, der dokumenterer, at anlaegget lever op
til de fastsatte behandlingsstandarder. Ansggeren betaler det
belgb pa 50.000 USD, som FN’s Sgfartsorganisation opkrz-
ver, nar Organisationen skal inddrages i behandlingen af en
ansggning om typegodkendelse.

Stk. 3. Miljgministeren kan pa narmere angivne vilkar
autorisere klassifikationsselskaber til pd ministerens vegne at
varetage den i stk. 1 navnte typegodkendelse.

Stk. 4. Miljgministeren kan fastsatte regler om gebyrer til
deekning af myndighedernes og klassifikationsselskabernes
omkostninger i forbindelse med deres behandling af ansgg-
ninger om typegodkendelse af de i stk. 1 nzevnte anlag.

Stk. 5. Miljgministeren kan fastsatte regler om adgangen til
at klage over afgarelser om typegodkendelse pa Miljgmini-
steriets omrade truffet af klassifikationsselskaber, som er
autoriseret efter stk. 3.«

8. 18 24, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »skadelige flydende
stoffer,«: »sedimenter fra ballastvandtanke,» og i 2. pkt., ind-
settes efter »modtageanleeg for«: »sedimenter fra ballast-
vandtanke og«.

9. Efter § 24 indsattes for kapitel 9:

»Kapitel 8 a

Miljevurdering af og VVM-tilladelse til havbrug beliggende
leengere end 1 sgmil fra kysten

§ 24 a. Havbrug beliggende leengere end 1 sgmil fra kysten
ma ikke anlaegges eller pabegyndes, far
miljgministeren har meddelt, at det anmeldte projekt antages
ikke at kunne pavirke miljget veesentligt, og derfor ikke er
VVM-pligtigt, eller
miljgministeren har meddelt tilladelse til at igangseette det an-
meldte projekt pa grundlag af en gennemfart VVM-proced-
ure, jf. stk. 4.

Stk. 2. Miljgministeren fastsaetter regler om, at den ansvar-
lige for et havbrugsprojekt skal indgive en skriftliganmeldelse
om etablering, udvidelse eller @ndring af et projekt, som er
omfattet af stk. 1, og om hvilke oplysninger anmeldelsen skal
indeholde.

Stk. 3. Miljgministeren fastsetter regler om, hvilke kriterier
og granseverdier, der skal leegges til grund for vurderingen
af, om et anmeldt projekt méa antages at kunne pavirke miljoet
vasentligt.

Stk. 4. Miljgministeren fastsaetter regler om kravene til vur-
deringerne af et projekts virkninger pa miljget, herunder om
miljgrapport, hgringsnotat og offentliggarelse.

Stk. 5. Miljgministeren kan fastsette regler om, at den an-
svarlige for projektet for egen regning lader udarbejde milje-



rapport som grundlag for myndighedens vurdering af projek-
tets virkninger pa miljget.«

10. Efter § 42 indsattes:

»8§ 42 a. Miljgministeren kan forbyde et skib at fortsatte
sejlads eller andre aktiviteter eller pabyde, at sejlads eller an-
dre aktiviteter skal falge bestemte retningslinjer, safremt der
fra skibet er sket eller er fare for udledning til luften, som er i
strid med loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf eller
omfattes af § 58, og forbuddet eller pdbuddet er ngdvendigt
for at forhindre eller bekeempe forurening af havet eller luften.
Miljgministeren kan fastsaette neermere regler om udgvelsen
af de i 1. pkt. nsevnte befgjelser.

Stk. 2. Miljgministeren kan treeffe foranstaltninger svarende
til de i stk. 1 naevnte over for platforme, safremt der fra plat-
formen er sket eller er fare udtgmning eller udledning, som er
i strid med loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf eller
omfattes af § 58, og forbuddet eller pdbuddet er ngdvendigt
for at forhindre eller bekeempe forurening af havet eller luften.

Stk. 3. Miljgministeren kan treeffe yderligere foranstaltnin-
ger end navnt i stk. 1 og 2, safremt dette er ngdvendigt for at
forhindre eller bekaempe forurening, der kan medfgre betyde-
lig luftforurening eller alvorlige skader for havmiljget.

Stk. 4. Beslutning om forbud eller p&bud efter stk. 1-3 skal
snarest muligt meddeles fareren af skibet eller den for plat-
formen ansvarlige eller ejeren eller brugeren af skibet eller
platformen. Forbud eller pbud kan meddeles mundtligt, men
skal snarest muligt efterfglgende meddeles skriftligt med op-
lysning om de vilkar, hvorunder frigivelse kan finde sted.

Stk. 5. Miljgministeren kan offentliggare oplysninger om et
skibs tilbageholdelse, herunder om navnet pé skibets klassi-
fikationsselskab og arsagen til tilbageholdelsen.«

11. Efter § 42 a indseettes:

»8 42 b. Miljgministeren kan forbyde et skib at fortsatte
sejlads eller andre aktiviteter eller pébyde, at sejlads eller an-
dre aktiviteter skal falge bestemte retningslinjer, séfremt der
fra skibet er sket eller er fare for udtemning af ballastvand,
som er i strid med loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf
eller omfattes af § 58, og forbuddet eller pabuddet er ngdven-
digt for at forhindre eller bekeempe forurening af havet. Mil-
jeministeren kan fastsatte nsermere regler om udgvelsen af de
i 1. pkt. nevnte befgjelser.

Stk. 2. Miljgministeren kan treeffe yderligere foranstaltnin-
ger end navnt i stk. 1, sdfremt dette er ngdvendigt for at
forhindre eller bekempe forurening, der kan medfare alvor-
lige skader for havmiljget.

Stk. 3. Beslutning om forbud eller pabud efter stk. 1 og 2
skal snarest muligt meddeles fareren af skibet eller ejeren eller
brugeren af skibet. Forbud eller pabud kan meddeles mundt-
ligt, men skal snarest muligt efterfglgende meddeles skriftligt
med oplysning om de vilkér, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 4. Miljgministeren kan offentliggare oplysninger om et
skibs tilbageholdelse, herunder om navnet pa skibets klassi-
fikationsselskab og &rsagen til tilbageholdelsen.«

12. § 43, stk. 2, 3 og 6 ophaves.
Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 2 og 3.

13. 1 § 43, stk. 4, udgér »Miljgministeren henholdsvis«, »-3«
og »betydelig luftforurening eller«.

14.1843, stk. 4, der bliver stk. 2, &ndres »forsvarsministeren«
til: »Forsvarsministeren«.

15.1 8 43, stk. 5, der bliver stk. 3, &ndres »1-4« til »1 og 2«.

16. 1 § 43, stk. 5, der bliver stk. 3, udgar »eller den for plat-
formen ansvarlige« og »eller platformen.

17.18 49, stk. 1, stk. 3 og stk. 4, indszttes efter »med hjemmel
i«: »8 19 b, stk. 3, og«.

18. 1§ 51, stk. 1, indseettes far nr. 1, som nyt nummer:
»1) Afgarelser efter 8 24 a, stk. 1, og afgarelser truffet efter
regler fastsat med hjemmel i 8 24 a, stk. 2-5.«
Nr. 1-3 bliver herefter nr. 2-4.

19. 1 § 51, stk. 1, indseettes efter nr. 1, som bliver nr. 2, som
nyt nummer:
»3) Afggrelser om dispensationer truffet efter regler fastsat
med hjemmel i § 19 b, stk. 3.«
Nr. 2 og 3, som bliver til nr. 3 og 4, bliver herefter til nr. 4
og 5.

20. 1 § 51, stk. 3, indseettes efter »efter«: »8 19 b, stk. 3 og«.
21. 1851 a, stk. 1, indsattes efter »efter«: »§ 42 a,«.

22.851 a, stk. 1, 1. pkt., affattes saledes:

»Forbud og pabud efter § 42 a, § 42 b, § 43 eller § 43 a,
stk. 1 eller 2, over for skibe og platforme kan péaklages til An-
kenzevnet for Sgfartsforhold, der er nedsat i med far af lov om
sikkerhed til sgs.«

23. 18 52, stk. 1, indsattes efter »Afgarelser efter«: »§ 24 a,

«,

24. 1 § 52, stk. 1, indsattes efter »i medfer af«: »19 b, stk. 3,
0g«.

25. 1 § 52, stk. 5, indseettes efter »efter«: »8§ 42 a,«.

26. § 52, stk. 5, affattes saledes:
»Et forbud eller pabud efter § 42 a, § 42 b, § 43 eller § 43
a, stk. 1 eller 2, kan paklages af afggrelsens adressat.«

27. 1 § 53 a indseettes som stk. 2:

»Stk. 2. En klage over en afgarelse meddelt i medfer af § 24
a, stk. 1, og regler, der er fastsat med hjemmel i § 24 a, stk. 2-5,
har ikke opsattende virkning, medmindre Natur- og Miljg-
klagenavnet bestemmer andet.«

28. § 53 a affattes séledes:
»8§ 53 a. En klage over



1) enafgarelse om dispensation meddelt i medfar af regler,
der er fastsat med hjemmel i § 19 b, stk. 3,

2) enafgerelse meddelt i medfar af § 24 a, stk. 1, og regler,
der er fastsat med hjemmel i § 24 a, stk. 2-5, og

3) engodkendelse meddelt i medfer af regler, der er fastsat
med hjemmel i § 33, stk. 2,

har ikke opsettende virkning, medmindre Natur- og Mil-
joklagenavnet bestemmer andet.

Stk. 2. Miljgministeren kan fastsatte regler om, at visse
godkendelser meddelt i medfar af regler fastsat med hjemmel
i § 33, stk. 2, ikke ma udnyttes inden for klagefristen, og at en
klage skal have opsattende virkning.«

29. | § 56 indsattes efter »forebyggelse af forurening fra ski-
be«: », jf. dog reglerne for godkendelse af anleeg til behandling
af ballastvand i § 19 a, stk. 30g 4, og § 19 c«.

30. | 8 57 a indseettes for nr. 1, som nye numre:
»1)  meddelelse om ikke-VVM-pligt kan gives, efter § 24 a,
stk. 1, nr. 1,
2) tilladelse kan meddeles pa baggrund af gennemfart
VVM-procedure efter § 24 a, stk. 1, nr. 2,«
Nr. 1-4, bliver herefter nr. 3-6.

31. 1 8 57 a indseettes som nr. 7:
»7) dispensationer kan meddeles efter regler udstedt i medfar
af § 19 b, stk. 3,«

32. 1859, stk. 1, nr. 1, indseettes efter »13,«: »8 19 b, stk. 1,«.

33.1859, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »§ 23, stk. 1,«: »8§ 24 a,
stk. 1,«.

34. 1859, stk. 1, nr. 3, indseettes efter »efter«: »§ 42 a,« og
»8 43, stk. 1-4« @ndres til: »8§ 43, stk. 1-2«.

35. 8 59, stk. 1, nr. 3, affattes saledes:

»3) undlader at efterkomme et forbud eller pabud efter § 42
a, 842 beller § 43, stk. 1-2, forbud efter § 43 a, stk. 1 og
2, eller pabud efter § 34 a, stk. 2 og 3, eller § 47 e«

36. 1861, stk. 1, indsattes efter »17-19,«: »8 19 b, stk. 2-5,«.

37.1861. stk. 1, eendres »88 24, 28 og 30« til: »§ 24, § 24 a,
stk. 2-5, 88 28 og 30«.

38. 18§63, stk. 1, 3. pkt., indseettes efter »kapitel 2,«: »ulovlig
udtgmning af ballastvand, eller brug af ikke funktionsdygtigt
anleg til behandling af ballastvand, jf. kapitel 5 a,«.

39. 1 8 63 ¢, stk. 1, indsattes efter »Skibe kan i sager om:
»brug af ikke funktionsdygtigt anlag til behandling af bal-
lastvand eller udtemning af ballastvand, herunder fare for
udtgmning, og om«.

§2

I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 879 af
26. juni 2010, som senest &ndret ved § 3 i lov nr. 1555 af 21.
december 2010, foretages falgende &ndring:

1. 1840, stk. 1, 2. pkt., indsettes efter »Ministeren fastsetter
neermere regler herom«: », herunder om hvilke virksomheder
kommunalbestyrelsen henholdsvis miljgministeren skal god-
kende«.
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Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2011, jf. dog stk. 2
og 3.

Stk. 2. Miljgministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttrae-
delsen af bestemmelserne i § 1, nr. 2, 5-8, 11, 17, 19-20, 22,
24, 26, 28-29, 31-32, 35-36 og 38-39.

Stk.3.81,nr. 1,10, 12-16, 21, 25 og 34 treeder i kraft dagen
efter offentliggerelse i Lovtidende.

§4

Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland, men § 1 kan
ved kongelig anordning sattes helt eller delvist i kraft for
Grgnland med de &ndringer, som de gregnlandske forhold til-
siger.
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1. Indledning og baggrund

Lovforslagets formal er dels at gennemfare en reekke
endringer af havmiljgloven med henblik pa gennemfg-
relse af ballastvandkonventionen i Danmark, dels at
fastseette regler om »Vurdering af Virkninger pa Miljg-
et« (VVVM) for havbrug beliggende mere end 1 sgmil fra
kysten. | forleengelse heraf foreslas en &ndring af mil-
jobeskyttelsesloven, hvorved der skabes hjemmel til at
henleegge kompetencen til at miljggodkende sadanne
havbrug til staten.

1.1. Regulering af udtgmning af ballastvand i
havmiljgloven

Gennemfarelsen af dele af den internationale konven-
tion om kontrol og behandling af skibes ballastvand og
sedimenter (ballastvandkonventionen) i havmiljgloven
skal bane vejen for Danmarks ratifikation af konventio-
nen. Begreberne ballastvand og sedimenter er neermere
beskrevet nedenfor i afsnit 2.1. Regulering af ballast-
vand og sedimenter i havmiljgloven.

Nervaerende lovforslag vedrgrer de dele af konventi-
onen, der regulerer miljgforhold, og som hermed fore-
slas gennemfart i havmiljgloven og i regler udstedt med
hjemmel i denne lov.

Konventionen regulerer ogsa sgfartsforhold. Dele af
ballastvandkonventionen vil derfor blive gennemfart af
@konomi- og Erhvervsministeriet. Det drejer sig om de
dele af konventionen, som vedrgrer syn, certificering,
ballastvandsplaner og -journaler og typegodkendelse af
anleeg til behandling af ballastvand for s vidt angar sg-
sikkerhedsaspekter.

@konomi- og Erhvervsministeriet har vurderet, at de
regeleendringer, der er behov for til gennemfarelse af
konventionens regulering af sgfartsforhold, vil kunne
fastseettes med hjemmel i den geeldende lovgivning (lov
om sikkerhed til sgs).

Konventionens tekst er optrykt som bilag 1 og bilag 2
til lovforslaget pa hhv. engelsk og dansk.

Konventionen har til formal at forhindre, formindske
og kontrollere forurening af havmiljget som falge af
overfarslen af skadelige vandorganismer og patogener
(invasive arter), der sker via skibes ballastvand. Midler-
ne til at nd dette mal er fastsattelse af en reekke detalje-
rede krav til handteringen af skibes ballastvand og
sedimenter, og kontrol med overholdelse af disse krav.

Skibe og deres ballastvand er ifglge FN en af verdens
starste kilder til indfarsel af invasive arter i vandomra-

der. Invasive arter, i ballastvandkonventionen omtalt
som »skadelige vandorganismer og patogener«, kan sa-
fremt de indfgres i et vandomrade resultere i overfarsel
af sygdomme og pavirkninger af badevand, fisk og men-
nesker. Invasive arter er saledes med til at forarsage
skade pa havmiljget. FN vurderer, at invasive arter udgar
en trussel mod havenes biodiversitet.

Naturstyrelsen skanner, at omkring 1/3 af de invasive
arter i de danske farvande kommer hertil med skibes
ballastvand (den resterende del kommer hertil via skibes
skrog og via akvakultur, som f.eks. opdrat af fisk og
muslinger).

Naturstyrelsen skgnner, at den internationale skibs-
transport i de danske farvande udtemmer 8-12 mio. ton
ballastvand arligt.

Da havmiljgloven regulerer forureningsforhold pa ha-
vet har Miljgministeriet vurderet, at den nye regulering
af handteringen af ballastvand og sedimenter, der har til
formal at deemme op for overfarsel af invasive arter fra
et vandomrade til et andet, og dermed forebygge skade-
virkningerne af en sadan overfgrsel, passer naturligt i
havmiljglovens kontekst.

Da havmiljgloven i forvejen i udstrakt grad er en ram-
melov, foreslas det, at ballastvandkonventionen primart
gennemfares via en reekke nye bemyndigelsesbestem-
melser og den efterfglgende udmentning heraf i en eller
flere bekendtgarelser.

Udmgntningen af bemyndigelserne i en eller flere be-
kendtgerelser vil forudgaende blive forhandlet med de
bergrte ministerier, myndigheder og interesseorganisa-
tioner, ligesom erhvervet vil blive hgart.

Ratifikation af ballastvandkonventionen

1 2004 vedtog FN’s sgfartsorganisation (IMO) ballast-
vandkonventionen. Konventionen traeder i kraft 12 ma-
neder efter, at 30 lande, der tilsammen udger 35 % af
verdens samlede handelsflade (malt i bruttotonnage) har
ratificeret konventionen. Pr. februar 2011 har 27 lande,
repraesenterende 25,32 % af verdens samlede bruttoton-
nage, ratificeret konventionen, herunder Norge, Sverige,
Holland, Frankrig og Spanien.

Konventionen stiller krav om, at ballastvand kun ma
udledes, hvis konventionens krav er opfyldt, dvs. enten
under iagttagelse af reglerne om udskiftning af ballast-
vand tilpas langt fra land eller reglerne om behandling
(rensning) af ballastvandet med eller uden aktive stoffer.
Disse krav geelder ikke, hvis ballastvandet afleveres til



et modtageanleag eller, hvis en anden godkendt metode
til behandling af ballastvand anvendes. Det bemarkes,
at konventionen ikke stiller krav om, at parterne skal
etablere modtageanlag for ballastvand.

Mellem 2009 og 2012 udfases udskiftning som metode
til handtering af ballastvand. Udfasningen afhanger af,
hvornar skibet er bygget og kapaciteten af skibets bal-
lastvandtanke. Efter 2016 skal alle skibe, der er omfattet
af reglerne, behandle deres ballastvand.

Der skal i henhold til konventionen findes egnede
modtageordninger for sedimenter fra skibes ballastvand-
tanke pa steder, hvor der sker reparation, renggring mv.
af ballastvandtanke.

Herudover stiller konventionen krav om, at alle skibe,
der er omfattet af konventionen, skal have en godkendt
ballastvandplan ombord, der bl.a. indeholder oplysnin-
ger om, hvad det enkelte skib Igbende skal gare for at
sikre overholdelse af konventionens krav til handtering
af ballastvand. Disse skibe skal yderligere have en bal-
lastvandjournal ombord, hvori skibets optag og udtem-
ning af ballastvand lgbende skal indfares.

Endelig indeholder konventionen regler om syn og
certificering af skibe og anlag til behandling af ballast-
vand samt inspektion af udenlandske skibe. Under in-
spektioner fagres tilsyn med ballastvandcertifikater, -
planer og -journaler, og der kan tages prover for at sikre,
at udledningskravene overholdes. Konventionens regler
om certifikater, planer og journaler samt tilsyn hermed
implementeres af @konomi- og Erhvervsministeriet
med hjemmel i lov om sikkerhed til sgs.

@konomi- og Erhvervsministeriet gennemfarer kon-
ventionens artikel 7, som regulerer syn og certificering,
og de dertil hgrende regler E-1 til E-5 i konventionens
bilag, samt i samarbejde med Miljeministeriet, artikel 9
og 10, som regulerer bl.a. inspektion og kontrol af skibe,
og de dertil hgrende regler B-1, B-2 og B-3 i konven-
tionens bilag.

Konventionen abner mulighed for, at der kan fastsat-
tes strengere nationale krav, end det, der fglger af kon-
ventionen. Denne mulighed forventes ikke udnyttet i
Danmark pa nuvaerende tidspunkt. Det skal dog bemaer-
kes, at der fortsat formuleres og vedtages internationale
retningslinjer pa ballastvandomradet bl.a. i IMO, lige-
som der Igbende foregar en teknologisk udvikling pa
omradet. De foreslaede @ndringer i havmiljgloven har
derfor desuden til formal at sikre, at senere tekniske be-
stemmelser og krav vedrgrende ballastvand kan gen-
nemfgres i takt med, at der opnas enighed herom pa
internationalt niveau eller i takt med, at der opnas starre
viden pa omradet.

Miljgministeriet forventer en reduktion i tilferslen af
invasive arter i danske farvande, nar konventionen tree-
der i kraft. Miljgministeriet har i en handlingsplan for
invasive arter anbefalet, at der arbejdes for en hurtig
ikrafttreeden af ballastvandkonventionen, herunder at ar-
bejdet med gennemfarelsen kan muliggere en dansk
ratifikation inden for perioden 2010-2013. Dette er fore-
slaet af den regionale havkonvention for gstersgomra-
det, HELCOM (Helsinki-konventionen).

Danmark har via netveerket med de gvrige gstersglan-
de i regi af HELCOM'’s Baltic Sea Action Plan tilsluttet
sig HELCOM’s anbefaling om, at alle gstersglande ra-
tificerer ballastvandkonventionen senest i 2013.

Med vedtagelsen af dette lovforslag giver Folketinget
sin tilslutning til Danmarks ratifikation af konventionen.
Det bemarkes, at det ikke er hensigten, at lovforslaget
skal kunne indebare ekspropriation over for de bergrte
parter. Ministeren vil derfor i forbindelse med udstedelse
af de bekendtgarelser, der vedrgrer implementering af
ballastvandkonventionen, og som vil blive udstedt med
hjemmel i de foreslaede bemyndigelser, sikre en pas-
sende flerarig overgangsordning i forhold til implemen-
tering af konventionens krav om behandling af ballast-
vand, og der vil i ngdvendigt omfang blive taget
forbehold for en sadan overgangsordning i forbindelse
med ratifikation af konventionen.

Regeringen tilstraeber at kunne ratificere ballastvand-
konventionen i 2011.

1.2. Regler om VVM-tilladelse for havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i havmiljgloven

| gjeblikket er det kun havbrug inden for 1 sgmil fra
kysten, der er omfattet af kravet om forudgaende VVM.
Formalet med lovforslagets bestemmelser om VVM-til-
ladelse for havbrug er derfor at sikre, at VVM-direkti-
vets krav ogsa geelder for havbrug, der befinder sig
leengere end 1 semil fra kysten.

Baggrunden for den manglende regulering af havbrug
leengere end 1 semil fra kysten er en afgarelse fra Na-
turklagenavnet (nu Natur- og Miljgklagenavnet) af 28.
november 2008 i en havbrugssag. Naevnet hjemviste
sagen til fornyet behandling med henvisning til, at kom-
muner ikke efter planlovgivningen har kompetence til at
foretage VVM-vurdering af havbrug, der ligger mere
end 1 sgmil fra kysten.

Dermed er VVM-direktivet ikke implementeret for
disse havbrug.

Med lovforslaget foreslas VVM-kompetencen for
havbrug beliggende mere end en 1 sgmil fra kysten pla-
ceret hos staten, for at samle kompetencen til at miljg-
godkende sadanne havbrug efter miljgbeskyttelsesloven



og kompetencen til at foretage VVM-vurdering for sa-
danne havbrug efter havmiljgloven hos staten.

Havmiljgloven har allerede et bredt miljgbegreb, som
omfatter menneskers sundhed, rekreative vaerdier, natur-
og kulturveerdier i havet og pa havbunden. Det er Mil-
jeministeriets vurdering, at VVM-direktivets miljgbe-
greb er i overensstemmelse med havmiljglovens,
hvorfor det ikke vil veere ngdvendigt at &ndre pa lovens
formal. Derimod vil det veere ngdvendigt at ndre hav-
miljglovens anvendelsesomrade, saledes at det klart
kommer til at fremga af lovens § 2, stk. 4, at havbrug er
omfattet af loven.

VVM-reglerne om havbrug vil primeert blive gennem-
fart som bemyndigelsesbestemmelser i overensstem-
melse med havmiljglovens gvrige systematik.

1.3. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

Formalet med andringen af miljgbeskyttelsesloven er
i sammenhang med &ndringen af havmiljgloven at ska-
be hjemmel for, at fremtidige ansggninger om havbrug
efter miljgbeskyttelseslovens regler om godkendelse af
forurenende virksomhed i lovens kapitel 5, der gnskes
placeret leengere end 1 semil fra kysten, kan behandles
og godkendes af staten.

/Endringsforslaget til havmiljgloven placerer VVM-
kompetencen for havbrug beliggende mere end 1 sgmil
fra kysten hos staten. Formalet med @ndringen af mil-
jobeskyttelsesloven er saledes at sikre, at bade VVM-
vurdering og miljggodkendelse af sadanne havbrug
fremover ligger hos staten

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Regulering af ballastvand og sedimenter i
havmiljgloven

Lovforslaget indeholder forslag til endringer i hav-
miljgloven pa baggrund af ballastvandkonventionen.

Med gennemfgrelsen af ballastvandkonventionen i
dansk ret, vil skibes udtgmning af ballastvand som noget
nyt blive reguleret. Reglerne herom foreslas indsat i et
nyt kapitel 5 a i havmiljgloven.

Anvendelse af ballastvand er uundveerligt for en lang
reekke skibe, da skibets sgdygtighed i hgj grad afhanger
af, at skibet ligger rigtigt i vandet. | overensstemmelse
med konventionen defineres ballastvand saledes som
vand, der tages ombord pa et skib for at regulere skibets
styrlast, slagside, dybgang, stabilitet eller speendinger.

Det vand, skibet tager ombord og udtemmer som bal-
lastvand, stammer overvejende fra havet. Vandet kan
derfor variere i renhed, saltholdighed mv. og indeholder

typisk ogsa en vis maengde andre stoffer end vand. Disse
stoffer udgares hovedsagligt af levende organismer
(planter, dyr, bakterier mv.), dgde organismer og dele
heraf, samt af ikke-organisk materiale, som sten, sand
og andre mineraler, der hovedsageligt stammer fra hav-
bunden.

Sa lenge stofferne er opblandet i ballastvandet omta-
les de som suspenderede stoffer, mens de stoffer, der
over lengere tid har bundfaldet sig i skibets ballast-
vandtanke, omtales som sedimenter. Nar udtrykket bal-
lastvand anvendes i konventionen og i dette lovforslag,
teenkes der saledes pa det optagne ballastvand inklusiv
de stoffer, der matte veare opblandet i vandet. Nar ud-
trykket sedimenter anvendes, teenkes der derimod alene
pa de stoffer, der har bundfeldet sig i skibets tanke.

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der bemyndi-
ger miljgministeren til at fastsatte regler om udtgmning
af ballastvand, herunder hvor, hvordan og hvornar ud-
tgmning ma ske, og om, at skibe skal anvende typegod-
kendt og funktionsdygtigt anleeg til behandling af
ballastvand.

Ministeren bemyndiges endvidere til at fastsette reg-
ler om, i hvilke tilfeelde, der kan dispenseres fra reglerne
om behandling af ballastvand mv.

Endvidere foreslas det, at ministeren bemyndiges til at
fastsaette regler om typegodkendelse af anlaeg til be-
handling af ballastvand for sa vidt angar anlaeggenes
evne til at leve op til konventionens krav om behandling,
og om godkendelse mv. af forsggsprogrammer, der har
til formal at afpreve prototyper for anlag til behandling
af ballastvand.

Herudover foreslas den eksisterende hjemmel i hav-
miljgloven om miljgministerens adgang til at fastsatte
regler og treeffe bestemmelse om oprettelse og indret-
ning af modtageanleaeg udvidet til ogsa at omfatte sedi-
menter fra skibes ballastvandtanke. Udvidelsen betyder
ogsa, at miljgministeren far bemyndigelse til at fastsztte
regler om skibenes pligt til at benytte modtageanlaegge-
ne.

De foreslaede bemyndigelser vil farst blive udmantet,
nar konventionen treeder i kraft.

Endelig foretages en raekke tilpasninger af havmiljg-
lovens bestemmelser om indgreb, tilsyn, administrative
bestemmelser og klage i relation til ballastvandkonven-
tionen. Bl.a. foreslas det, at den gaeldende lovs § 43 deles
op og udvides, sa den ogsa omfatter ballastvand. Saledes
foreslas § 43 opdeltienny § 42 a, § 42 b, og en § 43.

Miljgministerens befgjelser efter den geeldende § 43
flyttes ueendret over i den foreslaede § 42 a. Miljgmini-
sterens befgjelser i relation til forbud og pabud i sager



om ballastvand foreslas indsat som en ny § 42 b, som
forst treeder i kraft, nar konventionen treeder i kraft.

Herefter vil § 43 alene indeholde forsvarsministerens
befgjelser, som de fremgar af den galdende § 43. Der
@ndres saledes ikke i forsvarsministerens befgjelser.

Den geldende § 43, stk. 2, giver miljgministeren ad-
gang til at forbyde et skib at fortsztte sejlads eller andre
aktiviteter eller pabyde, at sejlads eller andre aktiviteter
skal fglge bestemte retningslinjer, safremt der fra skibet
er sket eller er fare for en ulovlig udledning til luften, og
forbuddet eller pabuddet er ngdvendigt for at forhindre
eller bekeempe forurening af havet.

Med den nye § 42 b udvides havmiljgloven, sa for-
buds- og pabudsbefgjelserne ogsa kommer til at geelde i
forhold til ulovlig udtemning af ballastvand fra skibe.
Tilsvarende foreslas det, at havmiljglovens straffebe-
stemmelser og bestemmelser om ransagning og tilbage-
holdelse udvides til ogsd at omfatte udtgmning af
ballastvand mv.

Det bemeerkes, at havmiljglovens gvrige relevante
regler vedrgrende udtemning af stoffer fortsat finder an-
vendelse. Det gelder f.eks. reglerne om ballastvand
iblandet olie og kemikalier.

2.2. Regler om VVM-tilladelse for havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i havmiljgloven

Det foreslas, at der indssttes en bestemmelse om, at
anleg af havbrug beliggende leengere end 1 sgmil fra
kysten skal anmeldes til miljgministeren.

Hvis miljeministeren afger, at projektet ikke vil kunne
pavirke miljget veaesentligt (screeningsafgerelse) vil det
anmeldte projekt ikke veere omfattet af VVVM-procedu-
ren. | s fald kan ministeren meddele miljggodkendelse
i henhold til miljgbeskyttelsesloven til anleegget, uden at
projektet skal igennem en egentlig VVVM-procedure.

Hvis miljgministeren derimod finder, at havbrugspro-
jektet ma antages at kunne pavirke miljget veaesentligt,
vil projektet veere omfattet af den foreslaede § 24 a,
stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 9 (kapitel 8 a). Hav-
brugsprojektet ma i sa fald ferst pabegyndes efter en
afsluttet VVVM-procedure, og nar miljgministeren har
meddelt tilladelse i henhold til de foreslaede bestem-
melser i havmiljgloven. Vurderes havbruget at veere
VVM-pligtigt, vil det veere omfattet af krav om udar-
bejdelse af VVM-redgarelse, offentlig haring mv.

Havbrug lengere end 1 semil fra kysten, vil fortsat
ogsa vaere omfattet af miljgbeskyttelseslovens godken-
delsesregler. VVM-tilladelsen vil kunne tilgodese regu-
leringen af de miljgparametre, som falger af VVM-
direktivets brede miljgbegreb, og som ikke kan deekkes

af miljggodkendelsen i henhold til miljgbeskyttelseslo-
vens mere snavre miljgbegreb.

Det foreslas, at miljgministeren bemyndiges til at fast-
seette regler om VVM for havbrug beliggende leengere
end 1 sgmil fra kysten, herunder regler om, at ansggeren
skal indgive en skriftlig anmeldelse om etablering mv.,
om hvilke kriterier og graenseveerdier, der skal laegges til
grund for vurderingen af, om et anmeldt projekt ma an-
tages at kunne pavirke miljget vaesentligt, samt om kra-
vene til vurderingerne af et projekts virkning pa miljget,
om den tilhgrende miljgrapport, hgringsnotat og offent-
liggarelse.

Endelig foreslas det, at ministeren kan fastsatte regler
om, hvilke oplysninger den ansvarlige for projektet skal
tilvejebringe og hvilke vurderinger den ansvarlige for
projektet skal gennemfgre som grundlag for miljgmini-
sterens vurdering af projektets virkning pa miljget.

2.3. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

8§ 40 i miljgbeskyttelsesloven fastleegger i dag, at af-
gerelse om godkendelse efter miljgbeskyttelseslovens
kapitel 5 treeffes af kommunalbestyrelsen eller af miljg-
ministeren.

Bestemmelsen indeholder derudover en bemyndigelse
til miljgministeren til at fastseette neermere regler herom.
| forarbejderne til miljgbeskyttelseslovens § 40 er fast-
lagt principper for, hvordan myndighedsfordelingen
mellem stat og kommuner skal ske. Disse forarbejder
giver ikke sikre holdepunkter for at henleegge godken-
delseskompetencen til staten i sager om havbrug.

Formalet med denne del af lovforslaget er saledes at
skabe mulighed for aktuelt at flytte godkendelseskom-
petencen fra kommunalbestyrelserne til staten for sa vidt
angar havbrug, der ligger lzengere end 1 sgmil fra kysten.
Herved sikres, at det er samme myndighed (staten), der
bade bliver VVM-tilladelses- og miljggodkendelses-
myndighed. Zndringen har desuden til formal at skabe
hjemmel til at justere myndighedsfordeling vedrgrende
miljegodkendelseskompetencen for andre virksomheds-
typer end forudsat i forarbejderne til bestemmelsen, nar
vaesentlige hensyn taler herfor.

3. Regulering af udtemning af ballastvand

3.1. Gaeldende ret

Efter gaeldende ret er det lovligt at udtemme ballast-
vand, som ikke indeholder rester af lasten, olie el. lign.,
0g som har veeret fort i tanke, som alene anvendes til
faring af ballastvand. Der henvises i gvrigt til de speci-
elle bemeerkninger til 8 13 i lov nr. 476 om beskyttelse
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af havmiljget, jf. Folketingstidende 1992-93, tilleeg A,
spalte 7277ff.

Danmark har sammen med landene omkring Nordsgen
og Dstersgen etableret en ordning, som opfordrer skibs-
farten til en frivillig udskiftning af ballastvandet langt
fra kysten, far de kommer ind i Nordsgen og @stersgen.
Udskiftning af ballastvand er en metode til at forebygge
overfarsel af invasive arter fra et havomrade til et andet.
Metoden er dog mindre effektiv end egentlig behandling
(rensning) af ballastvand.

Danmarks Rederiforening har i 2008 aftalt med Mil-
jeministeriet, at Rederiforeningens medlemmer deltager
i den frivillige ordning. Ordningen er aftalt med IMO,
OSPAR (Oslo-Paris Konventionen, som er geeldende for
Nordsgen) og HELCOM (Helsinki-konventionen, som
er geeldende for gstersgomradet).

3.2. Lovforslagets indhold
3.2.1. Anvendelsesomrade

Konventionens krav

Konventionen geelder for alle skibe, der er berettiget
til at sejle under en parts flag, eller som opererer under
en parts myndighed. Der geelder dog en raekke ind-
skreenkninger i denne hovedregel. Saledes gelder kon-
ventionen bl.a. ikke for krigsskibe, marinehjalpeskibe
eller andre skibe ejet eller opereret af en stat, som ude-
lukkende anvendes til statslig og ikke-kommerciel tje-
neste.

Endvidere er skibe, der kun sejler inden for de farvan-
de, der hgrer under en parts jurisdiktion ikke omfattet af
konventionen, medmindre parten bestemmer, at udtem-
ning af ballastvand fra sadanne skibe vil forringe eller
skade deres eget eller andre staters miljg, sundhed, ejen-
dom eller ressourcer. En parts farvande omfatter indre
vandveje og sger, sgterritoriet og de eksklusive gkono-
miske zoner.

Ballastvandkonventionens definition af »skib« omfat-
ter ethvert fartej af en hvilken som helst type, der ope-
rerer i havmiljget f.eks. undervandsskibe, flydende
indretninger, flydende platforme, flydende lagringsfaci-
liteter (FSU’er) og flydende produktionsanlaeg med lagr-
ings- og afskibningsfunktioner (FPSO’er).

Konventionen gelder for fersk-, brak- og saltvand.

Konventionens beskyttelsesomrade er »parternes eget
og andre staters miljg, sundhed, ejendom og ressourcer.

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Det er Miljgministeriets vurdering, at ballastvandkon-
ventionens definition af skibe, herunder flydende plat-

forme, er deekket af havmiljglovens begreb »skibe, jf.
forarbejderne til lov om beskyttelse af havmiljget fra
1993, jf. Folketingstidende 1992-93, tilleg A, spalte
7314-7316.

Havmiljgloven finder anvendelse pa havet (salt- og
brakvand). Det betyder, at ferskvandsomrader ikke er
omfattet. Det vurderes imidlertid, at denne principielle
forskel i anvendelsesomradet mellem konventionen og
havmiljgloven ikke giver anledning til problemer, da der
i Danmark ikke udledes ballastvand af betydning i fersk-
vandsomrader, f.eks. i forbindelse med sejlads pa Gu-
denaen.

Det vurderes, at konventionens begreber »miljg, sund-
hed, ejendom og ressourcer« er deekket af havmiljglo-
vens formalshestemmelse i § 1, sdledes at ikke blot
»miljg« og »sundhed«, men ogsa »ejendom« og »res-
sourcer« hgrer ind under begrebet »miljo« i havmiljg-
loven.

Sammenfattende er det Miljgministeriets vurdering, at
gennemfgarelsen af ballastvandkonventionen i havmiljg-
loven ikke kreaever en udvidelse af lovens formal og
generelle anvendelsesomrade.

3.2.2. Behandling af ballastvand

Konventionens krav

Konventionens krav om behandling af ballastvand
indfases gradvist. Til dette formal indeholder konventi-
onen detaljerede regler, der angiver fra hvilket tidspunkt
de enkelte skibe skal overholde kravene til behandling
af ballastvand. Tidspunktet for, hvornar det enkelte skib
bliver omfattet af behandlingskravene afhanger af byg-
gear og kapaciteten af skibets ballastvandstanke. Frem
mod 2016 opererer konventionen med udskiftning og
behandling (rensning) af ballastvand. Fra 2016 skal alle
skibe behandle (rense) deres ballastvand. Hertil kom-
mer, at konventionen tillader behandling af ballastvand
ved anvendelse af alternative metoder godkendt af IMO.

Den trinvise indfasning af behandlingsstandarden
fremgar af konventionens regel B-3, hvoraf det fremgar,
at skibets alder og ballastvandkapacitet er afgarende for,
fra hvilket tidspunkt skibet skal overholde konventio-
nens behandlingsstandard.

Reglerne for de tre kategorier af metoder til behandling
af ballastvand findes i: Regel D-1 og regel B-4 (udskift-
ning), regel D-2 (behandling) og regel B-3 nr. 7 (anven-
delse af andre metoder).

Udskiftning af ballastvand er en metode til at forebyg-
ge overfarsel af invasive arter fra et havomrade til et
andet. Metoden er dog mindre effektiv end egentlig be-
handling af ballastvand. Ved udskiftning udnyttes det,
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at der ofte er stor forskel pa saltholdigheden i det vand
organismerne normalt lever i og optages med og det
vand, de udtgmmes i. Denne forskel i saltholdigheden
vil ofte virke dreebende pa organismer.

Udskiftning af ballastvand betyder, at skibet udtem-
mer ubehandlet ballastvand sa langt fra land, at risikoen
for overfarsel af invasive arter begreenses. Regel B-4
fastsaetter en raekke narmere krav til, hvor udskiftning
ma finde sted. Ifglge regel B-4 ma ubehandlet ballast-
vand som udgangspunkt kun udtgmmes mindst 200 sg-
mil (1 semil er lig med 1852 m) fra land (malt fra
basislinjen) i en havdybde over 200 meter. Regel B-4,
pkt. 2, giver endvidere mulighed for at udpege sakaldte
udskiftningsomrader, hvorved forstas et afgreenset om-
rade, som en part har udpeget, hvor det er tilladt at
foretage udskiftning af ubehandlet ballastvand, selvom
afstandskravene ikke er opfyldt.

Behandling (rensning) af ballastvand vil sige at de in-
vasive arter fjernes fra ballastvandet, inden det udtem-
mes i havet igen. Behandlingen skal foregd ved
anvendelse af et typegodkendt anleg til behandling af
ballastvand, og kan forega med eller uden anvendelse af
aktive stoffer.

IMO definerer »aktive stoffer« bredt i retningslinje 9,
som et »stof eller organisme, herunder en virus eller en
svamp, der har en generel eller specifik virkning over for
eller imod skadelige vandorganismer og patogener .«

Anlag til behandling af ballastvand, der anvender ak-
tive stoffer, skal godkendes af IMO for sa vidt angar den
miljgmaessige og sikkerhedsmassige forsvarlighed af at
anvende det pagaldende aktive stof. Se bemarkninger-
ne til de foreslaede 88§ 19 a-c.

Ved behandling uden aktive stoffer forstas fx filtersy-
stemer, der sier organismer fra, centrifugalsysteme, der
adskiller vand og organismer og opvarmning, der slar
levende organismer ihjel.

Konventionen giver ogsa mulighed for, at konventio-
nens krav kan opfyldes ved anvendelse af andre metoder
end udskiftning og behandling. Sadanne alternative me-
toder skal dog yde mindst samme beskyttelse, som ud-
skiftning eller behandling. Herudover skal principperne,
der anvendes i den alternative metode, veere godkendt af
IMO komité til beskyttelse af havmiljget (MEPC).

Endelig giver konventionen mulighed for, at skibe kan
aflevere ballastvandet til et modtageanlag udenfor ski-
bet (regel B-3, pkt. 6).

Konventionen fastsatter mindstekrav for behandling
af ballastvand. Det er séaledes tilladt for en part at fast-
s&tte strengere nationale krav.

Situationer, hvor konventionens krav om behandling af
ballastvand ikke finder anvendelse

Konventionen (regel A-3) indeholder en raekke gene-
relle bestemmelser om ngdsituationer, hvor kravet om
behandling af ballastvand ikke skal overholdes. Bestem-
melserne omfatter situationer, hvor hensynet til fx sik-
kerhed og anden forureningsforebyggelse vejer tungere
end hensynet til at undga spredning af invasive arter.
Bestemmelserne finder anvendelse uanset, om der er tale
om udskiftning, behandling, eller anvendelse af alterna-
tive ballastvandbehandlingsteknologier.

Kravet om behandling af ballastvand skal saledes ikke
overholdes i situationer, hvor udtemning af ballastvand
og sedimenter er ngdvendig til sikring af et skibs eller
besatnings sikkerhed, hvor utilsigtet udtemning af bal-
lastvand og sedimenter skyldes skade pa skibet eller dets
udstyr, safremt alle rimelige forholdsregler er truffet til
forebyggelse eller begraensning af udtemningen, eller
hvor udtgmningen af ballastvand og sedimenter sker for
at forhindre eller begreense anden forurening fra skibet.

Udover ovenfor nevnte bestemmelser om ngdsituati-
oner, indeholder konventionen (regel A-3) en raekke
yderligere undtagelser, der sigter pa situationer, hvor
optagning og udtemning af ubehandlet ballastvand ikke
vurderes at indebare nogen risiko.

Saledes giver konventionen mulighed for, at udtem-
ning af ubehandlet ballastvand kan finde sted, hvis skibet
befinder sig pa dbent hav. Samtidig tillader konventio-
nen udtemning af ubehandlet ballastvand, der alene fin-
der sted inden for en parts havomrade. Endelig er
optagning og efterfalgende udtemning af ubehandlet
ballastvand fra et skib i samme omrade tilladt, medmin-
dre der i skibets tanke er sket sammenblanding af bal-
lastvand fra forskellige omrader.

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Det foreslas, at miljgministeren bemyndiges til at fast-
seette regler om behandling af ballastvand. Konventio-
nens krav til behandling af ballastvand, herunder
reglerne om metoderne til behandling (uden aktive stof-
fer, med aktive stoffer og ved brug af tilsvarende meto-
der), foreslas fastsat i en bekendtgarelse med hjemmel i
den foreslaede § 19 b, stk. 2. Det betyder bl.a., at kon-
ventionens behandlingskrav, som beskrevet i regel D-2
vil blive anvendt. Hjemlen vil endvidere blive anvendt
til at fastseette neermere regler om, i hvilke situationer,
der kan undtages fra behandlingskravene.

Hjemlen i § 19 b, stk. 2, foreslas bl.a. anvendt til at
fastsaette regler om, at udtgmning af ubehandlet ballast-
vand er tilladt, nar formalet hermed er at forhindre eller
begraense anden forurening fra skibet, i det en sadan
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nadsituation ikke vurderes at veere omfattet af havmil-
jolovens § 58, der omhandler en raekke andre ngdsitua-
tioner.

Der foreslas indsat en hjemmel i § 19 b, stk. 5, for
ministeren til at fastseette regler om udpegning af ud-
skiftningsomrader.

Af geografiske arsager er det ikke muligt i danske far-
vande at foretage udskiftning inden for de afstands- og
dybdekrav, der falger af regel B-4, stk. 1. Det kunne
derfor principielt veere relevant at udpege udskiftnings-
omrader i henhold til konventionens regel B-4, stk. 2.
Det er imidlertid Miljgministeriets vurdering, at dette pa
nuvaerende tidspunkt vil vaere uhensigtsmassigt i de
danske farvande, fordi Danmark ikke har dbent hav om-
kring sig. Hertil kommer, at en udpegning forudszatter,
at der er grundlag for at konkludere, at udpegningen fg-
rer til en forbedring og ikke en forringelse af miljoet. Et
sadan grundlag foreligger ikke pa nuverende tidspunkt.
Miljgministeriet er bekendt med, at der pagar internati-
onale overvejelser i North Sea Ballastwater Opportunity
under InterReg projektet, om at udpege feelles udskift-
ningsomrader i Nordsgen. Endelig kan det ikke udeluk-
kes, at udpegning af udskiftningsomrader vil kunne blive
relevant for Grgnland i det omfang lovforslaget seettes i
kraft for Grenland.

Miljgministeriet har ikke kendskab til, at der blandt de
europeiske kontraherende stater er planer om at fast-
sette krav, der er strengere end konventionens. | over-
ensstemmelse hermed er der ikke med lovforslaget lagt
op til, at der fastseettes strengere krav i Danmark.

3.2.3. Aflevering af sedimenter fra ballastvandtanke til
modtageanlag

Konventionens krav

Konventionens artikel 5 forpligter parterne til at sikre,
at der findes egnede modtagefaciliteter for sedimenter i
havne og terminaler. Modtagefaciliteterne skal, i over-
ensstemmelse med praksis pa omradet, drives uden at
skibe forsinkes ungdigt, og der skal sagrges for sikker
bortskaffelse af sedimenterne.

Miljegministeriets overvejelser og forslag

Lovforslaget indeholder forslag til endring af den ek-
sisterende bestemmelse i havmiljgloven, som omhand-
ler krav om modtageordninger i danske havne, og om
skibes pligt til at benytte anlaeggene.

Herefter kan miljgministeren efter forhandling med
transportministeren fastsatte regler og treffe bestem-
melse om oprettelse og indretning af anleeg til modta-
gelse af sedimenter fra ballastvandtanke. Bekendtgarel-

se nr. 1632 af 13. december 2006 om modtagefaciliteter
for affald fra skibe, om skibes aflevering af affald og
havnes affaldsplaner (modtagebekendtgarelsen) vil bli-
ve revideret i lyset af dette lovforslag. Der henvises til
den foreslaede endring af § 24 samt bemarkningerne
hertil.

3.2.4. Krav til typegodkendelse af anlag til behandling
af ballastvand

Konventionens krav

I henhold til konventionen skal anleg til behandling
af ballastvand opfylde en raekke krav, inden de kan ty-
pegodkendes (regel D-3). Selve typegodkendelsen af
anlag til behandling af ballastvand skal ifelge konven-
tionen foretages af en national myndighed, i overens-
stemmelse med den af IMO udarbejdede retningslinje
G8 om typegodkendelse.

Anlag til behandling af ballastvand, der anvender ak-
tive stoffer, skal ligeledes typegodkendes af en national
myndighed, men en sadan typegodkendelse forudsatter
tillige, at IMO i overensstemmelse med retningslinje G9
har vurderet, at anleeggets brug af aktive stoffer er milje-
og sikkerhedsmaessigt forsvarligt. IMO’s vurdering tag-
er ikke stilling til om anleag, der bruger aktive stoffer,
rent faktisk er i stand til at opfylde konventionens be-
handlingsstandarder. Det er alene den nationale myn-
dighed, der foretager denne vurdering.

Systemer, der er typegodkendt i en anden kontrahe-
rende stat, kreever ikke typegodkendelse i Danmark,
ligesom danske virksomheder frit kan valge at fa deres
anleg til behandling af ballastvand typegodkendt af de
danske myndigheder eller af en myndighed i en anden
kontraherende stat.

Miljgministeriets overvejelser og forslag

Det foreslas i lovforslagets § 19 c, stk. 1, at miljgmi-
nisteren meddeler typegodkendelse af anlag til behand-
ling af ballastvand for sa vidt angar anlaeggets evne til at
leve op til behandlingskravene i konventionens regel
D-2. Den del af typegodkendelsen, der vedrgrer sgfarts-
forhold, herunder sikkerhed, varetages af Sgfartsstyrel-
sen med hjemmel i deres lovgivning (lov om sikkerhed
til s@s).

Det foreslas i § 19 c, stk. 2, at ministeren bemyndiges
til at fastsaette nermere regler om typegodkendelse i
henhold til § 19 c, stk. 1.

Det forventes, athjemleni § 19 c, stk. 2, ogsa anvendes
til at fastsaette regler om, at Miljgministeriet, i praksis
Naturstyrelsen, har det overordnede ansvar for modta-
gelse af ansggninger og efterfalgende koordinering af
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godkendelsesprocessen med @konomi- og Erhvervsmi-
nisteriet, i praksis Sgfartsstyrelsen.

Tilsvarende forventes § 19 c, stk. 2, anvendt til at fast-
seette regler om, at en virksomhed, der gnsker at anvende
de danske myndigheder til at fa typegodkendt et ballast-
vandsbehandlingssystem, sender sin ansggning til Na-
turstyrelsen. Det er herefter Naturstyrelsen, der sgrger
for at fa videresendt ansggningen til Sgfartsstyrelsen
med henblik pa, at Sgfartsstyrelsen kan tage stilling til
den del af typegodkendelsen, der vedrgrer deres lovgiv-
ning.

Endelig forventes fastsat regler om, at Naturstyrelsen
samler myndighedsgodkendelserne og star for kontak-
ten til virksomheden, ligesom Naturstyrelsen vejleder
virksomheden i forhold til inddragelse af IMO, safremt
anlaegget gar brug af aktive stoffer, jf. neermere heromi
de specielle bemerkninger til § 1, nr. 7.

IMO opkraver et gebyr pa 50.000 USD for at foretage
en konkret vurdering af, om anvendelsen af aktivt stof
er miljgmaessigt og sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Det
foreslas i denne forbindelse, at miljgministeren (Natur-
styrelsen) bemyndiges til at fastsatte nermere regler
om, hvilke anlag, der skal vurderes af IMO. | medfar af
disse regler forventes det at vaere Naturstyrelsen, der i
tvivlstilfaelde, skal beslutte, om en ansggning vedrgrer
et anleaeg, der anvender aktive stoffer, og dermed hvor-
vidt anlaegget skal vurderes af IMO. | de fleste tilfeelde
forventes det dog at fremga tydeligt af den enkelte an-
sggning, om anlaegget anvender aktive stoffer eller ej.

Det bemerkes i forbindelse med godkendelse af an-
leeg, der gar brug af aktive stoffer, at det af hensyn til
ansggers fremtidige muligheder for at markedsfare sit
anleeg til behandling af ballastvand i EU vil vaere ngd-
vendigt for ansggeren ogsa at undersgge, om det eller de
aktive stoffer, der gnskes anvendt, er mulige/tilladte at
anvende efter EU’s biocid-direktiv. Det er Miljgstyrel-
sen, der i Danmark administrerer de danske regler pa
biociddirektivets omrade.

Af§19c, stk. 3, fremgar, at miljgministeren kan over-
drage dele af typegodkendelsen i § 19 b, stk. 1, til
klassifikationsselskaber eller andre private, der har den
forngdne ekspertise til at varetage opgaven eller dele
heraf.

Det bemearkes endvidere, at Miljgministeriet i den
galdende lovs § 48, har hjemmel til efter forhandling
med vedkommende minister at leegge opgaven ud til en
anden myndighed.

| § 19 ¢, stk. 4, foreslas indsat en hjemmel til opkreev-
ning af gebyr til dekning af de omkostninger, som
myndigheden eller det private Klassifikationsselskab har

til behandling af ansggninger om typegodkendelse efter
819 ¢, stk. 1.

3.2.5. Prototypeteknologier og forsggsprogrammer

Konventionens krav

Konventionen giver mulighed for, at skibe kan deltage
i forsggsprogrammer med det formal at udvikle nye bal-
lastvandbehandlingsteknologier, der opfylder de gel-
dende krav til behandling. Konventionen skelner mel-
lem situationer, hvor konventionens standard for
behandling af ballastvand (D-2) er, henholdsvis ikke er,
tradt i kraft for skibet.

Regel D-2 endnu ikke tradt i kraft

Deltager et skib, for hvilket standarden i D-2 endnu
ikke er tradt i kraft, i et godkendt forsggsprogram, der
gar ud pa at afprgve og evaluere en lovende teknologi,
bliver konventionens krav om behandling af ballastvand
(regel D-2) suspenderet i 5 ar fra den dato, hvor skibet
ellers skulle overholde kravene (i regel D-2).

Regel D-2 sat i kraft

Deltager et skib, for hvilket standarden i D-2 er tradt i
kraft, i et godkendt forsggsprogram, der gar ud pa at af-
preve og evaluere en lovende teknologi til ballastvand-
behandling, som kan fare til behandlingsteknologier
med en hgjere standard end standarden i regel D-2, bliver
konventionens krav om behandling af ballastvand (regel
D-2) suspenderet i 5 ar fra den dato, hvor den pagel-
dende teknologi blev installeret.

Fealles regler

Ved gennemfgrelse af ovennavnte programmer, skal
der tages hensyn til IMO’s retningslinjer og den enkelte
parts myndighed ma ikke tillade flere skibe end ngd-
vendigt at deltage for at afpreve teknologierne pa en
effektiv made.

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Lovforslaget indeholder i den foreslaede § 19 b, stk. 4,
en hjemmel for miljeministeren til at fastsatte regler om
godkendelse af forsggsprogrammer med det formal at
afprave nye teknologier for behandling af ballastvand.

Godkendelsesordningen vil fglge IMO’s retningslin-
jer.

3.2.6. Dispensationer

Konventionens krav

Ballastvandkonventionen giver mulighed for, at par-
terne under visse narmere beskrevne betingelser kan
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give skibe dispensation fra konventionens krav om ud-
skiftning eller behandling af ballastvand.

Adgangen til at opna dispensation er begraenset til ski-
be i fast rutefart (regel A-4). Dispensationen kan hgjst
gives for en periode pa 5 ar.

Tildeling af dispensation skal ske pa baggrund af
IMO’s retningslinjer, som bl.a. stiller krav om gennem-
farelse af en risikovurdering. En risikovurdering skal
bl.a. indeholde oplysninger om de bergrte havnes og
omraders evt. invasive arter, og risikoen for overfarsel
af ugnskede arter mellem de omrader, der gnskes dis-
pensation for.

En risikovurdering efter IMO’s retningslinjer skal
kunne dokumentere, at risikoen ved en given dispensa-
tion efter konventionens regler er »lav«. Myndigheden
kan ikke give en dispensation, safremt risikoen bedgm-
mes som »hgj«. Hvis der er tvivl om bedgmmelsen eller
manglende viden kan det medvirke til en hgj risiko be-
dgmmelse.

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Der foreslas indfart en bemyndigelse i § 19 b, stk. 3,
for miljeministeren til at fastsaette regler om adgangen
til at dispensere fra kravene til behandling af ballastvand.
Udmgntningen af denne hjemmel vil ske i en bekendt-
gerelse, der vil falge IMO’s retningslinjer for risikovur-
dering og meddelelse af dispensationer. Det foreslas, at
ministeren fastsetter regler om, at risikovurderingen
sker for ansggers egen regning helt pa linje med de »ri-
sikovurderinger«, som skal foretages pa rastofomradet,
off-shore omradet og omradet for dumpning af optaget
havbundsmateriale. Se i gvrigt om dispensation og risi-
kovurdering de seerlige bemearkninger til 8 1, nr. 7
(kapitel 5 a).

3.2.7. Beredskab, bekaempelse af forurening og
miljgskade

Konventionens krav

Konventionen stiller ikke krav til parternes beredskab
eller bekaempelse af invasive arter, men forudseetter, at
konventionens bestemmelser handhaves. Konventio-
nens fokus er i forhold til handhavelse rettet mod det
forebyggende arbejde, herunder kravene til certifikater,
ballastvandplaner, journalfgring og prevetagning om-
bord pa de enkelte skibe.

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Det kan ikke udelukkes, at det ved introduktion af in-
vasive arter i havmiljget kan vere hensigtsmassigt at
ivaerksztte bekeempelsesforanstaltninger, ligesom inva-

sive arter kan forarsage miljgskader, jf. miljgskadeka-
pitlet i havmiljglovens kapitel 14 a, se herom nedenfor.

Det er imidlertid Miljgministeriets vurdering, at det
endnu ikke er teknisk muligt at foretage bekeempelses-
foranstaltninger overfor allerede udtemt ballastvand, der
indeholder invasive arter.

Det skyldes, at det udtemte ballastvand blandes med
havvandet og i sagens natur ikke efterfglgende kan ad-
skilles herfra. Hertil kommer, at de potentielle invasive
arter, der optages med ballastvand, typisk er meget sma.
Endvidere er det ikke muligt umiddelbart at konstatere,
om der overhovedet er levedygtige invasive arter i det
udtemte vand. Som oftest vil man farst blive opmeerk-
som pa, at et havomrade er blevet forurenet med invasive
arter, nar en bestand har etableret sig.

Bekampelse af invasive arter er saledes vanskelig.
Dog vil masseforekomster pa land og i strandomrader af
visse arter af planter og dyr i serlige tilfeelde kunne be-
greenses. Dette gaelder fx masseforekomster af den Ki-
nesiske uldhandskrabbe (set i Tyskland) og visse
makroalger (tang-arter). En sadan efterfalgende bekeem-
pelse, nar en bestand har etableret sig, falder imidlertid
uden for havmiljglovens omrade og sker efter anden
lovgivning.

Det foreslas derfor, at beredskabskapitlet (kapitel 11)
i havmiljgloven pa nuveerende tidspunkt ikke udvides til
at omfatte ballastvand. Af samme grund foreslas det, at
indberetningskapitlet (kapitel 12), hvis formal bl.a. er at
sikre, at myndighederne hurtigt far oplysninger om en
forurening, sa en bekeempelse kan szttes i veerk hurtigst
muligt, heller ikke udvides til at omfatte ballastvand.

Af de seerlige bemerkninger til lov nr. 507 af 17. juni
2008, der indfgjede miljgskadekapitlet i havmiljgloven
(kapitel 14 a), fremgar det, at reglerne om miljgskade
ogsa omfatter miljgskade forarsaget af organismer, der
udtemmes sammen med ballastvand. | havmiljglovens
§ 47 c, stk. 1, naevnes saledes mikroorganismer, som
kilde til en miljgskade. I1fglge bemarkningerne til 8 47
¢ udger netop ballastvand den primare kilde til udtgm-
ning af potentielt skadelige organismer.

Udtemmes der ballastvand indeholdende organismer,
der forarsager en miljgskade eller en overhangende fare
for en miljgskade pa beskyttede arter og omrader, vil den
ansvarlige saledes i princippet kunne blive gjort gkono-
misk ansvarlig for de foranstaltninger, der skal iveerk-
seettes efter havmiljolovens § 47 c.

Ligesom det er sveert at bekeempe invasive arter i ha-
vet, vil det af samme arsager veere vanskeligt at bevise,
hvem der er ansvarlig for en miljgskade forarsaget af en
ballastvandudtemning.
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Miljgministeriet vurderer dog, at det er hensigtsmees-
sigt, at miljgskader som folge af en ballastvandsudtgm-
ning indeholdende invasive arter, er omfattet af miljg-
skadekapitlet. Det skyldes, at invasive arter kan forvolde
betydelig skade pa miljg, ressourcer mv. | de sjeldne
tilfaelde, hvor skadevolderen kan findes, er det vigtigt,
at loven giver mulighed for at ggre vedkommende gko-
nomisk ansvarlig for skaden.

3.2.8. Indgreb

Konventionens krav

I henhold til konventionens artikel 10 kan en part treef-
fe foranstaltninger til at advare, tilbageholde eller eks-
kludere skibe i sager om overtraedelse af konventionens
regler. Det vil dog vaere muligt at meddele et skib tilla-
delse til at sejle ud af en havn eller offshore-terminal med
det formal at udtsmme ballastvandet eller fortsztte til
det naermeste veerft eller tilgaengelige modtagefacilitet,
under forudseetning af, at dette ikke medfarer fare for
miljget.

Hvis en prgvetagning farer til, at skibet vurderes at
veere til fare for miljget, skal den part, i hvis farvand
skibet er i drift, forbyde skibet at udtamme ballastvand,
indtil faren er fjernet.

Miljegministeriets overvejelser og forslag

I havmiljgloven er der flere indgrebsmuligheder. Bl.a.
giver havmiljglovens § 42 mulighed for, at forsvarsmi-
nisteren (i praksis Sevarnets Operative Kommando)
uden retskendelse kan foretage de undersggelser af et
skib, som er ngdvendige for at forhindre eller bekeempe
forurening af havet, safremt der fra det pageeldende skib
allerede er sket eller er fare for, at der forarsages forure-
ning af havet. Det betyder, at det er forsvaret, der vare-
tager den beredskabsmaessige undersggelse (miljgbor-
ding) af skibet, uanset om det befinder sig til ses eller
ligger i havn. Det bemarkes, at undersggelser efter § 42
har et beredskabsmaessigt formal og ikke omfatter un-
dersggelser med et strafferetligt formal.

Der vil ikke vaere behov for at udvide havmiljglovens
8 42. Forsvarets beredskabsmaessige opgaver, herunder
eksempelvis at forhindre en forurening forarsaget af bal-
lastvand, vil kunne handteres inden for den gealdende
842. Detvurderes, at der i praksis vil veere tale om meget
fa situationer, hvor forsvaret vil have behov for at ope-
rere inden for § 42’s rammer i situationer, hvor ballast-
vand er involveret. Forsvaret vil som faglge af den
foreslaede loveendring kunne foretage miljgbording af
de involverede skibe i henhold til § 42 i forbindelse med
grundstadninger, kollisioner eller lignende handelser,
hvor der kan veere fare for forurening af havet. Da for-

urening med ballastvand ikke kan bekempes, vil de nye
ballastvandregler betyde, at forsvaret under bordingen
ogsa skal foretage de undersggelser, der er ngdvendige
for at forhindre, at der udledes ubehandlet ballastvand.

Efter den geeldende lovs § 43, stk. 2, har miljgmini-
steren befgjelse til at forbyde et skib at fortsatte sejlads
eller andre aktiviteter, eller pabyde, at sejlads eller andre
aktiviteter skal falge bestemte retningslinjer, safremt der
fra skibet er sket eller er fare for udledning til luften, som
er i strid med loven eller regler udstedt i medfar heraf,
eller som er omfattet af § 58, og forbuddet eller pabuddet
er ngdvendigt for at forhindre eller bekeempe forurening
af havet. Miljgministeren har i henhold til den geeldende
§ 43, stk. 3, ogsa indgrebsbefajelser over for platforme.

Det foreslas, at »rense« § 43 saledes, at § 43 fremover
alene omhandler forsvarsministerens befgjelser for sa
vidt angar forbud og pabud. Forsvarsministerens befg-
jelser viderefares saledes uzndret. Miljgministerens til-
svarende befgjelser for sa vidt angar platforme og
luftforurening fra skibe flyttes til en ny 8 42 a. Opsplit-
ningen gar bestemmelserne mere gennemsigtige og let-
ter implementeringen af ballastvandkonventionen, der
farst treeder i kraft nar konventionen traeder i kraft. Det
foreslas herefter at indsatte en ny § 42 b, der tager hgjde
for ballastvandkonventionen.

3.2.9. Handhavelse

Konventionens krav

Konventionens artikel 8 indeholder krav om, at par-
terne skal sanktionere overtraedelser af konventionen.
Sanktionerne skal veere tilstreekkeligt alvorlige til at af-
skraekke skibene fra at overtraede konventionen, uanset
hvor overtraedelserne matte forekomme.

Miljgministeriets overvejelser og forslag

Det er Miljgministeriets vurdering, at den del af hav-
nestatskontrollen, der vedrgrer kontrol af anleg til be-
handling af ballastvand, vil kunne medfgre sanktioner i
form af bader til skibene for ikke at have et anlag, der
lever op til de af Miljgministeriet stillede behandlings-
krav.

En ulovlig udtemning i havet derimod vil kun sjeeldent
kunne strafforfalges. Det skyldes, at det i praksis vil ve-
re vanskeligt at konstatere og bevise, hvorvidt et skib har
udtemt ballastvand i strid med udskiftnings- eller be-
handlingskravene. Da det er ikke muligt umiddelbart at
konstatere, om der er levedygtige invasive arter i det ud-
temte ballastvand, vil det som oftest farst veere muligt at
konstatere, om en invasiv art er blevet indfart til et hav-
omrade, nar bestanden har etableret sig. Pa dette tids-
punkt vil det vaere vanskeligt bevise om opblomstringen
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eller udbredelsen af en invasiv art skyldes udtemning af
ballastvand fra et konkret skib, idet det udledte ballast-
vand ikke pa samme made som olie indeholder »finger-
aftryk«. Det er sdledes vanskeligt at bevise, at den
invasive art ikke med lige s stor sandsynlighed kan veere
udtemt med ballastvand fra et andet skib, have siddet pa
et skibsskrog eller veere introduceret pa anden vis. Straf-
forfglgelse af et skib for ulovligt udledt ballastvand, er
saledes vanskelig, medmindre der er tale om en tilstael-
sessag.

Det er derfor Miljgministeriets vurdering, at det er
vigtigt at indfgje en bestemmelse i havmiljgloven, der
indebaerer, at et skib kan strafforfalges, hvis dets anleaeg
til behandling af ballastvand er defekt. De almindelige
strafferetlige principper i straffelovens § 19 finder an-
vendelse i forbindelse med vurderingen af, om der kan
straffes. Det vil sige, at der som minimum kraeves simpel
uagtsomhed fgrend der kan straffes.

Lovforslaget indeholder forslag til &ndring af havmil-
jolovens & 59 og § 61, hvorefter miljgministeren far
hjemmel til at kunne fastsatte straf for overtraedelser af
regler udstedt i henhold til den foreslaede § 19 b, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 32 og 36 samt bemarkningerne hertil.

Det er forventningen, at bgdeniveauet fastsaettes sa til-
pas hgijt, at baderne far en preeventiv virkning.

Den generelle ransagningsbestemmelse i havmiljglo-
vens § 63, stk. 1, foreslas udvidet til bl.a. ogsa at omfatte
anlag til behandling af ballastvand. Det foreslas, at reg-
len ogsa finder anvendelse hvor et skibs anlaeg er defekt.

Det foreslas, at tilbageholdelsesbestemmelsen i hav-
miljglovens § 63 ¢ udvides til ogsa at omfatte sager om
ulovlig udtemning af ballastvand eller fare for ulovlig
udtemning af ballastvand. Dermed vil der kunne ske til-
bageholdelse i sager, hvor dette matte vaere ngdvendigt
for at sikre et krav pa betaling af bgde, sagsomkostninger
eller konfiskation. Det foreslas endvidere, at reglen ogsa
finder anvendelse, hvor et skibs anlaeg er defekt.

3.2.10. Tilsyn og prevetagning

Konventionens krav

I henhold til konventionens artikel 9 kan ethvert skib,
der er omfattet af konventionen, blive genstand for en
inspektion. Formalet hermed er at undersgge, om skibet
overholder konventionens krav.

Selve inspektionen, der typisk vil udgere en del af den
allerede eksisterende havnestatskontrol, fglger en neer-
mere beskrevet procedure, som primert fokuserer pa
papirkontrol af skibets certifikater, planer og journaler.
Denne kontrol udvides med konventionen til ogsa at
omfatte kontrol af certifikater, planer og journaler pa

ballastvandomradet. Inspektion efter konventionen kan
ud over papirkontrollen omfatte en egentlig prevetag-
ning, med det formal at teste om anlagget er i stand til
at behandle (rense) ballastvand i overensstemmelse med
konventionens behandlingsstandarder. Reglerne i kon-
ventionen og bilaget hertil, suppleret af de 14 retnings-
linjer, indeholder detaljerede beskrivelser af, hvordan
planer, certifikater og journaler skal udformes, og neer-
mere retningslinjer for, hvordan en eventuel prgvetag-
ning ber udfares.

Det fremgar af konventionen, at anvendelse af reglerne
i konventionen ikke ma fare til ungdig forsinkelse af
skibene. De kraevede inspektioner skal derfor, sa vidt
muligt, seges foretaget pa en made, der ikke medfarer
ungdig forsinkelse. Heri ligger bl.a. et krav om, at myn-
dighederne tilretteleegger deres inspektionsprocedurer
pa en made, der bedst harmonerer med den eksisterende
inspektion og kontrol ombord pa skibene.

Pravetagning er et af flere instrumenter, som kan an-
vendes til at undersgge, om bl.a. standarderne i konven-
tionens regler D-1 og D-2 overholdes. IMO’s guideline
G2 indeholder retningslinjer for, hvordan prgver tages
mest hensigtsmaessigt, og hvilke greenseveerdier prove-
rne skal overholde. Prgvetagnings- og analysemetoder
til bedgmmelse af, om der er overensstemmelse med
konventionens standarder og krav, er stadig under ud-
vikling i FN’s sgfartsorganisation (IMO).

Miljeministeriets overvejelser og forslag

Som beskrevet ovenfor er det Sgfartsstyrelsen, der via
deres eksisterende lovgivning implementerer konven-
tionens regler om certifikater, planer og journaler. Sg-
fartsstyrelsen vil under en inspektion af skibet fremover,
som en del af havnestatskontrollen, skulle undersgge om
skibet medbringer et gyldigt ballastvandcertifikat og
kontrollere skibets ballastvandjournal.

Hvis der ved en sadan havnestatskontrol opdages fejl
i journaler, certifikater eller anlaeg, kan der udtages prg-
ver med henblik pa at afgare, om anlaegget overholder
behandlingskravene i ballastvandkonventionen. Da for-
malet med prgvetagning saledes er at sikre overholdelse
af miljokrav, ligger ansvaret for prgvetagning hos Mil-
jgministeriet.

Det bemeerkes, at miljgministeren med hjemmel i de-
legationsbestemmelsen i den geeldende lovs § 48 efter
forhandling med gkonomi- og erhvervsministeren for-
ventes at udleegge opgaven til Sgfartsstyrelsen, saledes
at preveudtagning foretages af Sgfartsstyrelsen pa mil-
jeministerens vegne. Sefartsstyrelsen forer allerede i
dag, inden for rammerne af en samarbejdsaftale, tilsyn
med en raekke forhold inden for havmiljglovens omrade
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og modtager refusion af styrelsens udgifter i forbindelse
hermed. Samarbejdsaftalen vil blive revideret i lyset af
de yderligere opgaver.

Nar ballastvandreglerne indarbejdes i havmiljgloven
kommer tilsyn til at omfatte overholdelsen af de nye
ballastvandregler i havmiljgloven, herunder reglerne om
overholdelse af udskiftnings- og behandlingskravene.
Tilsynet vil ske i henhold til den gaeldende lovs § 42 og
88 45-45c og udfares af miljgministeren, der dog via
delegationsbestemmelsen i lovens § 48 har mulighed for
at delegere befgjelsen til andre myndigheder. | praksis
vil Sgfartsstyrelsen bista miljgministeren.

Havmiljglovens 8 45 giver miljgministeren mulighed
for at komme ombord pa et skib i havn for at foretage
eftersyn af skibets anleg til behandling af ballastvand
for sa vidt angar anlaeggets evne til at overholde behand-
lingskravene. Ministeren kan i den forbindelse forlange
at fa adgang til skibets papirer, herunder ogsa fjerne do-
kumenter, genstande mv., ligesom ministeren kan udta-
ge praver. Bestemmelsen giver adgang til rutinemaessig
stikpravekontrol ogsa i tilfelde, hvor der ikke foreligger
nogen mistanke om ulovlige forhold.

Hvis der ikke er noget administrativt formal med un-
dersggelserne, men der derimod er rimelig grund til
mistanke om et strafbart forhold, vil undersggelserne i
givet fald skulle forega efter retsplejelovens regler om
ransagning, jf. § 63. Med administrativt formal menes
fx tilvejebringelse af materiale til brug for indskaerpelse
eller udstedelse af forbud eller pabud eller for at foretage
selvhjalpshandlinger.

Det er saledes Miljgministeriets vurdering, at der ikke
er behov for at endre havmiljgloven for sa vidt angar
adgangen til at tage prever, da der allerede er hjemmel
hertil i den geldende lovs § 45 (tilsyn). Tilsvarende er
det Miljeministeriets vurdering, at der i tilfeelde med ri-
melig grund til mistanke om strafbart forhold, kan tages
prgver af ballastvand med hjemmel i den eksisterende
§63.

Efter den geldende lovs § 45, stk. 2, ma tilsyn ikke
medfere ungdvendige forsinkelser for skibet, ligesom
det ikke ma medfere ungdvendige udgifter.

Forsvarets tilsyn efter 8 45 sker ved rutinemaessigt
miljganrab af skibe ved indsejlingen til dansk sgterrito-
rium, hvor skibet orienteres om, at det er ulovligt at
udlede andet end rent vand pa dansk sgterritorium. Som
falge af lovforslaget udvides dette anrab til ogsa at om-
fatte udtemning af ballastvand pa dansk sgterritorium i
strid med konventionens krav. Udfarelse af tilsyn for-
udseetter, at der ikke er en konkret mistanke om et
strafbart forhold. Safremt, der foreligger en sadan konk-
ret mistanke, er der ikke tale om tilsyn, men om indgreb,

hvor forsvaret som seermyndighed skal falge retspleje-
lovens regler.

Det bemerkes, at fysisk inspektion af udenlandske
skibe kraever konkret mistanke om ulovligt forhold.
Foreligger en sadan konkret mistanke sker inspektion
efter § 63.

4. VVM-tilladelse for og miljggodkendelse af havbrug
beliggende mere end 1 sgmil fra kysten

4.1. Gaeldende ret

4.1.1. VVM-tilladelse for havbrug beliggende mere end
1 sgmil fra kysten

VVM-reglerne har baggrund i Radets direktiv nr.
85/337/EQF af 27. juni 1985 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljoet
(VVM-direktivet) med senere andringer. Formalet med
VVM er at sikre, at der gennemfgres en vurdering af
virkningerne pa miljget som grundlag for beslutningen
om at give eller afsla tilladelse til anleegstyper, der kan
pavirke miljget vaesentligt. Inddragelse af offentlighe-
den er en vigtig del af beslutningsprocessen.

Baggrunden for forslaget til indferelse af VVVM-pro-
cedure for havbrug placeret mere end 1 sgmil fra kysten
er, at Naturklagenavnet (nu Natur- og Miljgklagenav-
net) den 28. november 2008 hjemviste en havbrugssag
til fornyet behandling med henvisning til, at kommuner
ikke har kompetencen til at foretage en VVM-vurdering
af havbrug, der ligger mere end 1 sgmil fra kysten.

Kommunen havde i den konkrete sag meddelt afslag
med henvisning til, at det ansggte anlaeg ikke var i over-
ensstemmelse med retningslinjerne i den geeldende kom-
muneplan, og at kommunen ikke gnskede at &ndre
retningslinjerne.

Konsekvensen af Naturklagenavnets afgarelse er sa-
ledes, at VVVM-direktivet ikke er implementeret i dansk
ret for havbrug uden for 1 sgmil fra kysten, og at der
mangler regler om, at disse havbrug kan VVVM-vurderes.

Planlovens VVM-regler indebarer, at der for havbrug,
der ligger neermere end 1 sgmil fra kysten altid skal ud-
arbejdes en VVM-redeggrelse og gennemfgres en
VVM-procedure, dvs. en obligatorisk VVM-pligt.

VVM-direktivet foreskriver imidlertid blot en screen-
ingspligt og indeholder kun krav om en egentlig VVM-
vurdering og gennemfarelse af en VVM-procedure, hvis
det konkrete havbrugsprojekt ma antages at kunne pa-
virke miljget vasentligt. Det foreslas derfor, at VVM-
reglerne efter havmiljgloven, der vedrgrer havbrug
placeret mere end 1 sgmil fra kysten, udformes saledes,
at det ved en screening af den konkrete sag afgeres om
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det pataenkte havbrug, eller en a@ndring af et eksisterende
havbrug, ma antages at kunne pavirke miljget veesent-
ligt. Hvis dette er tilfeldet, vil det patenkte havbrug,
eller en @ndring af et eksisterende havbrug, veere VVM-
pligtigt.

Supplerende skal oplyses, at havbrug i dag ikke er
omfattet af den geldende havmiljglov. Der skal i den
forbindelse henvises til de specielle bemarkninger til
den oprindelige lov, der blev fremsat ved L 205 i folke-
tingsaret 1992/1993, jf. falgende uddrag af de specielle
bemerkninger til lovens § 1:

»Den landbaserede forurening af havmiljget og andre
forureningskilder pa havet, f.eks. havbrug, reguleres
fortsat efter miljgbeskyttelsesloven.«

4.1.2. Miljegodkendelse af havbrug beliggende mere
end 1 sgmil fra kysten

Der er pa nuvearende tidspunkt 24 havbrug i de danske
farvande. De 4 af disse ligger leengere end 1 sgmil fra
kysten. Havbrug er i dag omfattet af reglerne om miljg-
godkendelse af forurenende virksomhed i miljebeskyt-
telseslovens kapitel 5. Ifglge miljgbeskyttelseslovens
§ 33, stk. 1, ma en forurenende virksomhed ikke anlaeg-
ges eller pabegyndes, for der er meddelt godkendelse
heraf. Forurenende virksomhed ma heller ikke udvides
eller &ndres pa en made, som indebeerer forgget forure-
ning, fer udvidelsen eller &ndringen er godkendt.

Ifalge miljgbeskyttelseslovens § 40 treeffes afgarelser
efter kapitel 5 af kommunalbestyrelsen eller af miljgmi-
nisteren. Ministeren har bemyndigelse til at fastsette
nermere regler herom. Med hjemmel i miljgbeskyttel-
seslovens § 40 har miljgministeren fastsat regler i be-
kendtgerelse nr. 1640 af 13. december 2006 om
godkendelse af listevirksomhed om, hvilke listevirk-
somheder, der i dag godkendes af henholdsvis de stats-
lige miljacentre og kommunalbestyrelserne. Havbrug er
en aktivitet, der er omfattet af listepunkt | 203 pa bilag
2 i bekendtggarelsen, og godkendelseskompetencen er
henlagt til kommunalbestyrelsen.

Det fremgar af forarbejderne til miljgbeskyttelseslo-
vens § 40, (L 2005 569), efter hvilke principper myn-
dighedsopgaver skal fordeles mellem miljgministeren
og kommunalbestyrelsen. Der henvises i forarbejderne
til »Rapport fra Myndighedsudvalget om delingen af
godkendelses- og tilsynskompetencen efter miljgbe-
skyttelsesloven mellem stat og kommuner efter den 1.
januar 2007« af 9. november 2004.

Myndighedsudvalget blev besluttet nedsat i forbindel-
se med »Aftale om strukturreform indgaet mellem re-
geringen og Dansk Folkeparti«. Udvalget havde til
opgave blandt andet at udarbejde ensartede og objektive

kriterier for, hvilken instans, der tildeles ansvaret for
godkendelse og tilsyn af virksomheder i henhold til mil-
jobeskyttelsesloven. I de serlige bemarkninger til lov-
forslaget er saledes anfart: » | overensstemmelse med
udvalgsarbejdet vil tre parametre vaere afgarende for, om
kompetencen skal ligge hos ministeren eller kommunal-
bestyrelserne. For det fgrste, hvor miljgmaessigt kom-
pliceret virksomheden er, og hvilken miljgmaessig
risiko, der knytter sig til produktionen. For det andet
hensynet til en rationel tilretteleeggelse af miljgarbejdet
hos virksomheden, og for det tredje hensynet til at sikre
en hgj faglighed og mulighed for rationel tilretteleeggel-
se af arbejdet pA myndighedsside. P& grundlag af Myn-
dighedsudvalgets redegarelse forventes ca. 235 virk-
somheder overfart til ministerens godkendelse.«

Havbrug beliggende lengere end 1 sgmil fra kysten er
ikke umiddelbart omfattet af de 3 parametre, eller andre
af Myndighedsudvalgets overvejelser, der er afgerende
for, om serlige sager henlaegges til staten. Derfor er der
i den aktuelle situation opstaet behov for at &@ndre loven,
saledes at der skabes mulighed for at flytte godkendel-
seskompetencen for havbrug leengere end 1 sgmil fra
kysten til staten. Herved sikres, at det er én og samme
myndighed (staten), der bade har VVM- og miljggod-
kendelseskompetencen for havbrug beliggende mere
end 1 sgmil fra kysten.

4.2. Lovforslagets indhold

4.2.1. Regler om VVM-tilladelse for havbrug mere end
1 sgmil fra kysten i havmiljgloven

For at opfylde VVM-direktivets bestemmelse om, at
VVM-pligtige projekter skal omfattes af et krav om til-
ladelse, som kan varetage direktivets brede miljgbegreb,
foreslas indfarten VVM-tilladelse, der skal omfatte hav-
brug og miljepavirkningen fra disse, samt at henlaegge
administrationen til en styrelse under Miljgministeriet.
Da det af hensyn til kommunalreformen er vaesentligt,
atadministrationen af de geeldende VVVM-regler for hav-
brug kan forblive i kommunerne, begraenses &ndringer-
ne til kun at omfatte havbrug uden for de kystnare
omrader — dvs. de havbrug der i dag ikke er omfattet af
planlovens VVM-regler. Derved sker der ingen over-
flytning af kommunal kompetence til staten.

Herefter geres havbrug uden for 1 sgmilegraensen
screeningspligtige og omfattes kun af krav om VVM-
vurdering og VVM-tilladelse efter havmiljgloven, hvis
det konkrete projekt ma antages at kunne pavirke miljget
vaesentligt.
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4.2.2. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end
1 sgmil fra kysten i miljabeskyttelsesloven

Med a&ndringen af miljgbeskyttelseslovens § 40 ska-
bes hjemmel til at justere kompetencefordelingen vedr.
miljegodkendelse af forurenende virksomhed mellem
stat og kommuner i forhold til, hvad der er forudsat i
forarbejderne til den gaeldende § 40.

Det er aktuelt hensigten i umiddelbar forleengelse af
loveendringen, at bemyndigelsen udnyttes til at flytte
myndighedskompetencen fra kommuner til staten for de
havbrug, der befinder sig eller gnskes placeret leengere
end 1 sgmil fra kysten. Dette gennemfgres ved en mindre
&ndring af Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1640 af
13. december 2006 om godkendelse af listevirksomhed.

Herved sikres, at myndighedskompetencen vedrgren-
de VVM-regler samt miljggodkendelse henleegges til én
og samme myndighed (staten) for havbrug lzngere end
1 semil fra kysten. Med &ndringen viderefares det prin-
cip, der falger af bekendtgerelse nr. 1335 af 6.12.2006
om vurdering af visse offentlige og private anlags virk-
ning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planlegning.
Ifglge bekendtgerelsens § 11»varetager Miljgministeri-
ets miljecenter kommunalbestyrelsens opgaver og be-
fajelser for anleg omfattet af denne bekendtgerelse,
hvor godkendelseskompetencen efter § 40 i lov om mil-
jobeskyttelse er henlagt til miljacentret.«

Det antages, at 1-2 havbrugsansggning pr. ar vil blive
omfattet af endringen.

| overensstemmelse med miljgbeskyttelseslovens
§ 11, vil ministeren forhandle med de narmest interes-
serede landsomfattende erhvervs- og miljgorganisatio-
ner, KL m.fl., far ministeren fastsaetter nsermere regler.

Akvakulturudvalget, der blev nedsat af miljgministe-
ren og fedevareministeren i 2009, har afgivet sine an-
befalinger i maj 2010. Det er et enigt Akvakulturudvalg,
der har indstillet, at administrationen af havbrug placeret
leengere end 1 semil fra kysten skal henlaegges til staten.
Et mindretal bestdende af Danmarks Sportsfiskerfor-
bund og Danmarks Naturfredningsforening gnskede
endvidere, at ogsa havbrug beliggende inden for 1 sgmil
fra kysten skulle henlagges til staten.

5. Forholdet til anden lovgivning

5.1. Regulering af udtemning af ballastvand i
havmiljgloven

Kontrol med overholdelse af ballastvandkonventio-
nens krav forventes varetaget dels med hjemmel i Mil-
jeministeriets (Naturstyrelsens) lovgivning, dels med
hjemmel i @konomi- og Erhvervsministeriets (Sgfarts-
styrelsens) lovgivning.

I det falgende omtales den kontrol, der udfares efter
geeldende lovgivning, som er relevant i forbindelse med
overholdelse af ballastvandkonventionens (miljg-)krav
til behandling af ballastvand.

Lov om sikkerhed til sgs

Syn:

Som led i tilsynet efter lov om sikkerhed til sgs udaver
Sefartsstyrelsen kontrol med danske skibes bygning, ud-
styr og drift, herunder skibenes tekniske indretninger
mv. til beskyttelse af havet imod forurening.

Havnestatskontrollen:

Sefartsstyrelsen udfarer dels inden for eget lovomra-
de, dels nar Sgfartsstyrelsen efter aftale med andre of-
fentlige myndigheder udferer opgaver for disse myn-
digheder, stikprgvekontrol af udenlandske skibe, som
anlgber danske havne. Dette sker som led i havnestats-
samarbejdet efter anvisninger fra FN’s Sgfartsorganisa-
tion (IMO), Paris MoU (regionalt samarbejde om
havnestatskontrol) og EU.

Havnestatskontrollen omfatter som udgangspunkt
kontrol af, om certifikater og dokumenter er til stede og
gyldige, samt om skibets generelle tilstand er tilfreds-
stillende. Hvis dette ikke er tilfeldet, eller hvis der er
mistanke om, at skibet har forurenet, falger det af reg-
lerne pa omradet, at sgfartsmyndighederne skal foretage
en mere detaljeret inspektion, der kan omfatte savel ski-
bets konstruktion og udrustning som operationelle for-
hold.

Den del af inspektionen, der sker med henblik pa at
kontrollere, om skibet har udtgmt ballastvand, i strid
med kravene i ballastvandkonventionen eller om anlag-
get til behandling af ballastvand er defekt, foretages
inden for rammerne af havmiljgloven.

Tilbageholdelse:

I lov om sikkerhed til sgs er der hjemmel til tilbage-
holdelse ved manglende eller mangelfulde ballastvand-
journaler og -certifikater. En tilbageholdelse af et skib
er i almindelighed meget bekostelig for rederen, og ri-
sikoen herfor har derfor stor praeventiv virkning.

Selve kontrollen med journaler og certifikater finder
sted, mens skibet er i havn som led i den kontrol, som
Sefartsstyrelsen i gvrigt foretager om bord pa udenland-
ske skibe i dansk havn (havnestatskontrol).

Det er kun, nar der er indtradt ulykker, eller i gvrigt

foreligger meget grove overtreedelser, at Sgfartsstyrel-
sen anmelder et forhold til politiet. | disse tilfeelde kan
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politiet tilbageholde skibet, indtil der stilles sikkerhed
for bader og sagsomkostninger.

Lov om beskyttelse af havmiljget

Forsvaret:

Ifalge lov om beskyttelse af havmiljget har forsvaret
en raekke opgaver i forbindelse med overvagning, hand-
havelse, bevissikring samt forureningsbekeempelse pa
sgterritoriet og i Danmarks eksklusive gkonomiske zo-
ne, for sa vidt angar olie- og kemikalieforurening.

Med lovforslaget sker en udvidelse af forsvarets op-
gaver i det omfang, det er ngdvendigt at foretage en
beredskabsmassig undersggelse (miljgbording) efter
8§ 42 for at forhindre en udledning af ballastvand eller
som led i den generelle tilsynsforpligtelse i § 45, hvilket
i praksis betyder, at reglerne om ballastvand medtages i
Sgveernets Operative Kommandos miljganrab.

Lov om havstrategi

Lov nr. 522 af 26. maj 2010 om havstrategi imple-
menterer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlaeggelse af en ram-
me for Feellesskabets havmiljgpolitiske foranstaltninger
(havstrategidirektivet). Saledes indeholder havstrategi-
loven i bilag 2, nr. 2, en malsatning om, at antallet af
invasive arter indfgrt ved menneskelige aktiviteter skal
ligge pa niveauer, der ikke &ndrer gkosystemerne i ne-
gativ retning. En efterlevelse af ballastvandkonventio-
nens krav i de danske havomrader vil derfor veere central
for opfyldelse af havstrategilovens malsatning om, at
invasive arter ikke pavirker gkosystemerne i negativ ret-
ning. Det bemaerkes, at konventionens krav om behand-
ling af ballastvand efter standarden i konventionens
regel D-2 senest fra 2016 er tidsmaessigt sammenfalden-
de med kravet om, at indsatsen efter havstrategiloven
skal ivaerksattes senest i 2016.

Lov om miljgmal, herunder Natura 2000-omrader

Den del af lovforslagets anvendelsesomrade i danske
havomrader, som falder uden for havstrategilovens an-
vendelsesomrade, er omfattet af bekendtggrelse nr. 932
af 24. september 2009 af lov om miljgmal mv. for vand-
forekomster og internationale naturbeskyttelsesomrader
(miljgmalsloven), som implementerer Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleggelse af en ramme for Fallesskabets
vandpolitiske foranstaltninger (vandrammedirektivet). |
modsatning til havstrategiloven indeholder miljgmals-
loven ikke en egentlig malsetning om invasive arter.
Invasive arter vil imidlertid i stgrre eller mindre omfang
kunne pavirke muligheden for at opfylde miljgmalslo-

vens mere overordnede malsetning om god gkologisk
tilstand. En efterlevelse af ballastvandkonventionens
krav vil derfor medvirke til at sikre, at invasive arter ikke
forhindrer en opfyldelse af miljgmalslovens malsatnin-
ger for de kystnaere havomrader.

Endvidere vil den foreslaede regulering af udtemning
af ballastvand medvirke til at undga, at invasive arter helt
eller delvist forhindrer opfyldelse af andre malsatninger
om beskyttelse af natur og miljg, herunder fx de mal-
seetninger, der er tilknyttet udpegningen af Natura-2000
omrader. Disse malsatninger, der er et resultat af Radets
direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vil-
de dyr og planter (habitatdirektivet) og Radets direktiv
79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fug-
le (fuglebeskyttelsesdirektivet), fremgar ligeledes af
miljgmalsloven.

5.2. Regler om VVM-tilladelse for havbrug lengere end
1 sgmil fra kysten i havmiljgloven

Uanset, at der indfgres en VVVM-tilladelse i henhold til
havmiljgloven, foreslas de gealdende regler i miljgbe-
skyttelsesloven om miljggodkendelse af havbrug place-
ret mere end 1 sgmil fra kysten, opretholdt. Dette gares
for at sikre en ensartet regulering af havbrug uanset be-
liggenheden i forhold til kysten.

Havbrug, der ligger mindre end 1 sgmil fra kysten re-
guleres fortsat i henhold til planloven og miljgbeskyt-
telsesloven.

5.3. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

De geldende regler om miljggodkendelse af havbrug
placeret mere end 1 sgmil fra kysten vil fortsat veere
gaeldende efter miljgbeskyttelsesloven.

Planloven regulerer fortsat havbrug, der ligger mindre
end 1 sgmil fra kysten.

6. De gkonomiske og administrative konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

6.1. Regulering af udtemning af ballastvand i
havmiljgloven

Konsekvenser som falge af lovforslaget

Lovforslaget vil medfare begraensede udgifter for sta-
ten, farst og fremmest til administration af dispensati-
onsordningen.

Dispensation gives pa baggrund af en ansggning, der
skal indeholde en risikovurdering, der skal vurderes af
Miljeministeriet. Beregningsmeessigt forventes ca. 10
dispensationsansggninger pr. ar. Bedgmmelse af risiko-
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vurderingen kan vere relativt kompliceret. Tidsforbru-
get forventes dog at aftage veesentligt efterhanden som
en administrativ praksis pa omradet udvikles. Miljgmi-
nisteriets udgifter til administration af dispensationsord-
ningen vil kunne gebyrfinansieres med hjemmel i
havmiljglovens § 55.

Endvidere indebarer lovforslaget udgifter i forbindel-
se med tilsyn og handhavelse, herunder prgvetagning.

Skibe ejet af kommuner og regioner er ikke undtaget
fra ballastvandkonventionen. Dog forventes, lovforsla-
get ikke at medfgre udgifter for kommuner og regioner,
da sadanne skibe forventes kun at operere i danske far-
vande, hvorfor f.eks. kommunal fergefart mellem de
danske smager pa dette grundlag vil blive undtaget fra
de nye regler. Lovforslaget har veeret i gkonomisk hgring
hos KL, som er enig i, at lovforslaget kan optages som
udgiftsneutralt.

Konsekvenser som fglge af den samlede ratifikation

Ratifikationen af konventionen pafarer, ud over det
ovennavnte, staten (Sefartsstyrelsen) en reekke udgifter.

Ballastvandkonventionen stiller krav om, at danske
skibes anlag til behandling af ballastvand skal certifi-
ceres og synes af staten, herunder skal en plan for be-
handling af ballastvand godkendes. Det forventes, at en
betydelig del af synsarbejdet og certificeringen bliver
varetaget af private, anerkendte klassifikationsselska-
ber.

Det forventes, at ca. 50 skibe skal certificeres af Sg-
fartsstyrelsen. Desuden skal de enkelte skibes planer for
behandling af ballastvand godkendes. Det vil koste ca.
10.000 kr./skib svarende til ca. 500.000 kr. Certifikater-
ne skal fornyes hver 5. ar, mens ballastvandplanerne kun
skal godkendes, nar anlegget udskiftes. Certifikatfor-
nyelsen vil koste ca. 5.000 kr./skib.

Sefartsstyrelsen har ansvaret for handheevelse i for-
hold til de dele af konventionen, der implementeres via
Sefartsstyrelsens lovgivning. Dette vil normalt ske pa
baggrund af Sgfartsstyrelsens havnestatskontrol, der er
en stikprgvekontrol af de udenlandske skibe, der anlgber
danske havne. Kontrollen udfgres efter internationale
regler, hvor »havnestaten« er forpligtet til at inspicere et
antal skibe efter fastlagte procedurer. | gjeblikket svarer
dette for Danmark til ca. 700 skibe om aret. Det vil med-
fare udgifter pa ca. 300.000 kr. om aret at udfare kontrol
med, om skibene overholder ballastvandkonventionen.

6.2. Regler om VVM-tilladelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i havmiljgloven

Det er forventningen, at Miljgministeriet kun vil mod-
tage 1-2 havbrugsansggninger pr. ar, hvor der gnskes en

placering leengere end 1 sgmil fra kysten, hvorfor den
ggede opgave for staten vil veere meget begraenset. Til-
svarende vil ressourcebesparelsen hos kommunerne vae-
re meget begraenset. Lovforslaget har vaeret i gkonomisk
hagring hos KL, som er enig i, at lovforslaget kan optages
som udgiftsneutralt.

6.3. Miljggodkendelse af havbrug leengere end 1 sgmil
fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

Det er forventningen, at Miljgministeriet kun vil mod-
tage 1-2 havbrugs ansggninger pr. ar, hvor der gnskes en
placering leengere end 1 sgmil fra kysten, hvorfor den
ggede opgave for staten vil vaere meget begreenset. Til-
svarende vil ressourcebesparelsen hos kommunerne vae-
re meget begreanset. Lovforslaget har veeret i gkonomisk
hgring hos KL, som er enig i, at lovforslaget kan optages
som udgiftsneutralt.

7. De gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet af
lovforslaget

7.1 Regulering af udtgmning af ballastvand i
havmiljgloven

Implementeringen af ballastvandkonventionen vil
medfgre omkostninger for rederierne til etablering og
drift af anlaeg til behandling af ballastvand om bord pa
de ca. 600 skibe, der vurderes at veere omfattet af kon-
ventionens krav. Der forventes en arlig omkostning pa
ca. 190 mio. kr., hvor langt den vaesentligste del er ud-
giften til anskaffelsen og installationen af et anleg til
behandling af ballastvand om bord pa skibet.

Nar ballastvandkonventionen traeder i kraft, vil langt
hovedparten af verdens (kyst)farvande, der er kommer-
cielt interessante for den danske handelsflade og danske
rederier, vaere omfattet af reglerne i konventionen. Uaf-
haengig af dansk ratifikation vil det betyde, at skibe, der
er registret i Danmark, skal overholde konventionens
krav ved udtemning af ballastvand, safremt de fortsat
skal kunne besejle udenlandske fragtmarkeder. Det be-
maerkes, at kun knap 20 % af rederiernes omsatning
stammer fra sejlads i europaiske farvande. Resten fore-
gar pa verdenshavene med USA, Kina og Japan som de
stgrste markeder.

Nedenfor er de udgifter, der palaegges erhvervslivet
med nerverende lovforslag nermere beskrevet.

Anskaffelse/installation af behandlingsudstyr

Den samlede investeringsomkostning til implemente-
ring af kravene i ballastvandkonventionen for de nuvee-
rende skibe i DIS skennes at vere i starrelsesordenen
1,6 mia. kr. i 2012, svarende til en arlig afskrivning og
forrentning pa 154 mio. kr.
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Frem mod 2016 vurderes den danske flade at vokse
saledes, at de samlede investeringer for den danske han-
delsflade i perioden 2012-2016 skannes til 1,9 mia. kr.,
svarende til arlige afskrivninger og forrentninger pa 184
mio. kr. i 2016.

Hertil kommer omkostninger til drift af anleeg til be-
handling af ballastvand, som arligt skennes at vaere 4,5
mio. kr.

De betydelige samlede investeringsomkostninger skal
ses i lyset af veerdien af skibene, idet et typisk nybygget
skib til handelsfladen koster 250-350 mio. kr. i gennem-
snit, mens et anleg til behandling af ballastvand koster
mellem 2-6 millioner kroner, hvorfor udgiften til et an-
leeg er relativ lille i forhold til udgiften til hele skibet.

Risikovurdering

Skibene kan i visse tilfeelde fa dispensation fra regle-
rne i ballastvandkonventionen. Dette sker pa baggrund
af en ansggning, der skal indeholde en risikovurdering,
som ansgger skal bekoste. Dette svarer til praksis i for-
bindelse med lignende ansggninger, f.eks. VVM-rede-
garelser eller miljgkonsekvensvurderinger i forbindelse
med en aktivitet i et Natura 2000-omrade.

Aflevering af sedimenter

Verfter/skibsreparationsvirksomheder ~ vil  skulle
handtere/bortskaffe sedimenter fra skibenes ballast-
vandtanke. Ifglge Danske Maritime bliver sedimenter
allerede i dag handteret/bortskaffet i overensstemmelse
med konventionens regler. Der er derfor ikke tale om en
ny omkostning.

Konsekvenser som fglge af den samlede ratifikation

En del af ministeriernes merudgifter foreslas finansie-
ret via gebyrbetaling fra rederierne (brugerbetaling).
Rederne palaegges et gebyr for ngdvendig certificering
m.m., hvilket er almindelig praksis pa sgfartsomradet,
samt for behandling af dispensationsansggninger. Gebyr
for behandling af dispensationsansggninger vil blive
fastlagt ud fra en vurdering af den forventede arbejdstid
pr. dispensationsansggning.

Der er tale om nye gebyrer til deekning af omkostnin-
gerne ved en ny opgave som konsekvens af ballastvand-
konventionen. Gebyrerne vurderes derfor at veere i
overensstemmelse med regeringens gebyrpolitik.

Det bemeerkes, at der er hjemmel i begge ministeriers
love til at opkraeve gebyrerne (henholdsvis havmiljglo-
ven og lov om sikkerhed til sgs). Gebyrerne vil blive
opkreevet af hhv. Sgfartsstyrelsen og Naturstyrelsen.

Nedenfor er de udgifter for erhvervslivet, som ratifi-
kationen som helhed indebarer nermere beskrevet:

Planer, journaler, certifikater mv.

Det er et almindeligt krav i IMO’s regelsat, at myn-
dighederne ved syn skal pase, at skibenes udstyr lever
op til fastsatte krav. Som dokumentation for, at skibene
opfylder konventionens krav, udstedes certifikater til
skibene. Herudover kan der veere krav til planer og jour-
naler. Hovedreglen er, at klassifikationsselskaberne pa
vegne af myndigheden syner og certificerer skibene, sa-
ledes at rederne betaler Kklassifikationsselskaberne for
ydelsen.

Certifikater geelder som udgangspunkt i en periode pa
fem ar.

Skibene skal i henhold til ballastvandkonventionen
dog synes hvert ar, ligesom der i femarsperioden er et
lidt starre »mellemliggende« syn. Disse omkostninger
forventes at veere af begraenset omfang, da synet foreta-
ges samtidig med synet af skibets gvrige udstyr.

Herudover skal der udarbejdes ballastvandplaner. Det
skannes, at en plan koster ca. 35.000 kr. at udarbejde.
Klassifikationsselskaberne har oplyst, at prisen for god-
kendelse — inkl. certifikat — er ca. 10.000 kr. Dvs. den
samlede pris er 45.000 kr./skib eller i alt 27 mio. kr. som
en engangsudgift. Planerne skal som hovedregel kun re-
videres, hvis skibet far nyt anleg til behandling af bal-
lastvand.

Det skgnnes, at udgiften for danske redere ved certi-
fikat-fornyelsen efter fem ar bliver ca. 3 mio. kr.

Ballastvandkonventionen forventes i gvrigt at kunne
fa en positiv effekt pa den gvrige danske maritime in-
dustri, idet den vil medfgre et internationalt marked for
tekniske lgsninger i forbindelse med fremstillingen af
anlaeg til behandling af ballastvand.

7.2. Regler om VVM-tilladelse for havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i havmiljgloven

Der forventes ikke ggede omkostninger for erhvervs-
livet ved udmgntningen af hjemlen til at fastsatte regler
om havbrug leengere end 1 sgmil fra kysten.

7.3. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

Der forventes ikke ggede omkostninger for erhvervs-
livet ved udmantningen af hjemlen til at fastsaette regler
om havbrug leengere end 1 sgmil fra kysten. Havbrug har
ogsa hidtil veeret omfattet af Miljeministeriets regler om
godkendelse af forurenende virksomheder (listevirk-
somheder).

8. De administrative konsekvenser for borgerne

Der forventes ingen administrative konsekvenser for
borgerne som fglge af det samlede lovforslag.
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9. De miljgmassige konsekvenser af lovforslaget

9.1. Regulering af udtemning af ballastvand i
havmiljgloven

Isoleret set vil lovforslaget ikke medfare miljgmaessi-
ge konsekvenser. Udmgntningen af lovforslagets hjem-
melsbestemmelser vil derimod have vasentlige positive
miljgsmaessige konsekvenser.

Som en konsekvens af lovforslaget indferes, som
ovenfor beskrevet, bindende regler for handtering af ski-
bes ballastvand. Skibe og deres ballastvand er en af
verdens starste kilder til overfarsel af invasive arter mel-
lem forskellige vandomrader. Et estimat over udtgm-
ningen i danske farvande anslar, at mellem 8-12 mio. ton
ballastvand kommer fra den internationale skibstrafik-
transport, herunder den sakaldte »ship to ship« aktivitet.

Invasive arter kan fremkalde sygdomme, pavirke ba-
devand, fisk og mennesker, og er ved at andre flere
gkosystemer rundt om pa jorden. FN vurderer, at inva-
sive arter er en af de starste trusler mod biodiversiteten
i havene.

Ballastvandkonventionen vil vaere med til at forebyg-
ge yderligere pavirkning fra invasive arter. | danske
farvande anslas sterstedelen (ca. 1/3) af de marine inva-
sive arter at veere kommet ind med skibes ballastvand.
Derfor forventer Miljgministeriet ogsa en vasentlig re-
duktion i tilfgrslen af invasive arter i danske farvande,
nar konventionen traeder i kraft.

EU kommissionen har i havstrategidirektivet, der trad-
te i kraft 15. juli 2010, fastsat en raekke kriterier og
metoder for opnaelse af god miljgtilstand i EU’s hav-
omrader. | direktivet anfares det, at opnaelse af direkti-
vets krav om god miljgtilstand i relation til invasive arter
forudsaetter, at »arter indfart ved menneskelige aktivi-
teter ligger pa niveauer, der ikke a@ndrer gkosystemet i
negativ retning«. Ballastvandkonventionen forventes at
bidrage vaesentligt til opnaelse af denne malsatning.

9.2. Regler om VVM-tilladelse for havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i havmiljgloven

Bestemmelserne om havbrug og VVM af havbrug pla-
ceret mere end 1 sgmil fra land vurderes ikke have
miljgmaessige konsekvenser.

9.3. Regler om miljggodkendelse af havbrug mere end 1
sgmil fra kysten i miljgbeskyttelsesloven

Bestemmelsen om &ndring af miljebeskyttelseslovens

§ 40 andrer ikke pa det nuvaerende miljgbeskyttelses-
niveau.

10. Forholdet til EU retten

Bestemmelserne om havbrug og VVM medvirker til
en fuld implementering af VVVM-direktivet pa havbrugs-
omradet.

Zndringen af miljgbeskyttelseslovens § 40 indeholder
ingen EU-retlige aspekter.

Implementeringen af ballastvandkonventionen inde-
holder ingen EU-retlige aspekter.

11. Herte myndigheder

Statsministeriet, Udenrigsministeriet, Beskeftigelses-
ministeriet, Forsvarsministeriet, Finansministeriet, In-
denrigs- og Sundhedsministeriet, Ministeriet for Fade-
varer, Landbrug og Fiskeri, Skatteministeriet,
Transportministeriet, @dkonomi- og Erhvervsministeriet,
Ministeriet for Videnskab, Teknologi og Udvikling, Kli-
ma- og Energiministeriet, Kulturministeriet, KL, Dan-
ske Regioner, Kgbenhavns Kommune (Center for
Miljg), Advokatradet, Beredskabsstyrelsen, Bilfeerger-
nes Rederiforening, Danmarks Fiskeindustri- og Eks-
portforening, Danmarks Fiskeriforening, Danmarks
Miljgundersggelser, Danmarks Naturfredningsforening,
Danmarks Rederiforening, Danmarks Skibsmaglerfor-
ening, Danmarks Sportsfiskerforbund, Danmarks Vind-
mglleforening; Dansk Akvakultur; Dansk Amatgrfi-
skerforening; Dansk Amatgrfiskerforening af 1978,
Dansk Energi, Dansk Energi Brancheforening, Dansk
Fritidsfiskerforbund, Dansk Grus- og Stenindustri,
Dansk Industri, Dansk Kano og Kajakforbund, Dansk
Ornitologisk Forening, Dansk Sejlunion, Dansk Sports-
dykkerforening, Dansk Transport og Logistik, Danske
Havne, Danske Maritime, DANVA (Dansk Vand- og
Spildevandsforening), Det gkologiske rad og selskab,
DONG Energy, DTU-Aqua, ENERGINET. DK, Ener-
gistyrelsen, Erhvervs- og Selskabsstyrelsen (Center for
Kvalitet i Erhvervsregulering), Ferskvandsfiskerifor-
eningen for Danmark, Fiskeridirektoratet, Foreningen af
dansk ral- og sandsugere, Foreningen af Danske Privat-
havne, Foreningen af Lystbadehavne i Danmark; Fri-
luftsradet, Green Network, Greenpeace Danmark, GE-
US, Kyst, Land & Fjord, By & Havn, Landbrug &
Fadevarer, Landsforeningen Levende Hav, Marsk Olie
& Gas A/S, NOAH, NSOC-DK, Energi- og Olieforum,
Pelagisk Fiskeriforening, Rederiforeningen af 1895, Re-
deriforeningen for mindre skibe, Sgfartsstyrelsen, Sund
& Belt, Vadehavssamarbejdet, Vattenfall, Verdensna-
turfonden, Visit Denmark.

Det bemarkes, at de granlandske myndigheder er hart
i forbindelse med lovforslaget.
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12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@Jkonomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Stat: Mindre merudgifter til tilsyn og
handhzavelse af ballastvandreglerne.
Administration af ballastvandregler-
nes dispensationsordning (delvist ind-
teegtsdaekket), ca. 1,0 mio.
Kommuner og regioner: Ingen

I Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Stat: Ingen

Kommuner: Mindre end 0,1 arsvaerk
per ar til administration af reglerne om
\VVVM-tilladelse af havbrug.

Mindre end 0,1 arsveerk per ar til ad-
ministration af reglerne om Miljggod-
kendelse af havbrug.

Regioner: Ingen

Stat: Administration af ballastvandre-
glernes dispensationsordning samt til+
syn og handhavelse, ca. 1,0 mio
(samme som ovenfor)

Mindre end 0,1 arsveerk per ar til ad-
ministration af reglerne om VVM-til-
ladelse til havbrug.

Mindre end 0,1 arsveerk per ar til ad-
ministration af reglerne og Miljggod-
kendelse af havbrug.

Kommuner og regioner: Ingen

Pkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ballastvandreglerne forventes at fa
positiv effekt pa den danske maritime
industri, idet der vil veere et marked for
tekniske lgsninger til handtering af

Ballastvandreglerne forventes at med-
fare en omfattende arlig omkostning

pa ca. 190 mio. kr. fra 2016, hvor langt]
den vaesentligste del er udgiften til an-

ballastvand. skaffelse og installation af anlaeg til

behandling af ballastvand om bord p4
de enkelte skibe.

Administrative konsekvenser for er- [Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for bor-[Ingen Ingen

gerne

Miljgmaessige konsekvenser Miljgministeriet forventer en vasent-Ingen

lig reduktion i tilferslen af invasive
arter i danske farvande, nér ballast-
vandkonventionen treeder i kraft.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer VVVM direktivet for visse havbrug.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Til nr. 1 (fodnoten til lovens titel)

Noten til lovens titel opdateres, og der indsettes en
henvisning til Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pa miljget med senere andringer.

Til nr. 2 (8 2, stk. 3)

8 2, stk. 3, 2. pkt., indeholder hjemmel til, at miljgmi-
nisteren kan fastseette serlige regler for lystfartgjer i
forbindelse med udstedelse af regler i henhold til de be-

myndigelser, der er indeholdt i kapitlerne 2 (olie), 6
(kloakspildevand), 7 (affald) og 10 (anden forurening).

Som minimum skal lystfartgjer starre end 50 meter og
med en ballastvandkapacitet pa over 8 kubikmeter i hen-
hold til ballastvandkonventionen vare omfattet af be-
stemmelserne om ballastvand.

Det foreslas derfor at udvide bestemmelsen til ogsa at
omfatte regler efter havmiljglovens nye kapitel 5 a, der
handler om ballastvand og sedimenter. Herefter er det
muligt ved anvendelsen af befgjelserne i kapitel 5 a for
miljgministeren at fastseette serlige regler for lystfarte-
jers udtemning af ballastvand. Miljgministeren kan her-
under beslutte kun at regulere udtemning af ballastvand
fra lystfartgjer storre end 50 meter og med en ballast-
vandkapacitet pa over 8 kubikmeter.
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Tilnr.3(82)

Det foreslas at udvide havmiljglovens anvendelses-
omrade, sa havbrug, der ligger leengere end 1 sgmil fra
kysten, falder ind under lovens anvendelsesomrade.
Herved bliver det muligt at bemyndige miljgministeren
til at fastsaette nermere regler for gennemfarelse af Vur-
dering af Virkninger pa Miljget (VVM) for sadanne
havbrug. Bestemmelsen medfgrer, at dele af havmiljg-
loven fremover finder anvendelse pa disse havbrug.

Havbrug defineres som opdratsanleg bestdende af
netbure, tradkasser eller lignende placeret i marine vand-
omrader, hvis drift forudsatter anvendelse af foder. De-
finitionen stammer fra bekendtgarelse om godkendelse
af listevirksomhed, der er udstedt med hjemmel i miljg-
beskyttelsesloven og viderefares i havmiljgloven.

Den foreslaede graense pa 1 sgmil fra kysten er indsat
af hensyn til Naturklagenavnets afgerelse af 28. no-
vember 2008 om et havbrug, hvori det anfgres, at hav-
brug, der befinder sig mere end 1 sgmil fra kysten, falder
uden for planlovens anvendelsesomrade. Det regule-
ringsmaessige tomrum pa VVM-omradet foreslas ud-
fyldt ved at udvide havmiljglovens anvendelsesomrade
saledes, at havmiljgloven fremover omfatter havbrug,
der befinder sig lengere end 1 sgmil fra kysten.

Disse havbrug vil fremover skulle anmeldes i henhold
til havmiljgloven. Hvis miljgministeren afger, at pro-
jektet ikke vil kunne pavirke miljget vasentligt (screen-
ingsafgerelse) vil det anmeldte projekt ikke veere
omfattet af VVVM-proceduren. Hvis miljgministeren de-
rimod finder, at havbrugsprojektet ma antages at kunne
pavirke miljget vaesentligt, vil projektet vaere omfattet af
den foreslaede VVVM-procedure i henhold til havmiljg-
loven, hvorefter havbrugsprojektet farst ma pabegyndes
efter en afsluttet VVVM-procedure og nar miljgministe-
ren har meddelt tilladelse i henhold til de foreslaede
bestemmelser i havmiljgloven. Havbrug leengere end 1
sgmil fra kysten, vil fortsat ogsa veere omfattet af mil-
jobeskyttelseslovens godkendelsesregler.

Havbrug, der befinder sig mindre end 1 sgmil fra ky-
sten, er stadig omfattet af planlovens VVM-regler og
miljgbeskyttelseslovens godkendelsesregler.

Tilnr. 4 (86, stk. 1.)

I henhold til havmiljglovens eksisterende § 6, stk. 1,
forstas ved havmiljglovens begreb »narmeste kyst« ba-
sislinjen, som fastlagt i henhold til lov om afgransning
af sgterritoriet. Sgterritoriet bestar af indre og ydre ter-
ritorialfarvand, adskilt af basislinjen. Det indre territo-
rialfarvand udgeres af farvandene pa den landvendte
side af basislinjen, fx fjorde, bugter og havne. Det ydre
territorialfarvand er det stykke af havet, der straekker sig

langs kysten fra basislinjen til en afstand af hgjst 12 sg-
mil.

I de foreslaede regler om havbrug anvendes begrebet
»kyst«, hvorved forstdas »den daglige hgjeste vand-
standslinje«, som populart kan siges at veere der, hvor
den friske tang ligger. Kystens ngjagtige beliggenhed
kan variere iser i omrader med kraftigt tidevand. Derfor
defineres kysten i havbrugsreglerne, som ovenfor be-
skrevet som »den daglige hgjeste vandstandslinje«.
Samme kystbegreb anvendes fx ogsa i jagt og vildtfor-
valtningsloven (Lovbekendtgerelse nr. 930 af 24. sep-
tember 2009 om jagt og vildtforvaltning).

Tilnr. 5 (8 12)

Reglerne i havmiljglovens kapitel 3 udger en del af
den geeldende regulering af ballastvand. Saledes har det
hidtil, med hjemmel i 8 13, vaeret lovligt at udtemme
uforurenet ballastvand, hvorved forstas ballastvand, der
ikke indeholder lastrester, olie eller lignende, og som har
veeret fart i tanke, som alene anvendes til fgring af bal-
lastvand, jf. de oprindelige bemaerkninger til § 13, Fol-
ketingstidende 1992-93, tilleg A, spalte 7277ff. Med
den foreslaede andring indsnevres definitionen af fly-
dende stoffer saledes, at vand fremover ikke vil veere
omfattet heraf. /Endringen muligger sammen med den
nedenfor beskrevne endring af § 13, en sarskilt regule-
ring af udtgmning af ballastvand.

Med &ndringen af definitionen af flydende stoffer e&n-
dres der ikke pa de gaeldende regler for udtemning af
ballastvand, der indeholder lastrester, olie eller lignende.
Fx reguleres udtemning af olieholdigt ballastvand stadig
af § 11. Dog vil fremtidig udtemning af forurenet bal-
lastvand bade skulle opfylde de eksisterende krav i ka-
pitel 2 og 3 og regler fastsat med hjemmel heri til
udtemning af forurenet ballastvand, og de nye krav til
udtemning og behandling af ballastvand, der forventes
fastsat med hjemmel i den foreslaede § 19 b, stk. 2.

Til nr. 6 (8 13)

/Endringen af § 13, stk. 1, er en konsekvens af, at vand
med a&ndringen af 8 12 ikke laengere er omfattet af de-
finitionen flydende stoffer. Hermed er der ikke lengere
behov for at undtage vand fra forbuddet mod udtgmning
af flydende stoffer inden for sgterritoriet.

Af samme grund er henvisningen fra § 13, stk. 2, til
8§ 13, stk. 1, der fgr indeholdt undtagelsen for vand, er-
stattet af en henvisning til flydende stoffer, som trans-
porteres i bulk, idet denne definition, jf. § 12, nu
udtrykkeligt undtager vand.
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Til nr. 7 (nyt kapitel 5 a)

Kapitel 5 a foreslas indsat for at gennemfare de dele
af den internationale ballastvandkonvention, der skal
medvirke til at forhindre, formindske og kontrollere
overfarslen af skadelige vandorganismer og patogener
ved hjeelp af kontrol og behandling af skibes ballastvand
og sedimenter. De dele af ballastvandkonventionen, der
vedrgrer sgfartsforhold, implementeres af @konomi- og
Erhvervsministeriet via eksisterende lovgivning.

Det foreslas, at havmiljgloven alene kommer til at in-
deholde de grundleggende regler vedr. handtering af
ballastvand og sedimenter. Miljgministeren bemyndiges
til at fastseette de detaljerede regler, som er konventi-
onshestemte, i bekendtggrelsesform. Herved far ballast-
vandkapitlet samme struktur som kapitlerne 2-5 om
udtemning af olie, flydende stoffer, faste stoffer og stof-
fer og materialer i emballeret form. Der henvises i gvrigt
til de almindelige bemaerkninger.

Til§19a

819 a, stk. 1, indeholder en definition af ballastvand.
Herefter defineres ballastvand som vand, der tages om-
bord pa et skib for at regulere skibets styrlast, slagside,
dybgang, stabilitet eller spaendinger. De suspenderede
stoffer, der er i vandet, er ogsa omfattet af reglerne om
ballastvand. Med suspenderede stoffer menes sedimen-
ter, der er opblandet med ballastvandet. Definitionen af
ballastvand svarer til den definition, der er indeholdt i
ballastvandkonventionens art. 1, (2).

Tages vand ombord af flere grunde, vil det stadig veere
at betragte som ballastvand, hvis en af disse grunde er
regulering af skibets styrlast, slagside, dybgang, stabili-
tet eller spaendinger. Séaledes vil vand, der tages ombord
pa et skib bade som ballastvand og med henblik pa fx
rensning eller kglning af en fiskelast, veere omfattet af
begrebet ballastvand, og dermed af konventionens krav.
Der henvises endvidere til de almindelige bemerknin-
ger, afsnit 2.1.

§ 19 a, stk. 2, definerer sedimenter. Nar de suspende-
rede stoffer er bundfeeldet, bliver de til sedimenter.

Sedimenter skal afleveres til et modtageanlaeg pa land,
jf. lovforslagets § 1, nr. 8 (§ 24). Udtgmning af sedi-
menter i havet vil falde ind under dumpningsforbuddet
i havmiljglovens kapitel 9, idet sedimenter ikke betrag-
tes om »optaget havbundsmateriale«.

8 19 a, stk. 3, definerer »et godkendt anlaeg« som et
anlaeg til behandling af ballastvand, der er typegodkendt
i henhold til de foreslaede regler i havmiljglovens § 19
C.

Det foreslas i § 19 a, stk. 4, at anlaeg, der er typegod-
kendt af en myndighed eller virksomhed i udlandet i

overensstemmelse med konventionens krav, sidestilles
med anleg, der er typegodkendt efter § 19 c, og regler
udstedt i medfgr af § 19 c, stk. 2. Det er en forudseetning,
atvirksomheden eller myndigheden er udpeget af en stat,
der har tiltradt konventionen.

§ 19 aindeholder ikke en definition af begrebet »skib«.
Definitionen er uandret i forhold til geeldende ret, jf.
forarbejderne til lov om beskyttelse af havmiljget fra
1993, jf. Folketingstidende 1992-93, tilleg A, spalte
7314-7316. Det betyder, at begrebet »skib« bl.a. ogsa
omfatter flydende platforme.

Til§19b

Det foreslas i § 19 b, stk. 1, 1. pkt., at ballastvand
fremover som udgangspunkt kun ma udtemmes i havet
i overensstemmelse med reglerne i det nye forslag til
kapitel 5 a, og regler fastsat i medfer heraf. Der henvises
i gvrigt til de indledende bemarkninger til kapitel 5 a.

Endvidere foreslas deti § 19 b, stk. 1, 2. pkt. at indfaje
et krav om, at behandling af ballastvand skal ske ved
anvendelse af et funktionsdygtigt og godkendt anlag.
Herved understreges det, at anvendelse af et godkendt
anlaeg, som viser sig at vaere defekt, fx i forbindelse med
prevetagning, vil udgare en overtraedelse af reglerne for
udtemning af ballastvand. De almindelige strafferetlige
principper i straffelovens § 19 finder anvendelse ved
vurderingen af, om der kan straffes. Det vil sige, at der
som minimum kraeves simpel uagtsomhed ferend der
kan straffes.

Med begrebet »internationalt fastsatte behandlings-
standarder« forstds de verdier, som ballastvandet skal
overholde, nar det udledes. Disse standarder vil blive
fastsat i overensstemmelse med kravene i ballastvand-
konventionen. Der ma derfor kun udtemmes ballast-
vand, hvis:

— Vandet indeholder mindre end 10 levedygtige orga-
nismer pr. kubikmeter - starre end eller lig 50 mi-
krometer i mindstemal og

— Vandet indeholder mindre end 10 levedygtige orga-
nismer pr. milliliter - mindre end 50 mikrometer i
mindstemal, og

— Udtegmningen af indikatormikrober ikke overstiger
naermere fastsatte koncentrationer.

Det bemarkes, at ballastvandkonventionens regler ik-
ke andrer pa forpligtelser, der fglger af anden lovgiv-
ning, som f.eks. habitatvurdering og VVM. Det forhold,
at et skib lever op til konventionens krav, fritager saledes
ikke skibet fra at gennemfare ngdvendige miljgunder-
segelser, konsekvensvurderinger mv., som palegges ef-
ter anden lovgivning.
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Det foreslas, at der i § 19 b, stk. 2, indsattes en be-
myndigelse for miljgministeren til at fastseette regler om
udtemning af ballastvand. Der kan bl.a. fastsattes regler
om, hvor og hvornar et skib ma udtemme ballastvand,
og hvordan udtemningen skal forega, herunder at den
skal ske i overensstemmelse med internationalt fastsatte
behandlingsstandarder og under anvendelse af typegod-
kendte og funktionsdygtige anlag, eller at udtemningen
kan ske i overensstemmelse med fastsatte regler om ud-
skiftning af urenset ballastvand. Kravene i konventionen
indfases gradvist. Det forventes, at den narmere af-
greensning af, hvornar skibene bliver omfattet af kravene
til behandling af ballastvand, og hvilke skibe, der und-
tages fra kravene, fastsattes i regler udstedt i medfer af
den foreslaede § 19 b, stk. 2. Der tale om differentiering
pa baggrund af saglige kriterier.

Det foreslas, at der i § 19 b, stk. 3, indsattes en hjem-
mel for miljgministeren til at dispensere fra kravene om
behandling af ballastvand. Bemyndigelsen forventes
bl.a. anvendt til at fastsatte regler om procedurer og kri-
terier for tildeling af dispensation, herunder at ansggning
skal indsendes til Miljgministeriet, hvornar og hvordan
skibe kan sgge om dispensation fra behandlingskravene,
samt hvilke undersggelser mv. miljgministeren kan for-
lange gennemfart i forbindelse med en ansggning og
omfanget heraf. Det forventes, at udmgntningen af be-
myndigelsen vil falge konventionens retningslinjer (G7)
0g evt. internationale overenskomster om risikovurde-
ringer til brug for dispensation fra ballastvandkonven-
tionens krav, jf. i gvrigt om internationalt samarbejde i
de almindelige bemaerkninger afsnit 1.1.

For at sikre, at risikovurdering foretages pa et viden-
skabeligt forsvarligt grundlag indeholder ballastvand-
konventionens retningslinje G7 vejledning og informa-
tion om risikovurderingsprincipper og -metoder,
databehov, vejledning om anvendelsen af risikovurde-
ringsmetoder, procedurer for meddelelse af dispensati-
oner, hgrings- og kommunikationsprocesser, informati-
oner vedrgrende revision af dispensationer og
vejledning vedrgrende teknisk bistand, samarbejde og
regionalt samarbejde.

G7 definerer 3 overordnede risikovurderingsprincip-
per, som kan anvendes alene eller kombineret:

Miljgsammenlignende risikovurdering: Sammenlig-
ning af miljgforholdene der, hvor ballastvand gnskes
optaget og udtemt (donor- og modtagerregion), fx sam-
menligning af temperatur og saltholdighed.

Biogeografisk risikovurdering af arter: Sammenlig-
ning af ikke-indfgdte og skadelige indfadte arter, der
lever i donor- og modtagerregioner. Findes de samme
arter i starre eller mindre omfang i bade donor- og mod-

tagerregionerne, er dette en direkte indikation af, at
miljgforholdene er tilstreekkeligt ensartede til, at invasi-
ve arter kan overfgres mellem regionerne.

Anrtsspecifik risikovurdering: Oplysninger om en po-
tentielt invasiv arts livshistorie og fysiologiske toleran-
cer bruges til at vurdere dens mulighed for at overleve
og gennemfare alle stadier af sin livscyklus i modtager-
omradet. Dette gares ved at ssmmenligne oplysningerne
om hver enkelt potentiel invasiv art med miljgforholde-
ne i modtagerhavnen for at bestemme risikoen for, om
arten kan overleve og etablere sig.

Det foreslas videre i bestemmelsen, at sadanne under-
sggelser af havmiljget (risikovurderinger) gennemfares
og indsendes for skibets egen regning.

Nar dispensationshjemmelen udmgntes, kommer det
til at fremga, at enhver dispensation for at vaere gyldig
skal meddeles FN’s sgfartsorganisation (IMO). Der vil
kun ske dispensation for skibe, der sejler mellem be-
stemte havne eller omrader. En dispensation kan mak-
simalt gives for 5 ar, hvorefter der skal sgges pa ny.

Det foreslas, at der skal veere mulighed for at klage
over en afggrelse om dispensation fra krav om behand-
ling af ballastvand. Natur- og Miljgklagenavnet er kla-
gemyndighed pa omradet. Klagebestemmelserne i hav-
miljelovens kapitel 15 foreslas i den forbindelse aendret
saledes, at de ogsa kommer til at rumme klager over af-
garelser om dispensationer fra krav om behandling af
ballastvand, jf. lovforslagets § 1, nr. 19, 20 og 24.

§19 b, stk. 4, giver ministeren mulighed for at fastseette
regler om godkendelse af forseggsprogrammer og om
skibes deltagelse i forsggsprogrammer, hvor der indgar
anleg til behandling af ballastvand. Det er en forudsaet-
ning, at et anlaeg til behandling af ballastvand, der er en
del af et forsggsprogram, er mindst lige sa effektiv, som
et typegodkendt anlaeg. Bestemmelsen sigter pa skibes
mulighed for at afprave nye teknologier til behandling
af ballastvand, der endnu ikke er pa markedet, eller kom-
binationer af eksisterende teknologier. Der er saledes
tale om forsggsordninger, der kan bidrage til, at der ud-
vikles nye teknologier til behandling af ballastvand.

Bemyndigelsen forventes bl.a. anvendt til at fastsatte
regler om proceduren i forbindelse med ansggning om
godkendelse af et forsggsprogram, og kriterier for del-
tagelse heri, samt at sadanne skibe ikke skal opfylde de
fastseette krav om behandling i en periode.

Det foreslas i § 19 b, stk. 5, at give miljgministeren
mulighed for at fastsatte regler om udpegning af ud-
skiftningsomrader, hvor udtemning af ubehandlet bal-
lastvand vil kunne ske.



28

Tilg§19¢c

Det foreslas, at der i § 19 ¢, stk. 1, skabes hjemmel for
miljgministeren til at typegodkende anlag til behandling
af ballastvand for sa vidt angar anleeggets evne til at leve
op til behandlingsstandarden i konventionens regel D-2.
Det vil typisk vaere producenten af et anleg til behand-
ling af ballastvand, der ansgger om typegodkendelsen.

Det forventes, at Miljgministerens kompetence til at
treeffe afgarelse i sager om typegodkendelse af anlaeg til
behandling af ballastvand vil blive delegeret til Natur-
styrelsen i medfer af lovens 8 48, stk. 1, og at der med
hjemmel i § 48, stk. 2, vil blive fastsat regler om, at Na-
turstyrelsens afgarelser ikke skal kunne paklages til
miljgministeren.

Arsagen hertil er, at Naturstyrelsens afgarelser vil v-
re baseret pa resultaterne af klassifikationsselskabernes
test af behandlingsanlaggene, og at en anden instans, det
veere sig ministeren eller Natur- og Miljgklagenzvnet,
pa baggrund af de samme testresultater ma forventes at
na frem til samme afgerelse som Naturstyrelsen.

| typegodkendelsen indgar bade en vurdering af an-
leeggets evne til at opfylde konventionens miljgkrav,
dvs. de behandlingsstandarder, som fastsettes med
hjemmel i den foreslaede § 19 b, stk. 2, og en vurdering
af, om anlagget er sikkerhedsmassigt forsvarligt i for-
hold til skibet, udstyret pa skibet og mandskabet.

Kompetencen til at typegodkende anlag til behandling
af ballastvand, for sa vidt angar anleggets forsvarlighed
i forhold til skibet, udstyret pa skibet og mandskabet,
ligger hos gkonomi- og erhvervsministeren, i praksis
Sefartsstyrelsen. Sgfartsstyrelsen typegodkender an-
leeggets sikkerhedsmaessige aspekter med hjemmel i de-
res egen lovgivning (den eksisterende lov om sikkerhed
til sgs), mens det er miljgministeren, i praksis Natursty-
relsen, der godkender anlaegget for sa vidt angar anlaeg-
gets miljgmaessige aspekter, herunder anlaeggets evne til
at opfylde behandlingskrav fastsat i medfar af den fore-
sldede § 19 b, stk. 2.

Det foreslas i § 19 c, stk. 2, at der fastsattes en be-
myndigelsesbestemmelse, hvorefter miljgministeren vil
kunne fastsatte neermere regler om proceduren i forbin-
delse med den miljgmaessige typegodkendelse af et an-
leeg til behandling af ballastvand, herunder krav til
ansggningen og kriterier for godkendelse mv.

Det fremgar af ballastvandkonventionens regel D-3, at
et anleeg, der anvender aktive stoffer til behandling af
ballastvand, skal godkendes af FN’s sgfartsorganisation
(IMOQ) inden anlaegget kan siges at overholde konven-
tionens krav. FN’s sgfartsorganisations vurdering om-
fatter alene, hvorvidt det er miljgmaessigt og sikkerheds-
maessigt forsvarligt at anvende det aktive stof.

Anlaeggets evne til at behandle (rense) ballastvandet
vurderes af de nationale myndigheder.

De nationale myndigheder kan ikke godkende et an-
lzeg, der anvender aktive stoffer til behandling af bal-
lastvand, uden at inddrage FN’s sgfartsorganisation. |
lovforslagets § 19 b, stk. 2, bemyndiges ministeren der-
for til at fastseette regler om inddragelse af FN’s Sgfart-
sorganisation.

FN’s Sgfartsorganisation opkreever et gebyr pa 50.000
USD for deres miljg- og sikkerhedsgodkendelse af et
anleg, der anvender aktive stoffer.

Det foreslas ligeledes, at ansggeren af en typegodken-
delse betaler alle omkostningerne i forbindelse med
ansggningen, herunder ogsa eventuelle udgifter til FN’s
sgfartsorganisation.

Det foreslas i § 19 c, stk. 3, at miljgministeren bemyn-
diges til at autorisere klassifikationsselskaber til at va-
retage hele eller dele af typegodkendelsen i henhold til
8 19 b, stk. 1. Herved sikres, at opgaven kan lsegges ud
til Klassifikationsselskaber, der har den forngdne eks-
pertise til at foretage vurderingen af anlaeggets overens-
stemmelse med konventionens retningslinjer (G8).

Den geeldende lovs § 48 a indeholder allerede regler
om autorisering af klassifikationsselskaber, som dog
sigter pa andre opgaver end typegodkendelse (udstedel-
se af certifikater og syn pa skibe, herunder undersggelser
og prevetagning pa skibe). Det er fundet mest hensigts-
maessigt at indfgje en ny bestemmelse i 8 19 c, stk. 3, der
specifikt tager sigte pa overdragelse af typegodkendelse
af anlaeg til behandling af ballastvand til klassifikations-
selskaber, i stedet for at udvide § 48 a’s anvendelses-
omrade. Det bemarkes i denne sammenhang, at
begrebet klassifikationsselskaber i den foreslaede § 19
c, stk. 3, anvendes i samme betydning som i den gel-
dende lovs § 48 a.

I § 19 ¢, stk. 4, foreslas indsat en hjemmel for miljg-
ministeren til at opkraeve gebyr for myndigheders og
klassifikationsselskabers behandling af ansggninger om
typegodkendelse. Gebyret kommer til at svare til de om-
kostninger, som er forbundet med behandlingen af en
ansggning.

Bestemmelsen i § 19 c, stk. 5, indeholder en bemyn-
digelse til at fastseette regler om klage over afgerelser
truffet af klassifikationsselskaber, der i medfer af § 19
c, stk. 3, varetager hele eller dele af deni 8 19 ¢, stk. 1,
naevnte typegodkendelse af anlag til behandling af bal-
lastvand. Det er hensigten at fastsatte regler om, at
sadanne afgarelser kan paklages til Naturstyrelsen. End-
videre er det hensigten at fastsatte regler om, at Natur-
styrelsens afgerelser i disse sager ikke skal kunne
paklages yderligere, hverken til miljgministeren eller til
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anden administrativ myndighed, jf. bemerkningerne til
§19¢c, stk. 1.

Klage over den del af en typegodkendelse, der vedre-
rer sgfartsforhold skal ske i henhold til lov om sikkerhed
til sgs, som administreres af @konomi- og Erhvervsmi-
nisteriet (Sgfartsstyrelsen).

Til nr. 8 (8 24, stk. 1)

Det foreslas at udvide ministerens bemyndigelse til at
fastsaette regler og traeffe bestemmelse om oprettelse og
indretning af modtageanleg til ogsa at omfatte anleg til
modtagelse af sedimenter fra skibes ballastvandtanke.
Endvidere foreslas det at udvide bemyndigelsen saledes,
at de virksomheder, der er omfattet af bestemmelsen,
kan paleegges at etablere modtageanleeg for sedimenter
fra skibes ballastvandstanke.

Bemyndigelsen forventes udmgntet som en a&ndring
af Miljgstyrelsens bekendtggrelse om modtagefacilite-
ter for affald fra skibe, om skibes aflevering af affald og
havnes affaldsplaner.

Til nr. 9 (nyt kapitel 8 a)

Havbrug, der anlegges eller pabegyndes i en afstand
pa mere end 1 sgmil fra kysten, vil blive omfattet af de
nye regler, der gennemfarer VVM-direktivet pa dette
omrade. Med begrebet »anlegges« forstas ogsa etable-
ring, udvidelse eller endring af et anleag.

Det foreslas i § 24 a, stk. 1, at havbrug omfattet af
havmiljgloven ikke ma anlaegges eller pabegyndes, far
miljgministeren har meddelt, at det anmeldte projekt an-
tages ikke at kunne pavirke miljget veesentligt, eller efter
en afsluttet VVVM-procedure har meddelt tilladelse til
etableringen af havbruget. En tilladelse til at igangseette
et projekt vedrgrende havbrug i henhold til regler fastsat
i medfer af den foreslaede § 24 a, vil altid — ud over
VVM-screeningen eller -tilladelsen, forudsatte, at an-
den relevant lovgivning, herunder reglerne i miljgbe-
skyttelseslovens kapitel 5 om miljggodkendelse af
serligt forurenende virksomhed, er opfyldt.

| overensstemmelse med havmiljglovens systematik
foreslas de konkrete krav til VVVM-screening, VVM-
rapport og VVM-procedure fastsat i en bekendtgarelse
med hjemmel i 8 24 a, stk. 2- 5. Bemyndigelsesbestem-
melserne skal give miljgministeren mulighed for at gen-
nemfgre VVM-direktivet (Radets direktiv af 27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pa miljget 85/337/E@F med senere
&ndringer) for havbrug beliggende lzengere end 1 sgmil
fra kysten. Havbrug naermere end 1 sgmil fra kysten er
omfattet af planlovens VVM-bestemmelser.

Det foreslas i § 24 a, stk. 2, at havbrugsprojekter skal
anmeldes skriftligt til miljgministeren, og forslaget be-
myndiger miljgministeren til at fastsatte regler om an-
meldelsens indhold. Denne vil typisk skulle indeholde
oplysninger om, hvem der er projektansvarlig, en be-
skrivelse af projektet, dets placering og udformning.
Den ansvarlige for et havbrugsprojekt er den, der ansker
tilladelse til etablering, udvidelse eller &ndring af et
havbrug.

Det foreslas i § 24 a, stk. 3, at give miljgministeren
mulighed for at gennemfare VVM-direktivets screenin-
gskriterier, herunder direktivets bilag I11, som indehol-
der de kriterier medlemslandene skal anvende som
grundlag for, at den ansvarlige VVM-myndighed kan
afgere, om et ansggt havbrug ma antages at kunne pa-
virke miljget veesentligt og dermed vil vaere omfattet af
direktivets krav om miljgvurdering (VVM). Den pavirk-
ning af miljget, der skal tages stilling til i forbindelse
med screeningen, omfatter savel negative som positive
pavirkninger.

| § 24 a, stk. 4, foreslas det, at miljgministeren far mu-
lighed for at fastseette krav til VVVM-proceduren, herun-
der miljgrapporten, hgringsnotatet og offentliggerelse i
overensstemmelse med VVM-direktivet. VVM-proce-
duren indeberer, at offentligheden pa forskellige tids-
punkter i processen skal informeres om en reekke forhold
omkring projektet, selve miljgrapportens udformning og
tilgeengelighed samt myndighedsbehandlingen, saledes
at offentlighedens inddragelse i beslutningsprocessen
sikres.

Bestemmelsen skal ogsa give miljgministeren mulig-
hed for at fastleegge indholdskravet til miljgrapporten i
overensstemmelse med direktivets bilag V.

Bemyndigelsen giver mulighed for at stille krav til ud-
arbejdelsen af et hgringsnotat, som skal indeholde
VVM-myndighedens gennemgang og kommentarer til
de indsigelser og kommentarer, der er indgaet under of-
fentlighedsperioden, saledes at de kan indga i grundlaget
for myndighedens beslutning om at tillade eller afsla det
pageeldende projekt.

Det foreslas, at det skal vaere muligt at kreeve, at hg-
ringsnotat og afgerelse om at tillade eller afsla det an-
meldte projekt offentliggeres pa samme tid.

Det foreslas, at miljgministeren i § 24 a, stk. 5, far
hjemmel til at lade ansgger foresta udarbejdelsen af mil-
jorapporten samt baere omkostningerne herved. Ind-
holdskravene til miljgrapporten fastleegges i henhold til
stk. 4 og i overensstemmelse med VVM-direktivets ar-
tikel 3 og bilag IV.

Stk. 5 er en parallel til havmiljglovens § 26, stk. 4, og
8 30, stk. 3, der omhandler henholdsvis undersggelser i
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forbindelse med tilladelse til dumpning af optaget hav-
bundsmateriale og undersggelser i forbindelse med til-
ladelse til udledning og anden bortskaffelse i havet af
stoffer og materialer, der stammer fra offshore. Der er
en tilsvarende bestemmelse i miljgbeskyttelseslovens
8 72. Bestemmelsen praciserer omfanget af ansggerens
oplysningspligt.

Med lovforslaget er det ikke hensigten at &ndre pa det
materielle indhold af reglerne om miljggodkendelse af
havbrug. Saledes er det hensigten, at havbrug beliggende
leengere end 1 sgmil fra kysten skal underlaegges samme
beskyttelsesniveau som havbrug, der ligger taettere pa
kysten. Havbrug omfattet af havmiljeloven er derfor
fortsat omfattet af miljgbeskyttelseslovens regler for sa
vidt angar miljegodkendelse. Det forventes, at miljgmi-
nisterens kompetence til at treeffe afgerelse i disse sager,
vil blive delegeret til en styrelse under Miljgministeriet
i medfar af havmiljelovens § 48.

Til nr. 10 (8 42 a)

For at gare indgrebsbestemmelsen i havmiljglovens
8§ 43 mere gennemsigtig, foreslas miljgministerens be-
fajelser udskilt til den foresldede § 42 a. Udskillelsen
medfgrer ingen indholdsmaessige endringer i bestem-
melsen. Der er alene tale om en adskillelse af henholds-
vis miljgministerens og forsvarsministerens eksisteren-
de befgjelser i den geeldende § 43.

Til stk. 1

Bestemmelsen giver miljgministeren mulighed for at
udstede forbud mod at fortseette sejlads eller andre akti-
viteter og pabud om, at sejlads eller andre aktiviteter skal
falge bestemte retningslinjer over for skibe, safremt der
er sket eller er fare for forurening af luften, der er i strid
med loven eller regler fastsat i medfar heraf, og forbud-
det eller pabuddet er ngdvendigt for at forhindre eller
bekaempe forurening af luften.

Der vil kunne udstedes forbud mod at fortseette sejlads
eller andre aktiviteter og pabud om, at sejlads eller andre
aktiviteter skal falge bestemte retningslinjer, safremt der
fra skibet er sket eller er fare, herunder en fare pavist pa
baggrund af foreskrevne dokumenter, logbgger mv., for
udledning til luften, som er i strid med loven eller for-
skrifter fastsat i medfagr af loven og forbuddet eller
pabuddet er ngdvendigt for at forhindre eller bekaempe
forurening af havet eller luften.

Miljeministeren kan fastseette naermere regler vedre-
rende befgjelsen til at treffe afgerelse om tilbagehol-
delse henholdsvis frigivelse mv.

Miljeministerens befgjelser kan i medfar af § 48 de-
legeres fra miljgministeren til Naturstyrelsen eller andre
statslige myndigheder.

Forbuddet eller pabuddet vil kunne paklages til An-
kenaevnet for Sgfartsforhold som fglge af de foreslaede
endringer til § 51 a, jf. bemarkningerne til lovforslagets
81,nr.21 (8514, stk. 1.).

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lov nr.
1401 af 27. december 2008 om &ndring af lov om be-
skyttelse af havmiljget (nedomrader for skibe og planer
herfor mv.).

Til stk. 2.

Miljgministeren har tilsvarende befgjelser over for
platforme — bade for sa vidt angar udtemning eller ud-
ledning til havet og udledning til luften. Der tilsigtes
ingen @ndringer i miljgministerens befgjelser i forhold
til den geeldende lovs § 43, stk. 3, der henviser til § 43,
stk. 1 og 2.

Til stk. 3.

Den gaeldende lovs § 43, stk. 4, der viderefgres ugend-
ret i lovforslagets § 42 a, stk. 3, giver miljgministeren
hjemmel til herudover at treeffe yderligere foranstaltnin-
ger til at forhindre eller bekeempe forurening, der kan
medfare alvorlige skader for havmiljget. Denne bestem-
melse forudseettes fortsat alene at kunne anvendes i helt
ekstraordinere situationer, jf. ordlyden »betydelig luft-
forurening« og »alvorlige skader for havmiljget«.

Der henvises i gvrigt til bemerkningerne til de gel-
dende bestemmelser, jf. Folketingstidende 1992-93, Til-
lzg A, spalte 7277 og Folketingstidende 2008-09.
Tilleg A.

Til stk. 4

Beslutninger om forbud eller pabud skal begrundes og
meddeles skriftligt til fareren af skibet eller til ejeren
eller brugeren af skibet. Bestemmelsen abner mulighed
for, at et forbud eller pabud kan meddeles telegrafisk. |
tilfeelde af beslutning om tilbageholdelse skal medde-
lelsen tillige indeholde oplysning om, pa hvilke vilkar
skibet kan frigives. Anvendelsen af indgrebsmulighe-
derne skal tage hensyn til skibets nationalitet og i hvilket
farvand, skibet befinder sig.

Bestemmelsen viderefarer ueendret den geeldende lovs
§ 43, stk. 5.

Til stk. 5.

Bestemmelsen viderefgrer uzendret miljgministerens
kompetence efter den geeldende lovs § 43, stk. 6. Milje-
ministeren kan herefter offentliggere oplysninger om de



31

udenlandske og danske skibe, der tilbageholdes pa grund
af, at skibet ikke er i sikkerhedsmaessig eller miljgmaes-
sig forsvarlig stand. Der henvises i gvrigt til forarbej-
derne til § 42 b i lov om beskyttelse af havmiljget, jf.
Folketingstidende 1994-95, tilleeg A, spalte 1584.

Til nr. 11 (8 42 b)

Til stk. 1

Bestemmelsen giver miljgministeren mulighed for at
forbyde skibe at fortsatte sejlads eller andre aktiviteter
og pabud om, at sejlads eller andre aktiviteter skal fglge
bestemte retningslinjer, i tilfeelde af udtemning eller fare
for udtgmning af ballastvand til havet, der er i strid med
loven eller regler fastsat i medfer heraf, og forbuddet
eller pabuddet er ngdvendigt for at forhindre eller be-
kempe ulovlig udtemning af ballastvand. Begrebet
»skibe« omfatter ogsa flydende platforme, jf. forarbej-
derne til lov om beskyttelse af havmiljget, jf. Folke-
tingstidende 1992-93, tilleeg A, spalte 7314-7316.

Der vil kunne udstedes forbud mod at fortseette sejlads
eller andre aktiviteter og pabud om, at sejlads eller andre
aktiviteter skal falge bestemte retningslinjer, safremt der
fra skibet er sket eller er fare, herunder en fare pavist pa
baggrund af foreskrevne dokumenter, logbgger, prave
af ballastvandet mv., for udtemning af ballastvand, som
er i strid med loven eller forskrifter fastsat i medfer af
loven og forbuddet eller pabuddet er ngdvendigt for at
forhindre eller bekeempe forurening af havet.

Miljeministeren kan fastsette naermere regler vedre-
rende befgjelsen til at treffe afgerelse om tilbagehol-
delse henholdsvis frigivelse mv.

Miljgministerens befgjelser kan i medfer af § 48 de-
legeres fra miljgministeren til Naturstyrelsen eller andre
statslige myndigheder.

Forbuddet eller pabuddet vil kunne paklages til An-
kenaevnet for Sgfartsforhold som falge af de foreslaede
e@ndringer til 8 51 a, jf. bemarkningerne til lovforslagets
§1,nr.22 (8514, stk. 1.).

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lov nr.
1401 af 27. december 2008 om &ndring af lov om be-
skyttelse af havmiljget (nedomrader for skibe og planer
herfor mv.).

Til stk. 2.

Miljeministerens befgjelser efter den foreslaede § 42
b, stk. 2, svarer til den geeldende lovs § 43, stk. 4, og
giver saledes miljgministeren hjemmel til at treeffe yder-
ligere foranstaltninger end de i stk. 1, navnte for at
forhindre eller bekeempe forurening, der kan medfare
alvorlige skader for havmiljget. Denne bestemmelse for-

udseettes fortsat alene anvendt i helt ekstraordinzre si-
tuationer, jf. ordlyden »alvorlige skader for havmiljget«.

Der henvises i gvrigt til bemerkningerne til de gel-
dende bestemmelser, jf. bla. Folketingstidende
1992-93, Tilleeg A, spalte 7277 og Folketingstidende
2008-09.

Til stk. 3.

Beslutninger om forbud eller pabud skal begrundes og
meddeles skriftligt til fareren af skibet eller til ejeren
eller brugeren af skibet. Bestemmelsen dbner mulighed
for, at et forbud eller pabud kan meddeles ved anven-
delse af digital kommunikation. | tilfeelde af beslutning
om tilbageholdelse skal meddelelsen tillige indeholde
oplysning om, pa hvilke vilkar skibet kan frigives. An-
vendelsen af indgrebsmulighederne skal tage hensyn til
skibets nationalitet og i hvilket farvand, skibet befinder
sig.

Bestemmelsen svarer til den gaeldende lovs § 43, stk. 5.

Til stk. 4.

Miljgministerens befgjelser efter den foreslaede § 42
b, stk. 4, svarer til den geeldende lovs § 43, stk. 6. Mil-
jeministeren kan herefter offentliggere oplysninger om
de udenlandske og danske skibe, der tilbageholdes pa
grund af, at skibet ikke er i sikkerhedsmassig eller mil-
jemaessig forsvarlig stand, jf. Folketingstidende
1994-95, tilleeg A, spalte 1584.

Til nr. 12-16 (§ 43)

§ 43, stk. 2, 3 og 6 foreslas ophavet og stk. 4 og 5
foreslas &ndret som en konsekvens af, at miljgministe-
rens henholdsvis forsvarsministerens kompetencer i for-
bindelse med indgrebsbefgjelserne pabud og forbud
udskilles i selvsteendige bestemmelser. Miljgministe-
rens pabuds- og forbudsbefgjelser foreslas henlagt til
842 aog § 42 b, medens forsvarsministerens tilsvarende
befgjelser fortsat vil fremga af § 43, jf. lovforslagets § 1,
nr. 10-16. Forsvarsministerens befgjelser viderefgres sa-
ledes uandret. Der henvises til bemarkningerne til den
gaeldende lovs § 43.

Til nr. 17 (8 49, stk. 1, og stk. 3 samt stk. 4)

Det foreslas, at myndighedens afgarelse truffet i hen-
hold til dispensationsordningen meddeles skriftligt til
adressaten, tillige med klageberettigede personer, orga-
nisationer mv. samt myndigheder, der har veeret inddra-
get i sagens behandling. Ved afgarelse forstas i denne
sammenhang den endelige afggrelse, hvorefter der en-
ten meddeles dispensation eller afslag pa en ansggning
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om dispensation. Bestemmelsen svarer til havmiljglo-
vens regler om godkendelse af hurtigfergeruter.

Til nr. 18 (8 51, stk. 1)

Det foreslas, at klage over miljgministerens afggrelse
om VVM-pligt, det konkrete valg af indhold i miljgrap-
porten, overholdelse af offentlighedsreglerne, samt af-
gerelse om at tillade eller afsla et havbrugsprojekt kan
indbringes for Natur- og Miljeklagenavnet.

Til nr. 19 (8§ 51, stk. 1)

Det foreslas, at der skal kunne klages til Natur- og
Miljgklagenavnet over afgarelser om dispensationer fra
krav om behandling af ballastvand, der er truffet efter
regler fastsat i medfer af § 19 b, stk. 3. Ved afgarelse
forstas den endelige afgerelse, hvorefter der enten med-
deles dispensation eller afslag pa en indgiven ansggning
om dispensation.

Til nr. 20 (§ 51, stk. 3)

Det foreslas, at der til brug for Natur- og Miljgklagen-
a&vnets behandling af klagesager om dispensationer fra
krav om behandling af ballastvand afgjort efter regler
fastsat i medfer af 8 19 b, stk. 3, indstilles sagkyndige
efter § 51, stk. 3.

Tilnr. 21 (8 51 a, stk. 1)

Der er tale om en konsekvensandring som fglge af, at
miljeministerens indgrebsbefgjelser i relation til pabud
og forbud i sager om luftforurening fra skibe er udskilt
til en selvstendig bestemmelse, jf. lovforslagets 8 1, nr.
10. Herefter kan pabud og forbud efter § 42 a paklages
til Ankenavnet for Sgfartsforhold pa linje med pabud
forbud givet af forsvarsministeren i medfar af § 43.

Til nr. 22 (8 51 g, stk. 1, 1. pkt.)

Bestemmelsen er udtryk for, at miljgministeren ogsa
skal kunne give pabud og forbud i relation til reglerne
om handtering af ballastvand. Da ikrafttreedelsesdatoen
for disse regler afventer ikrafttraedelsen af ballastvand-
konventionen, har det varet ngdvendigt at affatte be-
stemmelsen pa ny, for at fa en mere gennemsigtig
bestemmelse, nar konventionen og dermed ballastvan-
dreglerne traeder i kraft.

Der er ikke tilsigtet nogen indholdsmaessig endring af
bestemmelsen. Bestemmelsen er blot udvidet til ogsa at
rumme pabud og forbud i relation til handtering af bal-
lastvand. Herefter kan pabud og forbud ogsa efter § 42
b paklages til Ankenavnet for Sgfartsforhold.

Til nr. 23 (§ 52, stk. 1)

Bestemmelsen fastleegger hvem, der er klageberettiget
over afgarelser efter § 24 a (VVM-reglerne). Det frem-
gar af VVVM-direktivet, at den del af offentligheden, som
er bergrt af eller har tilstreekkelig interesse i sagen, eller
ger geldende, at en rettighed er kreenket, skal have mu-
lighed for at fa pravet lovligheden af myndighedens
afgarelse. Den bergrte offentlighed omfatter ogsa orga-
nisationer, der arbejder for at fremme miljgbeskyttelse.
§ 52 sikrer overholdelse af Arhus-konventionens regler
om miljgorganisationers brede adgang til prgvelse. For
at sikre overholdelse af VVVM-direktivets regler om kla-
geadgang, foreslas det, at de eksisterende regler om
klageberettigelse i relation til hurtigfeerger og sager om
tilladelse til dumpning af optaget havbundsmateriale
(klapning), ogsa kommer til at geelde for VVM-vurde-
ringer og VVM-tilladelse ifm. etablering af havbrug
leengere end 1 semil fra kysten.

Til nr. 24 (8§ 52, stk. 1)

Bestemmelsen fastleegger hvem, der er klageberettiget
over afgarelser om dispensationer fra krav om behand-
ling af ballastvand. § 52 sikrer overholdelse af Arhus-
konventionens regler om miljgorganisationers brede
adgang til pravelse. Det foreslas, at de eksisterende reg-
ler om Kklageberettigelse i relation til hurtigfeerger og
sager om tilladelse til dumpning af optaget havbunds-
materiale (klapning) i § 52, ogsa kommer til at geelde
sager om dispensationer fra krav om behandling af bal-
lastvand i medfer af § 19 b. Hermed sikres en bred
adgang til at klage.

Til nr. 25 (8 52, stk. 5)

Der er tale om en konsekvensrettelse, idet miljgmini-
sterens indgrebsbefgjelser i form af pabud og forbud i
relation til luftforurening er blevet udskilt og har faet sin
egen bestemmelse i § 42 a. Der er ikke tilsigtet en ind-
holdsmassig endring af bestemmelsen. Herefter kan
pabud og forbud efter § 42 a paklages af afgerelsens
adressat.

Til nr. 26 (8 52, stk. 5)

Bestemmelsen er udtryk for, at ogsa pabud og forbud
efter § 42 b om handtering af ballastvand skal kunne
paklages af afggrelsens adressat. Da ikrafttreedelsesda-
toen for disse regler afventer ikrafttreedelsen af ballast-
vandkonventionen, har det varet ngdvendigt at affatte
bestemmelsen pa ny, for at fa en mere gennemsigtig be-
stemmelse, nar konventionen og dermed ballastvandreg-
lerne treeder i kraft.



33

Der er ikke tilsigtet nogen indholdsmassig endring af
bestemmelsen. Bestemmelsen er blot udvidet til ogsa at
rumme pabud og forbud i relation til hvem, der kan pa-
klage en afgerelse om pabud og forbud efter § 42 b.

Til nr. 27 (§ 53, stk. 2)

Bestemmelsen foreslas udvidet, hvorefter klager over
afgerelser om havbrug meddelt i medfar af § 24 a, stk. 1
og regler udstedt i medfar af 24 a, stk. 2-5, ikke har op-
seettende virkning. Bestemmelsen foreslas indsat for at
sikre, at reglerne om klagers opsattende virkning for
havbrug placeret mere end 1 sgmil fra kysten er de sam-
me, som de regler, der geelder for havbrug placeret inden
for 1 semil fra kysten.

Til nr. 28 (8§ 53, stk. 2)

Bestemmelsen foreslas udvidet til ogsa at omfatte reg-
ler om klage over dispensation fra krav om behandling
af ballastvand efter 8 19 b, stk. 3. Herefter har klage over
en dispensation fra krav om behandling af ballastvand
opseettende virkning, medmindre Natur- og Miljgkla-
genavnet bestemmer andet.

Bestemmelsen foreslas nyaffattet for at gare den mere
overskuelig.

Der er ikke tilsigtet nogen indholdsmassig endring af
bestemmelsen udover udvidelsen til ogsa at omfatte bal-
lastvand.

Til nr. 29 (§ 56)

Det foreslas, at der indsattes en henvisning til § 19 a,
stk. 3-4, der definerer godkendte anleg til behandling af
ballastvand og § 19 ¢, der omhandler typegodkendelse
af anleeg til behandling af ballastvand. Hermed praeci-
seres det, at anleg til behandling af ballastvand godken-
des af de myndigheder, som er navnt i de foreslaede
regler om handtering af ballastvand, og ikke automatisk
af gkonomi- og erhvervsministeren, som bestemt i § 56.

Til nr. 30 (8 57 a)

Med udvidelsen sikres det, at der gennemfares en vur-
dering af virkningerne pa internationale naturbeskyttel-
sesomrader og beskyttede arter, inden der meddeles
tilladelse i medfar af loven eller regler udstedt i medfar
heraf, for dermed at sikre opfyldelsen af habitatdirekti-
vets artikel 6 og 12.

Udvidelsen af bestemmelsen betyder, at ministeren
forpligtes til at fastsette regler om, i hvilke tilfeelde og
pa hvilke vilkar, der kan gives tilladelser, der meddeles

efter § 24 a, stk. 1, nr. 1, samt meddelelser om, at der
ikke er VVM-pligt (screening) efter 8 24 a, stk. 1, nr. 2.

Bemyndigelsen forventes udnyttet i forhold til alle
planer og projekter omfattet af loven i habitatbekendt-
gerelsen, jf. bekendtgerelse nr. 1443 af 11. december
2007 om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse ar-
ter.

Til nr. 31 (8 57 a)

Med udvidelsen sikres det, at der gennemfares en vur-
dering af virkningerne pa internationale naturbeskyttel-
sesomrader og beskyttede arter, inden der meddeles
tilladelse i medfar af loven eller regler udstedt i medfar
heraf, for dermed at sikre opfyldelsen af habitatdirekti-
vets artikel 6 og 12.

Udvidelsen af bestemmelsen betyder, at ministeren
forpligtes til at fastsaette regler om, i hvilke tilfeelde og
pa hvilke vilkar, der kan gives meddelelser om dispen-
sation efter regler udstedt i medfar af § 19 b, stk. 3.

Bemyndigelsen forventes udnyttet i forhold til alle
planer og projekter omfattet af loven i habitatbekendt-
gorelsen, jf. bekendtgerelse nr. 1443 af 11. december
2007 om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse ar-
ter.

Til nr. 32-35 (§ 59)

De foreslaede bestemmelser i lovforslaget om hand-
tering af ballastvand og om etablering af havbrug laen-
gere end 1 sgmil fra kysten foreslads strafbelagt i
overensstemmelse med geeldende ret pa omradet. Det
fremgar herefter, at den primare sanktion er bgdestraf
og at feengsel kan komme pa tale under naermere angivne
skaerpende omstaendigheder.

Udvidelsen af straffebestemmelsen for sa vidt angar
reglerne om ballastvand er ngdvendig for at kunne op-
fylde ballastvandkonventionens artikel 8. Det falger af
denne artikel, at parterne skal fastlegge et sanktionssy-
stem for overtreedelse af de nationale bestemmelser, der
gennemfgrer ballastvandkonventionen. Sanktionerne
skal veere tilstraekkelig alvorlige til at afskraekke over-
treedelse af ballastvandkonventionens krav, hvor end
disse overtreedelser matte forekomme.

Det skal bemaerkes, at der vil kunne ske strafforfalg-
ning, hvis et skibs anleg til behandling af ballastvand er
defekt, selvom det ikke kan bevises, at skibet har udledt
ballastvand fra det defekte anleeg. Det bemeerkes, at de
almindelige strafferetlige principper i straffelovens § 19,
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vil finde anvendelse ved vurderingen af, om der kan
straffes.

Havbrugsreglerne strafbeleegges ogsa, saledes at der
kommer til at gelde samme strafferegler for havbrug
leengere end 1 sgmil fra kysten, som geelder for havbrug
inden for 1 sgmil fra kysten.

Til nr. 36-37 (8 61, stk. 1)

Efter denne bestemmelse kan der i de regler, der ud-
stedes i medfar af 8§ 19 b, stk. 2-5, og i medfer af § 24 a,
stk. 2-5, fastseettes straf for overtraedelse af reglerne efter
samme principper som for overtraedelse af selve loven.
Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 32-35 (§ 59).

Til nr. 38 (§ 63, stk. 1)

Med andringen foreslas det, at de galdende bestem-
melser om ransagning udvides til ogsa at omfatte sager
om udtgmning af ballastvand fra skibe. Det foreslas, at
kompetencen til at foretage ransagning i disse sager ogsa
tilleegges miljgministeren. Herefter far miljgministeren
hjemmel til at foretage ransagning af skibe med henblik
pa at udtage praver af ballastvandet som led i en egentlig
strafferetlig forfalgning. Iverksettelse af sadanne un-
dersggelser mv. kan kun ske i overensstemmelse med
reglerne i retsplejeloven. Undersggelse mv. ma herefter
kun foretages, safremt der er rimelig grund til at antage,
atder er sket en ulovlig udtemning af ballastvand. Iveerk-
settelse af undersggelse efter bestemmelsen forudsatter
en retskendelse, medmindre gjemedet ellers ville for-
spildes. Ved undersggelse af skibe til sgs vil denne
betingelse i praksis formentlig nasten altid veere opfyldt.
Er undersggelsen foretaget uden forudgaende retsken-
delse, skal sagen foreleegges for retten inden 24 timer,
hvis den person, indgrebet retter sig imod, anmoder om
det, jf. retsplejelovens 8§ 796, stk. 3. Er undersggelsen
ikke foretaget af politiet, ma 24 timers-fristen regnes, fra
sagen er overgivet til politiet, jf. princippet i retspleje-
lovens § 807 a om privates forelgbige beslaglaeggelse.
Ransagning af skibe i havn vil kun undtagelsesvist kun-
ne foretages af miljgministeren — nemlig i den situation,
hvor det forventes, at skibet vil forlade havnen, inden
politiet kan komme tilstede.

Ransagning af udenlandske skibe er undergivet inter-
nationale begrensninger, jf. havmiljglovens 8§ 63
stk. 2-7. Der henvises til de geeldende bemarkninger,
som blev indsat ved lov nr. 474 af 31. maj 2006 om a&n-
dring af lov om beskyttelse af havmiljget, straffeloven
og lov om @ndring af en reekke love pa miljgomradet
(Preecisering af reglerne om retsforfglgning af uden-

landske skibe, skerpelse af straffe for miljgkriminalitet
mv.)

Til nr. 38 (8 63 ¢, stk. 1)

Med andringen foreslas det, at de geldende bestem-
melser om miljeministerens mulighed for tilbageholdel-
se af skibe udvides til ogsa at omfatte sager om ulovlig
udtegmning af ballastvand, herunder ogsa hvis skibet ikke
har et funktionsdygtigt anleeg til behandling af ballast-
vand ombord, hvis det er ngdvendigt for at sikre et krav
pa betaling af bede, sagsomkostninger eller konfiskati-
on. Eftersom skibe beveger sig globalt, og ikke ngd-
vendigvis anlgber en dansk havn igen, kan det vere
ngdvendigt at tilbageholde skibet, indtil myndigheden
har sikret sit krav pa betaling af bade, sagsomkostninger
eller konfiskation.

Til§2

Tilnr. 1 (8 40, stk. 1)

Den foreslaede bestemmelse giver som noget nyt mu-
lighed for at henleegge miljggodkendelseskompetencen
til miljgministeren efter kapitel 5 for flere virksomheds-
typer, end det i dag er forudsat i forarbejderne til den
gaeldende miljgbeskyttelseslovs § 40.

Aktuelt er det hensigten at flytte myndighedskompe-
tencen fra kommuner til staten for de havbrug, som
gnskes placeret lengere end 1 semil fra kysten. Bag-
grunden herfor er at sikre, at myndighedskompetencen
vedrgrende VVM-regler og miljggodkendelse henleg-
ges til staten.

Det antages, at 1-2 havbrugsansggninger om aret vil
blive omfattet af &ndringen. @vrige havbrug, der er eller
gnskes placeret inden for 1 sgmile-graensen, forbliver en
kommunal opgave.

Til 83

Det foreslas, at loven treeder i kraft 1. juli 2011. Dog
foreslas det i stk. 2, at ministeren bestemmer ikrafttrae-
delsestidspunktet for de af forslagets bestemmelser, der
vedrgrer implementeringen af ballastvandkonventio-
nen. Formalet hermed er at sikre, at danske skibe ikke
bliver bundet af reglerne om behandling af ballastvand,
far konventionen traeder i kraft. Danske skibe kan sale-
des frem til denne dato udtemme ballastvand i overens-
stemmelse med havmiljglovens geeldende regler. Til-
svarende forventes det, at de bekendtgerelser, som vil
blive udstedt med hjemmel i de foreslaede bemyndigel-
ser, farst skal treede i kraft, nar konventionen traeder i
kraft. Ifglge konventionens artikel 18, treeder konventi-
onen i kraft tolv méneder efter, at mindst 30 stater



35

udgerende mindst 35 % af verdenstonnagen har ratifi-
ceret konventionen.

Det bemarkes, at det ikke er hensigten, at lovforslaget
skal kunne indebzere ekspropriation over for de bergrte
parter. Ministeren vil derfor i forbindelse med udstedelse
af de bekendtgarelser, der vedrgrer implementering af
ballastvandkonventionen, og som vil blive udstedt med
hjemmel i de foreslaede bemyndigelser, sikre en pas-
sende flerarig overgangsordning i forhold til implemen-
tering af konventionens krav om behandling af ballast-
vand, og der vil i ngdvendigt omfang blive taget
forbehold for en sadan overgangsordning i forbindelse
med ratifikation af konventionen.

Det foreslas i stk. 3, at de bestemmelser, som vedrarer
omrokeringen af og forbuds- og pabudshestemmelserne
skal treede i kraft dagen efter offentliggerelsen i Lovti-
dende.

Til§4

Bestemmelsen vedrgrer den territoriale gyldighed af
lovforslaget. Det foreslas, at loven ikke skal galde for
Feergerne og Grenland, idet lovens § 1 dog ved kongelig
anordning kan sattes helt eller delvist i kraft for Grgn-
land med de e&ndringer, som de grgnlandske forhold
tilsiger. Da Feergerne d. 1. maj 2003 har overtaget sags-
omradet »havmiljg« som fergsk seranliggende, vil det
ikke veere relevant at s&tte lovens § 1 helt eller delvist i
kraft for Feergerne.

8 2 kan ikke sattes i kraft for Feergerne og Grgnland,

da hovedloven ikke gelder for hverken Faergerne eller
Grgnland.
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Bilag 1
INTERNATIONAL CONFERENCE ON BWM/CONF/36
BALLAST WATER MANAGEMENT 16 February 2004
FOR SHIPS Original: ENGLISH

Agenda item 8

ADOPTION OF THE FINAL ACT AND ANY INSTRUMENTS, RECOMMENDATIONS AND
RESOLUTIONS RESULTING FROM THE WORK OF THE CONFERENCE

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE CONTROL AND MANAGEMENT OF SHIPS'
BALLAST WATER AND SEDIMENTS, 2004

Text adopted by the Conference

1 As aresult of its deliberations, as recorded in the Record of Decisions of the Plenary (BWM/CONF/RD/
2/Rev. 1) and the Final Act of the Conference (BWM/CONF/37), the Conference adopted the International
Convention for the Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments, 2004.

2 The above-mentioned Convention, as adopted by the Conference, is annexed hereto.

*k*k

ANNEX

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE CONTROL AND MANAGEMENT OF SHIPS'
BALLAST WATER AND SEDIMENTS, 2004

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

RECALLING Article 196(1) of the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS),
which provides that “States shall take all measures necessary to prevent, reduce and control pollution of the
marine environment resulting from the use of technologies under their jurisdiction or control, or the inten-
tional or accidental introduction of species, alien or new, to a particular part of the marine environment,
which may cause significant and harmful changes thereto,”

NOTING the objectives of the 1992 Convention on Biological Diversity (CBD) and that the transfer and
introduction of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens via ships’ ballast water threatens the conservation
and sustainable use of biological diversity as well as decision 1V/5 of the 1998 Conference of the Parties
(COP 4) to the CBD concerning the conservation and sustainable use of marine and coastal ecosystems, as
well as decision V1/23 of the 2002 Conference of the Parties (COP 6) to the CBD on alien species that
threaten ecosystems, habitats or species, including guiding principles on invasive species,

NOTING FURTHER that the 1992 United Nations Conference on Environment and Development (UN-
CED) requested the International Maritime Organization (the Organization) to consider the adoption of
appropriate rules on ballast water discharge,

MINDFUL of the precautionary approach set out in Principle 15 of the Rio Declaration on Environment
and Development and referred to in resolution MEPC. 67(37), adopted by the Organization’s Marine En-
vironment Protection Committee on 15 September 1995,
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ALSO MINDFUL that the 2002 World Summit on Sustainable Development, in paragraph 34(b) of its Plan
of Implementation, calls for action at all levels to accelerate the development of measures to address invasive
alien species in ballast water,

CONSCIOQUS that the uncontrolled discharge of Ballast Water and Sediments from ships has led to the
transfer of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens, causing injury or damage to the environment, human
health, property and resources,

RECOGNIZING the importance placed on this issue by the Organization through Assembly resolutions
A. 774(18) in 1993 and A. 868(20) in 1997, adopted for the purpose of addressing the transfer of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens,

RECOGNIZING FURTHER that several States have taken individual action with a view to prevent,
minimize and ultimately eliminate the risks of introduction of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens
through ships entering their ports, and also that this issue, being of worldwide concern, demands action
based on globally applicable regulations together with guidelines for their effective implementation and
uniform interpretation,

DESIRING to continue the development of safer and more effective Ballast Water Management options
that will result in continued prevention, minimization and ultimate elimination of the transfer of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens,

RESOLVED to prevent, minimize and ultimately eliminate the risks to the environment, human health,
property and resources arising from the transfer of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens through the
control and management of ships’ Ballast Water and Sediments, as well as to avoid unwanted side-effects
from that control and to encourage developments in related knowledge and technology,

CONSIDERING that these objectives may best be achieved by the conclusion of an International Con-
vention for the Control and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments,

HAVE AGREED as follows:
Article 1 Definitions
For the purpose of this Convention, unless expressly provided otherwise:

1 »Administration« means the Government of the State under whose authority the ship is operating. With
respect to a ship entitled to fly a flag of any State, the Administration is the Government of that State. With
respect to floating platforms engaged in exploration and exploitation of the sea-bed and subsoil thereof
adjacent to the coast over which the coastal State exercises sovereign rights for the purposes of exploration
and exploitation of its natural resources, including Floating Storage Units (FSUs) and Floating Production
Storage and Offloading Units (FPSOs), the Administration is the Government of the coastal State concerned.

2 “Ballast Water” means water with its suspended matter taken on board a ship to control trim, list, draught,
stability or stresses of the ship.

3 “Ballast Water Management” means mechanical, physical, chemical, and biological processes, either
singularly or in combination, to remove, render harmless, or avoid the uptake or discharge of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens within Ballast Water and Sediments.
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4 “Certificate” means the International Ballast Water Management Certificate.
5 “Committee” means the Marine Environment Protection Committee of the Organization.

6 “Convention” means the International Convention for the Control and Management of Ships’ Ballast
Water and Sediments.

7 “Gross tonnage” means the gross tonnage calculated in accordance with the tonnage measurement re-
gulations contained in Annex I to the International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969 or
any successor Convention.

8 “Harmful Aquatic Organisms and Pathogens” means aquatic organisms or pathogens which, if introduced
into the sea including estuaries, or into fresh water courses, may create hazards to the environment, human
health, property or resources, impair biological diversity or interfere with other legitimate uses of such areas.

9 “Organization” means the International Maritime Organization.
10 “Secretary-General” means the Secretary-General of the Organization.
11 “Sediments” means matter settled out of Ballast Water within a ship.

12 “Ship” means a vessel of any type whatsoever operating in the aquatic environment and includes
submersibles, floating craft, floating platforms, FSUs and FPSOs.

Article 2 General Obligations

1 Parties undertake to give full and complete effect to the provisions of this Convention and the Annex
thereto in order to prevent, minimize and ultimately eliminate the transfer of Harmful Aquatic Organisms
and Pathogens through the control and management of ships’ Ballast Water and Sediments.

2 The Annex forms an integral part of this Convention. Unless expressly provided otherwise, a reference
to this Convention constitutes at the same time a reference to the Annex.

3 Nothing in this Convention shall be interpreted as preventing a Party from taking, individually or jointly
with other Parties, more stringent measures with respect to the prevention, reduction or elimination of the
transfer of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens through the control and management of ships’ Ballast
Water and Sediments, consistent with international law.

4 Parties shall endeavour to co-operate for the purpose of effective implementation, compliance and en-
forcement of this Convention.

5 Parties undertake to encourage the continued development of Ballast Water Management and standards
to prevent, minimize and ultimately eliminate the transfer of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens
through the control and management of ships’ Ballast Water and Sediments.

6 Parties taking action pursuant to this Convention shall endeavour not to impair or damage their envi-
ronment, human health, property or resources, or those of other States.

7 Parties should ensure that Ballast Water Management practices used to comply with this Convention do
not cause greater harm than they prevent to their environment, human health, property or resources, or those
of other States.
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8 Parties shall encourage ships entitled to fly their flag, and to which this Convention applies, to avoid, as
far as practicable, the uptake of Ballast Water with potentially Harmful Aquatic Organisms and Pathogens,
as well as Sediments that may contain such organisms, including promoting the adequate implementation
of recommendations developed by the Organization.

9 Parties shall endeavour to co-operate under the auspices of the Organization to address threats and risks
to sensitive, vulnerable or threatened marine ecosystems and biodiversity in areas beyond the limits of
national jurisdiction in relation to Ballast Water Management.

Article 3 Application

1 Except as expressly provided otherwise in this Convention, this Convention shall apply to:
(@) ships entitled to fly the flag of a Party; and
(b) ships not entitled to fly the flag of a Party but which operate under the authority of a Party.

2 This Convention shall not apply to:

a) ships not designed or constructed to carry Ballast Water;

b) ships of a Party which only operate in waters under the jurisdiction of that Party, unless the Party
determines that the discharge of Ballast Water from such ships would impair or damage their environ-
ment, human health, property or resources, or those of adjacent or other States;

c) ships of a Party which only operate in waters under the jurisdiction of another Party, subject to the
authorization of the latter Party for such exclusion. No Party shall grant such authorization if doing so
would impair or damage their environment, human health, property or resources, or those of adjacent
or other States. Any Party not granting such authorization shall notify the Administration of the ship
concerned that this Convention applies to such ship;

d) ships which only operate in waters under the jurisdiction of one Party and on the high seas, except for
ships not granted an authorization pursuant to sub-paragraph (c), unless such Party determines that the
discharge of Ballast Water from such ships would impair or damage their environment, human health,
property or resources, or those of adjacent of other States;

e) any warship, naval auxiliary or other ship owned or operated by a State and used, for the time being,
only on government non-commercial service. However, each Party shall ensure, by the adoption of
appropriate measures not impairing operations or operational capabilities of such ships owned or ope-
rated by it, that such ships act in a manner consistent, so far as is reasonable and practicable, with this
Convention; and

f) permanent Ballast Water in sealed tanks on ships, that is not subject to discharge.

3 With respect to ships of non-Parties to this Convention, Parties shall apply the requirements of this
Convention as may be necessary to ensure that no more favourable treatment is given to such ships.

Article 4 Control of the Transfer of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens Through Ships’ Ballast
Water and Sediments

1 Each Party shall require that ships to which this Convention applies and which are entitled to fly its flag
or operating under its authority comply with the requirements set forth in this Convention, including the
applicable standards and requirements in the Annex, and shall take effective measures to ensure that those
ships comply with those requirements.
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2 Each Party shall, with due regard to its particular conditions and capabilities, develop national policies,
strategies or programmes for Ballast Water Management in its ports and waters under its jurisdiction that
accord with, and promote the attainment of the objectives of this Convention.

Article 5 Sediment Reception Facilities

1 Each Party undertakes to ensure that, in ports and terminals designated by that Party where cleaning or
repair of ballast tanks occurs, adequate facilities are provided for the reception of Sediments, taking into
account the Guidelines developed by the Organization. Such reception facilities shall operate without causing
undue delay to ships and shall provide for the safe disposal of such Sediments that does not impair or damage
their environment, human health, property or resources or those of other States.

2 Each Party shall notify the Organization for transmission to the other Parties concerned of all cases where
the facilities provided under paragraph 1 are alleged to be inadequate.

Article 6 Scientific and Technical Research and Monitoring

1 Parties shall endeavour, individually or jointly, to:
a) promote and facilitate scientific and technical research on Ballast Water Management; and
b) monitor the effects of Ballast Water Management in waters under their jurisdiction.

Such research and monitoring should include observation, measurement, sampling, evaluation and analysis
of the effectiveness and adverse impacts of any technology or methodology as well as any adverse impacts
caused by such organisms and pathogens that have been identified to have been transferred through ships’
Ballast Water.

2 Each Party shall, to further the objectives of this Convention, promote the availability of relevant infor-
mation to other Parties who request it on:
a) scientific and technology programmes and technical measures undertaken with respect to Ballast Water
Management; and
b) the effectiveness of Ballast Water Management deduced from any monitoring and assessment pro-
grammes.

Article 7 Survey and certification

1 Each Party shall ensure that ships flying its flag or operating under its authority and subject to survey
and certification are so surveyed and certified in accordance with the regulations in the Annex.

2 A Party implementing measures pursuant to Article 2.3 and Section C of the Annex shall not require
additional survey and certification of a ship of another Party, nor shall the Administration of the ship be
obligated to survey and certify additional measures imposed by another Party. Verification of such additional
measures shall be the responsibility of the Party implementing such measures and shall not cause undue
delay to the ship.

Article 8 Violations

1 Any violation of the requirements of this Convention shall be prohibited and sanctions shall be established
under the law of the Administration of the ship concerned, wherever the violation occurs. If the Admini-
stration is informed of such a violation, it shall investigate the matter and may request the reporting Party
to furnish additional evidence of the alleged violation. If the Administration is satisfied that sufficient evi-
dence is available to enable proceedings to be brought in respect of the alleged violation, it shall cause such
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proceedings to be taken as soon as possible, in accordance with its law. The Administration shall promptly
inform the Party that reported the alleged violation, as well as the Organization, of any action taken. If the
Administration has not taken any action within 1 year after receiving the information, it shall so inform the
Party which reported the alleged violation.

2 Any violation of the requirements of this Convention within the jurisdiction of any Party shall be pro-
hibited and sanctions shall be established under the law of that Party. Whenever such a violation occurs,
that Party shall either:

a) cause proceedings to be taken in accordance with its law; or
b) furnish to the Administration of the ship such information and evidence as may be in its possession that
a violation has occurred.

3 The sanctions provided for by the laws of a Party pursuant to this Article shall be adequate in severity
to discourage violations of this Convention wherever they occur.

Article 9 Inspection of Ships

1 A ship to which this Convention applies may, in any port or offshore terminal of another Party, be subject
to inspection by officers duly authorized by that Party for the purpose of determining whether the ship is in
compliance with this Convention. Except as provided in paragraph 2 of this Article, any such inspection is
limited to:

a) verifying that there is onboard a valid Certificate, which, if valid shall be accepted; and

b) inspection of the Ballast Water record book, and/or

c) asampling of the ship’s Ballast Water, carried out in accordance with the guidelines to be developed
by the Organization. However, the time required to analyse the samples shall not be used as a basis for
unduly delaying the operation, movement or departure of the ship.

2 Where a ship does not carry a valid Certificate or there are clear grounds for believing that:
a) the condition of the ship or its equipment does not correspond substantially with the particulars of the
Certificate; or
b) the master or the crew are not familiar with essential shipboard procedures relating to Ballast Water
Management, or have not implemented such procedures;

a detailed inspection may be carried out.

3 In the circumstances given in paragraph 2 of this Article, the Party carrying out the inspection shall take
such steps as will ensure that the ship shall not discharge Ballast Water until it can do so without presenting
a threat of harm to the environment, human health, property or resources.

Article 10 Detection of Violations and Control of Ships

1 Parties shall co-operate in the detection of violations and the enforcement of the provisions of this
Convention.

2 If a ship is detected to have violated this Convention, the Party whose flag the ship is entitled to fly, and/
or the Party in whose port or offshore terminal the ship is operating, may, in addition to any sanctions
described in Article 8 or any action described in Article 9, take steps to warn, detain, or exclude the ship.
The Party in whose port or offshore terminal the ship is operating, however, may grant such a ship permission
to leave the port or offshore terminal for the purpose of discharging Ballast Water or proceeding to the
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nearest appropriate repair yard or reception facility available, provided doing so does not present a threat of
harm to the environment, human health, property or resources.

3 If the sampling described in Article 9.1(c) leads to a result, or supports information received from another
port or offshore terminal, indicating that the ship poses a threat to the environment, human health, property
or resources, the Party in whose waters the ship is operating shall prohibit such ship from discharging Ballast
Water until the threat is removed.

4 A Party may also inspect a ship when it enters the ports or offshore terminals under its jurisdiction, if a
request for an investigation is received from any Party, together with sufficient evidence that a ship is
operating or has operated in violation of a provision in this Convention. The report of such investigation
shall be sent to the Party requesting it and to the competent authority of the Administration of the ship
concerned so that appropriate action may be taken.

Article 11 Notification of Control Actions

1 If an inspection conducted pursuant to Article 9 or 10 indicates a violation of this Convention, the ship
shall be notified. A report shall be forwarded to the Administration, including any evidence of the violation.

2 In the event that any action is taken pursuant to Article 9.3, 10.2 or 10.3, the officer carrying out such
action shall forthwith inform, in writing, the Administration of the ship concerned, or if this is not possible,
the consul or diplomatic representative of the ship concerned, of all the circumstances in which the action
was deemed necessary. In addition, the recognized organization responsible for the issue of certificates shall
be notified.

3 The port State authority concerned shall, in addition to parties mentioned in paragraph 2, notify the next
port of call of all relevant information about the violation, if it is unable to take action as specified in Article
9.3, 10.2 or 10.3 or if the ship has been allowed to proceed to the next port of call.

Article 12 Undue Delay to Ships

1 All possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or delayed under Article 7.2, 8,
9 or 10.

2 When aship is unduly detained or delayed under Article 7.2, 8, 9 or 10, it shall be entitled to compensation
for any loss or damage suffered.

Article 13 Technical Assistance, Co-operation and Regional Co-operation

1 Parties undertake, directly or through the Organization and other international bodies, as appropriate, in
respect of the control and management of ships' Ballast Water and Sediments, to provide support for those
Parties which request technical assistance:

a) to train personnel;

b) to ensure the availability of relevant technology, equipment and facilities;

c) toinitiate joint research and development programmes; and

d) to undertake other action aimed at the effective implementation of this Convention and of guidance
developed by the Organization related thereto.

2 Parties undertake to co-operate actively, subject to their national laws, regulations and policies, in the
transfer of technology in respect of the control and management of ships' Ballast Water and Sediments.
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3 In order to further the objectives of this Convention, Parties with common interests to protect the envi-
ronment, human health, property and resources in a given geographical area, in particular, those Parties
bordering enclosed and semi-enclosed seas, shall endeavour, taking into account characteristic regional
features, to enhance regional co-operation, including through the conclusion of regional agreements consi-
stent with this Convention. Parties shall seek to co-operate with the Parties to regional agreements to develop
harmonized procedures.

Article 14 Communication of information

1 Each Party shall report to the Organization and, where appropriate, make available to other Parties the

following information:

a) any requirements and procedures relating to Ballast Water Management, including its laws, regulations,
and guidelines for implementation of this Convention;

b) the availability and location of any reception facilities for the environmentally safe disposal of Ballast
Water and Sediments; and

c) any requirements for information from a ship which is unable to comply with the provisions of this
Convention for reasons specified in regulations A-3 and B-4 of the Annex.

2 The Organization shall notify Parties of the receipt of any communications under the present Article and
circulate to all Parties any information communicated to it under subparagraphs 1(b) and (c) of this Article.

Article 15 Dispute Settlement

Parties shall settle any dispute between them concerning the interpretation or application of this Convention
by negotiation, enquiry, mediation, conciliation, arbitration, judicial settlement, resort to regional agencies
or arrangements or other peaceful means of their own choice.

Article 16 Relationship to International Law and Other Agreements

Nothing in this Convention shall prejudice the rights and obligations of any State under customary inter-
national law as reflected in the United Nations Convention on the Law of the Sea.

Article 17 Signature, Ratification, Acceptance, Approval and Accession

1 This Convention shall be open for signature by any State at the Headquarters of the Organization from
1 June 2004 to 31 May 2005 and shall thereafter remain open for accession by any State.

2 States may become Parties to the Convention by:
a) signature not subject to ratification, acceptance, or approval; or
b) signature subject to ratification, acceptance, or approval, followed by ratification, acceptance or appro-
val; or
C) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an instrument to that
effect with the Secretary-General.

4 If a State comprises two or more territorial units in which different systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature, ratification, acceptance,
approval, or accession declare that this Convention shall extend to all its territorial units or only to one or
more of them and may modify this declaration by submitting another declaration at any time.
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5 Any such declaration shall be notified to the Depositary in writing and shall state expressly the territorial
unit or units to which this Convention applies.

Article 18 Entry into Force

1 This Convention shall enter into force twelve months after the date on which not less than thirty States,
the combined merchant fleets of which constitute not less than thirty-five percent of the gross tonnage of
the world’s merchant shipping, have either signed it without reservation as to ratification, acceptance or
approval, or have deposited the requisite instrument of ratification, acceptance, approval or accession in
accordance with Article 17.

2 For States which have deposited an instrument of ratification, acceptance, approval or accession in respect
of this Convention after the requirements for entry into force thereof have been met, but prior to the date of
entry in force, the ratification, acceptance, approval or accession shall take effect on the date of entry into
force of this Convention or three months after the date of deposit of instrument, whichever is the later date.

3 Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date on which this
Convention enters into force shall take effect three months after the date of deposit.

4 After the date on which an amendment to this Convention is deemed to have been accepted under Article
19, any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited shall apply to this Convention
as amended.

Article 19 Amendments
1 This Convention may be amended by either of the procedures specified in the following paragraphs.

2 Amendments after consideration within the Organization:

a) Any Party may propose an amendment to this Convention. A proposed amendment shall be submitted
to the Secretary-General, who shall then circulate it to the Parties and Members of the Organization at
least six months prior to its consideration.

b) Anamendment proposed and circulated as above shall be referred to the Committee for consideration.
Parties, whether or not Members of the Organization, shall be entitled to participate in the proceedings
of the Committee for consideration and adoption of the amendment.

c) Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the Parties present and voting in the Com-
mittee, on condition that at least one-third of the Parties shall be present at the time of voting.

d) Amendments adopted in accordance with subparagraph (c) shall be communicated by the Secretary-
General to the Parties for acceptance.

e) Anamendment shall be deemed to have been accepted in the following circumstances:

1) Anamendment to an article of this Convention shall be deemed to have been accepted on the date
on which two-thirds of the Parties have notified the Secretary-General of their acceptance of it.

i) An amendment to the Annex shall be deemed to have been accepted at the end of twelve months
after the date of adoption or such other date as determined by the Committee. However, if by that
date more than one-third of the Parties notify the Secretary-General that they object to the amend-
ment, it shall be deemed not to have been accepted.

f) Anamendment shall enter into force under the following conditions:

1) An amendment to an article of this Convention shall enter into force for those Parties that have
declared that they have accepted it six months after the date on which it is deemed to have been
accepted in accordance with subparagraph (e)(i).
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i) An amendment to the Annex shall enter into force with respect to all Parties six months after the

date on which it is deemed to have been accepted, except for any Party that has:
1) notified its objection to the amendment in accordance with subparagraph (e)(ii) and that has not
withdrawn such objection; or
2) notified the Secretary-General, prior to the entry into force of such amendment, that the amend-
ment shall enter into force for it only after a subsequent notification of its acceptance.
9)

i) A Party that has notified an objection under subparagraph (f)(ii)(1) may subsequently notify the
Secretary-General that it accepts the amendment. Such amendment shall enter into force for such
Party six months after the date of its notification of acceptance, or the date on which the amendment
enters into force, whichever is the later date.

i) If a Party that has made a notification referred to in subparagraph (f)(ii)(2) notifies the Secretary-
General of its acceptance with respect to an amendment, such amendment shall enter into force for
such Party six months after the date of its notification of acceptance, or the date on which the
amendment enters into force, whichever is the later date.

3 Amendment by a Conference:
a) Upon the request of a Party concurred in by at least one-third of the Parties, the Organization shall
convene a Conference of Parties to consider amendments to this Convention.
b) Anamendment adopted by such a Conference by a two-thirds majority of the Parties present and voting
shall be communicated by the Secretary-General to all Parties for acceptance.
c) Unless the Conference decides otherwise, the amendment shall be deemed to have been accepted and
shall enter into force in accordance with the procedures specified in paragraphs 2(e) and (f) respectively.

4 Any Party that has declined to accept an amendment to the Annex shall be treated as a non-Party only
for the purpose of application of that amendment.

5 Any notification under this Article shall be made in writing to the Secretary-General.

6 The Secretary-General shall inform the Parties and Members of the Organization of:
a) any amendment that enters into force and the date of its entry into force generally and for each Party;
and
b) any notification made under this Article.

Article 20 Denunciation

1 This Convention may be denounced by any Party at any time after the expiry of two years from the date
on which this Convention enters into force for that Party.

2 Denunciation shall be effected by written notification to the Depositary, to take effect one year after
receipt or such longer period as may be specified in that notification.

Article 21 Depositary

1 This Convention shall be deposited with the Secretary-General, who shall transmit certified copies of
this Convention to all States which have signed this Convention or acceded thereto.

2 In addition to the functions specified elsewhere in this Convention, the Secretary-General shall:
a) inform all States that have signed this Convention, or acceded thereto, of:
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i) each new signature or deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession,
together with the date thereof;

i)  the date of entry into force of this Convention; and

iii) the deposit of any instrument of denunciation from the Convention, together with the date on which
it was received and the date on which the denunciation takes effect; and

b) as soon as this Convention enters into force, transmit the text thereof to the Secretariat of the United
Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the Charter of the United
Nations.

Article 22 Languages

This Convention is established in a single original in the Arabic, Chinese, English, French, Russian and
Spanish languages, each text being equally authentic.

DONE AT LONDON this thirteenth day of February, two thousand and four.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised by their respective Governments for
that purpose, have signed this Convention.

ANNEX
Regulations for the Control and Management of Ships' Ballast Water and Sediments
SECTION A - GENERAL PROVISIONS
Regulation A-1 Definitions
For the purposes of this Annex:

1 “Anniversary date” means the day and the month of each year corresponding to the date of expiry of the
Certificate.

2 “Ballast Water Capacity” means the total volumetric capacity of any tanks, spaces or compartments on
a ship used for carrying, loading or discharging Ballast Water, including any multi-use tank, space or com-
partment designed to allow carriage of Ballast Water.

3 “Company” means the owner of the ship or any other organization or person such as the manager, or the
bareboat charterer, who has assumed the responsibility for operation of the ship from the owner of the ship
and who on assuming such responsibility has agreed to take over all the duties and responsibilities imposed
by the International Safety Management Codeb.

4 “Constructed” in respect of a ship means a stage of construction where:
.1 the keel is laid; or
construction identifiable with the specific ship begins;
.3 assembly of the ship has commenced comprising at least 50 tonnes or 1 percent of the estimated mass
of all structural material, whichever is less; or
.4 the ship undergoes a major conversion.

()

5 “Major conversion” means a conversion of a ship:
.1 which changes its ballast water carrying capacity by 15 percent or greater, or
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.2 which changes the ship type, or

which, in the opinion of the Administration, is projected to prolong its life by ten years or more, or

4 which results in modifications to its ballast water system other than component replacement-in-kind.
Conversion of a ship to meet the provisions of regulation D-1 shall not be deemed to constitute a major
conversion for the purpose of this Annex.

w

6 “From the nearest land”” means from the baseline from which the territorial sea of the territory in question
is established in accordance with international law except that, for the purposes of the Convention, “from
the nearest land” off the north-eastern coast of Australia shall mean from a line drawn from a point on the
coast of Australia in

latitude 11°00" S, longitude 142°08" E

to a point in latitude 10°35" S, longitude 141°55" E
thence to a point latitude 10°00” S, longitude 142°00" E
thence to a point latitude 9°10” S, longitude 143°52" E
thence to a point latitude 9°00” S, longitude 144°30" E
thence to a point latitude 10°41" S, longitude 145°00
thence to a point latitude 13°00” S, longitude 145°00°
thence to a point latitude 15°00” S, longitude 146°00
thence to a point latitude 17°30" S, longitude 147°00
thence to a point latitude 21°00" S, longitude 152°55
thence to a point latitude 24°30" S, longitude 154°00°
thence to a point on the coast of Australia

in latitude 24°42" S, longitude 153°15" E.

mmmmmm

7 “Active Substance” means a substance or organism, including a virus or a fungus, that has a general or
specific action on or against Harmful Aquatic Organisms and Pathogens.

Regulation A-2 General Applicability

Except where expressly provided otherwise, the discharge of Ballast Water shall only be conducted through
Ballast Water Management in accordance with the provisions of this Annex.

Regulation A-3 Exceptions

The requirements of regulation B-3, or any measures adopted by a Party pursuant to Article 2.3 and Section
C, shall not apply to:

1 the uptake or discharge of Ballast Water and Sediments necessary for the purpose of ensuring the safety
of a ship in emergency situations or saving life at sea; or

2 the accidental discharge or ingress of Ballast Water and Sediments resulting from damage to a ship or
its equipment:
.1 provided that all reasonable precautions have been taken before and after the occurrence of the damage
or discovery of the damage or discharge for the purpose of preventing or minimizing the discharge; and
.2 unless the owner, Company or officer in charge wilfully or recklessly caused damage; or

3 the uptake and discharge of Ballast Water and Sediments when being used for the purpose of avoiding
or minimizing pollution incidents from the ship; or
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4 the uptake and subsequent discharge on the high seas of the same Ballast Water and Sediments; or

5 the discharge of Ballast Water and Sediments from a ship at the same location where the whole of that
Ballast Water and those Sediments originated and provided that no mixing with unmanaged Ballast Water
and Sediments from other areas has occurred. If mixing has occurred, the Ballast Water taken from other
areas is subject to Ballast Water Management in accordance with this Annex.

Regulation A-4 Exemptions

1 A Party or Parties, in waters under their jurisdiction, may grant exemptions to any requirements to apply
regulations B-3 or C-1, in addition to those exemptions contained elsewhere in this Convention, but only
when they are:

.1 granted to a ship or ships on a voyage or voyages between specified ports or locations; or to a ship which
operates exclusively between specified ports or locations;

.2 effective for a period of no more than five years subject to intermediate review;

.3 granted to ships that do not mix Ballast Water or Sediments other than between the ports or locations
specified in paragraph 1.1; and

4 granted based on the Guidelines on risk assessment developed by the Organization.

2 Exemptions granted pursuant to paragraph 1 shall not be effective until after communication to the
Organization and circulation of relevant information to the Parties.

3 Any exemptions granted under this regulation shall not impair or damage the environment, human health,
property or resources of adjacent or other States. Any State that the Party determines may be adversely
affected shall be consulted, with a view to resolving any identified concerns.

4 Any exemptions granted under this regulation shall be recorded in the Ballast Water record book.

Regulation A-5 Equivalent compliance

Equivalent compliance with this Annex for pleasure craft used solely for recreation or competition or craft
used primarily for search and rescue, less than 50 metres in length overall, and with a maximum Ballast
Water capacity of 8 cubic metres, shall be determined by the Administration taking into account Guidelines
developed by the Organization.

SECTION B - MANAGEMENT AND CONTROL REQUIREMENTS FOR SHIPS

Regulation B-1 Ballast Water Management Plan

Each ship shall have on board and implement a Ballast Water Management plan. Such a plan shall be
approved by the Administration taking into account Guidelines developed by the Organization. The Ballast
Water Management plan shall be specific to each ship and shall at least:

1 detail safety procedures for the ship and the crew associated with Ballast Water Management as required
by this Convention;

2 provide a detailed description of the actions to be taken to implement the Ballast Water Management
requirements and supplemental Ballast Water Management practices as set forth in this Convention;

3 detail the procedures for the disposal of Sediments:
.1 atsea; and
.2 toshore;
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4 include the procedures for coordinating shipboard Ballast Water Management that involves discharge
to the sea with the authorities of the State into whose waters such discharge will take place;

5 designate the officer on board in charge of ensuring that the plan is properly implemented;
6 contain the reporting requirements for ships provided for under this Convention; and

7 be written in the working language of the ship. If the language used is not English, French or Spanish,
a translation into one of these languages shall be included.

Regulation B-2 Ballast Water Record Book

1 Each ship shall have on board a Ballast Water record book that may be an electronic record system, or
that may be integrated into another record book or system and, which shall at least contain the information
specified in Appendix II.

2 Ballast Water record book entries shall be maintained on board the ship for a minimum period of two
years after the last entry has been made and thereafter in the Company’s control for a minimum period of
three years.

3 In the event of the discharge of Ballast Water pursuant to regulations A-3, A-4 or B-3.6 or in the event
of other accidental or exceptional discharge of Ballast Water not otherwise exempted by this Convention,
an entry shall be made in the Ballast Water record book describing the circumstances of, and the reason for,
the discharge.

4 The Ballast Water record book shall be kept readily available for inspection at all reasonable times and,
in the case of an unmanned ship under tow, may be kept on the towing ship.

5 Each operation concerning Ballast Water shall be fully recorded without delay in the Ballast Water record
book. Each entry shall be signed by the officer in charge of the operation concerned and each completed
page shall be signed by the master. The entries in the Ballast Water record book shall be in a working
language of the ship. If that language is not English, French or Spanish the entries shall contain a translation
into one of those languages. When entries in an official national language of the State whose flag the ship
is entitled to fly are also used, these shall prevail in case of a dispute or discrepancy.

6 Officers duly authorized by a Party may inspect the Ballast Water record book on board any ship to
which this regulation applies while the ship is in its port or offshore terminal, and may make a copy of any
entry, and require the master to certify that the copy is a true copy. Any copy so certified shall be admissible
in any judicial proceeding as evidence of the facts stated in the entry. The inspection of a Ballast Water
record book and the taking of a certified copy shall be performed as expeditiously as possible without causing
the ship to be unduly delayed.

Regulation B-3 Ballast Water Management for Ships

1 A ship constructed before 2009:
.1 with a Ballast Water Capacity of between 1500 and 5000 cubic metres, inclusive, shall conduct Ballast
Water Management that at least meets the standard described in regulation D-1 or regulation D-2 until
2014, after which time it shall at least meet the standard described in regulation D-2;
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.2 with a Ballast Water Capacity of less than 1500 or greater than 5000 cubic metres shall conduct Ballast
Water Management that at least meets the standard described in regulation D-1 or regulation D-2 until
2016, after which time it shall at least meet the standard described in regulation D-2.

2 A ship to which paragraph 1 applies shall comply with paragraph 1 not later than the first intermediate
or renewal survey, whichever occurs first, after the anniversary date of delivery of the ship in the year of
compliance with the standard applicable to the ship.

3 A ship constructed in or after 2009 with a Ballast Water Capacity of less than 5000 cubic metres shall
conduct Ballast Water Management that at least meets the standard described in regulation D-2.

4 A ship constructed in or after 2009, but before 2012, with a Ballast Water Capacity of 5000 cubic metres
or more shall conduct Ballast Water Management in accordance with paragraph 1.2.

5 A ship constructed in or after 2012 with a Ballast Water Capacity of 5000 cubic metres or more shall
conduct Ballast Water Management that at least meets the standard described in regulation D-2.

6 The requirements of this regulation do not apply to ships that discharge Ballast Water to a reception
facility designed taking into account the Guidelines developed by the Organization for such facilities.

7 Other methods of Ballast Water Management may also be accepted as alternatives to the requirements
described in paragraphs 1 to 5, provided that such methods ensure at least the same level of protection to
the environment, human health, property or resources, and are approved in principle by the Committee.

Regulation B-4 Ballast Water Exchange

1 A ship conducting Ballast Water exchange to meet the standard in regulation D-1 shall:

.1 whenever possible, conduct such Ballast Water exchange at least 200 nautical miles from the nearest
land and in water at least 200 metres in depth, taking into account the Guidelines developed by the
Organization;

.2 in cases where the ship is unable to conduct Ballast Water exchange in accordance with paragraph 1.1,
such Ballast Water exchange shall be conducted taking into account the Guidelines described in para-
graph 1.1 and as far from the nearest land as possible, and in all cases at least 50 nautical miles from
the nearest land and in water at least 200 metres in depth.

2 In sea areas where the distance from the nearest land or the depth does not meet the parameters described
in paragraph 1.1 or 1.2, the port State may designate areas, in consultation with adjacent or other States, as
appropriate, where a ship may conduct Ballast Water exchange, taking into account the Guidelines described
in paragraph 1.1.

3 A ship shall not be required to deviate from its intended voyage, or delay the voyage, in order to comply
with any particular requirement of paragraph 1.

4 A ship conducting Ballast Water exchange shall not be required to comply with paragraphs 1 or 2, as
appropriate, if the master reasonably decides that such exchange would threaten the safety or stability of the
ship, its crew, or its passengers because of adverse weather, ship design or stress, equipment failure, or any
other extraordinary condition.

5 When a ship is required to conduct Ballast Water exchange and does not do so in accordance with this
regulation, the reasons shall be entered in the Ballast Water record book.
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Regulation B-5 Sediment Management for Ships

1 All ships shall remove and dispose of Sediments from spaces designated to carry Ballast Water in
accordance with the provisions of the ship’s Ballast Water Management plan.

2 Ships described in regulation B-3.3 to B-3.5 should, without compromising safety or operational effi-
ciency, be designed and constructed with a view to minimize the uptake and undesirable entrapment of
Sediments, facilitate removal of Sediments, and provide safe access to allow for Sediment removal and
sampling, taking into account guidelines developed by the Organization. Ships described in regulation B-3.1
should, to the extent practicable, comply with this paragraph.

Regulation B-6 Duties of Officers and Crew

Officers and crew shall be familiar with their duties in the implementation of Ballast Water Management
particular to the ship on which they serve and shall, appropriate to their duties, be familiar with the ship’s
Ballast Water Management plan.

SECTION C - SPECIAL REQUIREMENTS IN CERTAIN AREAS
Regulation C-1 Additional Measures

1 If a Party, individually or jointly with other Parties, determines that measures in addition to those in
Section B are necessary to prevent, reduce, or eliminate the transfer of Harmful Aquatic Organisms and
Pathogens through ships’ Ballast Water and Sediments, such Party or Parties may, consistent with interna-
tional law, require ships to meet a specified standard or requirement.

2 Prior to establishing standards or requirements under paragraph 1, a Party or Parties should consult with
adjacent or other States that may be affected by such standards or requirements.

3 A Party or Parties intending to introduce additional measures in accordance with paragraph 1 shall:
.1 take into account the Guidelines developed by the Organization.
.2 communicate their intention to establish additional measure(s) to the Organization at least 6 months,
except in emergency or epidemic situations, prior to the projected date of implementation of the measure
(s). Such communication shall include:
.1 the precise co-ordinates where additional measure(s) is/are applicable;
.2 the need and reasoning for the application of the additional measure(s), including, whenever possible,
benefits;
.3 a description of the additional measure(s); and
4 any arrangements that may be provided to facilitate ships’ compliance with the additional measure
(s).
.3 to the extent required by customary international law as reflected in the United Nations Convention on
the Law of the Sea, as appropriate, obtain the approval of the Organization.

4 A Party or Parties, in introducing such additional measures, shall endeavour to make available all ap-
propriate services, which may include but are not limited to notification to mariners of areas, available and
alternative routes or ports, as far as practicable, in order to ease the burden on the ship.

5 Any additional measures adopted by a Party or Parties shall not compromise the safety and security of
the ship and in any circumstances not conflict with any other convention with which the ship must comply.
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6 A Party or Parties introducing additional measures may waive these measures for a period of time or in
specific circumstances as they deem fit.

Regulation C-2 Warnings Concerning Ballast Water Uptake in Certain Areas and Related Flag State Mea-
sures

1 A Party shall endeavour to notify mariners of areas under their jurisdiction where ships should not uptake
Ballast Water due to known conditions. The Party shall include in such notices the precise coordinates of
the area or areas, and, where possible, the location of any alternative area or areas for the uptake of Ballast
Water. Warnings may be issued for areas:

.1 known to contain outbreaks, infestations, or populations of Harmful Aquatic Organisms and Pathogens
(e.g., toxic algal blooms) which are likely to be of relevance to Ballast Water uptake or discharge;

.2 near sewage outfalls; or

.3 where tidal flushing is poor or times during which a tidal stream is known to be more turbid.

2 In addition to notifying mariners of areas in accordance with the provisions of paragraph 1, a Party shall
notify the Organization and any potentially affected coastal States of any areas identified in paragraph 1 and
the time period such warning is likely to be in effect. The notice to the Organization and any potentially
affected coastal States shall include the precise coordinates of the area or areas, and, where possible, the
location of any alternative area or areas for the uptake of Ballast Water. The notice shall include advice to
ships needing to uptake Ballast Water in the area, describing arrangements made for alternative supplies.
The Party shall also notify mariners, the Organization, and any potentially affected coastal States when a
given warning is no longer applicable.

Regulation C-3 Communication of Information

The Organization shall make available, through any appropriate means, information communicated to it
under regulations C-1 and C-2.

SECTION D - STANDARDS FOR BALLAST WATER MANAGEMENT
Regulation D-1 Ballast Water Exchange Standard

1 Ships performing Ballast Water exchange in accordance with this regulation shall do so with an efficiency
of at least 95 percent volumetric exchange of Ballast Water.

2 For ships exchanging Ballast Water by the pumping-through method, pumping through three times the
volume of each Ballast Water tank shall be considered to meet the standard described in paragraph 1. Pum-
ping through less than three times the volume may be accepted provided the ship can demonstrate that at
least 95 percent volumetric exchange is met.

Regulation D-2 Ballast Water Performance Standard

1 Ships conducting Ballast Water Management in accordance with this regulation shall discharge less than
10 viable organisms per cubic metre greater than or equal to 50 micrometres in minimum dimension and
less than 10 viable organisms per milliliter less than 50 micrometres in minimum dimension and greater
than or equal to 10 micrometres in minimum dimension; and discharge of the indicator microbes shall not
exceed the specified concentrations described in paragraph 2.

2 Indicator microbes, as a human health standard, shall include:
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.1 Toxicogenic Vibrio cholerae (O1 and O139) with less than 1 colony forming unit (cfu) per 100 milliliters
or less than 1 cfu per 1 gram (wet weight) zooplankton samples ;

.2 Escherichia coli less than 250 cfu per 100 milliliters;

.3 Intestinal Enterococci less than 100 cfu per 100 milliliters.

Regulation D-3 Approval requirements for Ballast Water Management systems

1 Except as specified in paragraph 2, Ballast Water Management systems used to comply with this Con-
vention must be approved by the Administration taking into account Guidelines developed by the Organi-
zation.

2 Ballast Water Management systems which make use of Active Substances or preparations containing
one or more Active Substances to comply with this Convention shall be approved by the Organization, based
on a procedure developed by the Organization. This procedure shall describe the approval and withdrawal
of approval of Active Substances and their proposed manner of application. At withdrawal of approval, the
use of the relevant Active Substance or Substances shall be prohibited within 1 year after the date of such
withdrawal.

3 Ballast Water Management systems used to comply with this Convention must be safe in terms of the
ship, its equipment and the crew.

Regulation D-4 Prototype Ballast Water Treatment Technologies

1 For any ship that, prior to the date that the standard in regulation D-2 would otherwise become effective
for it, participates in a programme approved by the Administration to test and evaluate promising Ballast
Water treatment technologies, the standard in regulation D-2 shall not apply to that ship until five years from
the date on which the ship would otherwise be required to comply with such standard.

2 For any ship that, after the date on which the standard in regulation D-2 has become effective for it,
participates in a programme approved by the Administration, taking into account Guidelines developed by
the Organization, to test and evaluate promising Ballast Water technologies with the potential to result in
treatment technologies achieving a standard higher than that in regulation D-2, the standard in regulation
D-2 shall cease to apply to that ship for five years from the date of installation of such technology.

3 In establishing and carrying out any programme to test and evaluate promising Ballast Water technolo-
gies, Parties shall:
.1 take into account Guidelines developed by the Organization, and
.2 allow participation only by the minimum number of ships necessary to effectively test such technologies.

4 Throughout the test and evaluation period, the treatment system must be operated consistently and as
designed.

Regulation D-5 Review of Standards by the Organization

1 At a meeting of the Committee held no later than three years before the earliest effective date of the
standard set forth in regulation D-2, the Committee shall undertake a review which includes a determination
of whether appropriate technologies are available to achieve the standard, an assessment of the criteria in
paragraph 2, and an assessment of the socio-economic effect(s) specifically in relation to the developmental
needs of developing countries, particularly small island developing States. The Committee shall also un-
dertake periodic reviews, as appropriate, to examine the applicable requirements for ships described in
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regulation B-3.1 as well as any other aspect of Ballast Water Management addressed in this Annex, including
any Guidelines developed by the Organization.

2 Such reviews of appropriate technologies shall also take into account:
safety considerations relating to the ship and the crew;
environmental acceptability, i.e., not causing more or greater environmental impacts than they solve;
practicability, i.e., compatibility with ship design and operations;
cost effectiveness, i.e., economics; and
biological effectiveness in terms of removing, or otherwise rendering not viable, Harmful Aquatic Or-
ganisms and Pathogens in Ballast Water.

urwieE

3 The Committee may form a group or groups to conduct the review(s) described in paragraph 1. The
Committee shall determine the composition, terms of reference and specific issues to be addressed by any
such group formed. Such groups may develop and recommend proposals for amendment of this Annex for
consideration by the Parties. Only Parties may participate in the formulation of recommendations and
amendment decisions taken by the Committee.

4 If, based on the reviews described in this regulation, the Parties decide to adopt amendments to this
Annex, such amendments shall be adopted and enter into force in accordance with the procedures contained
in Article 19 of this Convention.

SECTION E - SURVEY AND CERTIFICATION REQUIREMENTS FOR BALLAST WATER
MANAGEMENT

Regulation E-1 Surveys

1 Ships of 400 gross tonnage and above to which this Convention applies, excluding floating platforms,

FSUs and FPSOs, shall be subject to surveys specified below:

.1 Aninitial survey before the ship is put in service or before the Certificate required under regulation E-2
or E-3 is issued for the first time. This survey shall verify that the Ballast Water Management plan
required by regulation B-1 and any associated structure, equipment, systems, fitting, arrangements and
material or processes comply fully with the requirements of this Convention.

.2 Arenewal survey at intervals specified by the Administration, but not exceeding five years, except where
regulation E-5.2, E-5.5, E-5.6, or E-5.7 is applicable. This survey shall verify that the Ballast Water
Management plan required by regulation B-1 and any associated structure, equipment, systems, fitting,
arrangements and material or processes comply fully with the applicable requirements of this Conven-
tion.

.3 Anintermediate survey within three months before or after the second Anniversary date or within three
months before or after the third Anniversary date of the Certificate, which shall take the place of one of
the annual surveys specified in paragraph 1.4. The intermediate surveys shall ensure that the equipment,
associated systems and processes for Ballast Water Management fully comply with the applicable re-
quirements of this Annex and are in good working order. Such intermediate surveys shall be endorsed
on the Certificate issued under regulation E-2 or E-3.

4 An annual survey within three months before or after each Anniversary date, including a general in-
spection of the structure, any equipment, systems, fittings, arrangements and material or processes
associated with the Ballast Water Management plan required by regulation B-1 to ensure that they have
been maintained in accordance with paragraph 9 and remain satisfactory for the service for which the
ship is intended. Such annual surveys shall be endorsed on the Certificate issued under regulation E-2
or E-3.
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.5 An additional survey either general or partial, according to the circumstances, shall be made after a
change, replacement, or significant repair of the structure, equipment, systems, fittings, arrangements
and material necessary to achieve full compliance with this Convention. The survey shall be such as to
ensure that any such change, replacement, or significant repair has been effectively made, so that the
ship complies with the requirements of this Convention. Such surveys shall be endorsed on the Certi-
ficate issued under regulation E-2 or E-3.

2 The Administration shall establish appropriate measures for ships that are not subject to the provisions
of paragraph 1 in order to ensure that the applicable provisions of this Convention are complied with.

3 Surveys of ships for the purpose of enforcement of the provisions of this Convention shall be carried out
by officers of the Administration. The Administration may, however, entrust the surveys either to surveyors
nominated for the purpose or to organizations recognized by it.

4 An Administration nominating surveyors or recognizing organizations to conduct surveys, as described
in paragraph 3 shall, as a minimum, empower such nominated surveyors or recognized organizations? to:
.1 require a ship that they survey to comply with the provisions of this Convention; and
.2 carry out surveys and inspections if requested by the appropriate authorities of a port State that is a Party.

5 The Administration shall notify the Organization of the specific responsibilities and conditions of the
authority delegated to the nominated surveyors or recognized organizations, for circulation to Parties for the
information of their officers.

6 When the Administration, a nominated surveyor, or a recognized organization determines that the ship’s
Ballast Water Management does not conform to the particulars of the Certificate required under regulation
E-2 or E-3 or is such that the ship is not fit to proceed to sea without presenting a threat of harm to the
environment, human health, property or resources such surveyor or organization shall immediately ensure
that corrective action is taken to bring the ship into compliance. A surveyor or organization shall be notified
immediately, and it shall ensure that the Certificate is not issued or is withdrawn as appropriate. If the ship
is in the port of another Party, the appropriate authorities of the port State shall be notified immediately.
When an officer of the Administration, a nominated surveyor, or a recognized organization has notified the
appropriate authorities of the port State, the Government of the port State concerned shall give such officer,
surveyor or organization any necessary assistance to carry out their obligations under this regulation, in-
cluding any action described in Article 9.

7 Whenever an accident occurs to a ship or a defect is discovered which substantially affects the ability
of the ship to conduct Ballast Water Management in accordance with this Convention, the owner, operator
or other person in charge of the ship shall report at the earliest opportunity to the Administration, the re-
cognized organization or the nominated surveyor responsible for issuing the relevant Certificate, who shall
cause investigations to be initiated to determine whether a survey as required by paragraph 1 is necessary.
If the ship is in a port of another Party, the owner, operator or other person in charge shall also report
immediately to the appropriate authorities of the port State and the nominated surveyor or recognized or-
ganization shall ascertain that such report has been made.

8 In every case, the Administration concerned shall fully guarantee the completeness and efficiency of the
survey and shall undertake to ensure the necessary arrangements to satisfy this obligation.
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9 The condition of the ship and its equipment, systems and processes shall be maintained to conform with
the provisions of this Convention to ensure that the ship in all respects will remain fit to proceed to sea
without presenting a threat of harm to the environment, human health, property or resources.

10 After any survey of the ship under paragraph 1 has been completed, no change shall be made in the
structure, any equipment, fittings, arrangements or material associated with the Ballast Water Management
plan required by regulation B-1 and covered by the survey without the sanction of the Administration, except
the direct replacement of such equipment or fittings.

Regulation E-2 Issuance or Endorsement of a Certificate

1 The Administration shall ensure that a ship to which regulation E-1 applies is issued a Certificate after
successful completion of a survey conducted in accordance with regulation E-1. A Certificate issued under
the authority of a Party shall be accepted by the other Parties and regarded for all purposes covered by this
Convention as having the same validity as a Certificate issued by them.

2 Certificates shall be issued or endorsed either by the Administration or by any person or organization
duly authorized by it. In every case, the Administration assumes full responsibility for the Certificate.

Regulation E-3 Issuance or Endorsement of a Certificate by Another Party

1 At the request of the Administration, another Party may cause a ship to be surveyed and, if satisfied that
the provisions of this Convention are complied with, shall issue or authorize the issuance of a Certificate to
the ship, and where appropriate, endorse or authorize the endorsement of that Certificate on the ship, in
accordance with this Annex.

2 A copy of the Certificate and a copy of the survey report shall be transmitted as soon as possible to the
requesting Administration.

3 A Certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been issued at the request of the
Administration and it shall have the same force and receive the same recognition as a Certificate issued by
the Administration.

4 No Certificate shall be issued to a ship entitled to fly the flag of a State which is not a Party.

Regulation E-4 Form of the Certificate

The Certificate shall be drawn up in the official language of the issuing Party, in the form set forth in
Appendix I. If the language used is neither English, French nor Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages.

Regulation E-5 Duration and Validity of the Certificate
1 A Certificate shall be issued for a period specified by the Administration that shall not exceed five years.

2 For renewal surveys:

.1 Notwithstanding the requirements of paragraph 1, when the renewal survey is completed within three
months before the expiry date of the existing Certificate, the new Certificate shall be valid from the date
of completion of the renewal survey to a date not exceeding five years from the date of expiry of the
existing Certificate.
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.2 When the renewal survey is completed after the expiry date of the existing Certificate, the new Certificate
shall be valid from the date of completion of the renewal survey to a date not exceeding five years from
the date of expiry of the existing Certificate.

.3 When the renewal survey is completed more than three months before the expiry date of the existing
Certificate, the new Certificate shall be valid from the date of completion of the renewal survey to a
date not exceeding five years from the date of completion of the renewal survey.

3 If a Certificate is issued for a period of less than five years, the Administration may extend the validity
of the Certificate beyond the expiry date to the maximum period specified in paragraph 1, provided that the
surveys referred to in regulation E-1.1.3 applicable when a Certificate is issued for a period of five years
are carried out as appropriate.

4 1f a renewal survey has been completed and a new Certificate cannot be issued or placed on board the
ship before the expiry date of the existing Certificate, the person or organization authorized by the Admi-
nistration may endorse the existing Certificate and such a Certificate shall be accepted as valid for a further
period which shall not exceed five months from the expiry date.

5 If a ship at the time when the Certificate expires is not in a port in which it is to be surveyed, the
Administration may extend the period of validity of the Certificate but this extension shall be granted only
for the purpose of allowing the ship to complete its voyage to the port in which it is to be surveyed, and then
only in cases where it appears proper and reasonable to do so. No Certificate shall be extended for a period
longer than three months, and a ship to which such extension is granted shall not, on its arrival in the port
in which it is to be surveyed, be entitled by virtue of such extension to leave that port without having a new
Certificate. When the renewal survey is completed, the new Certificate shall be valid to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the existing Certificate before the extension was granted.

6 A Certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not been extended under the foregoing
provisions of this regulation may be extended by the Administration for a period of grace of up to one month
from the date of expiry stated on it. When the renewal survey is completed, the new Certificate shall be valid
to a date not exceeding five years from the date of expiry of the existing Certificate before the extension
was granted.

7 In special circumstances, as determined by the Administration, a new Certificate need not be dated from
the date of expiry of the existing Certificate as required by paragraph 2.2, 5 or 6 of this regulation. In these
special circumstances, the new Certificate shall be valid to a date not exceeding five years from the date of
completion of the renewal survey.

8 If an annual survey is completed before the period specified in regulation E-1, then:
.1 the Anniversary date shown on the Certificate shall be amended by endorsement to a date which shall
not be more than three months later than the date on which the survey was completed,
.2 the subsequent annual or intermediate survey required by regulation E-1 shall be completed at the in-
tervals prescribed by that regulation using the new Anniversary date;
.3 the expiry date may remain unchanged provided one or more annual surveys, as appropriate, are carried
out so that the maximum intervals between the surveys prescribed by regulation E-1 are not exceeded.

9 A Certificate issued under regulation E-2 or E-3 shall cease to be valid in any of the following cases:
.1 if the structure, equipment, systems, fittings, arrangements and material necessary to comply fully with
this Convention is changed, replaced or significantly repaired and the Certificate is not endorsed in
accordance with this Annex;
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.2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new Certificate shall only be issued when the
Party issuing the new Certificate is fully satisfied that the ship is in compliance with the requirements
of regulation E-1. In the case of a transfer between Parties, if requested within three months after the
transfer has taken place, the Party whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as
possible, transmit to the Administration copies of the Certificates carried by the ship before the transfer
and, if available, copies of the relevant survey reports;

.3 if the relevant surveys are not completed within the periods specified under regulation E-1.1; or

4 if the Certificate is not endorsed in accordance with regulation E-1.1.

APPENDIX I
Form of International Ballast Water Management Certificate
INTERNATIONAL BALLAST WATER MANAGEMENT CERTIFICATE

Issued under the provisions of the International Convention for the Control and Management of Ships’
Ballast Water and Sediments (hereinafter referred to as »the Convention«) under the authority of the Go-
vernment of

(full designation of the country)
(full designation of the competent person or organization authorized under the provisions of the Convention)
Particulars of ship?)
INAME OF SNEP .ttt bbb b b e bt b bbb bt s bRt bt e b et et bbbt e e ntenes
DiIStINCLIVE NUMDEE OF TEEEEIS ...ttt bbbt b et b et b e et et st eb e e ebeneebeneas
PO OF FEOISIIY .ttt bbb bt b et bt b bbb bt e b st et s kst bbbt et bt e eneneenn

GFOSS TOMNMAGE ..eevtretete ettt sttt ettt s ekt h e bbbt bRt b e e e e b e et s e s e e h e eh e b e b e R e R e AR AR e bt bt s et et e e e st et e e bt bt b e b e

IMO NUMDBEI2) ... es s
DAte OF CONSIIUCTION ..vvtiiiee ettt bt r et n s
Ballast Water Capacity (in CUDIC MELIES) ....viviiieieiirieierierieieeee e ee s ettt sttt e e se e e e s e esesneesestestesresreneennens
Details of Ballast Water Management Method(s) Used

Method of Ballast Water Management USEA .........cucvirierereiisieeseeseeieeseesesrese e sressessessesaeseessessessessessessesessessens
Date installed (if APPHCADIE) .......coveieeec ettt et e e n e neere e

Name of manufacturer (if aPPIICADIE) .........cvii i et nre s

1) Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes.
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2) IMO Ship Identification Number Scheme adopted by the Organization by resolution A. 600(15).

The principal Ballast Water Management method(s) employed on this ship is/are:
m in accordance with regulation D-1
m in accordance with regulation D-2 (deSCribe) ......ccoveririiieniincee e,

i the ship is subject to regulation D-4

THIS IS TO CERTIFY:
1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation E-1 of the Annex to the Convention; and

2 That the survey shows that Ballast Water Management on the ship complies with the Annex to the
Convention.

This certificate isvalid until ................................. subject to surveys in accordance with regulation
E-1 of the Annex to the Convention.

Completion date of the survey on which this certificate is based: dd/mm/yyyy

SIS0 T=To - PP UR PP
(Place of issue of certificate)

(Date of issue) Signature of authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEY(S)

THIS IS TO CERTIFY that a survey required by regulation E-1 of the Annex to the Convention the ship
was found to comply with the relevant provisions of the Convention:

Annual survey: Signed ...
(Signature of duly authorized official)
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(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual*/Intermediate survey*: SIgned ...
(Signature of duly authorized official)

Date.....ccoevviiiei e .
(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: SIgned ...
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* Delete as appropriate

ANNUAL / INTERMEDIATE SURVEY
IN ACCORDANCE WITH REGULATION E-5.8.3

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual / intermediate* survey in accordance with regulation

E-5.8.3 of the Annex to the Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions of the
Convention:

SIgned ...
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID
FOR LESS THAN 5 YEARS WHERE REGULATION E-5.3 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this Certificate shall, in accordance
with regulation E-5.3 of the Annex to the Convention, be accepted as valid until

SIgned ...
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN
COMPLETED AND REGULATION E-5.4 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Convention and this Certificate shall, in accordance
with regulation E-5.4 of the Annex to the Convention, be accepted as validuntil ...

SIgned ...
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL REACHING
THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION E-5.5 OR E-5.6 APPLIES

This Certificate shall, in accordance with regulation E-5.5 or E-5.6* of the Annex to the Convention, be
accepted asvaliduntil .......................

SIgned ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE
WHERE REGULATION E-5.8 APPLIES

In accordance with regulation E-5.8 of the Annex to the Convention the new Anniversary date is

SIgned ...
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with regulation E-5.8 of the Annex to the Convention the new Anniversary date is

SIgned ...
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* Delete as appropriate

APPENDIX 11
FORM OF BALLAST WATER RECORD BOOK

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE CONTROL AND MANAGEMENT OF SHIPS’
BALLAST WATER AND SEDIMENTS

Period From: .... ...... TO: ...........
INAME OF SNED ettt b bbbt
IMO NUMDBT <.
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The ship is provided with a Ballast Water Management plan m
Diagram of ship indicating ballast tanks:

1 Introduction

In accordance with regulation B-2 of the Annex to the International Convention for the Control and Ma-
nagement of Ships’ Ballast Water and Sediments, a record is to be kept of each Ballast Water operation.
This includes discharges at sea and to reception facilities.

2 Ballast Water and Ballast Water Management

“Ballast Water” means water with its suspended matter taken on board a ship to control trim, list, draught,
stability, or stresses of a ship. Management of Ballast Water shall be in accordance with an approved Ballast
Water Management plan and taking into account Guidelines® developed by the Organization.

3 Entries in the Ballast Water Record Book
Entries in the Ballast Water record book shall be made on each of the following occasions:

3.1 When Ballast Water is taken on board:
.1 Date, time and location port or facility of uptake (port or lat/long), depth if outside port
.2 Estimated volume of uptake in cubic metres
.3 Signature of the officer in charge of the operation.

3.2 Whenever Ballast Water is circulated or treated for Ballast Water Management purposes:
.1 Date and time of operation
.2 Estimated volume circulated or treated (in cubic metres)
.3 Whether conducted in accordance with the Ballast Water Management plan
4 Signature of the officer in charge of the operation

3.3 When Ballast Water is discharged into the sea:
Date, time and location port or facility of discharge (port or lat/long)
Estimated volume discharged in cubic metres plus remaining volume in cubic metres
Whether approved Ballast Water Management plan had been implemented prior to discharge
Signature of the officer in charge of the operation.

MwiNk

3.4 When Ballast Water is discharged to a reception facility:
Date, time, and location of uptake
Date, time, and location of discharge
Port or facility
Estimated volume discharged or taken up, in cubic metres
Whether approved Ballast Water Management plan had been implemented prior to discharge
Signature of officer in charge of the operation

ol wiNE

3.5 Accidental or other exceptional uptake or discharges of Ballast Water:
Date and time of occurrence
Port or position of the ship at time of occurrence
Estimated volume of Ballast Water discharged
Circumstances of uptake, discharge, escape or loss, the reason therefore and general remarks.
Whether approved Ballast Water Management plan had been implemented prior to discharge
Signature of officer in charge of the operation

ol wiNE
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3.6 Additional operational procedure and general remarks

4 \/olume of Ballast Water

The volume of Ballast Water onboard should be estimated in cubic metres. The Ballast Water record book
contains many references to estimated volume of Ballast Water. It is recognized that the accuracy of esti-
mating volumes of ballast is left to interpretation.

RECORD OF BALLAST WATER OPERATIONS
SAMPLE BALLAST WATER RECORD BOOK PAGE
Name of Ship: ...

Distinctive number or Ietters .......ccovvviie e

Date Item Record of operations/signature of officers in charge
(number)

Signature of master ..o
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£y
2)

3)

Refer to the ISM Code adopted by the Organization by resolution A. 741(18), as amended.

Refer to the guidelines adopted by the Organization by resolution A. 739(18), as may be amended by the Organization, and the specifications adopted by
the Organization by resolution A. 789(19), as may be amended by the Organization.

Refer to the Guidelines for the control and management of ships’ ballast water to minimize the transfer of harmful aquatic organisms and pathogens adopted
by the Organization by resolution A. 868(20).
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Bilag 2
INTERNATIONAL KONFERENCE OM BWM/CONF/36
BEHANDLING AF SKIBES BALLASTVAND 16. februar 2004
8. punkt pa dagsordenen Originaltekst: ENGELSK

VEDTAGELSE AF SLUTDOKUMENTET OG ALLE DOKUMENTER, HENSTILLINGER OG
RESOLUTIONER OPNAET SOM F@LGE AF KONFERENCENS ARBEJDE

DEN INTERNATIONAL KONVENTION OM KONTROL OG BEHANDLING AF SKIBES
BALLASTVAND OG SEDIMENTER, 2004

Folgende tekst blev vedtaget af Konferencen

1. Som fglge af forhandlingerne pa konferencen, som registeret i plenarforsamlingens beslutningsdoku-
ment (BWM/CONF/RD/2Rev. 1) og konferencens slutdokument (BWM/CONF/37), blev Den internatio-
nale konvention om kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter, 2004, vedtaget.

2. Konventionen som blev vedtaget af Konferencen, er vedlagt som bilag til dette dokument.

*k*k

Bilag

INTERNATIONAL KONVENTION OM KONTROL OG BEHANDLING AF SKIBES
BALLASTVAND OG SEDIMENTER, 2004

Parterne i denne Konvention,

der erindrer om artikel 196, stk. 1, i De Forenede Nationers Havretskonvention (UNCLOS) fra 1982, i
henhold til hvilken »landene skal tage de ngdvendige foranstaltninger for at forhindre, formindske og kon-
trollere forurening fra havmiljget som folge af brugen af teknologi, der er underlagt disses jurisdiktion eller
kontrol, eller tilsigtet savel som utilsigtet indfarelse af arter - fremmede eller nye - til en sarlig del af
havmiljget som kan forarsage vaesentlige og skadelige forandringer som falge deraf«,

der noterer sig malsatningerne fra Konventionen om den biologiske mangfoldighed fra 1992, og at over-
farsel og indfgrelse af skadelige vandorganismer og patogener via skibes ballastvand er en trussel mod
beskyttelse og baeredygtig udnyttelse af biodiversitet, savel som beslutning IV/5 fra partskonferencen i 1998
(COP 4) til Konventionen om den biologiske mangfoldighed vedrarende beskyttelse og baeredygtig udnyt-
telse af hav- og kystgkosystemer, samt beslutning V1/23 fra partskonferencen i 2002 (COP 6) til Konven-
tionen om den biologiske mangfoldighed vedrgrende fremmede arter, der truer gkosystemer, levesteder eller
arter, herunder vejledende principper om invasive arter,

der ligeledes noterer sig, at De Forenede Nationers Konference om miljg og udvikling (UNCED) fra 1992,
anmodede Den Internationale Sgfartsorganisation (Organisationen) om at beteenke vedtagelsen af hensigts-
maessige regler om udtgmning af ballast,

er opmarksom pa forsigtighedsprincippet i Princip 15 i Rio-erklaeringen om miljg og udvikling, og som der
henvises til i MEPC. 67(37), som blev vedtaget af Organisationens Komité til Beskyttelse af Havmiljget,
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der ligeledes er opmarksom pa, at Verdenstopmadet om beeredygtig udvikling i 2002, i stk. 34(b) af Gen-
nemfarelsesplanen, opfordrer til handling pa alle niveauer til fremskyndelse af tiltag over for invasive arter
I ballastvand,

er opmarksom pa, at skibes ukontrollerede udtemning af skibes ballastvand og sedimenter har medfart
overfarsel af skadelige vandorganismer og patogener, som forarsager skade pa miljg, sundhed, ejendom og
resurser,

anerkender vigtigheden af dette emne for Organisationen via Forsamlingsresolutioner A. 774(18) fra 1993
og A. 868(20) fra 1997, vedtaget med det formal at tage sig af overferslen af skadelige vandorganismer og
patogener,

der ogsa anerkender, at adskillige lande har truffet individuelle forholdsregler med henblik pa at forhindre,
formindske og i yderste konsekvens nedbringe risiciene for indfgrelsen af skadelige vandorganismer og
patogener via skibe, der sejler ind i deres havne, og ligeledes at emnet, som er af betydning for hele verden,
stiller krav om forholdsregler baseret pa globalt geeldende regler sammenstillet med retningslinjer for den
effektive implementering og ensartede fortolkning af disse,

der gnsker at fortsaette udviklingen af sikrere og mere effektive muligheder for behandling af ballastvand,
som resulterer i fortsat forhindring, minimering og i yderste konsekvens nedbringelse af overfarslen af
skadelige vandorganismer og patogener,

der har besluttet at forhindre, formindske og i yderste konsekvens nedbringe risiciene for miljg, sundhed,
ejendom og resurser som fglge af overfarslen af skadelige vandorganismer og patogener gennem kontrol
og behandling af skibes ballastvand og sedimenter, savel som undga ugnskede bivirkninger pa grund af en
sadan kontrol, og at opfordre til udvikling af relateret viden og teknologi,

der under hensyntagen til, at opnaelse af disse malsatninger bedst kan ske gennem konklusionen fra Den
internationale konvention om kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter,

har opnaet enighed om falgende:

Artikel 1

Definitioner
Med mindre andet udtrykkeligt fremgar, forstas i denne Konvention:

1. »Myndighedenc: regeringen i den stat der har myndighed over skibet. Hvad angar skibe som sejler under
et andet lands flag, er myndigheden regeringen i denne stat. For sa vidt angar flydende platforme, der be-
skeeftiger sig med efterforskning og udnyttelse af havbunden og undergrunden, som omgiver kysten over
hvilken denne kyststat har suverane rettigheder med det formal at efterforske og udnytte de naturlige re-
surser, herunder flydende lagerenheder (FSU'er) og flydende produktionslagre og afskibningsenheder
(FPSQO'er), er myndigheden regeringen i den pageaeldende kyststat.

2. »Ballastvand«: vand med suspenderede stoffer, der tages ombord pa et skib for at regulere skibets
styrlast, slagside, dybgang, stabilitet eller spaendinger.

3. »Behandling af ballastvand«: de mekaniske, fysiske, kemiske og biologiske processer, enten alene eller
samlet, for at fjerne, uskadeliggere, eller forhindre optagelsen eller udtemningen af skadelige vandorganis-
mer og patogener i ballastvand og sedimenter.
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4. »Certifikat«: Det internationale certifikat til behandling af ballastvand.
5. »Komité«: Organisationens Komité til Beskyttelse af Havmiljget.

6. »Konvention«: Den internationale konvention om kontrol og behandling af skibes ballastvand og se-
diment.

7. »Bruttotonnage«: den bruttotonnage der er beregnet i overensstemmelse med tonnagemalingsbhestem-
melserne i Bilag | til Den internationale konvention om maling af skibe, 1969 og enhver opfglgende
konvention.

8. »Skadelige vandorganismer og patogener«: vandorganismer eller patogener, der safremt de indfares i
havet, herunder flodmundinger, eller i ferskvandslgb, kan forarsage skade pa miljg, sundhed, ejendom eller
resurser, forringe den biologiske mangfoldighed eller forstyrre anden retmeessig brug af sadanne omrader.

9. »Organisationen«: Den internationale maritime organisation.
10. »Generalsekreteer«: Organisationens generalsekreteer.
11. »Sedimenter«: bundfald fra et skibs ballastvand.

12. ”Skibe«: fartgj af en hvilken som helst type, der opererer i vandmiljget og omfatter undervandsskibe,
flydende indretninger, flydende platforme, flydende lagringsfaciliteter (FSU'er) og flydende produktions-
anleeg med lagrings- og afskibningsfunktioner (FPSQO'er).

Artikel 2
Almindelige forpligtelser

1. Parterne forpligter sig fuldt og helt til at overholde Konventionens bestemmelser samt bilaget hertil, for
at forebygge, formindske og til sidst fjerne overfarslen af skadelige vandorganismer og patogener ved hjalp
af kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter.

2. Bilaget udger en integreret del af denne Konvention. Med mindre andet udtrykkeligt fremgar, er en
henvisning til denne Konvention samtidig en henvisning til bilaget.

3. Intet i denne Konvention skal fortolkes saledes, at en part forhindres i - hver iszr eller i fallesskab med
andre parter - at tage strengere tiltag for at forebygge, formindske eller fjerne overfarslen af skadelige
vandorganismer og patogener gennem kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter, i over-
ensstemmelse med folkeretten.

4. Parterne skal bestrabe sig pa at samarbejde med henblik pa effektiv implementering, overholdelse og
handhzvelse af denne Konvention.

5. Parterne forpligtiger sig til at opfordre til fortsat udvikling af kontrol af og standarder for udvikling af
ballastvand, for at forebygge, formindske og til slut fjerne overfarslen af skadelige vandorganismer og
patogener ved hjelp af kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter.

6. De parter, der treeffer foranstaltninger i medfer af denne Konvention, skal bestraebe sig pa ikke at forringe
eller skade hverken deres eget eller andre staters miljg, sundhed, ejendom eller resurser.
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7. Parterne ber sikre, at metoder til behandling af ballastvand, der anvendes til imgdekommelse af denne
Konvention, ikke forvolder sterre skade, end disse metoder forebygger for parternes eget og andre staters
miljg, sundhed, ejendom eller resurser.

8. Parterne skal opfordre skibe, der er berettiget til at sejle under deres flag, og for hvilke denne Konvention
geelder, til sa vidt dette er praktisk muligt, at undga optagelsen af ballastvand med potentielt skadelige
vandorganismer og patogener, savel som sedimenter, der kan indeholde sadanne organismer, herunder
fremme en hensigtsmaessig implementering af henstillinger udarbejdet af Organisationen.

9. Parterne skal bestrabe sig pa at samarbejde i Organisationens regi om at imgdekomme trusler og risici
over for falsomme, sarbare eller truede havekosystemer og biodiversitet i omrader, der befinder sig i omrader
uden for graenserne for den nationale jurisdiktion i forhold til behandlingen af ballastvand.

Artikel 3

Anvendelsesomrade

1. Med mindre andet udtrykkeligt fremgar, skal denne Konvention gaelde for:
a) skibe, der er berettiget til at sejle under en parts flag, og
b) skibe, der ikke er berettiget til at sejle under en parts flag, men som opererer under en parts myndighed.

2. Denne Konvention skal ikke galde for:

a) skibe, der ikke er konstrueret eller bygget til at befordre ballastvand.

b) en parts skib, der kun opererer i farvande, der er under denne parts jurisdiktion, med mindre parten
bestemmer, at udtemningen af ballastvand fra sadanne skibe ville forringe eller skade deres eget eller
omgivende eller andre staters miljg, sundhed, ejendom eller resurser,

c) en parts skib, der alene opererer i farvande, der er under en anden parts jurisdiktion, safremt sidstnaevnte
part godkender en sadan udelukkelse. Ingen part skal meddele sadan godkendelse, hvis dette kan forringe
eller skade deres eget eller de omgivende eller andre staters miljg, sundhed, ejendom eller resurser.
Enhver part, der meddeler sadan godkendelse, skal underrette det pagaldende skibs myndighed om, at
denne Konvention gelder for det pagaldende skib,

d) skibe, der alene opererer i farvande, der er under én parts jurisdiktion og pa abent hav, undtaget skibe,
der ikke er meddelt godkendelse i henhold il litra (c), med mindre denne part bestemmer, at udtemningen
af ballastvand fra sadanne skibe ville forringe eller skade deres eget eller omgivende staters miljg,
sundhed, ejendom eller resurser,

e) ethvert krigsskib, marinehjeelpeskib eller andet skib ejet eller opereret af en stat, og som til enhver tid
udelukkende anvendes til statslig og ikke-kommerciel tjeneste. Alle parter skal dog sikre sig ved ved-
tagelsen af hensigtsmaessige forholdsregler, der ikke svaekker driften eller driftsmassigheden af sddanne
skibe ejet eller opereret af denne part, at sadanne skibe agerer pa en made, der sa vidt dette er rimeligt
og praktisk muligt, er i overensstemmelse med denne Konvention, og

f) permanent ballastvand i forseglede tanke ombord pa skibe, som ikke er genstand for udtegmning.

3. | forhold til skibe fra ikke-deltagende parter til denne Konvention, skal parterne anvende de krav, der
stilles i denne Konvention, som matte vaere ngdvendige for at sikre, at sddanne skibe ikke bliver genstand
for en mere fordelagtig behandling.
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Artikel 4
Kontrol af overfgrslen af skadelige vandorganismer og patogener via skibes ballastvand og sedimenter

1. Enhver part skal kraeve, at skibe, for hvilke denne Konvention gelder, og som er berettiget til at sejle
under denne parts flag eller operere under denne parts befgjelse, overholder de i denne Konvention anfarte
krav, herunder geeldende standarder og krav i bilaget, og skal treffe effektive foranstaltninger for at sikre,
at disse skibe opfylder kravene.

2. Enhver part skal, under hensyntagen til dennes serlige forhold og kompetencer, udvikle nationale po-
litikker, strategier eller programmer for behandling af ballastvand i havne eller farvand under deres
jurisdiktion, som er i overensstemmelse med og medvirker til opnaelsen af denne Konventions malsatninger.

Artikel 5
Modtagefaciliteter for sedimenter

1. Enhver part forpligter sig til at sikre, at der findes egnede modtagefaciliteter for sedimenter i havne og
terminaler udpeget af denne part, hvor rengaring eller reparation af ballasttanke sker under hensyntagen til
de af Organsationen udarbejdede retningslinjer. Sadanne modtagefaciliteter skal drives uden, at skibe for-
sinkes ungdigt, og skal sgrge for sikker bortskaffelse af sadanne sedimenter, som ikke forringer eller skader
deres eget eller andre staters miljg, sundhed, ejendom eller resurser.

2. Enhver part skal underrette Organisationen, med henblik pa videreformidling til andre bergrte parter,
om alle tilfelde, hvor faciliteterne anfert i nr. 1 pastas at veere mangelfulde.

Artikel 6
Videnskabelig og teknisk forskning og overvagning

1. Parterne skal bestraebe sig pa, hver iser eller i fellesskab, at:
a) fremme og tilretteleegge den videnskabelige og tekniske forskning om behandling af ballastvand, og
b) overvage virkningerne af behandlingen af ballastvand i farvande under deres jurisdiktion.

Sadan forskning og overvagning bgr omfatte observation, maling, prgvetagning, evaluering og analyse af
alle teknologier og metoders effektivitet og negative pavirkninger forarsaget af sddanne organismer og
patogener, som er blevet identificeret til at veere overfert via skibes ballastvand.

2. Enhver part skal, for at fremme denne Konventions malsatninger, statte tilgengeligheden af relevant
information til andre parter, som beder om den for savidt angar:
a) videnskabelige og teknologiske programmer og tekniske foranstaltninger, der er foretaget i forhold til
behandling af ballastvand, og
b) effektiviteten af behandling af ballastvand som fglge af alle overvagnings- og vurderingsprogrammer.

Artikel 7

Syn og certificering

1. Enhver part skal sikre sig, at skibe, der sejler under dennes flag eller opererer med dennes befgjelse, og
som skal synes og certificeres, bliver synet og certificeret i henhold til reglerne i bilaget.

2. En part, der implementerer tiltag i henhold til artikel 2.3 og afsnit C i bilaget, skal ikke kraeve en anden
parts skib yderligere synet og certificeret, og ej heller skal skibets myndighed vare forpligtet til at syne og
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certificere yderligere tiltag palagt af den anden part. Ansvaret for verifikation af sadanne yderligere tiltag
skal ligge hos den part, der implementerer sadanne tiltag og skal ikke skabe ungdig forsinkelse for skibet.

Artikel 8
Overtraedelser

1. Enhver overtraedelse af bestemmelserne i denne Konvention skal forbydes, og der skal fastlegges sank-
tioner i myndigheden for det pagaldende skibs lovgivning, hvor end overtreedelsen sker. Safremt myndig-
heden er blevet informeret om en sadan overtreedelse, skal denne undersgge forholdet og kan anmode den
anmeldende part om at fremlaeegge yderligere beviser for den pastadede overtreedelse. Hvis myndigheden
mener, at der er fremlagt nok yderligere beviser til, at der kan anleegges sag vedrgrende den pastaede over-
treedelse, skal myndigheden sgrge for at sadanne retslige skridt bliver taget sa hurtigt som muligt og i
overensstemmelse med lovgivningen. Myndigheden skal omgaende informere parten savel som Organisa-
tionen om den pastaede overtreedelse, og hvilke foranstaltninger der er truffet. Safremt myndigheden ikke
har truffet nogen foranstaltninger inden for et ar efter at have modtaget informationen, skal myndigheden
informere den anmeldende part herom.

2. Enhver overtraedelse af denne Konvention inden for en parts jurisdiktion skal forbydes, og der skal
etableres sanktioner i henhold til partens lovgivning. Hver gang en sadan overtraedelse sker, skal parten
enten:

a) serge for, at der tages retslige skridt i henhold til lovgivningen, eller
b) fremlaegge de oplysninger og beviser, parten matte veere i besiddelse af, der paviser, at en overtreedelse
har fundet sted for myndigheden af skibet.

3. De sanktioner, der fglger af en parts lovgivning i henhold til denne artikel, skal veere tilstreekkeligt
alvorlige til at afskreekke overtraedelse af denne Konvention, hvor end disse matte forekomme.

Artikel 9
Inspektion af skibe

1. Ethvert skib, som denne Konvention geelder for, kan i en anden parts havn eller offshore-terminal blive
genstand for inspektion af behgrigt bemyndigede tjenestemaend fra denne part med det formal at klarleegge,
hvorvidt skibet opfylder denne Konvention. Med mindre det er foreskrevet i nr. 2 i denne artikel, skal en
sadan inspektion begreenses til at:

a) bekrafte, at der er et gyldigt certifikat ombord, og i sa tilfeelde skal dette certifikat godkendes, og

b) inspektion af ballastvandjournalen, og/eller

c) en provetagning af skibets ballastvand i overensstemmelse med de af Organisationen udarbejdede ret-
ningslinjer. Dog skal den tid, der er brug for til at analysere prgverne ikke anvendes som grundlag for
urimelig forsinkelse af skibes drift, feerden eller afsejling.

2. | tilfeelde af at et skib ikke har et gyldigt certifikat, eller hvor der er abenlyst grundlag for at tro, at:
a) skibets tilstand eller skibets udstyr ikke i tilstreekkelig grad stemmer overens med oplysningerne i cer-
tifikatet, eller
b) skibsfareren eller mandskabet ikke er bekendte med vigtige procedurer for skibsarbejde i forbindelse
med behandlingen af ballastvand, eller ikke har implementeret sadanne procedurer,

vil der kunne foretages en naermere inspektion.
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3. Under de i nr. 2 af denne artikel angivne omstendigheder skal den part, der foretager inspektionen,
treeffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet ikke udtgmmer ballastvand, farend skibet kan ggre dette uden,
at det medfarer fare for skade pa miljg, sundhed, ejendom eller resurser.

Artikel 10
Opdagelse af overtraedelser og kontrol af skibe

1. Parterne skal samarbejde om at opdage overtreedelser og om at handhaeve Konventionens bestemmelser.

2. Hvis det opdages, at et skib har overtradt Konventionen, kan den part, under hvis flag skibet har tilladelse
til at sejle og/eller den part i hvis havn eller offshore-terminal skibet er i drift, ud over de sanktioner, der er
beskrevet i artikel 8 eller enhver foranstaltning angivet i artikel 9, treeffe foranstaltninger til at advare,
tilbageholde eller ekskludere skibet. Den part, i hvis havn eller offshore-terminal skibet er i drift, kan dog
give et sadant skib tilladelse til at sejle ud af havnen eller offshore-terminalen med det formal at udtemme
ballastvandet eller fortseette til det neermeste reparationsveerft eller tilgeengelige modtagefacilitet under for-
udsetning af, at dette ikke medfgrer fare for skade pa miljg, sundhed, ejendom eller resurser.

3. Hvis den i artikel 9 nr. 1 litra (c) beskrevne prgvetagning farer til et resultat eller statter oplysninger
modtaget fra en anden havn eller offshore-terminal under henvisning til, at skibet udger en fare for miljg,
sundhed, ejendom eller resurser, skal den part, i hvis farvand skibet er i drift, forbyde skibet at udteamme
ballastvand indtil faren er fjernet.

4. nder dennes jurisdiktion, safremt en anmodning om en undersggelse er parten i heende sammen med
tilstreekkelige beviser for, at skibet opererer eller har opereret i strid med Konventionens bestemmelser. En
rapport om en sadan undersggelse skal sendes til den anmodende part og den kompetente myndighed for
myndigheden af det pagaldende skib, sdledes at der kan treeffes hensigtsmassige tiltag.

Artikel 11
Underretning om kontroltiltag

1. Hvis en inspektion foretaget i henhold til artikel 9 eller 10 viser, at der er sket en overtredelse af
Konventionen, skal skibet underrettes herom. En rapport med beviser for overtraeedelsen skal fremsendes til
myndigheden.

2. | tilfeelde af at der traeffes foranstaltninger i henhold til artikel 9 nr. 3, 10 nr. 2 eller 10 nr. 3, skal den
tjenestemand, der udfgrer en sadan foranstaltning, omgaende og skriftligt informere det pageeldende skibs
myndighed, eller hvis dette ikke er muligt det pageeldende skibs konsul eller diplomatiske reprasentant, om
alle de omstendigheder hvorunder foranstaltningen vurderes ngdvendig. Desuden skal den godkendte or-
ganisation, som er ansvarlig for udstedelsen af certifikater, underrettes.

3. Den pageldende havnestatsmyndighed skal, ud over parterne naevnt i nr. 2, underrette den naste an-
lgbshavn om alle relevante oplysninger angaende overtraedelsen, hvis myndigheden ikke er i stand til at
treeffe de i artikel 9 nr. 3, 10 nr. 2 eller 10 nr. 3 angivne foranstaltninger, eller hvis skibet har faet tilladelse
til at fortseette til naeste anlgbshavn.
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Artikel 12
Ungdig forsinkelse af skibe

1. Alle mulige tiltag skal tages for at forhindre skibet i ungdigt at blive tilbageholdt eller forsinket under
artikel 7 nr. 2, 8, 9 eller 10.

2. Safremt et skib ungdigt tilbageholdes eller forsinkes under artikel 7 nr. 2, 8, 9 eller 10, skal det veere
berettiget til erstatning for ethvert tab eller enhver skade padraget.

Artikel 13
Teknisk bistand, samarbejde eller regionalt samarbejde

1. Parterne forpligter sig til, direkte eller via Organisationen og andre internationale organer, hvor dette er
hensigtsmaessigt, med hensyn til kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter at give statte til
de parter, der anmoder om teknisk bistand:

a) til oplaering af personale,

b) til at sikre tilgaengeligheden af relevant teknologi, udstyr og anleeg,

c) til iveerksattelse af feelles forsknings- og udviklingsprogrammer, og

d) til gennemfarelse af andre tiltag rettet mod effektiv implementering af Konventionen og vejledninger
udarbejdet af Organisationen i henhold hertil.

2. Parterne forpligter sig til at samarbejde aktivt med forbehold for nationale love, forskrifter og politikker
om overdragelse af teknologi med hensyn til kontrol og behandling af skibes ballastvand og sedimenter.

3. For at fremme Konventionens malsatninger, skal parter med felles interesser for at beskytte miljg,
sundhed, ejendom og resurser i et bestemt geografisk omrade og isar parter, der greenser op til lukkede og
halvlukkede farvande, bestraebe sig pa, under hensyntagen til de karakteristiske regionale serpreg, at styrke
det regionale samarbejde, herunder gennem indgaelse af regionale aftaler, der er i overensstemmelse med
Konventionen. Parterne skal samarbejde med parter i regionale aftaler om udvikling af harmoniserede pro-
cedurer.

Artikel 14
Formidling af oplysninger

1. Enhver part skal afgive rapport til Organisationen, og hvor dette er hensigtsmeessigt gere fglgende

oplysninger tilgeengelige for andre parter:

a) alle krav og procedurer om behandling af ballastvand, herunder love, forskrifter og retningslinjer til
implementering af Konventionen,

b) tilgengeligheden og placering af alle modtagefaciliteterne til miljgmaessigt forsvarlig afhaendelse af
ballastvand og sedimenter, og

c) krav om information fra skibe, der ikke er i stand til at overholde Konventionens bestemmelser af de
grunde, der er anfart i regel A-3 og B-4 i bilaget.

2. Organisationen skal underrette parterne om alle underretninger modtaget i henhold til denne artikel og
videresende enhver information meddelt denne i henhold til nr. 1 litra (b) og (c) af denne artikel til alle
parter.
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Artikel 15
Tvistlgsning

Parterne skal lgse enhver tvist, der matte opsta imellem dem angéaende fortolkning eller anvendelse af
Konventionen gennem forhandling, undersggelse, magling, forlig, voldgift, domstolsafgerelse, brug af re-
gionale organer eller ordninger eller andre fredelige midler efter eget valg.

Artikel 16
Forholdet til folkeretten og andre aftaler

Intet i Konventionen skal bergre en stats rettigheder og pligter i henhold til den almene folkeret, som denne
er afspejlet i De Forenede Nationers Havretskonvention.

Artikel 17
Undertegnelse, ratificering, accept, godkendelse og tiltreedelse

1. Konventionen star aben for undertegnelse for alle stater i Organisationens hovedszade fra 1. juni 2004
til 31. maj 2005, og skal derefter forblive aben for tiltreedelse for alle stater.

2. Stater kan tilslutte sig denne Konvention gennem:
a) aundertegnelse uden forbehold for ratificering, accept eller godkendelse, eller
b) undertegnelse uden forbehold for ratificering, accept eller godkendelse efterfulgt af ratificering, accept
eller godkendelse, eller
c) tiltreedelse.

3. Ratificering, accept, godkendelse eller tiltredelse skal ske ved deponering af et dokument herom hos
generalsekretaeren.

4. En stat, der bestar af to eller flere territorialenheder, hvor der anvendes forskellige retssystemer i for-
bindelse med sager, der behandles i denne Konvention, kan pa tidspunktet for undertegnelse, ratificering,
accept, godkendelse eller tiltreedelse erklere, at denne Konvention skal anvendes for alle statens territoria-
lenheder eller kun en eller flere af dem og kan til enhver tid a&ndre denne erkleering ved at fremsende en
anden erklering.

5. Enhver erklaering skal skriftligt meddeles til depositaren og skal udtrykkeligt oplyse om den territoriale
enhed eller de territoriale enheder, som denne Konvention geelder for.

Artikel 18
Ikrafttraedelse

1. Denne Konvention skal treede i kraft tolv maneder efter den dato, hvor mindst 30 stater, hvis samlede
handelsflade udgar ikke mindre end 35 (femogtredive) procent af verdens handelsflades bruttotonnage, enten
har undertegnet den uden forbehold for ratificering, accept, eller godkendelse, eller har deponeret de ngd-
vendige dokumenter til ratificering, accept, godkendelse, eller tiltreedelse overensstemmelse med artikel 17.

2. For stater, der har deponeret et dokument til ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse i henhold
til denne Konvention, efter at kravene om ikrafttreedelse er opfyldt, men for datoen for ikrafttreedelse af
denne Konvention eller 3 (tre) maneder efter datoen for deponering af dokumentet, hvis dette sker senere.
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Alle dokumenter til ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse, som er deponeret efter den dato,
hvor Konventionen treeder i kraft, skal geelde 3 (tre) maneder efter deponeringsdatoen.

3. Efter den dato, hvor en &ndring til Konventionen anses for at veere accepteret i henhold til Artikel 19,
geelder ethvert dokument om ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse for Konventionen i den &n-
drede form.

Artikel 19
ZAndringer

1. Denne Konvention kan &ndres i overensstemmelse med en hvilken som helst af de procedurer, som er
fastsat i nedennavnte.

2. /Endringer efter behandling af Organisationen:

a)

b)

c)
d)

f)

9)

a Enhver part kan fremseette forslag om a&ndring af Konventionen. Z£ndringsforslag skal indgives til
generalsektretaeren, som derpa skal videresende forslaget til parterne savel som medlemmerne af Or-
ganisationen mindst 6 (seks) maneder far, det skal behandles.

b Enhver foreslaet og videresendt &ndring, som navnt ovenfor, skal henvises til Komitéen til behand-

ling. Parterne skal, hvad enten de er medlemmer af Organisationen eller ej, veere berettiget til at deltage

i Komitéens procedurer om behandling og vedtagelse af endringen.

¢ Andringer skal vedtages med 2/3 (to tredjedele) flertal af de parter, der er tilstede og afgiver stemme

i Komitéen, forudsat at mindst 1/3 (en tredjedel) af parterne er til stede ved afstemningen.

d ZAndringer vedtaget i henhold til litra (c) skal videresendes af generalsekretaeren til parterne med

henblik pa accept.

e En &ndring skal anses for at vaere accepteret i fglgende tilfeelde:

i) Enendring i en artikel i denne Konvention skal anses for at vaere accepteret pa den dato hvor 2/3
(to tredjedele) af parterne har informeret generalsekreteeren om deres accept heraf.

ii) Enendring i bilaget skal anses for at vaere accepteret efter udlgb af 12 (tolv) maneder efter vedta-
gelsesdatoen eller efter dato fastsat af Komitéen. Hvis mere end 1/3 (en tredjedel) af parterne pa
det tidspunkt meddeler generalsekreteeren, at de har indvendinger mod &ndringen, skal endringen
imidlertid anses for ikke at veere accepteret.

f En &ndring traeder i kraft pa falgende made:

1) Enéendring til en artikel i denne Konvention treeder i kraft for de parter, der har erkleeret, at de har
accepteret den 6 (seks) maneder efter det tidspunkt, hvor den er anset for at veere accepteret i
overensstemmelse med litra (e)(i).

i) Enandring til bilaget skal traede i kraft for alle parter 6 (seks) maneder efter den dato, hvorpa den
anses for at veere accepteret med undtagelse af enhver part, der har:

1) givet underretning om indsigelser mod a&ndringen i henhold til litra (e)(ii) og som ikke har
tilbagekaldt en sadan indsigelse, eller

2) underrettet generalsekretaeren, far ikrafttreedelsen af endringen om, at &ndringen farst skal trae-
de i kraft for parten efter en senere underretning om, at endringen accepteres.

i) En part, der har meddelt indsigelse i henhold til litra (f)(ii)(1), kan efterfglgende meddele general-
sekreteeren, at denne part accepterer a@ndringen. En sadan andring skal treede i kraft for parten 6
(seks) maneder efter tidspunktet for meddelelse af accept, eller datoen pa hvilken &ndringen treeder
I kraft.

i) Hvis en part, som har givet underretning i overensstemmelse med litra (f)(ii)(2), underretter gene-
ralsekreteeren om dennes accept i forhold til en endring, skal en sadan andring traede i kraft for
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denne part 6 (seks) maneder efter datoen for meddelelse af accept eller den dato pa hvilken, &n-
dringen treeder i kraft, hvis dette sker senere.

3. /ndring foretaget af Konferencen:

a) Paen parts anmodning om tilslutning fra mindst en 1/3 (en tredjedel) af parterne, skal Organisationen
sammenkalde en partskonference, der skal behandle a&ndringsforslag til denne Konvention.

b) Enandring der vedtages af en sadan Konference med et flertal pa mindst 2/3 (to tredjedele) af de parter,
der er til stede og afgiver stemme, skal videresendes af generalsekretzeren til alle parter til accept.

¢) Medmindre Konferencen traeffer beslutning om andet, skal endringen anses for at vare accepteret og
treede i kraft i overensstemmelse med de til dette formal i nr. (2) litra (€) og () ovenfor naermere angivne
procedurer.

4. Enhver part, der afviser at acceptere en &ndring til bilaget, skal alene i henseende til anvendelsen af
pagealdende &ndring anses for at vere en ikke-kontraherende part.

5. Enhver underretning i henhold til denne artikel skal gives skriftligt til generalsekretaeren.

6. Generalsekretaeren skal informere parterne og medlemmerne af Organisationen om:
a) enhver &ndring, der traeder i kraft og datoen for ikrafttreedelse generelt og for hver part, og
b) enhver underretning foretaget i henhold til denne artikel.

Artikel 20
Opsigelse

1. Denne Konvention kan opsiges af enhver part nar som helst efter udlgbet af to ar fra den dato, hvor
Konventionen traeeder i kraft for den pageeldende part.

2. Opsigelse skal ske ved skriftlig underretning til depositaren og skal galde et ar efter den er modtaget,
eller efter en leengere periode, som angivet i den pagaldende underretning.

Artikel 21
Depositar

1. Denne Konvention skal deponeres hos generalsekretaeren, som skal videresende certificerede kopier af
Konventionen til alle stater, der har undertegnet eller tiltradt denne Konvention.

2. Udover de funktioner, der er beskrevet andetsteds i Konventionen, skal generalsekreteeren:
a) underrette alle stater, der har undertegnet eller tiltradt Konventionen om:
i) hver ny undertegnelse eller deponering af dokument til ratificering, accept, godkendelse eller til-
treedelse med angivelse af datoen herfor,
i) datoen for denne Konventions ikrafttreeden, og
Iii) deponering af ethvert opsigelsesdokument fra Konventionen sammen med datoen for modtagelse
og datoen fra hvilken, opsigelsesdokumentet gaelder, og
b) sasnart Konventionen treeder i kraft, sende teksten til Sekretariatet for FN til registrering og udgivelse
i henhold til Artikel 102 i De Forenede Nationers Pagt.
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Artikel 22
Sprog

Denne Konvention er udfaerdiget i et enkelt eksemplar pa arabisk, kinesisk, engelsk, fransk, russisk og
spansk, saledes at hver tekst har samme gyldighed.

Udfeerdiget i London, den 13. februar, 2004.

Til bekreeftelse heraf har undertegnede, der er befuldmaegtiget dertil af deres respektive regeringer, un-
derskrevet denne Konvention.

BILAG
REGLER OM KONTROL OG BEHANDLING AF SKIBES BALLASTVAND OG SEDIMENTER
DEL A - ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Regel A-1
Definitioner
| dette bilag forstas ved:
1. »Arsdag«: den dag og maned hvert &r, der svarer til certifikatets udlgbsdato.

2. »Ballastvandkapacitet«: den samlede meengde i kubikmeter af tanke og rum eller afdelinger pa skibe,
der anvendes til at beare, pafylde eller udtemme ballastvand, herunder tanke, rum eller afdelinger, der kan
anvendes pa flere mader séaledes, at de kan bare ballastvand.

3. »Selskab«: ejer af skibet eller enhver anden organisation eller person sasom operatar eller person, der
har lejet et skib uden besatning, som har pataget sig ansvaret for driften af skibet fra ejeren af skibet, og
som i forbindelse med patagelsen af et sadant ansvar har aftalt at patage sig alle pligter og alt ansvar palagt
af den internationale kode for sikker skibsdrift!)

4. »Bygget«: med hensyn til et skib skal betyde et byggestadium, hvor:
1) kelen er lagt, eller
2) byggearbejdet, som kan identificeres med et bestemt skib, pabegyndes,
3) monteringen af skibet er pabegyndt og omfatter mindst 50 ton eller 1 procent af en vurderet masse af
strukturelt materiale, eller
4) skibet gennemgar en starre ombygning.

5. »Starre ombygning«: skal betyde en ombygning af et skib:
1) som &ndrer dens bareevne med hensyn til ballastvand med 15 procent eller mere, eller
2) som a&ndrer skibets type, eller
3) som efter myndighedens mening er projekteret til at forleenge skibets levetid med 10 ar eller mere, eller
4) som medfgrer andre endringer i ballastvandsystemet end komponentudskiftning. Ombygning af et skib,
sa det overholder bestemmelserne i regel D-1 skal ikke i dette bilag anses for at udgare en stgrre om-

bygning.
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6. »Fra nermeste kyst«: den basislinje, hvorfra det pagaldende ydre territorialfarvand fastsattes i over-
ensstemmelse med folkeretten med undtagelse af »fra neermeste land« som i denne Konvention skal betyde
omradet uden for Australiens nordgstlige kyst, fra en linje trukket fra et punkt pa kysten af Australien.

i 11grader sydlig bredde - 142 grader 08' gstlig leengde
til et punkt 10 grader 35' sydlig bredde — 141 grader 55'
gstlig leengde

derfra til et punkt 10 grader 00' sydlig bredde —

142 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt 9 grader 10’ sydlig bredde —

143 grader 52' gstlig leengde

derfra til et punkt 9 grader 00' sydlig bredde —

144 grader 30' gstlig leengde

derfra til et punkt 10 grader 41' sydlig bredde —

145 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt 13 grader 00' sydlig bredde —

145 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt 15 grader 00' sydlig bredde —

146 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt 17 grader 30' sydlig bredde —

147 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt 21 grader 00' sydlig bredde —

152 grader 55' gstlig leengde

derfra til et punkt 24 grader 30' sydlig bredde —

154 grader 00' gstlig leengde

derfra til et punkt pa den australske kyst i

24 grader 42' sydlig bredde - 153 grader 15' gstlig leengde.

7. »Aktivt stof«: et stof eller en organisme, herunder et virus eller en svamp som generelt eller specifikt
pavirker eller agerer over for skadelige vandorganismer og patogener.

Regel A-2

Generel anvendelse

Med mindre andet er udtrykkeligt fastsat, skal udtemningen af ballastvand kun ske ved behandling af
ballastvand i overensstemmelse med bestemmelserne i dette Bilag.

Regel A-3

Undtagelser

Kravene i regel B-3 eller andre bestemmelser, der bliver vedtaget af en part i henhold til artikel 2 nr. 3 og
afsnit C, skal ikke gaelde for

1. optagelse eller udtemning af ballastvand og sedimenter, som er ngdvendig til sikring af et skibs sikkerhed
i ngdsituationer eller for at redde menneskeliv, eller
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2. utilsigtet udtemning eller indstremning af ballastvand og sedimenter som falge af skade pa skibet eller
dets udstyr
1) safremt alle rimelige forholdsregler er truffet fer og efter skadens indtreeden, eller far og efter at skaden
eller udtgmningen opdages, til forebyggelse eller begraensning af udtemningen, og
2) med mindre ejeren, selskabet eller den ansvarshavende officer forseetligt eller uagtsomt har forvoldt
skaden, eller

3. optagelsen og udtemningen af ballastvand og sedimenter nar disse anvendes for at forhindre eller be-
grense forurening fra skibet, eller

4. optagelsen og den efterfglgende udtemning pa dbent hav af det samme ballastvand og sedimenter, eller

5. udtemningen af ballastvand og sedimenter fra et skib pa samme sted, hvor alt ballastvandet og sedi-
menterne er opstaet og forudsat, at der ikke er sket nogen blanding af ubehandlet ballastvand og sedimenter
fra andre omrader. Hvis en blanding er sket, er ballastvandet fra andre omrader genstand for behandling af
ballastvand i overensstemmelse med dette bilag.

Regel A-4
Dispensation

1. En part eller parter kan i farvande under deres jurisdiktion dispensere fra ethvert krav om anvendelse
af regel B-3 eller C-1 ud over de undtagelser, der er indeholdt andetsteds i Konventionen, men kun hvis
dispensationen:

1) meddeles et skib eller skibe pa rejse eller rejser mellem bestemte havne eller steder, eller til et skib, der
udelukkende sejler mellem bestemte havne eller steder,

2) gelder for en periode pa ikke mere end 5 ar og kan evalueres i denne periode,

3) meddeles skibe, der ikke blander ballastvand eller sedimenter andre steder end mellem havne eller steder
anfgrtinr. 1.1, og

4) meddeles pa basis af retningslinjerne for risikoevaluering udarbejdet af Organisationen.

2. Dispensationer meddelt i henhold til afsnit 1 er ikke gyldige ferend Organisationen er blevet underrettet
og relevante oplysninger er videresendt til parterne.

3. Enhver dispensation, der meddeles i henhold til denne regel, ma ikke forringe eller skade tilgreensende
eller andre staters miljg, sundhed, ejendom eller resurser. Parten skal konsultere stater, som matte veere
negativt bergrt med henblik pa at finde en lgsning pa problemerne.

4. Enhver dispensation, der meddeles i henhold til denne regel, skal indfgres i ballastvandjournalen.
Regel A-5
Tilsvarende krav

Fastseettelse af krav svarende til dette bilag kan vedtages af myndigheden under hensyntagen til de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer for fritidsbade, der udelukkende anvendes til fritidsaktivitet eller
konkurrence eller for fartgjer, der hovedsageligt anvendes til eftersggning og redning, som har en maksimal
leengde pa 50 meter og en ballastvandkapacitet pa hgjst 8 kubikmeter.
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AFSNIT B - BEHANDLING OG KONTROLKRAYV FOR SKIBE
Regel B-1

Plan for behandling af ballastvand

Alle skibe skal have en plan for behandling af ballastvand ombord pa skibet og implementere denne plan.
Planen skal veere godkendt af myndigheden under hensyntagen til de af Organisationen udarbejdede ret-
ningslinjer. Planen for behandling af ballastvand skal vere specifikt udformet for hvert enkelt skib og skal
mindst:

1. indeholde detaljerede sikkerhedsprocedurer for skibet og mandskabet i forbindelse med behandling af
ballastvand, som fastsat i denne Konvention,

2. give en detaljeret beskrivelse af, hvilke tiltag der skal traeffes for at implementere kravene om behandling
af ballastvand og supplerende praksis for behandling af ballastvand, som fastsat i denne Konvention,

3. indeholde detaljerede fremgangsmader for bortskaffelse af sedimenter:
1) til ses, og
2) til lands,

4. omfatte fremgangsmader for koordinering af behandling af ballastvand ombord, som medfarer udtgm-
ning til sgs, sammen med statens myndigheder i hvis farvand en sadan udtegmning vil finde sted,

5. udpege en officer ombord pa skibet, som skal sikre, at planen implementeres pa forsvarlig vis,
6. indeholde oplysningskrav for skibe i henhold til Konventionen, og

7. veere skrevet pa skibets arbejdssprog. Hvis der anvendes et andet sprog end engelsk, fransk eller spansk,
skal der tillige foreligge en oversattelse til et af disse sprog.

Regel B-2
Ballastvandjournal

1. Alle skibe skal have en ballastvandjournal ombord, som kan veere et elektronisk registreringssystem,
eller som kan veere integreret i en anden journal eller et andet registreringssystem, og som mindst skal
indeholde de i tilleg Il anferte informationer.

2. Indfarsler i ballastvandjournalen skal opbevares ombord pa skibet i mindst 2 (to) ar efter den seneste
indfersel blev foretaget, og derefter vare i selskabets kontrol i mindst 3 (tre) ar.

3. l tilfeelde af udtemning af ballastvand i henhold til regel A-3, A-4 eller B-3 nr. 6, eller ved anden utilsigtet
eller useedvanlig udtgmning af ballastvand, som der ikke er givet dispensation for andetsteds i Konventionen,
skal der ske en indfarsel i ballastvandjournalen, som beskriver omsteendighederne for og arsagen til denne
udtemning.

4. Ballastvandjournalen skal opbevares let tilgeengelig for inspektion pa ethvert rimeligt tidspunkt og kan
i tilfeelde af et ubemandet skib, der bugseres, opbevares pa det skib, der bugserer.

5. Enhver arbejdsaktivitet, der omhandler ballastvand, skal uden ugrundet ophold indfares i ballastvand-
journalen. Alle indfersler skal undertegnes af den ansvarshavende officer, og hver udfyldt side skal
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undertegnes af skibsfareren. Indfarsler i ballastvandjournalen skal ske i skibets arbejdssprog. Hvis sproget
ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal indfarslerne vare oversat til et af de naevnte sprog. Hvis indfgrslerne
ogsa sker pa et officielt nationalt sprog i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fare, skal disse vere
geeldende i tilfeelde af tvist eller uoverensstemmelse.

6. Officerer, der er behgrigt befuldmagtiget af en part, kan inspicere ballastvandjournalen ombord pa
ethvert skib for hvilket, denne regel geelder, mens skibet er i partens havn eller offshore-terminal, og kan
tage kopi af enhver indfarsel og kan kraeve, at skibsfgreren bekrafter, at kopien er en rigtig kopi. Enhver
kopi, som er bekraftet pa denne made, skal kunne fremlaegges i en hvilken som helst retssag som bevis for
de i indferslen angivne forhold. Inspektion af ballastvandjournalen og indhentning af bekreeftet kopi skal
ske sa hurtig som muligt uden at forarsage ungdig forsinkelse af skibet.

Regel B-3
Behandling af skibes ballastvand

1. Alle skibe, der er bygget fer 2009:

1) med en ballastvandkapacitet pa fra og med 1500 til og med 5000 kubikmeter, skal gennemfare ballast-
vandbehandling pa en made, der mindst opfylder standarden naevnt i regel D-1 eller regel D-2 frem til
2014, og skal derefter mindst opfylde standarden navnt i regel D-2,

2) med en ballastvandkapacitet pa mindre end 1500 eller stgrre end 5000 kubikmeter, skal gennemfgre
ballastvandbehandling pa en made, der mindst opfylder standarden nzvnt i regel D-1 eller regel D-2
frem til 2016, og skal derefter mindst opfylde standarden navnt i regel D-2.

2. Alle skibe for hvilke nr. 1 geelder, skal overholde nr. 1 senest ved farste mellemsyn eller fornyelsessyn
afhangig af, hvilken der indtreffer farst efter arsdagen for levering af skibet i dret for overholdelse af den
standard, der gaelder for skibet.

3. Alle skibe, der er bygget i eller efter 2009 med en ballastvandkapacitet pa mindre end 5000 kubikmeter
skal gennemfgre ballastvandbehandling pa en made, der mindst opfylder standarden naevnt i regel D-2.

4. Alle skibe, der er bygget i eller efter 2009, men fgr 2012, med en ballastvandkapacitet pa 5000 kubik-
meter eller mere skal gennemfgre ballastvandbehandling i overensstemmelse med nr. 1.2.

5. Alle skibe, der er bygget i eller efter 2012 med en ballastvandkapacitet pa 5000 kubikmeter eller mere
skal gennemfare ballastvandbehandling pa en made, der mindst opfylder den standard, der er nzvnt i regel
D-2.

6. Kravene i denne regel gealder ikke for skibe, der udtemmer ballastvand til en modtagefacilitet, som er
konstrueret i overensstemmelse med retningslinjerne for sadanne faciliteter udarbejdet af Organisationen.

7. Andre metoder til ballastvandbehandling kan ogsa accepteres som alternativer til kravene i nr. 1 til 5,
safremt metoderne sikrer mindst samme niveau af beskyttelse for miljg, sundhed, ejendom eller resurser,
og hvis principperne har modtaget Komitéens godkendelse.

Regel B-4
Ballastvandudskiftning

1. Alle skibe, der gennemfgrer ballastvandudskiftning for at opfylde standarden i regel D-1, skal:
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1) hvor det er muligt, gennemfare ballastvandudskiftningen mindst 200 sgmil fra neermeste landomrade
og i havdybde over 200 meter og samtidig tage hensyn til de af Organisationen udarbejdede retnings-
linjer,

2) i tilfeelde, hvor skibet ikke er i stand til at gennemfgre ballastvandudskiftningen i overensstemmelse
med nr. 1.1, skal sadan ballastvandudskiftning udfgres samtidig med, at der tages hensyn til retnings-
linjerne i nr. 1.1, sa langt fra neermeste landomrade som muligt og i alle tilfeelde mindst 50 sgmil fra
nermeste landomrade og pa havdybde over 200 meter.

2. | havomrader, hvor afstanden fra nzermeste land eller dybden ikke opfylder de parametre, der er naevnt
i nr. 1.1 eller 1.2, kan havnestaten fastsatte omrader, eventuelt i samrad med tilstedende eller andre stater,
hvor et skib kan gennemfgare ballastvandudskiftning og samtidig tage hensyn til retningslinjerne i nr. 1.1.

3. Det skal ikke kunne forlanges af et skib, at det skal afvige fra den planlagte rejse eller forsinke denne
rejse for at overholde et serskilt krav i nr. 1.

4. Det skal ikke kunne forlanges af et skib, som gennemfarer ballastvandudskiftning, at det skal overholde
nr. 1 eller 2, hvis skibsfgreren med rimelighed konstaterer, at udskiftningen ville bringe sikkerheden eller
stabiliteten af skibet, beseatningen eller passagerer i fare pa grund af darligt vejr, eller skibets konstruktion,
udstyrsfejl eller andre ekstraordinaere omstendigheder.

5. Safremt der stilles krav om, at et skib skal gennemfare ballastvandudskiftning, og skibet ikke ger det i
overensstemmelse med denne regel, skal arsagerne indfgres i ballastvandjournalen.

Regel B-5
Behandling af skibes sedimenter

1. Alle skibe skal fjerne og bortskaffe sedimenter fra rum, som menes at indeholde ballastvand, i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i skibets plan for behandling af ballastvand.

2. Skibe navnt i regel B-3 nr. 3 til B-3 nr. 5 bgr, uden at bringe sikkerheden eller driftseffektiviteten i fare,
konstrueres og bygges med henblik pa at minimere optagelse og ugnsket opsamling af sedimenter, og gare
det nemmere at fjerne og tage praver af sedimenter samtidig med, at der tages hensyn til de af Organisationen
udarbejdede retningslinjer. Skibe neevnt i regel B-3 nr. 1 bgr sa vidt det er praktisk muligt, overholde denne
bestemmelse.

Regel B-6
Officerernes og mandskabets pligter

Officerer og mandskab skal veere bekendte med deres pligter i forbindelse med gennemfarelsen af den
seerlige ballastvandbehandling pa skibet, hvor de gar tjeneste, og skal, i forhold til deres pligter, vaere be-
kendte med skibets plan for behandling af ballastvand.
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DEL C - SERLIGE KRAYV INDEN FOR VISSE OMRADER
Regel C-1
Tilleegskrav

1. Hvis en part, alene eller i fellesskab med andre parter, finder det ngdvendigt med krav ud over de, der
er naevnt i afsnit B til at forebygge, formindske, eller fjerne overfersel af skadelige vandorganismer og
patogener via ballastvand og sedimenter fra skibe, kan den pagaldende part eller parter, i overensstemmelse
med folkeretten, kraeve, at skibe skal opfylde en sarskilt standard eller et sarskilt krav.

2. For en part eller parter fastsatter standarder eller krav i henhold til nr. 1, ber parten eller parterne radfgre
sig med tilgreensende eller andre stater, som kan blive bergrt af sadanne standarder eller krav.

3. En part eller parter, som har til hensigt at indfgre tilleegskrav i henhold til nr. 1, skal

1) tage hensyn til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer.

2) meddele Organisationen, at de har til hensigt at fastsatte tilleegskrav pa mindst 6 (seks) maneder, med
undtagelse af i ngd- og epidemisituationer, forud for den planlagte dato for gennemfgrelse af kravene.
Meddelelsen skal indeholde:

1) ngjagtige koordinater for, hvor tillegskravene galder,

2) behovet og begrundelsen for anvendelsen af tillegskravene, herunder eventuelle fordele,

3) en beskrivelse af tillegskravet eller tilleegskravene, og

4) eventuelle ordninger fastlagt for, at skibe skal kunne overholde tilleegskravet eller tilleegskravene.

3) idet omfang den almene folkeret kreever det, som nedfeldet i De Forenede Nationers Havretskonven-
tion, hvor dette er hensigtsmaessigt, indhente godkendelse fra Organisationen.

4. En part eller parter skal ved indfgrelse af sadanne tilleegskrav bestraebe sig pa at stille alle hensigts-
massige tjenester til radighed, som kan omfatte, men ikke er begranset til underretning af sgfarende om
omrader og tilgeengelige og alternative ruter eller havne, sa langt som det er praktisk muligt for at lette byrden
pa skibet.

5. Tilleegskrav, der vedtages af en part eller parter, skal ikke satte skibets sikkerhed i fare og skal ej heller
under nogen omstaendigheder vaere i strid med andre konventioner som skibet skal overholde.

6. En part eller parter, der indferer tilleegskrav, kan fravige disse krav i en periode eller under sarlige
omstendigheder, som de finder hensigtsmaessigt.

Regel C-2
Advarsler om optagelse af ballastvand i visse omrader og tiltag vedrgrende flagstater i den forbindelse

1. En part skal bestreebe sig pa at underrette sgfarende om omrader under dennes jurisdiktion, hvor skibe
ikke bgr optage ballastvand pa grund af kendte forhold. Parten skal i sadanne underretninger inkludere
ngjagtige koordinater for omradet eller omraderne, og hvis det er muligt, positionen for et eventuelt alter-
nativt omrade eller eventuelle alternative omrader for optagelse af ballastvand. Advarsler kan gives for
omrader:

1) hvor det er kendt, at der forekommer udbrud, angreb eller populationer af skadelige vandorganismer og
patogener (fx giftig algevaekst) som sandsynligvis er relevante for optagelsen eller udtemningen af
ballastvand,

2) ner kloakudlgb, eller
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3) hvor tidevandsudskiftningen er mindre, eller i perioder hvor en tidevandsstrem er kendt for at vaere mere
grumset.

2. Ud over at underrette sgfarende om omrader, i overensstemmelse med bestemmelserne i nr. 1, skal en
part underrette Organisationen og potentielt bergrte kyststater om omrader navnt i nr. 1, og om hvor lenge
en advarsel sandsynligvis vil geelde. Underretningen til Organisationen og potentielt bergrte kyststater skal
indeholde ngjagtige koordinater for omradet eller omraderne og, om muligt, positionen for et eventuelt
alternativt omrade eller eventuelle alternative omrader for optagelse af ballastvand. Underretningen skal
indeholde rad til skibe som har behov for at optage ballastvand i omradet, og beskrive ordninger for alter-
native lgsninger. Parten skal ogsa underrette sgfarende, Organisationen, og alle potentielt berarte kyststater,
nar en given advarsel ikke lengere galder.

Regel C-3

Formidling af oplysninger
Organisationen skal pa hensigtsmaessig made stille oplysninger til radighed, som er formidlet i henhold
til regel C-1 og C-2.

DEL D - STANDARDER FOR BEHANDLING AF BALLASTVAND
Regel D-1
Standard for udskiftning af ballastvand

1. Skibe, der udskifter ballastvand i overensstemmelse med denne regel, skal gere det med en effektivitet
pa mindst 95 procent af ballastvandets volumen.

2. Hvad angar skibe, der bruger gennempumpningsmetoden ved udskiftning af ballastvand, anses gen-
nempumpning af tre gange volumen i hver ballastvandtank for at veere tilstraekkelig til at kunne opfylde den
standard, der er anfart i nr. 1. Pumpning af mindre end tre gange volumen kan godkendes safremt skibet kan
pavise at have udskiftet mindst 95 procent af volumen.

Regel D-2
Standard for behandling af ballastvand

1. Skibe som behandler ballastvand i overensstemmelse med denne regel, skal udtemme mindre end 10
levedygtige organismer pr. kubikmeter stgrre end eller lig 50 mikrometer i mindstemal og mindre end 10
levedygtige organismer pr. milliliter mindre end 50 mikrometer i mindstemal, og udtemningen af indika-
tormikrober skal ikke overstige de i nr. 2 fastsatte koncentrationer.

2. Indikatormikrober, som standarder for menneskelig sundhed, skal omfatte
1) toksigene Vibrio cholerae (O1 og 0139) med mindre end 1 kolonidannende enhed (cfu) pr. milliliter
eller mindre end 1 cfu pr. gram (vadvagt) dyreplanktonpraver,
2) Escherichia coli med mindre end 250 cfu pr. 100 milliliter,
3) intestinale enterokokker med mindre end 100 cfu pr. 100 milliliter.
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Regel D-3
Krav til godkendelse af systemer til behandling af ballastvand

1. Med forbehold for nr. 2 skal systemer til behandling af ballastvand, som bruges til at overholde denne
Konvention, veere godkendt af myndigheden i overensstemmelse med de af Organisationen udarbejdede
retningslinjer.

2. Systemer til behandling af ballastvand, der anvender aktive stoffer eller preeparater indeholdende et eller
flere aktive stoffer til at overholde denne Konvention, skal vaere godkendt af Organisationen pa grundlag af
en fremgangsmade udarbejdet af Organisationen. Denne fremgangsmade skal beskrive godkendelse og til-
bagekaldelse af godkendelse af aktive stoffer, samt pa hvilken made stofferne kan anvendes. Ved tilbage-
kaldelse af godkendelse skal brugen af det aktuelle aktive stof eller de aktuelle aktive stoffer forbydes inden
1 ar efter datoen for tilbagekaldelse.

3. Systemer til behandling af ballastvand, som anvendes til overholdelse af denne Konvention, skal veere
forsvarlige i forhold til skibet, udstyret pa skibet og mandskabet.

Regel D-4
Prototypeteknologier for behandling af ballastvand

1. For alle skibe, der forud for datoen, hvor standarden i regel D-2 traeder i kraft for skibet, deltager i et
program godkendt af myndigheden for at afprave og evaluere lovende teknologier til ballastvandbehandling,
skal standarden i regel D-2 farst geelde fra 5 (fem) ar fra den dato, hvor skibet ellers ville vaere pakreavet at
overholde standarden.

2. For alle skibe, der efter datoen, hvor standarden i regel D-2 treeder i kraft for skibet, deltager i et program,
som er godkendt af myndigheden i overensstemmelse med de af Organisationen udarbejdede retningslinjer,
for at afprave og evaluere lovende teknologier til ballastvandbehandling, som kan fare til behandlingstek-
nologier med en hgjere standard end standarden i regel D-2, skal standarden i regel D-2 ikke leengere geelde
i 5 (fem) ar fra den dato, hvor pagaldende teknologi blev installeret.

3. Ved oprettelse og gennemfarelse af ethvert program for afprgvning og evaluering af lovende teknologier
til ballastvandbehandling, skal parterne:
1) tage hensyn til de af Organisationen udarbejdede retningslinjer, og
2) ikke tillade flere skibe end ngdvendigt at deltage for at afprave teknologierne pa en effektiv made.

4. Gennem hele afprgvnings- og evalueringsperioden skal behandlingssystemet betjenes konsekvent, og
som det er konstrueret.

Regel D-5
Gennemgang af standarderne i Organisationen

1. Komitéen skal pa et made, der afholdes senest tre ar far tidligste dato for ikrafttreedelse af standarden
fastsat i regel D-2, foretage en evaluering, hvor det blandt andet skal bestemmes, om der findes hensigts-
massige teknologier, som ger det muligt at opna standarden, foretage en vurdering af kriterierne i nr. 2 samt
en vurdering af sociogkonomiske virkninger, iser i forhold til udviklingslandenes, og serlig de sma udvik-
lingsestaters udviklingsbehov. Komitéen skal ligeledes, hvor dette er hensigtsmassigt, foretage periodiske
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evalueringer med henblik pa at se naermere pa galdende krav for skibe navnt i regel B-3 nr. 1 og ethvert
andet aspekt ved ballastvandbehandling i dette bilag, herunder retningslinjer udarbejdet af Organisationen.

2. Sadanne evalueringer af hensigtsmaessige teknologier skal ogsa tage hensyn til:
1) sikkerheden i forhold til skibet og mandskabet,
2) miljgacceptabilitet, dvs. at de ikke skaber flere eller starre miljavirkninger, end de forebygger,
3) anvendelighed, dvs. om de er forenelige med skibets konstruktion og drift,
4) omkostningseffektivitet, dvs. gkonomi, og
5) biologisk effektivitet med hensyn til at fjerne eller pa anden made gere skadelige vandorganismer og
patogener i ballastvand ikke-levedygtige.

3. Komitéen kan nedseatte en gruppe eller flere grupper til at foretage den eller de i nr. 1 naevnte evalue-
ringer. Komitéen skal treeffe afgarelse om sammensatningen, mandatet og specifikke spargsmal til drgftelse
I hver enkelt nedsat gruppe. Grupperne kan udarbejde og fremsatte forslag om andringer til dette bilag til
behandling af parterne. Kun parterne kan deltage i formuleringen af anbefalinger og &ndringsvedtagelser,
som besluttes af Komitéen.

4. Hvis parterne pa grundlag af evalueringerne anfart i denne regel bestemmer sig for at vedtage a&ndrin-
gerne i dette bilag, skal disse &ndringer vedtages og treede i kraft i overensstemmelse med de i artikel 19 i
denne Konvention fastsatte procedurer.

DEL E - KRAV TIL SYN OG CERTIFICERING MED HENSYN TIL BEHANDLING AF
BALLASTVAND

Regel E-1
Syn

1. Skibe med bruttotonnage pa 400 eller mere, som denne Konvention geelder for, med undtagelse af
flydende platforme, flydende lagerenheder (FSU'er) og flydende produktionslagre og afskibningsenheder
(FPSQ'er), skal veere genstand for syn, som navnt nedenfor:

1) Et farstegangssyn for skibet tages i brug eller far certifikatet, som kraeves i henhold til regel E-2 eller
E-3, bliver udstedt farste gang. Dette syn skal verificere, at den i henhold til regel B-1 kraevede plan for
behandling af ballastvand, og konstruktion, udstyr, systemer, tiloehgr, anordninger og materiale eller
processer, som er forbundet hermed, fuldt ud opfylder kravene i denne Konvention.

2) Et fornyelsessyn, der med mellemrum fastsattes af myndigheden, men som ikke ma overstige 5 (fem)
ar, med undtagelse af hvor regel E-5 nr. 2, E-5 nr. 5, E-5 nr. 6 eller E-5 nr. 7 gaelder. Dette syn skal
verificere, at den i henhold til regel B-1 kraevede plan for behandling af ballastvand, og konstruktion,
udstyr, systemer, tilbeher, anordninger og materiale eller processer, som er forbundet hermed, fuldt ud
opfylder kravene i denne Konvention.

3) Etmellemsyn inden for 3 (tre) maneder fer eller efter den anden arsdag eller inden 3 (tre) maneder far
eller efter den tredje arsdag for certifikatet, som skal treede i stedet for et af de arlige syn naevnt i nr. 1.4,
Mellemsynene skal sikre at udstyret, forbundne systemer og processer for ballastvandbehandling fuldt
ud opfylder de galdende krav i dette bilag og er i god driftsklar stand. Pategning af sddanne syn skal
pafares certifikater, der udstedes i henhold til regel E-2 eller E-3.

4) Et arligt syn inden 3 (tre) maneder far eller efter hver arsdag, herunder en generel inspektion af kon-
struktion, udstyr, systemer, tilbehgr, anordninger og materiale eller processer forbundet med den i regel
B-1 pakravede plan for behandling af ballastvand til sikring af, at disse bliver vedligeholdt i overens-
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stemmelse med nr. 9, og forbliver tilfredsstillende for den rutefart skibet er bestemt for. Pategning af
sadanne arlige syn skal pafaeres certifikater, der udstedes i henhold til regel E-2 eller E-3.

5) Et tillegssyn,som enten er et generelt eller delvist syn , alt efter forholdene, skal foretages efter en
&ndring, udskiftning eller betydelig reparation af konstruktion, udstyr, systemer, tilbehgr, anordninger
og materiale, der kraeves til overholdelse af denne Konvention fuldt ud. Synet skal vere saledes, at det
sikrer, at enhver sadan andring, udskiftning eller betydelig reparation bliver effektivt udfert saledes, at
skibet opfylder kravene i denne Konvention. Pategning af sadanne syn skal pafares certifikater, der
udstedes i henhold til regel E-2 eller E-3.

2. Myndigheden skal fastsztte hensigtsmeaessige tiltag for skibe, der ikke er omfattet af bestemmelserne i
nr. 1 til sikring af, at geeldende bestemmelser i denne Konvention overholdes.

3. Syn af skibe til handhavelse af bestemmelserne i denne Konvention skal udfgres af myndighedens
tjenestemaend. Imidlertid kan myndigheden overlade synene til enten synsmeend udpeget til formalet eller
til organisationer godkendt af denne.

4. En myndighed, der udpeger synsmand eller godkender organisationer til at udfgre syn anfert i nr. 3,
skal som minimum bemyndige saddanne udpegede synsmand eller godkendte organisationer? til at:
1) kraeve, at det eller de skib(e) de syner, overholder bestemmelserne i denne Konvention, og
2) udfare syn og inspektioner safremt de anmodes om det af de pageeldende myndigheder af en havnestat
som er part.

5. Myndigheden skal underrette Organisationen om de serlige ansvarsforhold og pligter underlagt den
myndighed, der er uddelegeret til de udpegede synsmand eller godkendte organisationer, til fremsendelse
til parterne til oplysning af deres tjenestemaend.

6. Safremt myndigheden, en udpeget synsmand eller en godkendt organisation fastslar, at skibets ballast-
vandbehandling ikke stemmer overens med specifikationerne i certifikatet pakraevet i henhold til regel E-2
eller E-3 eller er sadan, at skibet ikke er egnet til at sejle uden, at dette ville medfare fare for skade pa miljg,
sundhed, ejendom eller resurser, skal synsmanden eller Organisationen straks sikre sig, at korrigeringstiltag
gennemfares for at fa skibet til at overholde reglerne. En synsmand eller organisation skal straks underrettes,
og vedkommende skal sikre, at certifikatet bliver udstedt eller eventuelt tilbagekaldt. Hvis skibet ligger i en
anden parts havn, skal de pageeldende myndigheder i havnestaten straks underrettes. Nar en af myndighedens
offentlige tjenestemaend, en udpeget synsmand eller en godkendt organisation har underrettet pageldende
myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den pageeldende havnestat give tjenestemanden, synsmanden
eller Organisationen al ngdvendig hjeelp, saledes at de pageldende kan udfare deres pligter i henhold til
denne regel, herunder ethvert tiltag naevnt i artikel 9.

7. Safremt et skib bliver udsat for en ulykke, eller der opdages en fejl som i vaesentlig grad pavirker skibets
evne til at gennemfgare ballastvandbehandling i overensstemmelse med denne Konvention, skal ejeren, ope-
rataren eller en anden person med ansvar for skibet, ved farste anledning, underrette den for udstedelsen af
pagaldende certifikat ansvarlige myndighed, godkendte organisation eller udpegede synsmand, som skal
serge for, at der bliver ivaerksat undersggelser, der skal afggre ngdvendigheden af et i henhold til nr. 1
pakravet syn. Hvis skibet befinder sig i en havn, der tilhgrer en anden konventionspart, skal ejeren, opera-
tgren eller anden ansvarshavende person ligeledes straks underrette de pageeldende myndigheder i havne-
staten, og den udpegede synsmand eller den godkendte organisation skal forsikre sig om, at en sadan
afrapportering har fundet sted.
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8. | alle tilfeelde skal den pagaldende myndighed fuldt ud garantere synets fuldstendighed og effektivitet
og skal patage sig at sikre gennemfarelsen af tiltag, der er ngdvendige for opfyldelse af denne forpligtelse.

9. Skibets tilstand samt skibets udstyr, systemer og processer skal holdes ved lige i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne Konvention for at sikre, at skibet i enhver henseende vil veere i stand til at sejle,
uden at dette medfgrer fare for skade pa miljg, sundhed, ejendom eller resurser.

10. Efter et syn af skibet i henhold til nr. 1 er fuldfart, skal der ikke &ndres i konstruktion, udstyr, tilbehgar,
anordninger eller materiale forbundet med plan for behandling af ballastvand, som pakreevet i henhold til
regel B-1, og omfattet af synet, uden godkendelse fra myndigheden, med undtagelse af ren udskiftning af
et sadant udstyr eller tilbehgr.

Regel E-2
Udstedelse eller godkendelse af certifikat

1. Myndigheden skal sikre, at der til ethvert skib under regel E-1, bliver udstedt et certifikat efter vellykket
gennemfarelse af et syn udfart i overensstemmelse med regel E-1. Et certifikat udstedt pa vegne af en part
skal godkendes af de andre parter og skal for alle formal i Konventionen anses for at have samme gyldighed
som et certifikat udstedt af disse.

2. Certifikater skal udstedes enten af myndigheden eller af en person eller organisation, der er behgrigt
bemyndiget af myndigheden. I alle tilfeelde patager myndigheden sig det fulde ansvar for certifikatet.

Regel E-3
Udstedelse eller godkendelse af et certifikat ved en anden part

1. Efter anmodning fra myndigheden kan en anden part sgrge for at fa skibet synet og safremt den finder
det godtgjort, at bestemmelserne i denne Konvention er overholdt, skal den udstede eller bemyndige ud-
stedelse af et certifikat til skibet og, nar det er hensigtsmaessigt, godkende eller bemyndige godkendelse af
det pagaldende certifikat pa skibet i overensstemmelse med dette bilag.

2. Der skal hurtigst muligt fremsendes en kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten til den anmodende
myndighed.

3. Et certifikat udstedt pd denne made skal indeholde en erklaering om, at det er blevet udstedt efter an-
modning fra myndigheden, og det skal have samme gyldighed og godkendes pa samme made som et
certifikat udstedt af myndigheden.

4. Der skal ikke udstedes certifikat til skibe, der er berettiget til at fare flaget for en stat der ikke er part.
Regel E-4

Certifikatets udformning

Certifikatet skal udstedes pa et af den udstedende parts officielle sprog i overensstemmelse med skemaet
i tilleg 1. Hvis sproget ikke er engelsk, fransk eller spansk skal teksten indeholde en overseettelse til et af
de navnte sprog.
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Regel E-4
Certifikatets varighed og gyldighed

1. Et certifikat skal udstedes for en periode, der fastsattes af myndigheden, og som ikke overstiger 5 (fem)

ar.

2. | tilfeelde af fornyelsessyn:

1) Safremt fornyelsessynet fuldfares inden for 3 (tre) maneder far udlgbsdatoen for det eksisterende cer-
tifikat, skal det nye certifikat, uden hensyn til kravene i nr. 1, veere gyldigt fra datoen for fuldfarelse af
fornyelsessynet til en dato, der ikke er senere end 5 (fem) ar efter udlgbsdatoen for det eksisterende
certifikat.

2) Gennemfgres fornyelsessynet efter udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat, skal det nye certifikat
veere gyldigt fra datoen for gennemfarelse af fornyelsessynet til en dato ikke senere end 5 (fem) ar efter
udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat.

3) Huvis fornyelsessynet bliver gennemfart mere end tre maneder efter udlgbsdatoen for det eksisterende
certifikat, skal det nye certifikat veere gyldigt fra datoen for gennemfarelse for fornyelsessynet til en
dato ikke senere end fem ar efter udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat.

3. Safremt et certifikat er udstedt for en periode pa mindre end 5 (fem) ar, kan myndigheden forlenge
certifikatets gyldighed ud over udlgbsdatoen til den maksimale periode anfert i nr. 1, safremt synene anfart
i regel E-1 nr. 1.3, som gelder, nar et certifikat er udstedt for en periode pa 5 (fem) ar, gennemfares pa en
hensigtsmeessig made.

4. Safremt et fornyelsessyn er blevet udfgrt og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller forefindes ombord
pa skibet far udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat, kan personen eller Organisationen bemyndiget af
myndigheden, godkende det eksisterende certifikat, og et sadant certifikat skal godkendes som gyldigt i
endnu en periode, som ikke overstiger 5 (fem) maneder fra udlgbsdatoen.

5. Hvis et skib pa tidspunktet for certifikatets udlgb ikke ligger i en havn til syn, kan myndigheden forleenge
gyldighedsperioden for certifikatet, dog skal denne forleengelse alene ske for at tillade skibet at gennemfare
dennes rejse til havnen, hvor det skal synes, og kun i tilfeelde hvor det forekommer ret og rimeligt at gare
dette. Intet certifikat skal kunne forlenges for en periode pa mere end 3 (tre) maneder, og et skib, som far
en sadan forlengelse, skal ikke ved ankomst i havnen, hvor det skal synes, have ret til, pa grundlag af
forlengelsen, at forlade denne havn uden at have et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er gennemfart, skal
det nye certifikat vaere gyldigt til en dato ikke senere end 5 (fem) ar efter udlgbsdatoen for det eksisterende
certifikat, for forlengelsen blev givet.

6. Et certifikat som er udstedt til et skib, som foretager korte rejser, og som ikke er forlenget efter oven-
stdende bestemmelser i denne regel, kan forleenges af myndigheden for en periode pa op til en maned fra
den udlgbsdato, der er angivet derpa. Nar fornyelsessynet er gennemfart, skal det nye certifikat veere gyldigt
til en dato ikke senere end 5 (fem) ar efter udlgbsdatoen for det eksisterende certifikat, far forleengelsen blev
givet.

7. | seerlige tilfelde, som fastsat af myndigheden, behgver et nyt certifikat ikke at veere dateret fra udlgbs-
datoen for det eksisterende certifikat, sdledes som det er pakreevet i henhold til nr. 2.2, nr. 5 eller 6 i denne
regel. Under sadanne serlige omstendigheder skal det nye certifikat galde til en dato ikke senere end 5
(fem) ar efter gennemfarelsesdatoen for fornyelsessynet.

8. Huvis et arligt syn gennemfares far den periode, der er anfert i regel E-1,
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1)
2)

3)

1)

2)

3)

skal den arsdag, der er anfart pa certifikatet &endres ved pategning til en dato, der ikke skal vaere mere
end 3 (tre) maneder senere end den dato, hvor synet blev gennemfart.

skal det efterfalgende arlige syn eller mellemsyn pakravet i henhold til regel E-1 vaere gennemfart inden
for intervallerne fastsat i anfarte regel pa basis af den nye arsdag.

kan udlgbsdatoen forblive andret safremt der udfares et arligt syn eller flere arlige syn, saledes at
maksimumintervallerne mellem synene fastsat i regel E-1 ikke overskrides.

. Et certifikat udstedt i henhold til regel E-2 eller E-3 skal ikke leengere veere gyldigt
hvis konstruktion, udstyr, system, tilbehgr, anordninger og materiale pakravet til fuld overholdelse af
denne Konvention andres, skiftes ud eller i vaesentlig grad repareres, og certifikatet ikke pategnes i
overensstemmelse med dette bilag,
hvis skibet overfares til en anden stats flag. Et nyt certifikat skal alene udstedes safremt parten, der
udsteder det nye certifikat, finder det fuldsteendig godtgjort, at skibet opfylder kravene i regel E-1. Ved
overfgrsel mellem parterne skal den part, hvis flag skibet havde ret til at fere, safremt denne bliver
anmodet om dette inden tre maneder efter, at overfgrslen har fundet sted, snarest muligt sende kopier
til myndigheden af de certifikater, som skibet transporterede fgr overfarslen og kopier af den relevante
synsrapport, safremt disse er tilgengelige,
safremt de relevante syn ikke er gennemfart inden for den periode, der er anfert i regel E-1 nr. 1, eller
hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel E-1 nr.1.

TILLAG1

BLANKET TIL INTERNATIONALT CERTIFIKAT FOR BEHANDLING AF BALLASTVAND

Internationalt certifikat for behandling af ballastvand

Udstedt i henhold til bestemmelserne i Den internationale konvention om kontrol og behandling af skibes

bal

lastvand og sedimenter (i det fglgende benavnt »Konventionen«) efter bemyndigelse fra regeringen i

(fuldsteendig angivelse af landet)

LY=o
(fuldsteendig angivelse af den pageeldende person eller organisation, der er bemyndiget i henhold til bestemmelserne

i Konventionen)

Nzrmere beskrivelse af skibet!)

SKIDEBES MAVIN ..eveee ettt et e et e e sttt e s et et e s eaeeessebeee st seesasatessaseesasseeesaseeessaseesasseeesaseeessaseessnenesns

Kendingsnummer eller DOGSTAVET .......coiiiiiiie i

Hje

L0015 (=10 [T TTR T

Bruttotonna-
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Byggeda-
L0 PSP

Ballastvandkapacitet (i kubikme-
11 TSPV UR PR UPUPPPRP

Neermere oplysninger om den(de) metode(r) til behandling af ballastvand, der anvendes

Anvendt metode til behandling af ballast-
VAN oo

Data indsat (hvis rele-
172101 USSP TP TP PP

Producentens navn (hvis rele-
VANE) <ottt bbb

1) Alternativt kan den narmere beskrivelse af skibet placeres horisontalt i bokse.
2) IMO-nummerordningen vedtaget af Organisationen i resolution A. 600(15).

Den(de) vigtigste metode(r) til behandling af ballastvand pa skibet er:
o i overensstemmelse med regel D-1
o i overensstemmelse med regel D-2 (DESKIIV)........couviiiiiiiiiiiiieeee e

o skibet reguleres af regel D-4-4

DET BEKRAFTES HERVED:
1. at skibet er synet i overensstemmelse med regel E-1 i bilaget til Konventionen, og
2. at synet viser, at behandlingen af ballastvand pa skibet overholder bilaget til Konventionen.

Dette certifikat er gyldigt indtil ..., under forudsatning af,
at der foretages syn i overensstemmelse med regel E-1 i bilaget til Konventionen.

Fuldferingsdatoen for synet, som dette certifikat er baseret pa: dd/mm/aaaa

ST T eeeeeeeeeeeeeee e

(Stedet hvor certifikatet udstedes)

(Udstedelsesdato) (Underskrift af bemyndiget tjenestemand, der udsteder certifikatet)
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(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING OM ARLIGT/ARLIGE SYN OG MELLEMSYN

DET BEKRAFTES HERVED, at ved syn som fastsat i regel E-1 i bilaget til Konventionen, blev det
besluttet, at skibet opfylder de pagaldende bestemmelser i Konventionen.

Arligt syn: UNEISKIITE ..o

(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

Arligt syn*/mellemsyn*: UNAErSKIITL .....oovveiece e

(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

Arligt syn*/mellemsyn*: UNAEISKITE ...

(underskrift af behgrig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

Arligt syn: UNAEISKITTL ..ot

(underskrift af behgrig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

* Slet, det der ikke passer
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ARLIGT SYN/MELLEMSYN
| OVERENSSTEMMELSE MED REGEL E-5NR. 8.3

DET BEKRAFTES HERVED, at ved arligts syn/mellemsyn* i overensstemmelse med regel E-5 nr. 8.3
i bilaget til Konventionen blev det besluttet, at skibet opfylder de pagaldende bestemmelser i Konventionen.

UNAEISKITL ...
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING HVOR FORNYELSESSYNET ER BLEVET FULDF@RT OG REGEL E-5NR. 3
GALDER

Skibet opfylder de geeldende bestemmelser i denne Konvention, og dette certifikat skal,
I overensstemmelse med regel E-5 nr. 3 i bilaget til Konventionen, godkendes
som gyldig indtil...........cccoeninins

UNAEISKITL ...
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING HVOR FORNYELSESSYNET ER BLEVET GENNEMF@RT OG REGEL E-5 NR.
4 GAELDER

Skibet opfylder de geeldende bestemmelser i denne Konvention, og dette certifikat skal, i
overensstemmelse med regel E-5 nr. 4 i bilaget til Konventionen, godkendes
som gyldig indtil ............cooveiiennn

UNEISKITL ...
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)
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* Slet, det der ikke passer

PATEGNING OM FORLZANGELSE AF GYLDIGHEDEN AF CERTIFIKATET INDTIL SKIBET
ANKOMMER TIL SYNSHAVNEN ELLER EN PERIODE

HVOR REGEL E-5NR. 5 ELLER E-5NR. 6 GALDER
Dette certifikat skal, i overensstemmelse med regel E-5 nr. 5 eller E-5 nr. 6* i bilaget til
Konventionen, godkendes som gyldig indtil..............ccoooiiiiiiiniiiie

UNAEISKITL ..o
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

PATEGNING OM FREMSKYNDELSE AF ARSDAG I TILFALDE HVOR REGEL E-5NR. 8
GALDER
| overensstemmelse med regel E-5 nr. 8 i bilaget til Konventionen, er den nye arsdag.....................

UNAEISKITL ...
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)

| overensstemmelse med regel E-5 nr. 8 i bilaget til Konventionen, er den nye arsdag.....................

UNAEISKITL ...
(underskrift af beharig bemyndiget tjenestemand)

(Myndighedens segl eller stempel)
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* Slet, det der ikke passer

TILLAG 11
BLANKET TIL BALLASTVANDJOURNAL

INTERNATIONAL KONVENTION OM KONTROL OG BEHANDLING AF SKIBES
BALLASTVAND OG SEDIMENTER

SKIDBES AV s smenennnnnn

11Y/(0 B o 10T 010 1= ST

Diagram over skibet, der viser ballastvandtanke:

1. Indledning

I overensstemmelse med regel B-2 i bilaget til Den internationale konvention om kontrol og behandling
af skibes ballastvand og sedimenter, skal hver ballastvandoperation journaliseres. Dette omfatter udtgmning
til sgs og til modtagefaciliteter.

2. Ballastvand og ballastvandbehandling

»Ballastvand« betyder vand med suspenderede stoffer, der tages ombord pa et skib for at regulere skibets
styrlast, dybgang, stabilitet eller spaendinger. Behandlingen af ballastvand skal ske i overensstemmelse med
en godkendt plan for behandling af ballastvand samtidig med, at der skal tages hensyn til retningslinjer-
ne® udarbejdet af Organisationen.

3. Indfarelser i ballastvandjournalen
Indfarelser i ballastvandjournalen skal ske i hvert af falgende tilfaelde:

3.1 Nar ballastvand tages ombord:
1) dato, klokkeslet og havnens eller indtagningsanlaeggets position (havn eller leengdegrad/breddegrad),
dybde hvis uden for havn,
2) anslaet indtagningsvolumen i kubikmeter
3) undertegnelse af den tjenestemand, der er ansvarlig for operationen.

3.2 Nar ballastvand cirkuleres eller behandles til ballastvandbehandlingsformal:
1) dato og klokkeslet for operationen
2) anslaet indtagnings- og cirkuleringsvolumen (i kubikmeter)
3) hvorvidt udfart i overensstemmelse med plan for behandling af ballastvandet
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4) undertegnelse af den tjenestemand, der er ansvarlig for operationen.

3.3 Nar ballastvand udtgmmes i havet:
1) dato, klokkeslet og havnens eller indtagningsanlaeggets position (havn eller lengdegrad/breddegrad)
2) anslaet udledt volumen i kubikmeter og tilbageveaerende volumen i kubikmeter
3) hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret fgr udslippet
4) undertegnelse af den tjenestemand, der er ansvarlig for operationen.

3.4 Nar ballastvand udtgmmes til en modtagefacilitet:
1) dato, klokkeslet og indtagningssted
2) dato, klokkeslet og udtemningssted
3) havn eller facilitet
4) anslaet udtemnings- eller indtagningsvolumen, i kubikmeter
5) hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret far udtgmningen
6) undertegnelse af den tjenestemand, der er ansvarlig for operationen.

3.5 Utilsigtet eller anden usadvanlig indtagning eller udtemning af ballastvand:
1) dato og klokkeslet for haendelse
2) havn eller skibets position pa tidspunktet for heendelse
3) anslaet volumen af udtgmt ballastvand
4) omstendighederne omkring indtag, udtemning, udstremning eller tab, arsagen og generelle bemark-
ninger.
5) hvorvidt en godkendt plan for behandling af ballastvand var implementeret far udtgmningen
6) undertegnelse af den tjenestemand, der er ansvarlig for operationen.

3.6 Supplerende driftsmetode og generelle bemarkninger

4. \Volumen af ballastvand

Volumen af ballastvand ombord bgr anslas i kubikmeter. Ballastvandjournalen indeholder mange hen-
visninger til anslaet volumen af ballastvand. Det anerkendes, at det kan vare vanskeligt at ansla volumen
af ballastvand ngjagtigt.

REGISTRERING AF BALLASTVANDOPERATIONER
EKSEMPEL PA SIDE | BALLASTVANDJOURNALEN
Y i o 1= S AT \Y/ o IO RT

Kendingsnummer eller DOGSLAVET .........cccvoiiiieiiieiee e

Dato Enheder Arbejdsoperationer/undertegnelse af ansvarshavende tjenestemand
(antal)




97

Skibsfagrers underskrift..........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeaennne.
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£y
2)

3)

Der henvises til ISM-standarden vedtaget af Organisationen ved resolution A. 741(18) med &ndringer.

Der henvises til de af Organisationen vedtagne retningslinjer i resolution A. 739(18), med eventuelle @ndringer vedtaget af Organisationen, og specifikationer
vedtaget af Organisationen i resolution A. 789(19), med eventuelle @ndringer foretaget af Organisationen.

Der henvises til Retningslinjer om kontrol og behandling af skibes ballastvand til reducering af overfarslen af skadelige vandorganismer og patogener vedtaget
af Organisationen i resolution A. 868(20).
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Bilag 3

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geldende formulering

Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele
af Radets direktiv 79/409/EQ@F af 2. april 1979 om be-
skyttelse af vilde fugle (EF-fuglebeskyttelsesdirektivet),
(EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1), som &ndret senest
ved Radets direktiv 2006/105/EF af 20. november 2006,
(EU-Tidende 2006 nr. L 363, side 368), dele af Radets
direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af na-
turtyper samt vilde dyr og planter (EF-habitatdirektivet),
(EF-Tidende 1992 nr. L 206, side 7), som &ndret senest
ved Radets direktiv 2006/105/EF af 20. november 2006,
(EU-Tidende 2006 nr. L 363, side 368), dele af Radets
direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om falles regler
og standarder for organisationer, der udfarer inspektion
og syn af skibe, og for sgfartsmyndighedernes aktiviteter
i forbindelse dermed, (EF-Tidende 1994 nr. L 319, side
20), som senest &ndret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2002/84/EF af 5. november 2002, (EU-
Tidende 2002 nr. L 324, side 53), dele af Radets direktiv
95/21/EF af 19. juni 1995 om handhavelse over for ski-
be, der anlgber Fallesskabets havne og sejler i farvande
under medlemslandenes jurisdiktion, af internationale
standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyg-
gelse samt for leve- og arbejdsvilkar om bord (havne-
statskontrol), (EF-Tidende 1995 nr. L 157, side 1), dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF
af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervagnings-
og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesska-
bet og om ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF, (EF-
Tidende 2002 nr. L 208, side 10-27), dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/35/EF af 21. april
2004 om miljgansvar for sa vidt angar forebyggelse og
afhjeelpning af miljeskader, (EU-Tidende 2004 nr. L
143, side 56), som &ndret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/21/EF af 15. marts 2006, (EU-Ti-
dende 2006 nr. L 102, side 15), samt dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/35/EF af 7.
september 2005 om forurening fra skibe og om indfg-
relse af sanktioner for overtraedelser, (EU-Tidende 2005
nr. L 255, side 11).

Lovforslaget
§1

I lov om beskyttelse af havmiljget, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 929 af 24. september 2009, som a&ndret
ved § 15 lov nr. 484 af 11. maj 2010, foretages
felgende &ndringer:

1.Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer
dele af Radets direktiv 85/337/EQ@F af 27. juni 1985 om
vurdering af visse offentlige og private projekters ind-
virkning pa miljget (VVM-direktivet), EF-Tidende
1985/337/EDF, nr. L 175, side 40, som &ndret ved di-
rektiv 97/11/EF af 3. marts 1997, EF-Tidende 1997, nr.
L 73, side 5, dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21.
maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (EF-habitatdirektivet), EF-Tidende 1992, nr. L
206, side 7, som @&ndret senest ved Radets direktiv
2006/105/EF af 20. november 2006, EU-Tidende 2006,
nr. L 363, side 368, dele af Radets direktiv 94/57/EF af
22. november 1994 om falles regler og standarder for
organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og
for sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse der-
med, EF-Tidende 1994, nr. L 319, side 20, som senest
@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/84/EF af 5. november 2002, EF-Tidende 2002, nr.
L 324, side 53, dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets
direktiv 93/75/E@F, EF-Tidende 2002, nr. L 208, side
10, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig
deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer
og programmer pa miljgomradet og om andring af Ra-
dets direktiv 85/337/E@F og 96/61/EF for sa vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspr-
gvelse, EF-Tidende 2003, nr. L 156, side 17, dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/35/EF af
21. april 2004 om miljgansvar for sa vidt angar forebyg-
gelse og afhjelpning af miljgskader, EU-Tidende 2004,
nr. L 143, side 56, som &ndret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2006/21/EF af 15. marts 2006, EU-
Tidende 2006, nr. L 102, side 15, dele af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2005/35/EF af 7. september
2005 om forurening fra skibe og om indfarelse af sank-
tioner for overtraedelser, EU-Tidende 2005, nr. L 255,
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8§ 2.Loven omfatter falgende:

1) Danske skibe og skibe, der befinder sig pa dansk
sgterritorium.

2) Danske luftfartgjer og luftfartgjer, der befinder
sig pa eller over dansk sgterritorium.

3) Danske platforme og platforme, der befinder sig
pa dansk sgterritorium eller pa dansk kontinental-
sokkelomrade.

4) Danske rgrledninger til transport af kulbrinter
og hjeelpestoffer og rarledninger til transport af kul-
brinter og hjeelpestoffer pa dansk sgterritorium eller
pa dansk kontinentalsokkelomrade.

5) Udenlandske skibe, der befinder sig i de eks-
Klusive gkonomiske zoner, i det omfang det er for-
eneligt med international ret.

6) Udenlandske skibe, der befinder sig uden for de
eksklusive gkonomiske zoner, i det omfang det er
foreneligt med international ret.

Stk. 2.Loven omfatter ikke orlogsskibe og andre
skibe, der ejes eller benyttes af en stat, sa l&enge ski-
bet udelukkende benyttes i ikkekommerciel stats-
tjeneste.

Stk. 3.Skibe, der udelukkende benyttes til fritids-
formal (lystfartgjer), er ikke omfattet af bestemmel-
serne i § 20, stk. 1, og kapitel 12. Ved anvendelsen
af befgjelserne i kapitlerne 2, 6, 7 og 10 kan miljg-
ministeren dog fastseette serlige regler for lystfar-
tajer.

§ 6.Ved naermeste kyst forstas i denne lov den ba-
sislinje, hvorfra det ydre territorialfarvand er fast-
lagt i overensstemmelse med international ret.

Stk. 2. Miljgministeren kan til opfyldelse af inter-
nationale aftaler fastsatte regler om, hvad der i
narmere angivne havomrader forstas ved naermeste
Kyst.

side 11, som &ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/123/EF af 21. oktober 2009, EU-tidende
2009, nr. L 280, side 52, dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havne-
statskontrol, EU-Tidende 2009, nr. L 131, s. 57, samt
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2010 om beskyttelse af
vilde fugle (kodificeret udgave), EU-Tidende 2010, nr.
L 20, side 7.«

2.1 82, stk. 3, 2. pkt., indseettes efter »2,«: » 5 a,«.

3.1 8 2 indseettes som stk. 4:
»Stk. 4.Loven omfatter havbrug, der er beliggende
mere end 1 sgmil fra kysten.«

4.1 8 6, stk. 1, indseettes som 2. pkt.:
»Ved kysten forstas i lovens regler om havbrug
den daglige hgjeste vandstandslinje.«
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§ 12.Ved flydende stoffer forstas i denne lov stof-
fer, hvis damptryk ikke overstiger 2,8 kp/cm2 ved
en temperatur pa 37,8°C.

§ 13.Pa dansk sgterritorium ma udtemning af fly-
dende stoffer, som transporteres i bulk, bortset fra
vand, ikke finde sted.

Stk. 2.1 de eksklusive gkonomiske zoner eller uden
for dansk sgterritorium i gvrigt ma udtemning af de
af stk. 1 omfattede stoffer kun finde sted i overens-
stemmelse med de regler, der er fastsat i medfar af
§ 14.

5.1 8 12 indseettes efter »37,8°C«: », bortset fra
vand.

6.1 § 13, stk. 1, udgar: », bortset fra vand,« og i
stk. 2 eendres: »de af stk. 1 omfattede stoffer« til:
»flydende stoffer, som transporteres i bulk,«.

7.Efter § 19 indseettes for kap. 6:
»Kapitel 5 a
Ballastvand og sedimenter

§ 19 a.Ved ballastvand forstas vand, der tages om-
bord pa et skib for at regulere skibets styrlast, slag-
side, dybgang, stabilitet eller spaendinger.

Stk. 2.Ved sedimenter forstas bundfald fra et skibs
ballastvand.

Stk. 3.Ved godkendt anleeg forstas i dette kapitel
anlag til behandling af ballastvand, hvor anleegget
er typegodkendt i henhold til § 19 c.

Stk. 4.Anlag, der er godkendt af en hertil udpeget
myndighed eller virksomhed i en stat, som har til-
tradt ballastvandkonventionen, sidestilles med an-
leeg godkendt efter § 19 c.

§ 19 b.Udtemning af ballastvand ma kun finde
sted i overensstemmelse med reglerne i dette kapi-
tel, og regler fastsat i medfer af dette kapitel. Be-
handling af ballastvand skal ske ved anvendelse af
et godkendt og funktionsdygtigt anleaeg, der lever op
til internationalt fastsatte behandlingsstandarder.

Stk. 2.Miljgministeren fastseetter neermere regler
om udtgmning af ballastvand, herunder regler om
udskiftning og behandling af ballastvand.

Stk. 3.Miljgministeren kan fastsette regler om, at
miljgministeren i visse tilfeelde kan dispensere fra
krav om behandling fastsat i medfer af stk. 2. Mil-
jeministeren kan i den forbindelse fastseette regler
om, at den ansvarlige for skibets drift i forbindelse
med en ansggning om dispensation for egen regning
gennemfarer og indsender resultater af undersggel-
ser af risici forbundet med udtemning af ubehandlet
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ballastvand, herunder om omfanget og indholdet af
sadanne undersggelser.

Stk. 4.Miljgministeren kan fastsette regler om
godkendelse af forsggsprogrammer for ballastvand-
teknologier, herunder om, at skibe, der deltager i
sadanne programmer, ikke skal overholde krav om
behandling fastsat i medfar af stk. 2.

Stk. 5.Miljgministeren kan fastsatte regler om ud-
pegning af udskiftningsomrader, hvor udtemning af
ubehandlet ballastvand ma ske.

8§ 19 c.Miljgministeren typegodkender anleeg til
behandling af ballastvand for sa vidt angar anleg-
gets evne til at overholde behandlingskrav fastsat i
medfer af § 19 b, stk. 2, og indhenter fra gkonomi-
og erhvervsministeren den del af typegodkendelsen,
der vedrgrer sgfartsforhold, herunder sikkerhed i
medfer af lov om sikkerhed til sgs.

Stk. 2. Miljgministeren kan fastseette regler om ty-
pegodkendelse af anlaeg til behandling af ballast-
vand, herunder om, hvilke oplysninger en ansgg-
ning om typegodkendelse skal indeholde, og om
inddragelse af FN’s sgfartsorganisation. Miljgmini-
steren kan herunder fastsette regler om, at den, der
ansgger om typegodkendelse af anlaeg til behand-
ling af ballastvand, for egen regning gennemfarer
og indsender resultater af undersegelser, der doku-
menterer, at anleegget lever op til de fastsatte be-
handlingsstandarder. Ansggeren betaler det belgb
pa 50.000 USD, som FN’s Sgfartsorganisation op-
kraever, nar Organisationen skal inddrages i behand-
lingen af en ansggning om typegodkendelse.

Stk. 3.Miljgministeren kan pa nermere angivne
vilkar autorisere klassifikationsselskaber til pa mi-
nisterens vegne at varetage den i stk. 1 naevnte
typegodkendelse.

Stk. 4. Miljgministeren kan fastseette regler om
gebyrer til deekning af myndighedernes og klassifi-
kationsselskabernes omkostninger i forbindelse
med deres behandling af ansggninger om typegod-
kendelse af de i stk. 1 neevnte anlaeg.

Stk. 5.Miljgministeren kan fastseette regler om ad-
gangen til at klage over afgarelser om typegodken-
delse pa Miljgministeriets omrade truffet af klassi-
fikationsselskaber, som er autoriseret efter stk. 3.«
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8§ 24.Miljgministeren kan efter forhandling med
transport- og energiministeren fastsatte regler og
treeffe bestemmelse om oprettelse og indretning af
anlaeg til modtagelse af rester af olie, skadelige fly-
dende stoffer, ozonlagsnedbrydende stoffer og ud-
styr, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer,
kloakspildevand samt affald i havne. Det kan i den
forbindelse palaegges bunkringsvirksomheder, virk-
somheder, som foretager afskibning eller modtagel-
se af olie eller af skadelige flydende stoffer,
skibsreparationsvirksomheder samt skibsophug-
ningsanlaeg at etablere modtageanlag for olie- eller
kemikalieblandet ballast- og tankskyllevand. Skibs-
reparationsvirksomheder og skibsophugningsanlaeg
kan endvidere palegges at etablere modtageanlag
for ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der in-
deholder ozonlagsnedbrydende stoffer.

Stk. 2.Miljgministeren kan fastsatte regler om ud-
arbejdelse af affaldsplaner for de anleeg, der er
nevnt i stk. 1.

Stk. 3.Miljgministeren kan fastsatte regler om ski-
bes pligt til at benytte de anlag, der er naevnt i stk. 1,
samt regler om skibes anmeldelsespligt.

Stk. 4.Miljgministeren kan fastsatte regler for
kontrol med skibenes benyttelse af de anlaeg, der er
nevnt i stk. 1.

8.1 8 24, stk. 1,1. pkt., indseettes efter »skadelige fly-
dende stoffer,«: »sedimenter fra ballastvandtanke,«
0g i 2. pkt., indseettes efter »modtageanlag for«:
»sedimenter fra ballastvandtanke og«.

9.Efter § 24 indseettes for kapitel 9:
»Kapitel 8 a

Miljgvurdering af og VVM-tilladelse til havbrug
beliggende leengere end 1 sgmil fra kysten

8 24 a.Havbrug beliggende lzengere end 1 sgmil
fra kysten ma ikke anlaegges eller pabegyndes, far
miljgministeren har meddelt, at det anmeldte pro-
jekt antages ikke at kunne pavirke miljget veesent-
ligt, og derfor ikke er VVVM-pligtigt, eller miljgmi-
nisteren har meddelt tilladelse til at igangseette det
anmeldte projekt pa grundlag af en gennemfart
VVM-procedure, jf. stk. 4.

Stk. 2.Miljgministeren fastseetter regler om, at den
ansvarlige for et havbrugsprojekt skal indgive en
skriftlig anmeldelse om etablering, udvidelse eller
&ndring af et projekt, som er omfattet af stk. 1, og
om hvilke oplysninger anmeldelsen skal indeholde.

Stk. 3.Miljgministeren fastsaetter regler om, hvilke
Kriterier og greenseveerdier, der skal laegges til grund
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for vurderingen af, om et anmeldt projekt ma anta-
ges at kunne pavirke miljget vaesentligt.

Stk. 4.Miljgministeren fastsaetter regler om krave-
ne til vurderingerne af et projekts virkninger pa
miljget, herunder om miljgrapport, hgringsnotat og
offentliggerelse.

Stk. 5.Miljgministeren kan fastsette regler om, at
den ansvarlige for projektet for egen regning lader
udarbejde miljgrapport som grundlag for myndig-
hedens vurdering af projektets virkninger pa milje-
et.«

10.Efter § 42 indsattes:

»§ 42 a.Miljgministeren kan forbyde et skib at
fortsatte sejlads eller andre aktiviteter eller pabyde,
at sejlads eller andre aktiviteter skal fglge bestemte
retningslinjer, safremt der fra skibet er sket eller er
fare for udledning til luften, somer i strid med loven
eller forskrifter udstedt i medfer heraf eller omfattes
af § 58, og forbuddet eller pabuddet er ngdvendigt
for at forhindre eller bekeempe forurening af havet
eller luften. Miljgministeren kan fastsatte naermere
regler om udgvelsen af de i 1. pkt. naevnte befajelser.

Stk. 2.Miljgministeren kan treeffe foranstaltninger
svarende til de i stk. 1 naevnte over for platforme,
safremt der fra platformen er sket eller er fare ud-
temning eller udledning, som er i strid med loven
eller forskrifter udstedt i medfer heraf eller omfattes
af § 58, og forbuddet eller pabuddet er ngdvendigt
for at forhindre eller bekeempe forurening af havet
eller luften.

Stk. 3.Miljgministeren kan traeffe yderligere for-
anstaltninger end naevnt i stk. 1 og 2, safremt dette
er ngdvendigt for at forhindre eller bekeempe for-
urening, der kan medfare betydelig luftforurening
eller alvorlige skader for havmiljget.

Stk. 4.Beslutning om forbud eller pabud efter
stk. 1-3 skal snarest muligt meddeles fereren af ski-
bet eller den for platformen ansvarlige eller ejeren
eller brugeren af skibet eller platformen. Forbud el-
ler pabud kan meddeles mundtligt, men skal snarest
muligt efterfalgende meddeles skriftligt med oplys-
ning om de vilkar, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 5.Miljgministeren kan offentliggare oplys-
ninger om et skibs tilbageholdelse, herunder om
navnet pa skibets klassifikationsselskab og arsagen
til tilbageholdelsen.«
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8§ 43.Forsvarsministeren kan forbyde et skib at
fortsatte sejlads eller andre aktiviteter eller pabyde,
at sejlads eller andre aktiviteter skal fglge bestemte
retningslinjer, safremt der fra skibet er sket eller er
fare for udtemning eller udledning, som er i strid
med loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf
eller omfattes af § 58, og forbuddet eller pabuddet
er ngdvendigt for at forhindre eller bekampe for-
urening af havet.

Stk. 2.Miljgministeren kan forbyde et skib at fort-
seette sejlads eller andre aktiviteter eller pabyde, at
sejlads eller andre aktiviteter skal fglge bestemte
retningslinjer, safremt der fra skibet er sket eller er
fare for udledning til luften, som er i strid med loven
eller forskrifter udstedt i medfer heraf eller omfattes
af § 58, og forbuddet eller pabuddet er ngdvendigt
for at forhindre eller bekeempe forurening af havet

11.Efter § 42 a indsettes:

»8§ 42 b.Miljgministeren kan forbyde et skib at
fortsatte sejlads eller andre aktiviteter eller pabyde,
at sejlads eller andre aktiviteter skal fglge bestemte
retningslinjer, safremt der fra skibet er sket eller er
fare for udtgmning af ballastvand, som er i strid med
loven eller forskrifter udstedt i medfar heraf eller
omfattes af § 58, og forbuddet eller pabuddet er
ngdvendigt for at forhindre eller bekeempe forure-
ning af havet. Miljgministeren kan fastseette neer-
mere regler om udgvelsen af de i 1. pkt. nevnte
befgjelser.

Stk. 2.Miljgministeren kan traeffe yderligere for-
anstaltninger end naevnt i stk. 1, safremt dette er
ngdvendigt for at forhindre eller bekeempe forure-
ning, der kan medfare alvorlige skader for havmil-
joet.

Stk. 3.Beslutning om forbud eller pabud efter stk. 1
og 2 skal snarest muligt meddeles fareren af skibet
eller ejeren eller brugeren af skibet. Forbud eller
pabud kan meddeles mundtligt, men skal snarest
muligt efterfalgende meddeles skriftligt med oplys-
ning om de vilkar, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 4.Miljgministeren kan offentliggare oplys-
ninger om et skibs tilbageholdelse, herunder om
navnet pa skibets klassifikationsselskab og arsagen
til tilbageholdelsen.«

12.8 43, stk. 2, 3 0og 6 ophaves.
Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 2 og 3.
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eller luften. Miljgministeren kan fastsaette neermere
regler om udevelsen af de i 1. pkt. nevnte befgjelser.

Stk. 3.Miljgministeren kan traeffe foranstaltninger
svarende til de i stk. 1 og 2 naevnte over for platfor-
me.

Stk. 4.Miljgministeren henholdsvis forsvarsmini-
steren kan treeffe yderligere foranstaltninger end de
navnte i stk. 1-3, safremt dette er ngdvendigt for at
forhindre eller bekeempe forurening, der kan med-
fare betydelig luftforurening eller alvorlige skader
for havmiljget.

Stk. 5.Beslutning om forbud eller pabud efter
stk. 1-4 skal snarest muligt meddeles fareren af ski-
bet eller den for platformen ansvarlige eller ejeren
eller brugeren af skibet eller platformen. Forbud el-
ler pabud kan meddeles mundtligt, men skal snarest
muligt efterfalgende meddeles skriftligt med oplys-
ning om de vilkar, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 6.Miljgministeren kan offentliggare oplys-
ninger om et skibs tilbageholdelse, herunder om
navnet pa skibets klassifikationsselskab og arsagen
til tilbageholdelsen.

849.Afgarelser efter denne lov meddeles skriftligt
til adressaten. Afgarelse om dumpning af optaget
havbundsmateriale samt afgarelser truffet i medfar
af regler, der er fastsat med hjemmel i § 33, stk. 2,
meddeles tillige klageberettigede personer, organi-
sationer og myndigheder, jf. § 52, og de myndighe-
der, der i gvrigt har veeret inddraget i sagens
behandling. Afggrelser skal dog alene meddeles de
landsdeaekkende foreninger og organisationer, der er
navnt i § 52, stk. 2, nr. 3 og 4, nar de har anmodet
miljgministeren om at modtage underretning om af-
gerelserne, jf. 8 49, stk. 4 og 5.

Stk. 2.Meddelelse til de personer, der er naevnt i
§ 52, stk. 1, nr. 1, kan finde sted ved offentlig an-
noncering.

Stk. 3.Lokale foreninger og organisationer, der har
beskyttelse af natur og miljg som hovedformal, kan
meddele miljgministeren, at de gnsker underretning
om afggrelser efter § 26, kapitel 14 a eller i medfar
af regler, der er fastsat med hjemmel i § 33, stk. 2,
Jf. § 52, stk. 2. En lokal forening eller organisation
skal samtidig fremsende vedteegter, der dokumen-
terer, at den er lokalt organiseret, og at dens hoved-
formal er beskyttelse af natur og miljg. Tilsvarende

13.1 § 43, stk. 4, udgar »Miljgministeren henholds-
Vis«, »-3« 0g »betydelig luftforurening eller«.

14.1 8§ 43, stk. 4, der bliver stk. 2, &ndres »forsvars-
ministeren« til: »Forsvarsministeren.

15.1 8§ 43, stk. 5, der bliver stk. 3, @ndres »1-4« til
»1 0g 2«.

16.1 § 43, stk. 5, der bliver stk. 3, udgar »eller den
for platformen ansvarlige« og »eller platformen.

17.1849, stk. 1, stk. 3 og stk. 4, indseettes efter »med
hjemmel i«: »§ 19 b, stk. 3, og«.
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geelder lokale foreninger og organisationer, der efter
deres formal varetager veesentlige rekreative inte-
resser, nar afgarelserne bergrer sadanne interesser.

Stk. 4.Landsdakkende foreninger og organisatio-
ner, der efter deres vedtaegter har beskyttelse af
natur og miljg som hovedformal, kan meddele mi-
nisteren, at foreningen eller organisationen gnsker
underretning om afgarelser efter 8 26, kapitel 14 a
eller i medfer af regler, der er fastsat med hjemmel
i 833, stk. 2.

Stk. 5.Landsdakkende foreninger og organisatio-
ner, der efter deres vedtaegter har til formal at vare-
tage veesentlige rekreative interesser, har de i stk. 4
navnte rettigheder, nar afgarelserne bergrer sadan-
ne interesser.

Stk. 6.Lokale afdelinger af landsdaekkende for-
eninger er ikke omfattet af bestemmelserne i stk. 4
og 5.

§ 51.Falgende afgerelser kan paklages til det mil-
joklagenavn, der er nedsat i henhold til lov om
miljgbeskyttelse:

1) Miljgministerens afggrelser om dumpning af
optaget havbundsmateriale, jf. 8 26, og ministerens
afgerelse om foretagelse af undersggelser heraf ef-
ter §45 a.

2) Afgarelser truffet efter regler fastsat med hjem-
mel i § 33, stk. 2.

3) Afgarelser efter kapitel 14 a.

Stk. 2.8 102, § 104, stk. 1 og 2, § 105, stk. 1 og 2,
1. pkt., § 106, stk. 1-3, og § 109 i lov om miljgbe-
skyttelse finder tilsvarende anvendelse ved Miljg-
klagenavnets behandling af sager efter stk. 1. Dog
finder § 105, stk. 2, 2. pkt., i lov om miljgbeskyttelse
tilsvarende anvendelse ved Miljgklagenavnets be-
handling af klagesager efter § 47 e, § 47 h og § 47
J, stk. 3.

Stk. 3.1 stedet for de beskikkede sagkyndige med-
lemmer, der er angivet i 8 105, stk. 2, 2. pkt., i lov
om miljgbeskyttelse, medvirker ved behandling af
klagesager efter 8 26 og afgarelse om foretagelse af
undersggelser om optaget havbundsmateriale efter
8 45 a sagkyndige medlemmer, der beskikkes af
miljeministeren for 4 ar ad gangen efter indstilling
fra:

1) Danske Havne, Foreningen af Danske Privat-
havne, Arealudviklingsselskabet I/S, Transport- og
Energiministeriet, Danmarks Fiskeriforening, For-

18.1851, stk. 1, indsaettes far nr. 1, som nyt nummer:
»1) Afgarelser efter § 24 g, stk. 1, og afggrelser
truffet efter regler fastsat med hjemmel i § 24 a,
stk. 2-5.«
Nr. 1-3 bliver herefter nr. 2-4.

19.1 8 51, stk. 1, indseettes efter nr. 1, som bliver nr.
2, som nyt nummer:

»3) Afgerelser om dispensationer truffet efter reg-
ler fastsat med hjemmel i § 19 b, stk. 3.«

Nr. 2 og 3, som bliver til nr. 3 og 4, bliver herefter
til nr. 4 og 5.

20.1 8 51, stk. 3, indsattes efter »efter«: »8 19 b,
stk. 3 og«.
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eningen af Danske Ral- og Sandsugere og Arbej-
derbevaegelsens Erhvervsrad i forening.

2) By- og Landskabsstyrelsen.

Stk. 4.1 stedet for de beskikkede sagkyndige med-
lemmer, der er angivet i 8 105, stk. 2, 2. pkt., i lov
om miljgbeskyttelse medvirker ved behandling af
klagesager i medfar af regler, der er fastsat med
hjemmel i § 33, stk. 2, sagkyndige medlemmer, der
beskikkes af miljgministeren for 4 ar ad gangen efter
indstilling fra:

1) Bilfeergernes Rederiforening, Danmarks Rede-
riforening og Sgfartens Ledere i forening.

2) Miljastyrelsen og By- og Landskabsstyrelsen i
forening.

Stk. 5.Miljgministeren skal nedsette to udvalg
blandt Miljgklagengvnets medlemmer, som kan
henvise sager til behandling i selve Miljgklagenaev-
net. Miljgministeren kan fastseatte regler for udpeg-
ning af medlemmer og for udvalgets virksomhed.

Stk. 6.Klage efter stk. 1 indgives af de klageberet-
tigede efter § 52 til den myndighed, der har truffet
afgarelsen. Klage skal veere indgivet inden 4 uger
fra afgerelsens meddelelse. Nar offentlig annonce-
ring finder sted, jf. § 49, stk. 2, regnes klagefristen
dog altid fra annonceringens dato. Hvis klagefristen
udlgber pa en lgrdag eller en helligdag, forleenges
klagefristen til den falgende hverdag. Myndigheden
sender umiddelbart efter klagefristens udlgb klagen
til Miljoklagenavnet ledsaget af den paklagede af-
gerelse og det materiale, der er indgaet i sagens
bedgmmelse.

Stk. 7.Miljgministeren kan fastsatte neermere reg-
ler om klagengvnets sammenseatning og virksom-
hed ved behandlingen af sager i henhold til denne
lov.

§ 51 a.Forbud eller pabud efter § 43 eller § 43 a,
stk. 1 eller 2, over for skibe og platforme kan pa-
klages til Ankenaevnet for Sgfartsforhold, der er
nedsat i medfgr af lov om sikkerhed til sgs. Neevnets
afgarelser kan ikke indbringes for anden admini-
strativ myndighed.

Stk. 2.1 forbindelse med behandling af en klagesag
efter stk. 1 indhenter Ankenavnet for Sgfartsfor-
hold en udtalelse om sagen fra en af miljgministeren
udpeget sagkyndig.

Stk. 3.Klage efter stk. 1 indgives til Ankenavnet
for Sgfartsforhold.

21.1 851 a, stk. 1, indsattes efter »efter«: »8 42 a,«.

22.8 51 a, stk. 1, 1. pkt., affattes saledes:

»Forbud og pabud efter § 42 a, § 42 b, § 43 eller
843 g, stk. 1 eller 2, over for skibe og platforme kan
paklages til Ankenavnet for Sgfartsforhold, der er
nedsat i med far af lov om sikkerhed til sgs.«
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Stk. 4.Klage efter stk. 1 skal vaere indgivet inden
4 uger fra afggrelsens meddelelse. Nar offentlig an-
noncering finder sted, jf. § 49, stk. 2, regnes klage-
fristen dog altid fra annonceringens dato. Hvis
klagefristen udlgber pa en lgrdag eller en helligdag,
forleenges klagefristen til den fglgende hverdag.

8 52.Afggrelser efter § 26 og kapitel 14 a samt
afgarelser truffet efter regler, der er fastsat i medfar
af § 33, stk. 2, kan paklages af

1) enhver, der ma antages at have en individuel
veesentlig interesse i sagens udfald,

2) kommunalbestyrelsen,

3) Sundhedsstyrelsen,

4) Forbrugerradet,

5) Danmarks Fiskeriforening,

6) Foreningen af Danske Ral- og Sandsugere,

7) Danmarks Rederiforening,

8) Bilfaergernes Rederiforening,

9) Arbejderbeveagelsens Erhvervsrad,

10) Danske Havne og

11) Foreningen af Lystbadehavne | Danmark
(FLID).

Stk. 2.De i stk. 1 naevnte afgarelser kan endvidere
paklages af

1) lokale foreninger eller organisationer, der har
beskyttelse af natur og miljg som hovedformal, i det
omfang foreningen eller organisationen har gnsket
underretning om afgarelserne, jf. 8 49, stk. 3,

2) lokale foreninger eller organisationer, der efter
deres formal varetager veesentlige rekreative inte-
resser, i det omfang foreningen eller organisationen
har gnsket underretning om afgarelserne, jf. § 49,
stk. 3, ndr afgarelsen bergrer sadanne interesser,

3) landsdzekkende foreninger og organisationer,
der efter deres vedteegter har beskyttelse af natur og
miljg som hovedformal, og

4) landsdzekkende foreninger og organisationer,
der efter deres vedtaegter har til formal at varetage
vaesentlige rekreative interesser, nar afggrelsen be-
rgrer sadanne interesser.

Stk. 3.Miljgklagenavnet kan til efterprovelse af
klageberettigelsen forlange, at foreningen eller or-
ganisationen fremsender vedtaegterne.

Stk. 4.Lokale afdelinger af landsdaekkende for-
eninger er ikke omfattet af bestemmelserne i stk. 2.

Stk. 5.Et forbud eller pabud efter § 43 eller § 43 a,
stk. 1 eller 2, kan paklages af afgarelsens adressat.

23.1 § 52, stk. 1, indseettes efter »Afgarelser efter:
»8 24 a, «.

24.1 § 52, stk. 1, indsattes efter »i medfar af«: »19
b, stk. 3, og«.

25.1 § 52, stk. 5, indsattes efter »efter«: »8 42 a,«.

26.8 52, stk. 5, affattes saledes:

»Et forbud eller pabud efter § 42a, § 42 b, § 43
eller 8§43 a, stk. 1 eller 2, kan paklages af afggrelsens
adressat.«
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8 53 a.En klage over en godkendelse meddelt i
medfer af regler, der er fastsat med hjemmel i § 33,
stk. 2, har ikke opsattende virkning, medmindre
Miljgklagenavnet bestemmer andet. Miljgministe-
ren kan fastsatte regler om, at visse godkendelser
ikke ma udnyttes inden for klagefristen, og at en
klage skal have opsettende virkning.

§ 56.Safremt der i denne lov eller i regler, der ud-
stedes i medfar af denne lov, stilles krav om anven-
delse af bestemte systemer og anlaeg, skal disse veere
godkendt for sa vidt angar danske skibe af gkonomi-
og erhvervsministeren eller den, som ministeren
bemyndiger dertil, for sa vidt angar danske platfor-
me af transport- og energiministeren eller den, som
ministeren bemyndiger dertil, og for sa vidt angar
udenlandske skibe af kompetente myndigheder i en
stat, der har tiltradt konventionen om beskyttelse af
havmiljget i @stersgomradet eller konventionen om
forebyggelse af forurening fra skibe.

§ 57 a.Miljgministeren fastsatter med henblik pa
opfyldelse af De Europziske Fallesskabers direk-
tiver og beslutninger pa naturbeskyttelsesomradet
regler om, i hvilke tilfeelde og pa hvilke vilkar

1) tilladelser kan meddeles efter § 26, stk. 1, og
§ 54, stk. 1, og efter regler udstedt i medfar af § 30,
stk. 1-3,

2) godkendelser kan meddeles efter regler udstedt
I medfer af 8 33, stk. 2 og 3,

3) udarbejdelse af beredskabsplaner kan ske efter
§ 35, 0g

27.1 8 53 a indsettes som stk. 2:

»Stk. 2.En klage over en afggrelse meddelt i med-
for af 8 24 a, stk. 1, og regler, der er fastsat med
hjemmel i § 24 a, stk. 2-5, har ikke opsattende virk-
ning, medmindre Natur- og Miljgklagenavnet be-
stemmer andet.«

28.8 53 a affattes saledes:

»8§ 53 a.En klage over

1) en afggrelse om dispensation meddelt i medfgr
af regler, der er fastsat med hjemmel i § 19 b, stk. 3,

2) en afgerelse meddelt i medfer af § 24 g, stk. 1,
og regler, der er fastsat med hjemmel i § 24 a,
stk. 2-5, og

3) en godkendelse meddelt i medfer af regler, der
er fastsat med hjemmel i 8 33, stk. 2,
har ikke opseettende virkning, medmindre Natur- og
Miljgklagenavnet bestemmer andet.

Stk. 2.Miljgministeren kan fastsette regler om, at
visse godkendelser meddelt i medfar af regler fast-
sat med hjemmel i § 33, stk. 2, ikke ma udnyttes
inden for klagefristen, og at en klage skal have op-
settende virkning.«

29.1 8 56 indseettes efter »forebyggelse af forurening
fra skibe«: », jf. dog reglerne for godkendelse af an-
leeg til behandling af ballastvand i § 19 a, stk. 3 og
4,09 8 19 c«.

30.1 8 57 a indsattes for nr. 1, som nye numre:

»1) meddelelse om ikke-VVM pligt kan gives, ef-
ter 8§ 24 a, stk. 1, nr. 1,

2) tilladelse kan meddeles pa baggrund af gen-
nemfart VVVM-procedure efter § 24 a, stk. 1, nr. 2,«

Nr. 1-4, bliver herefter nr. 3-6.

31.1 § 57 a indsattes som nr. 7:
»7) dispensationer kan meddeles efter regler ud-
stedt i medfer af § 19 b, stk. 3,«



111

4) udpegning af ngdomrader og udarbejdelse af
ngdomradeplaner kan ske efter regler udstedt i med-
for af 8 37, stk. 1 og 2.

8 59.Medmindre hgjere straf er forskyldt efter den
gvrige lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtraeder § 11, stk. 1 og 2, § 13, § 20, stk. 1,
§21, 822, stk. 1, § 23, stk. 1, § 25, § 31, stk. 1 og
2,847 c, 8§53, stk. 1, og § 54, stk. 1,

2) dumper optaget havbundsmateriale uden tilla-
delse, jf. § 26, stk. 1, eller tilsidesetter vilkar efter
8 27 og § 54, stk. 1,

3) undlader at efterkomme et forbud eller pabud
efter § 43, stk. 1-4, forbud efter § 43 a, stk. 1 og 2,
eller pabud efter § 34 a, stk. 2 og 3, eller § 47 ¢,

4) modvirker undersggelser efter § 42 eller tilsyn
efter § 45, stk. 2,

5) fjerner eller &ndrer udstyr, som tilsynsmyndig-
heden har anbragt i medfar af en afgarelse efter § 45
a,

6) overtreeder bestemmelser fastsat i De Europee-
iske Feellesskabers forordninger vedrgrende for-
hold, der er omfattet af denne lov, jf. 8 1, og

7) modvirker tilbageholdelse efter § 44, stk. 3, el-
ler 8 47 f, stk. 2 og 3.

Stk. 2.Ved fastseettelse af bader for overtraedelse
af § 11, stk. 1 eller 2, udmales en skeerpet bgde med
udgangspunkt i den udledte mangde af olie.

Stk. 3.Straffen kan stige til fngsel i indtil 2 ar,
hvis overtreedelsen er begaet forsatligt eller ved
grov uagtsomhed, og hvis der ved overtreedelsen er

1) voldt skade pa miljget eller fremkaldt fare her-
for eller

2) opnaet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for
den pageeldende selv eller andre, herunder ved be-
sparelser.

Stk. 4.Stk. 3 finder ikke anvendelse pa overtree-
delser begaet fra udenlandske skibe, medmindre
overtraedelsen er begaet i indre territorialt farvand.
For overtraeedelser begaet fra udenlandske skibe i
ydre territorialt farvand kan straffen stige til feengsel
i indtil 2 ar, hvis der er tale om forsatlig og alvorlig
forurening af havmiljget eller af luften.

861.1 regler, der udstedes i henhold til § 11, stk. 3,
88 14 0g 17-19, § 20, stk. 2 og 3, § 22, stk. 2 og 3,
§ 23, stk. 2, 8§ 24, 28 og 30, § 31, stk. 4, 8§ 32 og
33,8344, stk. 3,88 39-41 0g 47, 847 g, stk. 2, § 55,

32.1 8§59, stk. 1, nr. 1, indseettes efter »13,«; »§ 19
b, stk. 1,«.

33.1859, stk. 1, nr. 1, indsaettes efter »§ 23, stk. 1,«:
»8 24 a, stk. 1,«.

34.1 859, stk. 1, nr. 3, indsattes efter »efter«; »8 42
a,« 0g »8 43, stk. 1-4« &ndres til: »§ 43, stk. 1-2«,

35.8 59, stk. 1, nr. 3, affattes saledes:

»3) undlader at efterkomme et forbud eller pabud
efter 8§ 42 a, § 42 b eller § 43, stk. 1-2, forbud efter
8§43 a, stk. 1 0g 2, eller pabud efter § 34 a, stk. 2 og
3, eller § 47 e «.

36.1 8§ 61, stk. 1, indsattes efter »17-19,«: »8§ 19 b,
stk. 2-5,«.

37.1861. stk. 1, @endres »88 24, 28 og 30« til: »§ 24,
8§ 24 a, stk. 2-5, 88 28 og 30«.
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stk. 2, 8 55 a 0g § 58 a, kan der fastseettes straf af
bgde. Det kan endvidere fastsettes, at straffen kan
stige til feengsel i indtil 2 ar under tilsvarende om-
steendigheder som anfart i 8 59, stk. 3. For overtrae-
delser begaet fra udenlandske skibe kan det dog
alene fastseettes, at straffen kan stige til feengsel i
indtil 2 ar under tilsvarende omstendigheder som
anfort i § 59, stk. 4.

8 63.Ransagning i sager om overtraedelse af be-
stemmelserne i denne lov eller bestemmelser ud-
stedt i medfer af loven skal ske i overensstemmelse
med retsplejelovens regler om ransagning i sager,
som efter loven kan medfare frihedsstraf. Ransag-
ning i sager om ulovlig olieudtemning fra skibe, jf.
kapitel 2, kan udfares af forsvarsministeren eller
den, ministeren bemyndiger dertil, efter retsplejelo-
vens regler om ransagning. Ransagning i sager om
ulovlig olieudtemning fra platforme, jf. kapitel 2,
ulovlig bortskaffelse af stoffer eller materialer, jf.
8 30, eller ulovlig udledning til luften, jf. regler fast-
sat i medfer af § 32, kan udfgres af miljgministeren
eller den, ministeren bemyndiger dertil, efter rets-
plejelovens regler om ransagning.

Stk. 2-7...

8 63 c.Skibe kan i sager om udledning til luften,
herunder fare for udledning til luften, i strid med
loven eller forskrifter fastsat i medfer af loven til-
bageholdes af politiet, miljgministeren eller den,
som miljgministeren bemyndiger dertil.

Stk. 2. -9...

8 40.Afgarelse om godkendelse efter dette kapitel
treeffes af kommunalbestyrelsen eller af miljgmini-
steren. Ministeren fastseetter neermere regler herom.

38.18 63, stk. 1, 3. pkt., indsattes efter »kapitel 2,«:
»ulovlig udtgmning af ballastvand, eller brug af ikke
funktionsdygtigt anleeg til behandling af ballast-
vand, jf. kapitel 5 a,«.

39.18 63 ¢, stk. 1, indsattes efter »Skibe kan i sager
om«: »brug af ikke funktionsdygtigt anlaeg til be-
handling af ballastvand eller udtgmning af ballast-
vand, herunder fare for udtemning, og ome.

§2

I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtggrelse
nr. 879 af 26. juni 2010, som senest &ndret ved § 3
i lov nr. 1555 af 21. december 2010, foretages fal-
gende &ndring:

1.1 840, stk. 1, 2. pkt., indseettes efter »Ministeren
fastsaetter neermere regler herom«: », herunder om
hvilke virksomheder kommunalbestyrelsen hen-
holdsvis miljgministeren skal godkende«.

§3

Stk. 1.Loven traeder i kraft den 1. juli 2011, jf. dog
stk. 2 og 3.
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Stk. 2.Miljgministeren fastseetter tidspunktet for
ikrafttreedelsen af bestemmelserne i § 1, nr. 2, 5-8,
11, 17, 19-20, 22, 24, 26, 28-29, 31-32, 35-36 0g
38-39.

Stk. 3.8 1, nr. 1, 10, 12-16, 21, 25 og 34 treeder i
kraft dagen efter offentliggaerelse i Lovtidende.

§4

Loven galder ikke for Feergerne og Gregnland,
men 8 1 kan ved kongelig anordning seettes helteller
delvist i kraft for Grgnland med de &ndringer, som
de grgnlandske forhold tilsiger.
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