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| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 984 af 5. oktober
2009, som &ndret ved § 2 i lov nr. 1338 af 19. december 2008
og 8 1i lov nr. 716 af 25. juni 2010, foretages falgende
@ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20.
december 2006 om karekort (omarbejdning), EU-Tidende
2006, nr. L 403, s. 18.«

2. 859, stk. 1, affattes saledes:

»Kgrekortet udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, dog
hgjst indtil den pagaldende er fyldt 70 &r. Er den pagaldende
pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, fyldt 65 ar, men
ikke 70 ar, udstedes karekortet med en gyldighedstid pa fem
ar. For kerekort til de motorkeretgjer, der er naevnt i § 57,
stk. 2, kan justitsministeren fastseatte en kortere gyldigheds-
tid.«

3. 1859, stk. 3, 1. pkt., &ndres »Efter udlgbet af gyldigheds-
tiden kan karekortet fornys« til: »Kgrekortet kan fornys«.

4.1 859 a indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Det i stk. 2 naevnte belgh reguleres en gang arligt
den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pageldende finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent.
Det herefter fremkomne belgb afrundes til nsermeste med 10

delelige kronebelgb. Justitsministeriet bekendtger hvert ar,
hvilken regulering der skal finde sted.«

5. 18124 c, stk. 1, indsattes efter nr. 2 som nyt nummer:
»3) 100 kr. for fornyelse af karekort, jf. dog nr. 4-6 og
stk. 3-5.«
Nr. 3-5 bliver herefter nr. 4-6.

6.8 124 c, stk. 1, nr. 3, der bliver nr. 4, affattes saledes:

»4) 135 kr. for fornyelse af karekort til lille lastbil, lastbil,
lille bus, bus samt henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og
bus med stort pahaengskaretgj for ansggere, der ikke er fyldt
70 &r.«

7. Efter § 124 f indseettes:

»§ 124 g. Det i 8 124 ¢, stk. 1, nr. 3, naevnte belgb reguleres
en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningspro-
centen for det pageeldende finansar, jf. lov om en satsregule-
ringsprocent. Det herefter fremkomne belgb afrundes til
nermeste med 10 delelige kronebelgb. Justitsministeriet be-
kendtger hvert ar, hvilken regulering der skal finde sted. 1. -3.
pkt. finder tilsvarende anvendelse for det i § 124 c, stk. 1, nr.
4, ngevnte belgb med fradrag af 10 kr.«

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 19. januar 2013.
Stk. 2. Loven finder anvendelse i forhold til kerekort, der
udstedes eller fornys efter lovens ikrafttraeden.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort

(omarbejdning), EU-Tidende 2006, nr. L 403, s. 18.
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1. Lovforslagets formal, hovedindhold og baggrund

Lovforslaget har til formal at gennemfgre dele af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20.
december 2006 om karekort (tredje karekortdirektiv).
Direktivet er optaget som bilag 2 til lovforslaget.

Tredje kerekortdirektiv skal fra den 19. januar 2013
erstatte Radets direktiv 91/439/E@F af 29. juli 1991 om
karekort (andet karekortdirektiv).

Tredje kerekortdirektiv er en omarbejdning af andet
karekortdirektiv, og en raekke af det nye direktivs be-
stemmelser svarer saledes til det gaeldende direktiv med
senere &ndringer. Med tredje karekortdirektiv indfgres
imidlertid ogsa en raekke nye bestemmelser.

Direktivet har bl.a. til formal at reducere mulighederne
for forfalskning af kgrekort. Direktivet indebeerer, at der
fremover kun skal veere én EF-kgrekortmodel (plastmo-
del i stil med kreditkort), og at alle nye karekort, der
udstedes efter den 19. januar 2013, hvor direktivet tages
i anvendelse, skal have en begraenset administrativ gyl-
dighedstid, saledes at karekortet jeevnligt skal fornys. Et
karekort vil dermed blive opdateret regelmaessigt, bl.a.
ved at fotoet pa karekortet fornys, og det vil i hgjere grad
veere muligt lgbende at opdatere beskyttelsen mod for-
falskninger. Alle gamle kgrekortmodeller udstedt for
direktivets anvendelsesdato skal senest den 19. januar
2033 vaere ombyttet til den nye model.

Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslagets gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslagets administrative konsekvenser for borgerne

| forbindelse med indfarelsen af en begraenset gyldig-
hedsperiode for karekort indebaerer direktivet samtidig,
at der for at gge borgernes frie bevagelighed sker en
harmonisering af, hvor hyppigt personer med karekort
til busser og lastbiler skal gennemga helbredskontrol.

Direktivet har desuden til formal at bidrage til stgrre
feerdselssikkerhed. Dette sgges opnaet ved bl.a. at stille
krav om indfarelse af visse underkategorier til de enkelte
karekortkategorier. | dag er f.eks. underkategorierne C1
(lille lastbil) og D1 (lille bus) valgfrie for medlemssta-
terne, men med det nye direktiv bliver underkategorierne
obligatoriske, hvorved princippet om trinvis adgang til
at erhverve kgrekort styrkes. Endvidere forhgjes alders-
kravene for erhvervelse af karekort til nogle kategorier,
ligesom der for visse kategorier indfares et erfarings-
krav. Som eksempel pa forhgjelse af alderskravet kan
naevnes, at karekort til kategori A (stor motorcykel) —
som efter de geeldende regler kan udstedes til en person
uden forudgaende erfaring som farer af lille motorcykel,
hvis vedkommende er fyldt 21 ar — efter det nye direktiv
som hovedregel kun ma udstedes til personer uden er-
faring fra mellemstor motorcykel, hvis vedkommende er
fyldt 24 ar. Som et andet eksempel pa forhgjelse af de
geeldende alderskrav kan naevnes, at alderskravet for kg-
rekort til lastbil som udgangspunkt haeves fra 18 til 21
ar. Er ansggeren omfattet af direktiv 2003/59/EF om
grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelses-
krav for fagrere af visse karetgjer, der benyttes til gods-



transport eller personbefordring ad vej (erhvervschauf-
farer), finder alders- og uddannelseskravene i dette
direktiv dog anvendelse. Endvidere bemarkes, at tredje
karekortdirektiv giver mulighed for, at opretholde det
nuveerende alderskrav til bl.a. lastbilkerekort (18 ar) for
sa vidt angar keretgijer, der benyttes af forsvaret mv.

For at styrke faerdselssikkerheden for de yngste tra-
fikanter indfgres der med direktivet endvidere en kare-
kortkategori for knallerter (AM).

Endelig indfgres der med direktivet mindstekrav til
karepravesagkyndiges grund- og efteruddannelse.

Medlemsstaterne skal senest den 19. januar 2011 have
vedtaget og offentliggjort de love og administrative be-
stemmelser, der er ngdvendige for at efterkomme de af
direktivets bestemmelser, som opregnes i direktivets ar-
tikel 16, stk. 1. Bestemmelserne skal anvendes fra den
19. januar 2013.

Visse af direktivets bestemmelser har skullet anvendes
allerede fra den 19. januar 2009, jf. herved artikel 18,
stk. 1. De ngdvendige &ndringer i den forbindelse er
gennemfgrt ved bekendtgarelse nr. 304 af 2. april 2009
om karekort.

Starstedelen af de endringer, der er ngdvendige for at
implementere de direktivbestemmelser, som skal an-
vendes fra den 19. januar 2013, vil ligeledes kunne
gennemfgres administrativt ved andring af reglerne i
karekortbekendtgerelsen. Det drejer sig bl.a. om de naer-
mere regler om kerekortkategorier og aldersbetingelser
mv., som ogsa i dag fremgar af kerekortbekendtgarel-
sen. Det bemerkes i den forbindelse, at Justitsministeriet
bl.a. patenker at udnytte direktivets muligheder for at
bibeholde de eksisterende aldersgranser for erhvervelse
af karekort til lastbil mv. i relation til keretgjer, der be-
nyttes af forsvaret mv. Justitsministeriet forventer at
foretage de ngdvendige endringer i karekortbekendtge-
relsen inden implementeringsfristens udlgb.

Gennemfarelsen af direktivet kraeever herudover i et
vist omfang lovaendringer. Direktivets bestemmelser om
en begraenset administrativ gyldighedsperiode pa kare-
kort medfarer saledes, at det er ngdvendigt at e&endre
feerdselslovens § 59 om karekorts gyldighedstid, og som
en konsekvens heraf foreslas § 124 c, stk. 1, om betaling
af gebyr i forbindelse med fornyelse af kgrekort eendret.

| overensstemmelse med direktivet indebeerer lovfor-
slaget i den forbindelse, at et kerekort, der i dag som
hovedregel galder, indtil indehaveren fylder 70 ar, frem-
over som udgangspunkt skal have en gyldighedstid pa
15 ar, hvorefter det skal fornys.

Efter direktivet skal karekort til lastbil og bus dog for-
nys hvert femte ar, og de nermere regler herom vil —

ligesom i dag — blive fastsat administrativt i kerekort-
bekendtgarelsen.

Direktivet giver endvidere mulighed for at fastsatte en
kortere gyldighedstid for kerekort til alle kategorier med
henblik pa hyppigere leegekontrol f.eks. i forhold til al-
dre karekortindehavere eller personer, som lider af syg-
dom mv.

Med lovforslaget opretholdes i den forbindelse den
geeldende ordning om en kortere gyldighedstid pa kere-
kort til personer, der er fyldt 70 ar, ligesom reglen om
en gyldighedstid pa fem ar pa kerekort, der udstedes til
personer, som er fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, foreslas
viderefart.

Som konsekvens af forslaget om en hyppigere forny-
else af karekort indeholder lovforslaget endvidere be-
stemmelser om betaling af gebyr i forbindelse med
fornyelse af karekort.

Som naevnt ovenfor indfgres der med direktivet end-
videre en karekortkategori for knallerter (AM), hvilket
ogsa ngdvendigger visse @ndringer af faerdselsloven.
Disse andringer er ikke medtaget i lovforslaget, idet
@ndringerne i stedet vil blive omfattet af et seerskilt lov-
forslag om knallerter.

2. Gyldighedstid pa kerekort

2.1. Galdende ret

Det fremgar af feerdselslovens § 56, stk. 1, at motor-
keretgj kun ma feres af en person, der har erhvervet
karekort. | § 56, stk. 2-4, opregnes de grundleggende
betingelser for at fa udstedt karekort. Et karekort geelder
ifelge feerdselslovens § 59, stk. 1, 1. pkt., indtil den pa-
geeldende er fyldt 70 ar.

Den sidstnavnte bestemmelse om karekortets gyldig-
hedstid blev indfert ved lov nr. 198 af 8. juni 1966 om
endringer i ferdselsloven, som tradte i kraft den 1. juli
1966. Ferdselsloven havde indtil da indeholdt en be-
stemmelse om, at farerbeviser gjaldt i fem ar fra udsted-
elsesdagen, jf. § 18, stk. 6, i lov nr. 153 af 24. maj 1955.

Om baggrunden for a&ndringen er der i forarbejderne
til bestemmelsen bl.a. henvist til, at hensynet til farer-
bevisindehaverne taler for at opgive kravet om fornyelse
hvert femte ar, idet farerbevisindehaverne ved hver for-
nyelse dels ma afholde udgifter hertil, dels personligt ma
henvende sig tre forskellige steder, nemlig hos lazge, fo-
tograf og pa fererbeviskontoret.

Endvidere er det anfart, at fornyelserne medfarer et
betydeligt arbejde for politiet, som nappe star i rimeligt
forhold til veerdien af de fornyede leegeundersggelser
hvert femte ar. Der henvises til Folketingstidende
1966-67, tilleeg A, spalte 1434-1435.



Efter feerdselslovens § 59, stk. 1, 2. pkt., kan justits-
ministeren fastsette en kortere gyldighedstid for kere-
kort til de karetgjer, der er nevnt i ferdselslovens § 57,
stk. 2, dvs. motorkaretgj, der benyttes erhvervsmassigt
til befordring af personer, visse motorcykler, motorke-
retgj, der benyttes til buskarsel, godstransport, transport
af farligt gods eller til karsel med personer eller gods i
international trafik.

Bemyndigelsen er udnyttet i karekortbekendtggrelsen
(bekendtgarelse nr. 304 af 2. april 2009 med senere &n-
dringer), hvorefter karekort til kategorierne C (lastbil),
C/E (lastbil med stort pahangskeretgj), D (bus) og D/E
(bus med stort pahangskaretgj) udstedes med begraenset
gyldighed til indehaverens fyldte 50. ar, jf. bekendtge-
relsens § 59, stk. 1. Er ansggeren pa det tidspunkt, hvor
karekortet udstedes, fyldt 45 ar, men ikke 50 ar, udstedes
karekortet til de neevnte kategorier med en gyldighedstid
pa fem ar, jf. 8 59, stk. 2. Er ansggeren pa det tidspunkt,
hvor karekortet udstedes fyldt 50 ar eller derover, ud-
stedes karekortet til de nevnte kategorier ligeledes med
en gyldighedstid pa fem ar, jf. § 59, stk. 3. Hvis ansg-
geren er indehaver af karekort til de naevnte kategorier
udstedt for den 14. april 1997, og rettigheden ikke i gv-
rigt er tidsmaessigt begraenset, udstedes kerekort til de
omhandlede kategorier med gyldighed til indehaverens
70. ar, jf. 8 59, stk. 4.

Bortset fra de sidstnavnte tilfelde er det efter de geel-
dende regler saledes alene karekort til kategorierne A
(motorcykel), B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil
med stort pahangskeretgj), som udstedes med en gyl-
dighedstid indtil farerens 70. ar. Kgrekort til traktor/
motorredskab geelder dog ogsa til det fyldte 70. ar, jf.
feerdselslovens § 62, stk. 3, jf. § 59, og karekortbekendt-
gerelsens § 58.

Karekort til erhvervsmassig personbefordring (f.eks.
taxikarsel) udstedes med en gyldighedstid pa fem ar, jf.
karekortbekendtggrelsens § 59, stk. 5.

Efter ferdselslovens § 59, stk. 2, er justitsministeren
endvidere bemyndiget til at fastsaette bestemmelser om
gyldighedstiden for karekort, der udstedes til personer,
der er fyldt 70 ar. Justitsministeren kan endvidere be-
stemme, at et karekort, nar forholdene taler derfor, skal
galde i et kortere tidsrum, end til fareren fylder 70 ar.
Bemyndigelsesadgangen er udnyttet i karekortbekendt-
gerelsens 88 60-61.

Efter bestemmelsen i karekortbekendtgerelsens § 60
gradueres gyldighedstiden af karekortet, nar fgreren er
fyldt 65 ar. Er ansggeren pa det tidspunkt, hvor kare-
kortet udstedes, fyldt 65 ar, men ikke 70 ar, udstedes
kerekortet med en gyldighedstid pa fem ar. Er kerekor-
tansggeren fyldt 70 ar, men ikke 71 ar, fastsettes gyl-

dighedstiden til fire ar. Er ansggeren fyldt 71 ar, men
ikke 72 ar, er gyldighedstiden tre ar. Er ansggeren fyldt
72 ar, men ikke 80 ar, er gyldighedstiden to ar, hvorimod
gyldighedstiden fastsattes til et ar, nar karekortansgge-
ren er fyldt 80 ar.

Karekort kan efter karekortbekendtgerelsens § 61 i
alle tilfeelde (og for alle kategorier) udstedes med en
kortere gyldighedstid, safremt de helbredsmaessige op-
lysninger taler derfor, eller der er begrundet tvivl om,
hvorvidt den pagaldende er adruelig eller uafhangig af
euforiserende eller andre bevidsthedspavirkende stoffer.
De naermere helbredsmaessige betingelser for at erhver-
ve karekort fremgar af bilag 2 til kerekortbekendtgarel-
sen. En ansggning om karekort skal vedlegges en
leegeattest, jf. karekortbekendtgerelsens § 3, stk. 4. Bilag
1 i cirkulaere nr. 27 af 2. april 2009 om karekort inde-
holder nermere retningslinjer for, hvornar kerekort ud-
stedes med en kortere gyldighedstid pa grund af de
helbredsmeessige oplysninger. F.eks. udstedes karekort
til almindelig bil (kategori B) til personer med tabletbe-
handlet sukkersyge normalt med en tidsbegransning pa
5 ar, hvis den pagealdende ikke har haft hypoglykaemiske
tilfelde inden for de sidste 2 ar.

Efter feerdselslovens § 59, stk. 3, kan karekort fornys
efter udlgbet af gyldighedstiden, safremt den pageelden-
de stadig opfylder betingelserne, herunder de helbreds-
massige krav. Ved ansggning om fornyelse af et
karekort skal ansggeren indlevere en legeattest, jf. ke-
rekortbekendtgarelsens § 69, stk. 2. Politiet bestemmer,
om der skal afleegges ny pragve. Justitsministeren kan
fastsaette bestemmelser om afleggelse af ny prave. Sa-
danne bestemmelser er fastsat i kgrekortbekendtgarel-
sens § 70, hvoraf det fremgar, at ansggeren ved
ansggning om fornyelse af karekort skal besta en kon-
trollerende kereprave, hvis der er forlgbet tre ar eller
mere, siden gyldigheden af karekortet er udlgbet. Poli-
tiet kan dog traeffe bestemmelse om, at kontrollerende
kareprave ikke skal aflegges.

2.2. Tredje karekortdirektiv

Med tredje karekortdirektiv harmoniseres reglerne om
karekorts gyldighedstid i EU/E@S. Om baggrunden her-
for er det i betragtning nr. 3 i direktivets preeambel
anfart, at medlemsstaterne efter andet karekortdirektiv
(direktiv 91/439/E@F) har mulighed for at fastsatte na-
tionale bestemmelser om gyldighedsperioden, hvilket
betyder, at der galder forskellige regler i forskellige
medlemsstater, og at der nu er over 110 forskellige kg-
rekortmodeller i omlgb i medlemsstaterne. Det ger for-
holdene uigennemskuelige for borgerne, ordensmagten
og de administrationer, der har ansvaret for at forvalte



karekortene, og det farer til forfalskning af dokumenter,
der kan vere flere artier gamle.

Det anfares endvidere i betragtning nr. 7 i direktivets
preeambel, at man ved at indfgre en administrativ gyl-
dighedsperiode for nye karekort i forbindelse med den
periodiske fornyelse opnar dels at tage den nyeste teknik
til bekeempelse af forfalskning i brug, dels at gennemfare
leegeundersggelser eller andre foranstaltninger, som
medlemsstaterne foreskriver.

Direktivet stiller ikke krav om, at karekortindehavere
skal afleegge ny kareprave i forbindelse med den regel-
maessige fornyelse af karekort.

De nzrmere regler om gyldighedsperiode fremgar af
direktivets artikel 7, stk. 2 og 3.

Efter artikel 7, stk. 2, litra a, 1. pkt., skal de kerekort,
som medlemsstaterne fra den 19. januar 2013 udsteder
til kategori AM (knallert), Al (let motorcykel), A2 (mel-
lemstor motorcykel), A (motorcykel), B (almindelig
bil), B1 (stor quadricykel (valgfri kategori)) og B/E (bil
med stort pahangskeretgj), have en administrativ gyl-
dighedsperiode pa 10 ar.

En medlemsstat kan dog valge at udstede de naevnte
kerekort med en administrativ gyldighedsperiode pa op
til 15 ar, jf. artikel 7, stk. 2, litra a, 2. pkt.

Efter artikel 7, stk. 2, litra b, skal de karekort, som
medlemsstaterne fra den 19. januar 2013 udsteder til ka-
tegori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus), D (bus)
samt C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil,
lasthil, lille bus og bus med stort pahaengskaretgj), have
en administrativ gyldighedsperiode pa fem ar.

Det fremgar af artikel 7, stk. 2, litra c, at der ved for-
nyelse af et kgrekort kan udlgses en ny administrativ
gyldighedsperiode for en eller flere andre kategorier,
som indehaveren har farerret til, for s vidt dette er i
overensstemmelse med direktivets bestemmelser.

Det er efter direktivets artikel 7, stk. 3, 2. pkt., valgfrit,
om en medlemsstat ved fornyelse af karekort til kategori
AM, Al, A2, A, B, B1 og B/E vil forlange kontrol af, at
mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnet-
hed til at fare motorkaretgj er opfyldt. Ved fornyelse af
karekort til kategori C1, C1/E, C, C/E, D1, D1/E, D og
D/E skal medlemsstaterne derimod foretage en sadan
kontrol, jf. artikel 7, stk. 3, 1. pkt., litra a.

Det fremgar af artikel 7, stk. 3, 3. og 4. pkt., at med-
lemsstaterne kan begreense den administrative gyldig-
hedsperiode for karekort til alle kategorier, som udstedes
til nye farere, med henblik pa at lade serlige foranstalt-
ninger geelde for sadanne farere med det formal at for-
bedre trafiksikkerheden.

Efter artikel 7, stk. 3, 5. pkt., kan medlemsstaterne
endvidere begranse den administrative gyldighedsperi-
ode for individuelle karekort til alle kategorier, hvis der
skannes at veere behov for hyppigere leegeundersggelser
eller andre seerlige foranstaltninger som f.eks. begrans-
ninger som falge af trafikforseelser.

Det folger endvidere af artikel 7, stk. 3, 6. pkt., at
medlemsstaterne ved fornyelser kan begraense den ad-
ministrative gyldighedsperiode for karekort, hvis inde-
havere er bosat pa deres omrade og er fyldt 50 ar, med
henblik pa at indfgre hyppigere leegeundersggelser eller
andre serlige foranstaltninger som f.eks. genopfrisk-
ningskurser.

2.3. Justitsministeriets overvejelser

Som navnt ovenfor under punkt 2.2 fglger det af tredje
karekortdirektiv, at nye karekort, som udstedes fra den
19. januar 2013, til kategori AM (knallert), Al (let mo-
torcykel), A2 (mellemstor motorcykel), A (motorcykel),
B (almindelig bil), B1 (stor quadricykel (valgfri katego-
ri)) og B/E (bil med stort pahangskeretgj) skal have en
administrativ gyldighedsperiode pa mellem 10 og 15 ar.

Justitsministeriet finder, at man i Danmark bgr valge
at indfgre den maksimale administrative gyldighedstid
pa 15 ar for de navnte kategorier.

Justitsministeriet leegger herved veegt pa, at en gyldig-
hedstid pa 15 ar frem for 10 ar vil veere mindre byrdefuld
for borgerne, som vil skulle afholde omkostninger ved
hver fornyelse, ligesom en sadan ordning vil veere min-
dre ressourcekraevende for kgrekortmyndighederne
(kommunerne og politiet). En gyldighedstid pa 15 ar vil
efter Justitsministeriets opfattelse endvidere i tilstreek-
kelig grad tilgodese direktivets formal om lgbende op-
datering af beskyttelsen mod forfalskninger af karekort.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund at andre
feerdselslovens § 59, stk. 1, 1. pkt., saledes, at karekort
fremover som udgangspunkt udstedes med en gyldig-
hedstid pa 15 ar, i stedet for som i dag indtil fareren
fylder 70 ar.

Bestemmelsen vil — i overensstemmelse med direkti-
vet —ikke komme til at omfatte kategori C1 (lille lastbil),
C (lastbil), D1 (lille bus), D (bus) samt C1/E, C/E, D1/
E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og
bus med stort pahangskaretgj). Karekort til disse kate-
gorier skal ifglge direktivet have en administrativ gyl-
dighedsperiode pa fem ar, og en sadan gyldighedsperi-
ode vil med hjemmel i feerdselslovens 8 59, stk. 1, 2. pkt.,
der foreslas viderefgrt som 3. pkt., blive fastsat ved en
&ndring af kerekortbekendtggrelsens § 59.

Justitsministeriet forudsaetter endvidere, at kerekort til
erhvervsmassig personbefordring ligesom i dag vil



skulle udstedes med en gyldighedstid pa fem ar, jf. ke-
rekortbekendtgarelsens § 59, stk. 5.

Efter direktivet er det som navnt under punkt 2.2 op
til medlemsstaterne at bestemme, om der ved fornyelser
af karekort til kategori AM, Al, A2, A, B, (B1) og B/E
skal foretages kontrol af, om de helbredsmessige betin-
gelser fortsat er opfyldt. Som naevnt ovenfor under punkt
2.1 stilles der i dag bade ved forstegangsudstedelsen og
ved efterfglgende fornyelser af karekort krav om indle-
vering af laegeattest med henblik pa kontrol af, om
ansggeren (fortsat) opfylder de helbredsmaessige betin-
gelser. Derimod kraeves der ikke lgbende under kare-
kortets gyldighedsperiode dokumentation for, at den
pagzldende fortsat opfylder de helbredsmassige betin-
gelser for at have kerekort. En person, der har kerekort
til kategori A, B eller B/E med gyldighedstid, indtil den
pageeldende fylder 70 ar, afkreeves saledes efter farste-
gangserhvervelsen ikke i dag — medmindre der konkret
er anledning hertil, jf. nedenfor — laegeattest, for ved-
kommende er fyldt 70 ar og seger om fornyelse.

Hvis det i lgbet af karekortets gyldighedstid konstate-
res, at kagrekortindehaveren ikke leengere opfylder be-
tingelserne for at fa karekort, herunder de helbredsmaes-
sige betingelser, kan politiet inddrage farerretten, jf.
feerdselslovens § 60, stk. 1.

Det fremgar endvidere af karekortbekendtgerelsens
§ 77, at politiet, hvis det bliver opmarksom pa forhold,
der giver begrundet tvivl om, hvorvidt kerekortindeha-
veren fortsat er i besiddelse af et tilfredsstillende hel-
bred, kan kreeve, at den pageldende medvirker til de
leegeundersagelser, der er ngdvendige til afgerelse heraf,
eller en vejledende helbredsmaessig karetest. Pa grund-
lag af undersggelserne eller karetesten afgeres det, om
den pageldende kan bevare farerretten, eventuelt med
serlige indskreenkninger, om farerretten skal inddrages,
eller om karekortindehaveren skal indkaldes til en kon-
trollerende kareprgve pa grund af manglende kundska-
ber eller feerdigheder.

Efter Justitsministeriets opfattelse bar der ved farste-
gangserhvervelse af karekort fortsat stilles krav om ind-
levering af laegeattest, hvorimod der ikke er tilstreekke-
ligt tungtvejende grunde, der taler for at indfere et
generelt krav om, at der ved de Igbende fornyelser hvert
15. ar skal indleveres leegeattest med henblik pa kontrol
af de helbredsmassige forhold. En sadan kontrol sker
som navnt ovenfor ikke i dag, og et krav herom ville
indebeere, at en stor gruppe af personer uden helbreds-
maessige problemer som noget nyt skulle pafgres den
ulempe og udgift, der ville vaere forbundet med et krav
om indlevering af leegeattest.

Ved at indfare lgbende kontrol af de helbredsmaessige
forhold ville man ganske vist kunne »opfange« de per-
soner, som siden fagrstegangsudstedelsen af karekortet
har faet en sygdom mv., som medfarer, at de ikke laen-
gere opfylder de helbredsmaessige betingelser for at have
karekort og derfor bgr have karekortet inddraget, eller
som — hvis sygdommen havde veret til stede pa tids-
punktet for farstegangserhvervelsen af karekort — ville
have medfert, at kerekortet var blevet udstedt med en
kortere gyldighedstid end 15 ar, jf. neermere nedenfor
om kortere gyldighedstid, hvor de konkrete helbreds-
maessige forhold taler derfor.

Ved en afvejning af de ovennavnte hensyn finder Ju-
stitsministeriet imidlertid, at hensynet til ikke at palaegge
starstedelen af karekortindehaverne en ungdig byrde og
udgift ma veje tungest. Hertil kommer som tidligere
naevnt, at politiet i dag har hjemmel til, hvor der konkret
er tvivl om, hvorvidt ansggeren har et tilfredsstillende
helbred, at forlange indlevering af leegeattest, jf. kare-
kortbekendtgerelsens 8§ 77, stk. 1. Herudover falger det
af faerdselslovens § 54, stk. 2, at et motordrevet karetgj
ikke ma fares eller forsgges fart af nogen, som pa grund
af sygdom, svaekkelse mv. befinder sig i en sadan til-
stand, at han eller hun er ude af stand til at fare karetgjet
pa fuldt betryggende made.

Justitsministeriet har endvidere overvejet, om Dan-
mark bgr benytte sig af direktivets mulighed for at
fastsaette en kortere gyldighedsperiode for nye farere
f.eks. med henblik pa en jevnlig leegekontrol. Begrebet
»nye farere« omfatter alle farstegangserhververe uanset
alder, men i praksis er starstedelen af nye fgrere unge
mennesker, som ikke har szrlige helbredsmaessige pro-
blemer, og som i dag ikke lgbende afkreeves laegeatte-
ster, jf. ovenfor. Der er efter Justitsministeriets opfattelse
derfor ikke grundlag for helt generelt at fastsztte saerligt
korte gyldighedstider for nye ferere med henblik pa
jeevnlig leegekontrol.

Spergsmalet er herefter, om der for sa vidt angar per-
soner, som farst i en senere alder erhverver farerret, ber
fastseattes en kortere gyldighedsperiode med henblik pa
at sikre en hyppigere leegekontrol. Dette spgrgsmal ma
ses i sammenhang med, om —og i givet fald pa hvilken
made — Danmark vil benytte sig af direktivets mulighed
for ved fornyelser at fastseette en kortere gyldighedspe-
riode for personer, som er fyldt 50 ar med henblik pa
hyppigere laegekontrol mv.

Som navnt ovenfor under punkt 2.1 geelder et karekort
i dag som hovedregel, indtil den pageeldende fylder 70
ar, hvorefter det kan fornys, hvis bl.a. de helbredsmaes-
sige betingelser fortsat er opfyldt. Fornyelse —og dermed
kontrol af de helbredsmaessige forhold — skal herefter
ske oftere og oftere, jo a&ldre vedkommende bliver, og



saledes at fornyelse — og helbredskontrol — efter det
fyldte 80. ar skal ske hvert ar.

Efter Justitsministeriets opfattelse er der ikke noget,
som taler for, at der allerede fra det fyldte 50. ar generelt
skulle veere behov for at indfere krav om jeevnlig leege-
kontrol og dermed for at fastsatte en kortere gyldig-
hedsperiode for karekort til personer, der er fyldt 50 ar.

Efter Justitsministeriets opfattelse bgr der derimod
fortsat vaere en fast aldersgraense pa 70 ar, hvorefter det
med jeevne mellemrum — og altsa oftere end hvert 15. ar
— i forbindelse med fornyelse af karekortet undersgges,
om den pagaldende fortsat opfylder de helbredsmaessige
betingelser for at have kerekort. Mental eller fysisk
svaekkelse kan gge risikoen for trafikulykker, og sadanne
svaekkelser optreeder med starre hyppighed, jo a&ldre
man bliver. Ved at fastsztte en kortere gyldighedstid pa
karekort til personer over 70 ar, sikrer man sig, at kare-
kort kun fornys til personer, som fortsat har den forngdne
andelige og legemlige farlighed, og at de personer, som
ikke selv vil eller er i stand til at indse, at de er til fare
for sig selv eller andre, ophgrer med at kare bil.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at ferd-
selslovens § 59, stk. 1, &ndres saledes, at karekort frem-
over som hovedregel udstedes med en gyldighedstid pa
15 ar, dog hgjst indtil den pageeldende er fyldt 70 ar.

Da karekort fremover skal fornys hvert 15. ar, vil man,
afhangig af hvor gammel den pageeldende var ved far-
stegangserhvervelsen, kunne komme i den situation, at
vedkommende ved udlgbet af den hidtidige gyldigheds-
tid er teet pa de 70 ar, f.eks. 69 ar. | sadanne tilfaelde finder
Justitsministeriet ikke, at det vil veere velbegrundet, at
karekortet kun udstedes med gyldighedstid, indtil den
pageeldende fylder 70 ar. Justitsministeriet foreslar der-
for, at der i ferdselslovens 8§ 59, stk. 1, indsattes en
bestemmelse om, at karekortet, hvis ansggeren pa ud-
stedelsestidspunktet/fornyelsestidspunktet er fyldt 65 ar,
men ikke 70 ar, udstedes med en gyldighedstid pa fem
ar. Dette svarer i gvrigt til, hvad der i dag felger af ke-
rekortbekendtgarelsens § 60, stk. 1.

For sa vidt angar personer, som er fyldt 70 ar, foreslar
Justitsministeriet ingen e&ndringer i de geeldende regler,
hvorefter gyldighedstiden gradueres efterhanden, som
personerne bliver eldre. Hvis karekortansggeren pa ud-
stedelsestidspunktet er fyldt 70 ar, men ikke 71 ar,
fastseettes saledes en gyldighedstid pa fire ar. Hvis ke-
rekortansggeren er fyldt 71 ar, men ikke 72 ar, fastsattes
en gyldighedstid pa tre ar. Hvis ansggeren er fyldt 72 ar,
men ikke 80 ar, fastsattes en gyldighedstid pa to ar,
hvorimod der fastsattes en gyldighedstid pa et ar, hvis
ansggeren er fyldt 80 ar.

Hvad angar bestemmelsen i direktivets artikel 7, stk. 3,
5. pkt., bemaerkes, at justitsministeren allerede efter den
gaeldende bestemmelse i ferdselslovens § 59, stk. 2, 2.
pkt., kan bestemme, at et karekort, nar forholdene taler
derfor, skal geelde i et kortere tidsrum end fastsat i § 59,
stk. 1. Bemyndigelsen er som beskrevet ovenfor under
punkt 2.1 udnyttet i kgrekortbekendtgarelsens § 61 om
begraensning af karekorts gyldighedstid, hvor bl.a. de
helbredsmeessige oplysninger taler derfor. De navnte
bestemmelser er efter Justitsministeriets opfattelse vel-
begrundede og foreslas derfor opretholdt.

| tilfelde, hvor et karekort udstedes med en kortere
gyldighedstid pa grund af de helbredsmaessige forhold,
forudseetter Justitsministeriet, at der — ligesom i dag —
skal ske kontrol af de helbredsmaessige forhold ved hver
fornyelse. Det samme gar sig geeldende ved fornyelser
af kaerekort til erhvervsmassig personbefordring, som
udstedes med en gyldighedstid pa fem ar, jf. karekort-
bekendtgarelsens § 59, stk. 5.

Samlet set indebarer forslaget saledes, at der i forhold
til indehavere af kgrekort til kategori A, B og B/E vil
blive stillet samme krav om indlevering af legeattest
som i dag; nemlig ved farstegangsudstedelse af kare-
kortet og ved fornyelser, nar ansggeren er fyldt 70 ar,
samt nar der er tale om erhvervsmassig personbefor-
dring, eller nar kerekortet i det konkrete tilfeelde er
udstedt med en kortere gyldighedstid pa grund af hel-
bredsmaessige forhold mv. Det samme foreslas at skulle
geelde med hensyn til karekort til de nye kategorier Al
0g A2. For sa vidt angar kerekort til knallert vil der som
naevnt ovenfor under punkt 1 i et serskilt lovforslag i
overensstemmelse med direktivet blive indfert krav om
karekort til kategori AM (stor og lille knallert). Reglerne
om gyldighedstid og fornyelse mv. for sddanne karekort
forventes at ville blive de samme som for karekort til
almindelig bil, bortset fra at der for lille knallert — lige
som i dag — ikke forventes at ville blive stillet seerlige
helbredsmeessige krav.

For sa vidt angar personer, som har karekort til lastbil
eller bus, vil disse derimod som noget nyt i overens-
stemmelse med direktivet ved hver fornyelse (hvert fem-
te ar) skulle have kontrolleret, om de helbredsmassige
betingelser fortsat er opfyldt. | dag skal legeattest —
medmindre kerekortet af andre grunde, f.eks. sygdom,
er udstedt med en kortere gyldighedstid — farst indleve-
res ved fornyelse af kerekortet, nar den pagaldende er
fyldt 50 ar. Da tredje karekortdirektiv indeberer en for-
pligtelse til bade ved farstegangserhvervelsen og ved
hver fornyelse af karekort til kategori C1, C1/E, C, C/E,
D1, D1/E, D og D/E at kontrollere, om de helbredsmaes-
sige betingelser (fortsat) er opfyldt, foreslas det, at der
bade ved farstegangserhvervelser og ved senere forny-



elser af kagrekort til de naevnte kategorier skal indleveres
leegeattest.

Som navnt ovenfor under punkt 2.2 indeholder direk-
tivets artikel 7, stk. 2, litra c, en bestemmelse om, at der
i forbindelse med fornyelse af et karekort kan udlgses
en ny administrativ gyldighedsperiode for en eller flere
andre kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa
vidt dette er i overensstemmelse med betingelserne i di-
rektivet.

Efter Justitsministeriets opfattelse vil det vaere hen-
sigtsmaessigt at kunne »sammenkoble« gyldighedstider-
ne for forskellige kategorier, saledes at karekortindeha-
veren ikke skal have udstedt nyt kerekort oftere end,
hvad reglerne om gyldighedstid vedrgrende de enkelte
kategorier tilsiger. Hvis en person f.eks. den 1. februar
2013 erhverver karekort til almindelig bil (kategori B),
vil karekortet til denne kategori — medmindre de kon-
krete helbredsmaessige forhold mv. tilsiger noget andet
— blive udstedt med en gyldighedstid pa 15 ar, dvs. til
den 1. februar 2028. Hvis den pagealdende den 1. juli
2015 erhverver karekort til motorcykel (kategori A), vil
karekortet til denne kategori ligeledes skulle udstedes
med en gyldighedstid pa 15 ar, dvs. til den 1. juli 2030.
Hvis gyldighedstiderne ikke »sammenkobles«, vil den
pageeldende saledes skulle have udstedt et nyt karekort
den 1. februar 2028 (ved fornyelsen af kategori B) og
igenden 1. juli 2030 (ved fornyelsen af kategori A). Efter
Justitsministeriets opfattelse ville det i en sddan situation
kunne veaere hensigtsmaessigt at »sammenkoble« gyldig-
hedstiderne, saledes at der ved udstedelsen af karekortet
til kategori A udlgses en ny 15 ars gyldighedsperiode for
kategori B, hvorefter karekortet bade for sa vidt angar
kategori A og B vil have gyldighedstid til den 1. juli
2030.

En sadan »sammenkobling« af gyldighedstiderne vil
indebaere, at der sker fornyelse af en kgrekortkategori,
for end gyldighedstiden for den pagealdende kategori er
udlgbet. Efter feerdselslovens § 59, stk. 3, kan fornyelse
af karekortet ske »efter udlgbet af gyldighedstiden«. For
at sikre mulighed for at foretage fornyelse far udlgbet af
gyldighedstiden, f.eks. i forbindelse med »sammenkob-
ling« af gyldighedstider, foreslar Justitsministeriet der-
for § 59, stk. 3, &ndret saledes, at fornyelse af karekortet
ikke ngdvendigvis kun kan ske efter udlgbet af gyldig-
hedstiden.

Justitsministeriet pateenker at fastsatte naermere regler
om »sammenkobling« af gyldighedstiderne i kgrekort-
bekendtgarelsen.

Tredje karekortdirektiv regulerer ikke spargsmalet om

karekort til traktor, jf. artikel 4, stk. 1, og Danmark er
derfor heller ikke forpligtet til at lade reglerne om kare-

korts gyldighedstid mv. gelde for traktorkarekort. Da
formalet med at indfare en administrativ gyldighedspe-
riode for kerekort er at reducere mulighederne for for-
falskning, og da det efter Justitsministeriets opfattelse i
gvrigt ma anses for hensigtsmassigt, at der geelder ens
regler for alle typer af karekort, foreslar Justitsministe-
riet, at de nye regler om gyldighedstid ogsa skal gzelde i
forhold til kerekort til traktor/motorredskab. Dette kree-
ver ikke &ndring af ferdselslovens 8§ 62, stk. 3, idet
denne bestemmelse bl.a. henviser til § 59. Justitsmini-
steriet forudsetter i den forbindelse, at spgrgsmalet om
krav om indlevering af leegeattest behandles pa samme
made som ved karekort til kategori B mv., jf. ovenfor.

Hvad serligt angar direktivets valgfrie kategori B1
(stor quadricykel) bemarkes fglgende:

Justitsministeriet pateenker ikke at indfgre den valgfrie
kategori B1 (stor quadricykel) ved den kommende &n-
dring af karekortbekendtgarelsen.

Det fremgar af direktivets artikel 4, stk. 4, litra a, at
der i de medlemsstater, som velger ikke at benytte sig
af kategori B1, skal stilles krav om karekort til kategori
B (almindelig bil) for at fere stor quadricykel. En stor
quadricykel er et firehjulet motorkeretgj, som har en
egenvagt pa ikke over 400 kg (550 kg hvis karetgjet har
til formal at transportere varer) (hvis karetgjet er eldre-
vet, medregnes batteriets vaeegt dog ikke) og en maksimal
nettomotoreffekt pa hgjst 15 kW, jf. definitionen i artikel
1, stk. 3, litrab, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/24/EF om standardtypegodkendelser.

En quadricykel anses ifalge feerdselsloven som en bil,
jf. ferdselslovens § 2, nr. 2, og det kreever saledes i dag
karekort til kategori B (almindelig bil) at fgre en stor
quadricykel. Justitsministeriet finder ikke, at der er
tungtvejende grunde, der taler for at &ndre herpa, hvor-
for det foreslas, at man i Danmark ikke skal indfare den
valgfrie kategori B1.

3. Hvem omfattes af de nye regler

3.1. Tredje karekortdirektiv

Som navnt ovenfor under punkt 1 skal direktivets reg-
ler om gyldighedsperiode for karekort anvendes pa alle
nye kgrekort, som medlemsstaterne udsteder fra den 19.
januar 2013. Det fremgar endvidere af direktivets artikel
13, stk. 2, at enhver farerret, der er tildelt inden den 19.
januar 2013, ikke ophaves eller pa nogen made bergres
af direktivets bestemmelser.

Efter direktivets artikel 3, stk. 3, skal medlemsstaterne
sikre, at alle kagrekort, der udstedes eller er i omlgb, se-
nest den 19. januar 2033 opfylder alle direktivets krav.



Bestemmelsen indebeerer, at alle gamle kgrekortmo-
deller udstedt far direktivets anvendelsesdato — dvs.
bade papirmodeller og kreditkortmodeller — senest den
19. januar 2033 skal vaere ombyttet til den nye model.
Den obligatoriske ombytning sikrer, at der fremover kun
vil vaere én kagrekortmodel i EU/E@S, men selve farer-
retten bergres i gvrigt ikke af ombytningen, jf. herved
artikel 13, stk. 2, ovenfor.

Personer, som far direktivets anvendelsesdato den 19.
januar 2013 har erhvervet karekort, vil saledes senest
den 19. januar 2033 skulle have ombyttet deres hidtidige
karekort til et karekort efter den nye model.

Ombytningen til et karekort efter den nye model be-
rgrer ikke pa nogen made selve farerretten, og vedkom-
mende vil saledes fortsat have ret til at fgre de samme
keretgjstyper, som den pagaldende havde farerret til
med sit hidtidige karekort.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

Efter den 19. januar 2013 skal alle nye karekort, som
udstedes, opfylde direktivets krav til karekort. Dette in-
debaerer, at der efter denne dato i alle tilfaelde, hvor der
ansgges om et nyt karekort, f.eks. ved farstegangser-
hvervelse, fornyelse eller som falge af tyveri, vil skulle
udstedes et karekort efter den nye model.

Med hensyn til gennemfgrelsen af direktivets artikel
3, stk. 3, om obligatorisk ombytning af kerekort senest
den 19. januar 2033 bemarkes, at justitsministeren efter
feerdselslovens § 59 a, stk. 1, er bemyndiget til at fast-
sette bestemmelser om, at allerede udstedte kgrekort
skal ombyttes. Justitsministeriet vil med hjemmel i den
naevnte bestemmelse udstede en bekendtgarelse om om-
bytning af kerekort. Da der vil vaere tale om et betydeligt
antal karekort, som vil skulle ombyttes, forudsaetter Ju-
stitsministeriet, at ombytningsordningen tilretteleegges
saledes, at ombytningen vil skulle ske lgbende over en
arreekke, og ikke pa én gang.

Efter Justitsministeriets opfattelse ma tredje karekort-
direktiv forstas saledes, at den administrative gyldig-
hedsperiode knytter sig til karekortet og ikke til
farerretten. Alle nye karekort, der udstedes efter den 19.
januar 2013 vil saledes — hvad enten der er tale om en
farstegangsudstedelse, fornyelse pa baggrund af en ek-
sisterende farerret, udstedelse af duplikatkgrekort som
falge af tyveri mv., obligatorisk ombytning eller lignen-
de —skulle udstedes med den gyldighedstid, som gaelder
fra den 19. januar 2013, f.eks. fem ar ved kategori C
(lastbil). Havde kerekortindehaveren farerret inden den
19. januar 2013, bergres selve farerretten derimod ikke,
og den pageldende vil saledes fortsat have ret til at fare

de samme karetgjstyper, som han eller hun havde farer-
ret til med sit hidtidige karekort.

Hvad angar spergsmalet om kontrol af de helbreds-
maessige betingelser ved efterfglgende fornyelser, har
Justitsministeriet overvejet, om ogsa personer, som hav-
de farerret for den 19. januar 2013, skal omfattes af de
nye regler om leegekontrol, nar vedkommende f.eks. som
falge af tyveri eller efter den obligatoriske ombytning
far udstedt et nyt kerekort med den nye, kortere gyldig-
hedstid.

De nye regler om leegekontrol indebarer som navnt
ovenfor under punkt 2.3 bl.a., at indehavere af karekort
til lastbil og bus fremover ved hver fornyelse, dvs. hvert
femte ar, vil skulle indlevere lzegeattest med henblik pa
kontrol af de helbredsmaessige betingelser.

Indfarelse af et krav om hyppigere leegekontrol ogsa
for personer, som allerede har fagrerret til lastbil eller bus,
vil efter Justitsministeriets opfattelse ikke veere et ind-
greb i farerretten, da en kagrekortindehaver til hver en tid
skal opfylde de helbredsmeessige betingelser for at have
kerekort og kan fa karekortet inddraget, hvis betingel-
serne ikke leengere er opfyldt. Tredje kerekortdirektiv er
saledes ikke til hinder for at lade de nye regler om hyp-
pigere leegekontrol geelde i sadanne tilfelde.

Formalet med at indfgre en hyppigere kontrol af de
helbredsmeessige betingelser for farere af tunge karetg-
jer, der benyttes til person- eller godstransport, er ifglge
direktivet at bidrage til personers frie beveegelighed, for-
hindre konkurrenceforvridning og tage bedre hensyn til,
at farerne af sadanne keretgjer har et serligt ansvar, jf.
herved betragtning nr. 9 i direktivets preeambel.

Efter Justitsministeriets opfattelse taler disse hensyn
for, at de nye regler om laegekontrol ved fornyelser af
kerekort til lastbil og bus hvert femte ar skal galde i alle
tilfelde, hvor en person har faet udstedt et kerekort efter
den nye model med den nye administrative gyldigheds-
periode, uanset om udstedelsen sker pa baggrund af en
farerret erhvervet for den 19. januar 2013.

For sa vidt angar direktivets bestemmelser, som har
relation til farerretten, dvs. alderskrav, kategorier mv.,
skal disse bestemmelser kun anvendes, hvor fgrerretten
erhverves eller generhverves efter direktivets anvendel-
sesdato den 19. januar 2013. Personer, som farste gang
erhverver farerret efter den 19. januar 2013, vil saledes
i det hele blive omfattet af de nye krav som fglge af di-
rektivet.

Har en person erhvervet farerret far direktivets ikraft-
treeden, men siden mistet denne, og @nsker vedkommen-
de at generhverve forerretten efter den 19. januar 2013,
vil den pagaldende ligeledes i det hele blive omfattet af
de nye krav som fglge af direktivet. De nye krav om alder
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mv., som vil blive fastsat i karekortbekendtgarelsen i
overensstemmelse med direktivet, vil sdledes fa betyd-
ning for personer, som har erhvervet fgrerret fgr den 19.
januar 2013, men som far en ubetinget frakendelse af
forerretten eller far forerretten inddraget i medfer af
feerdselslovens § 60, stk. 1, og farst efter den 19. januar
2013 generhverver farerretten. Det samme gelder for
personer, som far et karselsforbud efter feerdselslovens
8 127, og som farst efter den 19. januar 2013 gengives
farerretten.

Det anfarte vil f.eks. betyde, at en person, som har haft
farerret fgr den 19. januar 2013 (og dermed opfylder de
dageeldende alderskrav til den pageeldende kerekortka-
tegori), men som siden har faet frakendt fererretten
ubetinget, efter den 19. januar 2013 farst vil kunne gen-
erhverve farerretten, nar den pagaldende opfylder de
nye alderskrav. Som eksempel kan navnes et tilfelde,
hvor en person pa 21 ar (uden forudgaende erfaring fra
lille motorcykel) den 1. februar 2012 har erhvervet kg-
rekort til stor motorcykel (kategori A). Den 1. september
2012 frakendes han farerretten ubetinget i et ar for serlig
hensynslgs kersel. Den 1. september 2013, hvor han er
22 ar, udlgber frakendelsestiden. Den pagealdende vil
imidlertid ikke kunne generhverve farerretten til stor
motorcykel (kategori A), for han fylder 24 ar, da kare-
kort til denne kategori efter det nye direktiv kun kan
udstedes til personer, som er fyldt 24 ar (medmindre den
pageeldende har mindst to ars erfaring som farer af mel-
lemstor motorcykel (kategori A2)).

Hvis en person fgr den 19. januar 2013 har erhvervet
farerret f.eks. til almindelig bil (kategori B) og efter den
19. januar 2013 gnsker en udvidelse af karekortet f.eks.
til motorcykel (kategori A), vil det ligeledes skulle af-
geres efter det nye direktivs alderskrav mv., om udvi-
delsen kan ske.

Afgarende for, hvilke regler der finder anvendelse, vil
i givet fald veere tidspunktet for forerrettens faktiske
(gen)erhvervelse.

| tilfeelde hvor der alene er tale om en »fortsattelse«
eller bevarelse af en eksisterende farerret, vil det nye
direktivs regler om alderskrav mv. derimod ikke skulle
anvendes. Ved fornyelse eller ombytning af karekort vil
den eksisterende fgrerret saledes ikke blive bergrt af de
nye krav, og det samme gar sig geldende ved afgarelser
om betinget frakendelse af farerretten.

4. Gebyr

4.1. Gaeldende ret

Feerdselslovens kapitel 17 a indeholder en raekke be-
stemmelser om betaling for bl.a. kereprgver og karekort.
Feerdselslovens § 124 a indeholder betalingsbestemmel-

ser for karepraver. Det belgb, som skal betales i forbin-
delse med afholdelse af kareprover, daekker ogsa
betalingen for det karekort, som efterfalgende udstedes,
hvis kereprgven bestas.

Feerdselslovens § 124 c regulerer, hvilke belgb der skal
betales i forbindelse med bl.a. fornyelse af karekort. Ef-
ter § 124 c, stk. 1, nr. 3, betales 220 kr. for fornyelse af
kerekort til lastbil, lastbil med stort pahaengskeretgj, bus
og bus med stort pahangskeretgj for ansggere, der er
fyldt 50 ar, men ikke 70 ar. For fornyelse af karekort
med karelerergodkendelse betales 260 kr., jf. § 124 c,
stk. 1, nr. 4. For fornyelse af kgrekort til erhvervsmaessig
personbefordring betales ligeledes 260 kr., jf. § 124 c,
stk. 1, nr. 5, medmindre kerekortet er tidsbegraenset pa
grund af helbredsmaessige forhold. I sa fald skal der ved
fornyelse alene betales 100 kr., jf. 8 124 c, stk. 5. For
fornyelse af karekort for ansggere, der er fyldt 70 ar,
betales 30 kr., jf. § 124 c, stk. 3. Fornyelse af karekort,
der er tidsbegranset som falge af helbredsmaessige for-
hold, sker uden betaling for ansggere, der ikke er fyldt
70 ar, jf. § 124 c, stk. 4, jf. dog stk. 5 for sa vidt angar
karekort til erhvervsmaessig personbefordring, jf. oven-
for.

Spergsmalet om betaling for karekort blev farste gang
lovreguleret ved lov nr. 386 af 20. maj 1992 om &ndring
af visse love inden for Justitsministeriets omrade. De
gaeldende belgb i ferdselslovens § 124 ¢, stk. 2-6, er
identiske med de belgb, som blev fastsat ved den naevnte
loveendring. For sa vidt angar belgbene i feerdselslovens
8 124 c, stk. 1, er de geeldende belgb forhgjet i forhold
til de belgb, som blev fastsat ved lovandringen i 1992.
Dette beror pa, at der ved lov nr. 1123 af 20. december
1995 om @&ndring af ferdselsloven blev indsat en be-
stemmelse i 8 124 r om, at belgbene i 8§ 124 c, stk. 1, en
gang arligt skulle reguleres. | overensstemmelse hermed
blev der frem til den 1. januar 2003 foretaget en arlig
regulering af de naevnte belgb. Ved lov nr. 1049 af 17.
december 2002 om &ndring af feerdselsloven, lov om
biblioteksvirksomhed og lov om retsafgifter blev regu-
leringsbestemmelsen i ferdselslovens § 124 r imidlertid
ophavet med virkning fra den 1. januar 2003, og belg-
bene i § 124 c, stk. 1, blev fastlast pa niveauet for 2002
som falge af skattestoppet.

Udover bestemmelsen i faerdselslovens § 124 ¢ frem-
gar det af faerdselslovens § 59 a, stk. 2, at der for
ombytning af kerekort i henhold til ferdselslovens § 59
a, stk. 1, betales 100 kr.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

De nye foreslaede regler om gyldighedstid pa karekort
indeberer, at karekortet fremover jevnligt skal fornys,
og Justitsministeriet foreslar derfor, at der i feerdselslo-
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vens § 124 ¢, stk. 1, indsattes to nye gebyrbestemmelser
vedrgrende fornyelser. Gebyrene for udstedelse af kg-
rekort i forbindelse med fornyelse foreslas fastsat sale-
des, at de dekker myndighedernes udgifter forbundet
med den pagaldende ekspedition og produktion af ke-
rekortet — for s vidt angar gebyret ved fornyelse af
karekort til lastbil og/eller bus mv. dog med tillzeg af et
belgb pa 10 kr., jf. neermere nedenfor. Gebyrets starrelse
afhaenger af, om fornyelsen sker til almindelig bil, mo-
torcykel, knallert mv., eller til lastbil og/eller bus mv.

Gebyret for fornyelser til almindelig bil mv. foreslas
fastsat til 100 kr., mens gebyret for fornyelse af karekort
til lastbil og/eller bus mv. foreslas fastsat til 135 kr.

Baggrunden for, at der foreslas et hgjere gebyr for for-
nyelse af karekort til lastbil og/eller bus mv. er, at der i
forbindelse med fornyelse af karekort til lastbil og/eller
bus mv. i overensstemmelse med direktivet foreslas at
skulle geelde et krav om kontrol af de helbredsmassige
betingelser (indlevering af laegeattest). Ekspeditionen,
som er forbundet med sadanne fornyelser, skannes der-
for at veere mere ressourcekraevende end ved fornyelser
af kerekort til almindelig bil mv., hvor der ikke stilles
krav om lgbende helbredskontrol. | tilfeelde, hvor leege-
attesten har andre anmeerkninger end vedrgrende syns-
styrke, vil sagen skulle forelaegges politiet, og politiet vil
endvidere i en reekke tilfeelde skulle indhente en udta-
lelse fra sundhedsmyndighederne (embedslaegen). De
meromkostninger for sundhedsmyndighederne, der vil
veere forbundet med de nye jevnlige fornyelser, indgar
som en del af det fastsatte gebyr.

Karekort til lastbil og/eller bus mv. har hidtil skulle
fornys hvert femte ar for personer mellem 50 og 70 ar.
Gebyret herfor er fastsat til 220 kr., jf. ferdselslovens
§124 c, stk. 1, nr. 3.

Med de nye regler om en begraenset gyldighedstid pa
fem ar allerede fra udstedelsen, finder Justitsministeriet
det mest hensigtsmaessigt, at der fastseettes ét gebyr for
sadanne fornyelser. Der er ved det foreslaede gebyr pa
135 kr. derfor taget hgjde for en forholdsmassig forde-
ling af det provenu, som i dag kan henfares til gebyret
for fornyelserne for de 50-70-arige. Naermere bestemt
kan 10 kr. af det foreslaede gebyr pa 135 kr. henfares til
opretholdelse af provenuet.

For sa vidt angar de gvrige eksisterende gebyrer fastsat
i ferdselslovens § 124 ¢ fastholdes de pa det nuveerende
niveau. Det betyder, at gebyret fastholdes pa det eksi-
sterende niveau i de tilfaelde, hvor de eksisterende regler
vedrgrende fornyelser farer til et hgjere eller lavere be-
lab.

I tilknytning til de foreslaede nye gebyrbestemmelser
foreslas der indsat en ny bestemmelse i feerdselslovens

8 124 g, der indebeerer, at de nye gebyrer vil blive regu-
leret i overensstemmelse med den almindelige prisud-
vikling. Justitsministeriet vil herefter hvert ar udstede en
bekendtgarelse om belgbenes aktuelle starrelse. For sa
vidt angar gebyret for fornyelse af karekort til lasthil og/
eller bus mv. vil der i forbindelse med prisreguleringen
dog skulle tages udgangspunkt i et gebyr pa 125 kr., da
der ikke skal ske regulering af den del (10 kr.) af gebyret,
som kan henfares til opretholdelse af provenu.

Med hensyn til den systematiske ombytning af kere-
kort udstedt far 19. januar 2013, der i henhold til tredje
karekortdirektiv skal veere gennemfart senest den 19.
januar 2033, vil der skulle betales et gebyr pa 100 kr.,
idet ferdselslovens § 59 a, stk. 2, vil blive viderefart
uendret. Gebyret skennes at dekke myndighedernes
udgifter forbundet med den pagaldende ekspedition og
produktion af karekortet.

I den forbindelse foreslas der endvidere indsat en be-
stemmelse i § 59 a, der indeberer, at belgbet vil blive
reguleret i overensstemmelse med den almindelige pris-
udvikling. Justitsministeriet vil herefter hvert ar udstede
en bekendtgarelse om belgbenes aktuelle starrelse.

5. Lovforslagets gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for det offentlige

Lovforslaget indebarer, at der skal ske jeevnlig forny-
else og ajourfaring af alle karekort. Indfarelsen af et krav
om jaevnlig fornyelse af alle karekort indebzrer hand-
teringen af et stgrre antal sager om karekortsudstedelse
arligt, og forslaget vil derfor medfare visse administra-
tive konsekvenser for de involverede myndigheder.

Med lovforslaget fastsattes et omkostningsbestemt
gebyr for fornyelse af karekort —for sa vidt angar gebyret
ved fornyelse af karekort til lastbil og/eller bus mv. dog
med tilleeg af et belgb pa 10 kr., jf. neermere punkt 4.2
ovenfor. Gebyrets starrelse afhanger af, om fornyelsen
sker til almindelig bil, motorcykel, knallert mv., eller til
lastbil og/eller bus mv. Da der i forbindelse med forny-
else af karekort til lastbil og/eller bus mv. skal indleveres
leegeattest samt i visse tilfeelde foretages naermere un-
dersggelser i forhold til leegeattestens anmeerkninger, er
ekspeditionen forbundet med sadanne fornyelser mere
ressourcekraevende. En fornyelse af kagrekortet vil i til-
feelde, hvor laegeattesten har andre anmaerkninger end
vedrgrende synsstyrke, skulle forelaegges politiet. Poli-
tiet vil endvidere i en raekke tilfelde skulle indhente en
udtalelse fra sundhedsmyndighederne (embedslagen).
De meromkostninger for sundhedsmyndighederne, der
vil veere forbundet med de nye jeevnlige fornyelser, ind-
gar som en del af det fastsatte gebyr.
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Gebyret for fornyelser til almindelig bil mv., som skal
ske hvert 15. ar, fastsettes til 100 kr., mens gebyret for
fornyelse af karekort til lastbil og/eller bus mv. fastseet-
tes til 135 kr. Karekort til lastbil og/eller bus mv. skal
fornys hvert femte ar.

Karekort til lastbil og/eller bus mv. har hidtil skulle
fornys hvert femte ar for personer mellem 50 og 70 ar.
Gebyret herfor er fastsat til 220 kr., jf. ferdselslovens
§124 c, stk. 1, nr. 3.

Med de nye regler om en begranset gyldighedstid pa
fem ar allerede fra udstedelsen, er det fundet mest hen-
sigtsmaessigt at fastseette ét gebyr herfor. Der er ved
gebyrfastleeggelsen taget hgjde for en forholdsmaessig
fordeling af det provenu, som i dag kan henfgres til ge-
byret for fornyelserne for de 50-70-arige.

Fastsaettelsen af gebyret pa 100 kr. skannes af Justits-
ministeriet og KL (Kommunernes Landsforening) at
dekke kommunernes og politiets omkostninger i for-
bindelse med udstedelse, herunder produktion, af kere-
kort til almindelig bil mv.

Endvidere skannes fastsattelsen af gebyret pa 135 kr.
til fornyelse af karekort til lastbil og/eller bus mv. at
daekke kommunernes og sundhedsmyndighedernes om-
kostninger i forbindelse med udstedelse, samt politiets
omkostninger til produktion. Det bemeerkes, at der ved
gebyrfastsettelsen ikke er taget hgjde for politiets mer-
ressourceforbrug ved handteringen af et gget antal ke-
rekortssager som fglge af kravet om helbredskontrol
hvert femte ar i forbindelse med fornyelse af karekort til
lastbil og/eller bus mv. Udgifterne hertil afholdes inden
for politiets rammer.

Da udgifterne forbundet med ekspeditionen af forny-
elserne dakkes af et omkostningsbestemt gebyr, far
lovforslaget samlet set ikke gkonomiske konsekvenser
for det offentlige af betydning.

Lovforslagets skannes ikke i gvrigt at have gkonomi-
ske eller administrative konsekvenser for det offentlige
af betydning.

6. Lovforslagets gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget skannes ikke at have gkonomiske og ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet.

og administrative

7. Lovforslagets administrative konsekvenser for
borgerne

Lovforslaget vil medfare en pligt til som udgangs-
punkt hvert 15. ar at foretage fornyelse af karekort til
almindelig bil mv. Karekort til busser og lastbiler mv.
vil skulle fornys hvert femte ar. Lovforslaget vil saledes

medfgre visse administrative konsekvenser for borger-
ne.

8. Lovforslagets miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfgrer dele af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december
2006 om karekort (omarbejdning). Med direktivet er der
foretaget en omarbejdning af direktiv 91/439/EQ@F (an-
det karekortdirektiv) — som ophaves med virkning fra
19. januar 2013 — og der er indarbejdet &ndringer, som
er indfart ved direktiv 94/72/EF, 96/47/EF, 97/26/EF,
2000/56/EF og 2003/59/EF.

Direktivet skal veere gennemfart senest den 19. januar
2011, og reglerne skal anvendes fra den 19. januar 2013.
Enkelte af direktivets bestemmelser tradte dog i kraft
den 19. januar 2009, og disse er allerede gennemfart i
dansk ret.

10. Harte myndigheder og organisationer mv.
Lovforslaget har veeret sendt i hgring hos:

Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Transport
og Logistik (ATL), Centralforeningen af Taxiforeninger
i Danmark (C. A. T. ), Chauffgrernes Fagforening,
Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Danske
Advokater, Danske Busvognmand, Danske Handicap-
organisationer, Danske Karelareres Landsforbund,
Danske Motorcyklisters Rad (DMC), Danske Regioner,
Dansk Erhverv, Dansk Karelaerer-Union, Dansk Kare-
skole Forening, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport &
Logistik (DTL), Datatilsynet, Den Danske Dommerfor-
ening, DI Transport, Dommerfuldmegtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Faelles For-
bund (3F), Falck, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL),
Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af offentlige an-
klagere, Foreningen for Trafikofre, Foreningen Liv og
Trafik, Forsikring og Pension, Forsvarets Materieltje-
neste, Institut for Menneskerettigheder, International
Transport Danmark (ITD), KL (Kommunernes Lands-
forening), Kebenhavns Brandvesen, Kareprgvesagkyn-
diges Landsforening, Landbrug & Fadevarer, Landsfor-
eningen af Forsvarsadvokater, Lageforeningen, MC
Touring Club Danmark, Motorcykelbranchens Lands-
forbund, Motorcykel Importgr Foreningen, NOAH-Tra-
fik, Politiforbundet i Danmark, Praesidenten for Vestre
Landsret, Praesidenten for @stre Landsret, preesidenterne
for samtlige byretter, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvo-
katen, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Trafikforsk-
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ningsgruppen ved Aalborg Universitet, Transporter-
hvervets Uddannelsesrad og Zldre Sagen.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/
mindreudgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for [Ingen
stat, kommuner og amtskommu-
ner

Ved de fastlagte gebyrer for for-
nyelser af karekort er kommuner-
nes og politiets udgifter til udste-
delsen og produktion deekket.
Endvidere er sundhedsmyndighe-
dernes meromkostninger ved
foreleeggelse af laegeattester ved
de nye jeevnlige fornyelser af kg-
rekort til lastbil og/eller bus mv.
omfattet af gebyret. Med gebyret
tages endvidere hgjde for en for-
holdsmaessig fordeling af det pro-
venu, som i dag kan henfgres til
det eksisterende gebyr for forny-
elser for de 50-70 arige.

Administrative konsekvenser for |Ingen
stat, kommuner og amtskommu-

Handtering af et gget antal sager
\vedrgrende karekortsudstedelser

ning).

ner

@konomiske konsekvenser for er-Jingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen

erhvervslivet

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

IAdministrative konsekvenser for [Ingen Lovforslaget medfarer, at der skal

borgerne ske fornyelse hvert 15. ar af kare-
kort til almindelig bil mv., mens
karekort til lastbil og/eller bus mv.
skal fornys hvert femte ar.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets

direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kgrekort (omarbejd-

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Til nr. 1 (feerdselslovens titel)

Der indseattes en fodnote til lovens titel, som indehol-
der oplysninger om, at loven indeholder bestemmelser,
der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort
(omarbejdning) (tredje karekortdirektiv).

Til nr. 2 (feerdselslovens § 59, stk. 1)

Den foreslaede a&ndring af feerdselslovens § 59, stk. 1,
1. pkt., indeberer, at et karekort som hovedregel skal
udstedes med en gyldighedstid pa 15 ar, dog hgjst indtil
den pagaldende er fyldt 70 ar.

Bestemmelsen vil kun fa betydning for karekort til ka-
tegori AM (knallert), Al (let motorcykel), A2 (mellem-
stor motorcykel), A (motorcykel), B (almindelig bil) og
B/E (bil med stort paheengskeretgj), da karekort til ka-
tegori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus), D (bus)
samt C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil,
lastbil, lille bus og bus med stort pahangskeretgj) som
hovedregel vil skulle udstedes med en gyldighedstid pa
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fem ar, jf. nedenfor om bestemmelsen i § 59, stk. 1, 3.
pkt.

Med den foresldede bestemmelse i ferdselslovens
§59, stk. 1, 2. pkt., bestemmes, at karekortet — for sa vidt
angar alle kategorier — udstedes med en gyldighedstid pa
fem ar, hvis den pageeldende pa det tidspunkt, hvor kg-
rekortet udstedes, er fyldt 65 ar, men ikke 70 ar.

For personer, som er fyldt 70 ar, er der i dag i kare-
kortbekendtgarelsens § 60, stk. 2, fastsat regler om
gyldighedstiden pa karekort, og der foreslas ingen a&n-
dringer heri.

Forslaget til feerdselslovens § 59, stk. 1, 3. pkt., er en
uendret viderefarelse af den geldende bestemmelse i
§ 59, stk. 1, 2. pkt., hvorefter justitsministeren kan fast-
saette en kortere gyldighedstid (end indtil det 70. ar) for
de karetgjer, der er naevnt i § 57, stk. 2, dvs. motorkg-
retgj, der benyttes erhvervsmeessigt til befordring af
personer, visse motorcykler, motorkaretgj, der benyttes
til buskarsel, godstransport, transport af farligt gods eller
til karsel med personer eller gods i international trafik.
Som naevnt ovenfor under bemerkningerne til § 59,
stk. 1, 1. pkt., skal karekort til kategori C1 (lille lastbil),
C (lasthil), D1 (lille bus), D (bus) samt C1/E, C/E, D1/
E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og
bus med stort pahaengskeretgj) som hovedregel udstedes
med en gyldighedstid pa fem ar, og justitsministeren vil
udnytte den neevnte bemyndigelsesbestemmelse til at
fastseette regler herom i karekortbekendtgarelsen.

Et karekort vil ligesom i dag kunne udstedes med en
kortere gyldighedstid, end hvad der falger af de oven-
navnte hovedregler. Der foreslas saledes ingen @ndring
i reglen om, at et karekort kan udstedes med en kortere
gyldighedstid, hvis de helbredsmassige forhold mv. ta-
ler derfor, jf. kerekortbekendtggrelsens 8§ 61, stk. 1.

Der foreslas endvidere ingen andringer i bestemmel-
senom, at kerekort til erhvervsmaessig personbefordring
som hovedregel udstedes med en gyldighedstid pa fem
ar.

For sa vidt angar kerekort til traktor (motorredskab)
vil de foreslaede &ndringer af § 59, stk. 1, finde tilsva-
rende anvendelse, jf. henvisningen hertil i feerdselslo-
vens § 62, stk. 3.

Ligesom efter geeldende ret vil et kerekort kunne for-
nys efter udlgbet af gyldighedstiden, hvis den pageel-
dende fortsat opfylder betingelserne.

Ved ansggning om fornyelse (bortset fra kerekort til
lille knallert, der vil blive reguleret i et serskilt lovfor-
slag, hvor der forventes ikke at ville blive stillet s&rlige
helbredsmaessige krav) vil karekortindehaveren skulle
indlevere en laegeattest, hvis der er tale om:

— karekort til kategori C1, C, D1, D samt C1/E, C/E,
D1/E og D/E

— karekort til erhvervsmaessig personbefordring

— karekort, som er tidsmassigt begraenset pa grund af
helbredsmaessige forhold mv.

— karekort til en person, som er fyldt 70 ar.

Der henvises i gvrigt til punkt 2 i de almindelige be-
maerkninger til lovforslaget.

Til nr. 3 (ferdselslovens § 59, stk. 3, 1. pkt.)

Den foreslaede &ndring indeberer, at fornyelse af ka-
rekortet fremover ikke kun kan ske efter udlgbet af
gyldighedstiden, men f.eks. ogsa i forbindelse med
»sammenkobling« af gyldighedstiderne for flere kate-
gorier.

Der henvises i gvrigt til punkt 2 i de almindelige be-
maerkninger til lovforslaget.

Til nr. 4 (ferdselslovens § 59 a, stk. 3)

Forslaget indebeerer, at det i § 59 a, stk. 2, n&evnte ge-
byr pa 100 kr., som vil veere geldende for den obligato-
riske ombytning af eksisterende karekort, der skal ske
inden den 19. januar 2033, vil blive reguleret i overens-
stemmelse med den almindelige prisudvikling. Justits-
ministeriet vil hvert ar udstede en bekendtggrelse om
belgbets aktuelle starrelse.

Der henvises i gvrigt til punkt 4 i de almindelige be-
maerkninger til lovforslaget.

Til nr. 5 (feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3)

Forslaget om at indfgre et nyt nr. 3 i feerdselslovens
8124 c, stk. 1, indebarer, at der for fornyelse af karekort
betales 100 kr., medmindre der er tale om en fornyelse,
som falder ind under en af bestemmelserne i § 124, stk. 1,
nr. 4-6 (nuveerende nr. 3-5) eller stk. 3-5.

Bestemmelsen indeberer, at der ved de jevnlige for-
nyelser hvert 15. ar af kerekort til almindelig bil, mo-
torcykel, knallert mv. skal betales et omkostningsbe-
stemt gebyr pa 100 kr. Er fornyelsen omfattet af en af de
gvrige gebyrbestemmelser i § 124 c finder sidstnaevnte
derimod anvendelse. Dette betyder bl.a., at der — ligesom
i dag — alene skal betales et gebyr pa 30 kr. for fornyelse
af karekortet, hvis ansggeren er fyldt 70 ar.

Der henvises i gvrigt til punkt 4 i de almindelige be-
meerkninger til lovforslaget.

Til nr. 6 (feerdselslovens § 124 c, stk. 1, nr. 3, der bliver
nr. 4)
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Forslaget indebeerer, at der for fornyelse af karekort til
lille lastbil, lastbil, lille bus, bus samt henholdsvis lille
lastbil, lastbil, lille bus og bus med stort pahzngskeretgj
for ansggere, der ikke er fyldt 70 ar, skal betales et gebyr
pa 135 kr. Gebyret er fastsat, sa det deekker myndighe-
dernes udgifter forbundet med sagsbehandling og pro-
duktion af karekortet. Hertil kommer et belgh pa 10 kr.
til opretholdelse af en forholdsmaessig andel af det pro-
venu, der i dag er falger af gebyret pa 220 kr. for
fornyelser af karekort til lastbil og bus mv. for ansggere
mellem 50 og 70 ar.

Til nr. 7 (feerdselslovens § 124 g)

Den foreslaede bestemmelse er en konsekvens af de
nye omkostningsbestemte gebyrer i faerdselslovens
§ 124 ¢, stk. 1, nr. 3 0og 4.

Bestemmelsen indeberer, at de neevnte belgb vil blive
reguleret i overensstemmelse med den almindelige pris-
udvikling, og Justitsministeriet vil hvert ar udstede en
bekendtgerelse om belgbenes aktuelle storrelse. For sa
vidt angar gebyret i § 124 c, stk. 1, nr. 4, vil der i for-
bindelse med reguleringen dog skulle fradrages et belgb
pa 10 kr., saledes at der alene sker regulering af den om-
kostningsbestemte del af gebyret og ikke den del, der
vedrgrer provenu.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 19.
januar 2013.

I stk. 2 foreslas det, at loven skal finde anvendelse pa
karekort, der udstedes eller fornys efter lovens ikraft-
treeden.

Bestemmelsen indebeerer, at alle nye karekort, der ud-
stedes efter den 19. januar 2013 — hvad enten der er tale
om en farstegangsudstedelse, fornyelse pa baggrund af
en eksisterende forerret, udstedelse af duplikatkgrekort
som falge af tyveri mv. eller ombytning efter feerdsels-
lovens § 59 a — vil skulle udstedes med den gyldigheds-
tid, som geelder fraden 19. januar 2013, f.eks. fem ar ved
kategori C (lastbil).

Nar en person efter den 19. januar 2013 har faet udstedt
et nyt karekort med den nye gyldighedstid, vil den pa-
geeldende endvidere i samme omfang som personer, der
farst erhverver farerret efter den 19. januar 2013, skulle
indlevere leegeattest i forbindelse med de efterfglgende
fornyelser, jf. herved bemarkningerne ovenfor vedrg-
rende feerdselslovens § 59, stk. 1, jf. lovforslagets § 1,
nr. 2.

Havde karekortindehaveren forerret inden den 19. ja-
nuar 2013, bergres selve farerretten derimod ikke af, at
den pageeldende har faet udstedt et nyt karekort med ny
gyldighedstid, og den pagaldende vil saledes fortsat ha-
ve ret til at fare de samme karetgjstyper, som han eller
hun havde farerret til med sit hidtidige karekort.

Der henvises i gvrigt til punkt 3 i de almindelige be-
meerkninger til lovforslaget.
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Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

§ 59.Karekortet galder, indtil den pagel-
dende er fyldt 70 ar. For karekort til de mo-
torkaretgjer, der er naevnt i § 57, stk. 2, kan
justitsministeren fastseette en kortere gyldig-
hedstid.

Stk. 2. ----

Stk. 3.Efter udlgbet af gyldighedstiden kan
kerekortet fornys, safremt den pagaldende
stadig opfylder betingelserne. Politiet bestem-
mer, om der skal afleegges ny prave. Justits-
ministeren kan fastsaette bestemmelser om
afleeggelse af ny prave.

8 59 a.Justitsministeren kan fastsatte be-
stemmelser om, at allerede udstedte karekort
skal ombyttes.

Stk. 2.For ombytningen betales 100 kr.

Lovforslaget
§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr.
984 af 5. oktober 2009, som @ndret ved § 2
i lov nr. 1338 af 19. december 2008 og 8 1 i
lov nr. 716 af 25. juni 2010, foretages fal-
gende &ndringer:

1.Som fodnote til lovens titel indseettes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/126/EF af 20. decem-
ber 2006 om kgrekort (omarbejdning), EU-
Tidende 2006, nr. L 403, s. 18.«

2.8 59, stk. 1, affattes saledes:

»Kgrekortet udstedes med en gyldigheds-
tid pa 15 ar, dog hgjst indtil den pagealdende
er fyldt 70 ar. Er den pagaeldende pa det tids-
punkt, hvor karekortet udstedes, fyldt 65 ar,
men ikke 70 ar, udstedes karekortet med en
gyldighedstid pa fem ar. For karekort til de
motorkeretgjer, der er nevnt i 8 57, stk. 2,
kan justitsministeren fastsaette en kortere
gyldighedstid.«

3.1859, stk. 3, 1. pkt., &ndres »Efter udlgbet
af gyldighedstiden kan karekortet fornys«
til: »Kgrekortet kan fornys«.

4.1 § 59 a indseettes som stk. 3:

»Stk. 3.Det i stk. 2 nevnte belgb reguleres
en gang arligt den 1. januar med 2 pct. tillagt
tilpasningsprocenten for det pageldende fi-
nansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent.

Bilag 1
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§ 124 c.Der betales:

1) 260 kr. for ombytning af udenlandsk kare-
kort til dansk karekort,

2) 260 kr. for udstedelse af duplikatkarekort,

3) 220 kr. for fornyelse af karekort til lastbil,

lastbil med stort paheengskeretgj, bus og bus

med stort pahangskaretgj for ansggere, der er
fyldt 50 ar, men ikke 70 ar,

4) 260 kr. for fornyelse af karekort med kare-
leerergodkendelse,

5) 260 kr. for fornyelse af karekort til er-
hvervsmaessig personbefordring, jf. dog stk. 5.
Stk. 2.For udstedelse af midlertidigt erstat-
ningskarekort til karsel i udlandet betales 150

kr.

Stk. 3.For fornyelse af karekort for ansggere,
der er fyldt 70 ar, betales 30 kr.

Stk. 4.Fornyelse af kgrekort, der er tidsmaes-
sigt begreenset som falge af helbredsmaessige
forhold, sker uden betaling for ansggere, der
ikke er fyldt 70 ar.

Stk. 5.For fornyelse af karekort til erhvervs-
maessig personbefordring, der pa grund af hel-
bredsmaessige forhold er tidsbegranset, beta-
les 100 kr.

Stk. 6.For udstedelse af internationalt kare-
kort betales 25 kr.

Det herefter fremkomne belgb afrundes til
nermeste med 10 delelige kronebelgb. Ju-
stitsministeriet bekendtgar hvert ar, hvilken
regulering der skal finde sted.«

5.1 8 124 c, stk. 1, indsattes efter nr. 2 som
nyt nummer:
»3) 100 kr. for fornyelse af karekort, jf. dog
nr. 4-6 og stk. 3-5.«

Nr. 3-5 bliver herefter nr. 4-6.

6.8 124 c, stk. 1, nr. 3, der bliver nr. 4, affattes
saledes:

»4) 135 kr. for fornyelse af karekort til lille
lastbil, lastbil, lille bus, bus samt henholdsvis
lille lastbil, lastbil, lille bus og bus med stort
pahangskeretgj for ansggere, der ikke er
fyldt 70 ar.«

7.Efter § 124 f indszettes:

»8§ 124 g.Det i § 124 ¢, stk. 1, nr. 3, navnte
belgb reguleres en gang arligt den 1. januar
med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det
pageeldende finansar, jf. lov om en satsregu-
leringsprocent. Det herefter fremkomne be-
leb afrundes til nermeste med 10 delelige
kronebelgb. Justitsministeriet bekendtgar
hvert ar, hvilken regulering der skal finde
sted. 1. -3. pkt. finder tilsvarende anvendelse
for deti 8 124 c, stk. 1, nr. 4, nzevnte belgb
med fradrag af 10 kr.«

§2
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Stk. 1.Loven traeder i kraft den 19. januar
2013.

Stk. 2.Loven finder anvendelse i forhold til
karekort, der udstedes eller fornys efter lo-
vens ikrafttraeden.
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Bilag 2

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kegrekort
(omarbejdning)

(EQS-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, seerlig artikel 71,
under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter hgring af Regionsudvalget,
efter proceduren i traktatens artikel 2512, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Radets direktiv 91/439/E@F af 29. juli 1991 om karekort® er adskillige gange blevet endret vasentligt.
| forbindelse med nye &ndringer af naevnte direktiv bgr der af hensyn til klarheden foretages en omarbejdning
af de pageeldende bestemmelser.

(2) Karekortreglerne er ngdvendige elementer i den felles transportpolitik, bidrager til at forbedre ferd-
selssikkerheden pa vejene og fremmer den frie bevaegelighed for personer, som bosztter sig i en anden
medlemsstat end den, der har udstedt deres karekort. De individuelle transportmidlers store udbredelse
betyder, at det fremmer personers frie bevaegelighed og etableringsfrihed, hvis de er i besiddelse af et ko-
rekort, som vertsstaten godkender. Trods fremskridt med harmonisering af kerekortreglerne findes der
stadig vaesentlige forskelle mellem medlemsstaterne for sa vidt angar hyppigheden for kgrekortfornyelse og
med hensyn til keretgjskategorier, hvor der er behov for yderligere harmonisering, hvis Fallesskabets politik
skal realiseres.

(3) Medlemsstaterne har efter direktiv 91/439/E@F mulighed for at fastszette nationale bestemmelser om
gyldighedsperioden, og det betyder, at der samtidig geelder forskellige regler i forskellige medlemsstater,
og at der nu er over 110 forskellige gyldige karekortmodeller i omlgb i medlemsstaterne. Det gar forholdene
uigennemskuelige for borgerne, ordensmagten og de administrationer, der har ansvaret for at forvalte k-
rekortene, og det farer til forfalskning af dokumenter, der kan vere flere artier gamle.

(4) For at enhedsmodellen til karekort i EF ikke blot skal blive en ekstra model ved siden af de 110, der
findes i forvejen, bar medlemsstaterne treeffe alle de forngdne foranstaltninger til at udstede denne enheds-
model til alle kerekortindehavere.

(5) Dette direktiv bar ikke bergre en eksisterende farerret, der er tildelt eller erhvervet inden direktivets
anvendelsesdato.

(6) Karekort anerkendes gensidigt. Medlemsstaterne bgr kunne anvende den gyldighedsperiode, der fore-
skrives i dette direktiv, pa et karekort uden begraenset administrativ gyldighedsperiode, der er udstedt af en
anden medlemsstat, og hvis indehaver har veeret bosat pa deres omrade i mere end to ar.

(7) Ved at indfare en administrativ gyldighedsperiode for nye karekort opnar man i forbindelse med den
periodiske fornyelse dels at tage den nyeste teknik til bekeempelse af forfalskning i brug, dels at gennemfare
leegeundersggelser eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne foreskriver.
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(8) Af hensyn til feerdselssikkerheden bar der fastsaettes mindstekrav for udstedelse af kerekort. Normerne
for kerepraver og for udstedelse af karekort skal harmoniseres. Med henblik herpa bgr det fastsattes, hvilke
kundskaber og feerdigheder samt hvilken adfaerd der ma kraeves for at fare motorkeretajer, karepraven bar
baseres pa disse parametre, og mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare sadanne
karetgjer bar defineres pa ny.

(9) Der ber pa udstedelsestidspunktet og derefter med jeevne mellemrum fremlaegges bevis for, at farere
af karetgjer, der benyttes til person- eller godstransport, opfylder mindstekravene med hensyn til fysisk og
psykisk egnethed til at fgre et motorkeretgj. En sadan regelmassig kontrol i overensstemmelse med nationale
regler af, at mindstekravene overholdes, vil bidrage til personers frie bevagelighed, forhindre konkurren-
ceforvridning og bedre tage hensyn til, at farerne af sddanne karetgjer har et serligt ansvar. Medlemsstaterne
bar kunne stille krav om legeundersggelser for at sikre, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk
egnethed til at fare andre motorkaretgjer er opfyldt. Af hensyn til gennemskueligheden bgr sadanne lege-
undersggelser tidsmassigt falde sammen med karekortfornyelsen, og deres hyppighed ber saledes veere
bestemt af karekortets gyldighedsperiode.

(10) Det er ngdvendigt yderligere at skaerpe princippet om gradvis adgang til at erhverve karekort til de
forskellige kategorier af tohjulede karetgjer og til de forskellige kategorier af keretgjer til person- eller
godstransport.

(11) Medlemsstaterne bgr dog kunne seette en hgjere aldersgranse for at fare visse kategorier af keretgjer
med henblik pa at fremme faerdselssikkerheden yderligere; medlemsstaterne bgr under seerlige omstaendig-
heder kunne sette aldersgraensen lavere for at tage hensyn til nationale forhold.

(12) Definitionerne af kategorierne bar i hgjere grad afspejle de pagaeldende karetgjers tekniske egenskaber
og de feerdigheder, der er ngdvendige for at fare karetgjerne.

(13) Formalet med at indfare en karekortkategori for knallerter er navnlig at gge feerdselssikkerheden for
de yngste trafikanter, som ifglge statistikkerne er dem, der oftest rammes af trafikulykker.

(14) Der bgr vedtages serlige bestemmelser med henblik pa at lette fysisk handicappedes adgang til at
fare et kgretg;j.

(15) Medlemsstaterne ber desuden ud fra hensynet til feerdselssikkerheden kunne anvende de nationale
forskrifter for inddragelse, suspension, fornyelse og annullation af kerekortet for alle kerekortindehavere,
som har deres sadvanlige bopzl pa deres omrade.

(16) Den karekortmodel, der er fastlagt i direktiv 91/439/EQDF, ber aflgses af en enhedsmodel i form af et
plastikkort. Denne karekortmodel ma samtidig tilpasses, fordi der indfares en ny kagrekortkategori for knal-
lerter og en ny karekortkategori for motorcykler.

(17) Indfgrelse af en valgfri mikrochip i den nye plastikkortmodel til karekort skal give medlemsstaterne
mulighed for at forbedre beskyttelsen mod forfalskninger yderligere. Medlemsstaterne bgr have mulighed
for ogsa at anfgre nationale data pa chippen, nar blot det ikke griber ind i almindeligt tilgeengelige data. De
tekniske krav til mikrochippen ber fastsettes af Kommissionen med bistand fra Kgrekortudvalget.

(18) Der bar fastleegges mindstekrav for adgang til erhvervet som kareprgvesagkyndig og for uddannelse
til kereprevesagkyndig med det formal at forbedre disses kundskaber og faerdigheder og derved sikre en
mere objektiv bedgmmelse af karekortansggere og na frem til mere harmoniserede karepraver.

(19) Kommissionen bgr kunne foretage en tilpasning af bilag I til V1 til den videnskabelige og tekniske
udvikling.

(20) De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv bgr vedtages i overensstemmelse
med Radets afggrelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de neermere vilkar for udgvelsen af
de gennemfarelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen?.
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(21) Kommissionen bgr navnlig tilleegges befgjelser til at fastleegge de ngdvendige kriterier for anvendelse
af dette direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der har til formal at &ndre ikke-veasentlige
bestemmelser i dette direktiv, bgr foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel
5a i afggrelse 1999/468/EF.

(22) Malene for dette direktiv kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa
grund af deres omfang og virkninger bedre gennemfares pa feellesskabsplan; Faellesskabet kan derfor traeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for
at na disse mal.

(23) Dette direktiv bar ikke bergre medlemsstaternes pligt til at overholde fristerne for gennemfarelse i
national ret og anvendelse af de direktiver, der er opfart i bilag VII, del B —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Kgrekortmodel

1. Medlemsstaterne indfgrer et nationalt kerekort baseret pa den EF-model, der er fastsat i bilag I, efter
bestemmelserne i dette direktiv. Nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der har udstedt et karekort,
skal fremga af merket pa side 1 i EF-modellen til karekortet.

2. Medlemsstaterne kan med forbehold af databeskyttelsesreglerne udstyre kagrekortet med et lagermedium
(mikrochip), sa snart Kommissionen efter proceduren i artikel 9, stk. 2, har fastsat de i bilag | omhandlede
krav til mikrochippen, der ved supplering af dette direktiv har til formal at &endre ikke-vasentlige bestem-
melser i dette direktiv. Disse krav omfatter EF-typegodkendelse, der farst ma udstedes, nar det er pavist, at
chippen kan modsta forsgg pa at manipulere med eller &ndre dataindholdet.

3. Mikrochippen skal indeholde de harmoniserede karekortdata, der er angivet i bilag 1.

Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne indleese yderligere data, forudsat at det pa ingen made
griber ind i gennemfarelsen af dette direktiv.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 9, stk. 2, &ndre bilag | med henblik pa at sikre den fremtidige
interoperabilitet.

4. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne tilpasse modellen i bilag I i det omfang, edb-
behandling af karekortet ger det pakravet.

Artikel 2

Gensidig anerkendelse
1. De karekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes gensidigt.

2. Nar indehaveren af et gyldigt nationalt karekort, der ikke har den i artikel 7, stk. 2, omhandlede admi-
nistrative gyldighedsperiode, far sedvanlig bopel i en anden medlemsstat end den, der har udstedt
karekortet, kan veertsmedlemsstaten anvende den i naevnte artikel omhandlede administrative gyldigheds-
periode pa karekortet ved at forny kerekortet fra to ar efter den dato, hvor indehaveren har faet sin seedvanlige
bopzl pa dens omrade.
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Artikel 3

Forholdsregler mod forfalskning

1. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger for at undga risiko for, at kerekort forfalskes, ogsa
for karekort af &ldre modeller udstedt inden dette direktivs ikrafttreeden. De underretter Kommissionen
herom.

2. Det materiale, der anvendes til karekortet, jf. bilag I, skal sikres mod forfalskning ved anvendelse af
specifikationer, der ved supplering af dette direktiv har til formal at ndre ikke-veesentlige bestemmelser i
dette direktiv, og som Kommissionen fastsatter efter proceduren i artikel 9, stk. 2. Medlemsstaterne kan frit
indfgre yderligere sikkerhedselementer.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at alle karekort, der udstedes eller er i omlgb, senest 19. januar 2033 opfylder
alle direktivets krav.

Artikel 4

Kategorier, definitioner og alderskrav

1. Det i artikel 1 omhandlede karekort giver ret til at fare de kategorier af motorkeretgjer, der er defineret
nedenfor. Det kan udstedes fra den aldersgraense, der er fastsat for hver kategori. Ved et motorkeretgj forstas
ethvert karetgj, som er forsynet med motor som drivkraft, og som kan kare pa vej ved egen kraft, men som
ikke karer pa skinner.

2. Knallerter:
kategori AM:

— tohjulede eller trehjulede karetgjer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er 45 km/t, som de-
fineret i artikel 1, stk. 2, litra a), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne karetgjer® (bortset fra knallerter, hvis konstruk-
tivt bestemte maksimale hastighed er 25 km/t eller derunder), og lette quadricykler som defineret i artikel
1, stk. 3, litra a), i direktiv 2002/24/EF

— aldersgransen for kategori AM fastsattes til 16 ar.
3. Motorcykler med eller uden sidevogn og trehjulede motorcykler:

— ved »motorcykel« forstas tohjulede keretgjer med eller uden sidevogn, som defineret i artikel 1, stk. 2,
litra b), i direktiv 2002/24/EF

— ved »trehjulet motorcykel« forstas et karetgj med tre symmetrisk monterede hjul, som defineret i artikel
1, stk. 2, litra c), i direktiv 2002/24/EF

a) kategori Al:

— motorcykler med et maksimalt slagvolumen pa 125 cm3, en maksimal effekt pa 11 kW og et forhold
mellem effekt og vaegt pa ikke over 0,1 kW/kg

— trehjulede motorcykler med en maksimal effekt pa 15 kW
— aldersgransen for kategori Al fastsettes til 16 ar
b) kategori A2:

— motorcykler med en maksimal effekt pa 35 kW og et forhold mellem effekt og veegt pa ikke over 0,2 kW/
kg og ikke afledt af motorcykler med mere end den dobbelte maksimale effekt

— aldersgransen for kategori A2 fastsettes til 18 ar
c) kategori A:
1) motorcykler
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— aldersgraensen for kategori A fastsattes til 20 ar. Retten til at fare motorcykel i denne kategori er dog
betinget af, at vedkommende person har mindst to ars erfaring som farer af motorcykel pa grundlag af et
kategori A2-kgrekort. Dette krav om tidligere erfaring kan dog fraviges, hvis ansggeren er fyldt 24 ar
i) trehjulede motorcykler med en effekt pa over 15 kW
— aldersgransen for trehjulede motorcykler over 15 kW fastszttes til 21 ar.

4. Biler:
— ved »bil« forstas ethvert motorkaretgj, der normalt er indrettet til at benyttes til person- eller godstransport
pa vej eller til at treekke karetajer til person- eller godstransport pa vej. Definitionen omfatter ogsa trolley-
busser, dvs. keretgjer, der har forbindelse til en elektrisk ledning, og som ikke karer pa skinner. Den omfatter
ikke land- og skovbrugstraktorer

—ved »land- og skovbrugstraktor« forstas ethvert motorkeretaj pa hjul eller baelter, som har mindst to aksler,
og hvis vasentligste funktion ligger i dets traekkraft, og som endvidere specielt er indrettet til at traekke,
skubbe, bere eller drive visse redskaber, maskiner eller pahaengskaretgjer, der benyttes i land- eller skov-
brug, og som kun sekundaert benyttes til person- eller godstransport pa vej eller til pa vej at treekke keretgjer,
der benyttes til person- eller godstransport

a) kategori B1:
— quadricykler som defineret i artikel 1, stk. 3, litra b), i direktiv 2002/24/EF
— aldersgransen for kategori B1 fastsattes til 16 ar

— kategori B1 er valgfri; i medlemsstater, der ikke benytter denne karekortkategori, kreeves der kerekort til
kategori B for at fgre sadanne karetgjer

b) kategori B:
biler med en tilladt totalmasse pa ikke over 3500 kg, som er konstrueret og fremstillet til befordring af

hgjst otte personer foruden fareren; til biler i denne kategori kan der kobles et pahaengskaretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg.

Med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pageeldende karetgjer kan der til biler af denne
kategori kobles et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes at de sammenkob-
lede keretgijers tilladte totalmasse ikke overstiger 4250 kg. Vejer en sadan enhed mere end 3500 kg, skal
medlemsstaterne i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V fastsatte, at enheden kun ma fares efter

—en afsluttet uddannelse heri, eller
— en bestaet prove i feerdigheder og adferd.
Medlemsstaterne kan ogsa kreeve bade uddannelse og bestaet prave i feerdigheder og adfeerd.

Medlemsstaterne angiver retten til at fare sadanne enheder pa kerekortet ved hjelp af den relevante EF-
kode.

Aldersgraensen for kategori B fastsattes til 18 ar
c) kategori BE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede karetajer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori B og en pahangs- eller sattevogn, hvor
pahangs- eller saettevognens tilladte totalmasse ikke overstiger 3500 kg

— aldersgransen for kategori BE fastsattes til 18 ar
d) kategori C1:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa over 3500 kg, men ikke over
7500 kg, og som er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst otte personer foruden fareren; til biler
af denne kategori kan der kobles et pahazngskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg
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e) kategori C1E:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede karetgjer, som bestar af et trekkende keretgj af kategori C1 og en pahaengs- eller saettevogn med en
tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes, at de sammenkoblede keretgjers tilladte totalmasse ikke
overstiger 12000 kg

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pageeldende karetgjer enheder af sasmmenkob-
lede karetgjer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori B og en pahangs- eller settevogn med en
tilladt totalmasse pa over 3500 kg, dog saledes, at de sammenkoblede keretgjers tilladte totalmasse ikke
overstiger 12000 kg
— aldersgraensen for kategori C1 og C1E fastsattes til 18 ar, jf. dog bestemmelserne om fgreren af sadanne
keretgjer i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleeggende kvali-
fikationskrav og efteruddannelseskrav for fagrere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej®)
f) kategori C:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa over 3500 kg, og som er

konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst otte personer foruden fareren; til biler af denne kategori kan
der kobles et pahengskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

g) kategori CE:

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede keretgjer, som bestar af et treekkende keretgj af kategori C og en pahaengs- eller settevogn med en
tilladt totalmasse pa over 750 kg

— aldersgraensen for kategori C og CE fastsettes til 21 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetgjer i direktiv 2003/59/EF

h) kategori D1.:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst 16 personer foruden fereren, og som er hgjst
8 m lange; til biler af denne kategori kan der kobles et pahangskaretgj med en tilladt totalmasse pa ikke
over 750 kg
i) kategori D1E:
— med forbehold af typegodkendelseshestemmelserne for de pageldende karetajer enheder af sammenkob-
lede karetgjer, som bestar af et treekkende karetgj af kategori D1 og et pahangskeretgj med en tilladt
totalmasse pa over 750 kg

— aldersgreensen for kategori D1 og D1E fastsettes til 21 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetajer i direktiv 2003/59/EF

J) kategori D:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af over otte personer foruden fareren; til biler af denne
kategori kan der kobles et pahengskeretgj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

K) kategori DE:

—med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende keretgjer enheder af sammenkob-
lede keretgjer, som bestar af et treekkende karetgj af kategori D og et pahaengskaretgj med en tilladt
totalmasse pa over 750 kg

— aldersgransen for kategori D og DE fastsettes til 24 ar, jf. dog bestemmelserne om farere af sadanne
karetajer i direktiv 2003/59/EF.

5. Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne undtage visse serlige typer motorkgretgjer, som
f.eks. specialkaretgjer til handicappede, fra anvendelsen af denne artikel.
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Medlemsstaterne kan undtage keretgjer, der benyttes eller kontrolleres af de veebnede styrker og civilfor-
svaret, fra anvendelsen af dette direktiv.

6. Medlemsstaterne kan haeve eller seenke aldersgraensen for udstedelse af kagrekort:
a) for kategori AM ned til 14 ar eller op til 18 ar
b) for kategori B1 op til 18 ar
c) for kategori Al op til 17 eller 18 ar
— safremt der er to ars forskel mellem aldersgraensen for kategori Al og aldersgraensen for kategori A2, og
— der kreeves mindst to ars erfaring med motorcykler i kategori A2, far der kan gives tilladelse til at fare
motorcykler i kategori A, jf. artikel 4, stk. 3, litra c, nr. i)
d) for kategori B og BE ned til 17 ar.

Medlemsstaterne kan nedsette aldersgraensen for kategori C til 18 ar og for kategori D til 21 ar for:
a) karetgjer, der benyttes af brandveesenet, og keretgjer, der benyttes til opretholdelse af den offentlige orden
b) keretgjer, der afpraves pa vej i forbindelse med reparation eller vedligeholdelse.

Karekort, der i overensstemmelse med dette stykke udstedes til personer, der er yngre end angivet i stk. 2-4,

er kun gyldige pa den udstedende medlemsstats omrade, indtil indehaveren af kagrekortet nar den alders-
grense, der er fastsat i stk. 2-4.

Medlemsstaterne kan anerkende gyldigheden pa deres omrade af karekort, der er udstedt til fgrere under
den aldersgreense, der er fastsat i stk. 2-4.

Artikel 5

Vilkar og begraensninger
1. Karekortet skal baere pategning om, pa hvilke vilkar indehaveren ma kare.

2. Nar karsel pa grund af fysiske handicap kun ma ske i szrlige typer karetgjer eller i sarligt indrettede
keretajer, skal den i artikel 7 omhandlede prave i feerdigheder og adferd forega i et sadant karetg;.

Artikel 6

Trinvis erhvervelse og eekvivalens mellem kategorier
1. For udstedelse af karekort geelder fglgende betingelser:

a) karekort til kategori C1, C, D1 og D kan kun udstedes til fgrere, der allerede har karekort til kategori B
b) kerekort til kategori BE, C1E, CE, D1E og DE kan kun udstedes til fgrere, der allerede har kerekort til
henholdsvis kategori B, C1, C, D1 og D.

2. Gyldigheden af et karekort fastsettes saledes:

a) karekort til kategori C1E, CE, D1E eller DE giver ret til at fare sammenkoblede karetgjer af kategori
BE

b) kerekorttil kategori CE giver rettil at fare karetgjer af kategori DE, nar indehaveren allerede har karekort
til kategori D

c) karekort til kategori CE og DE giver ret til at fare sammenkoblede karetgjer af henholdsvis kategori
C1E og D1E

d) karekort til en hvilken som helst kategori giver ret til at fare karetgjer af kategori AM. En medlemsstat
kan dog for karekort, der udstedes pa sit omrade, begraense akvivalensen for kategori AM til kategori
Al, A2 og A, hvis den pagzldende medlemsstat kraever en praktisk prave som en betingelse for at opna
karekort til kategori AM

e) karekort til kategori A2 galder ogsa for kategori Al
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f) karekort til kategori A, B, C eller D giver ret til at fare henholdsvis kategori A1, A2, B1, C1 og D1.
3. Medlemsstaterne kan fastsatte falgende &kvivalensregler for sa vidt angar kersel pa deres omrade:

a) karekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare trehjulede motorcykler med en effekt pa over 15
kW, forudsat at indehaveren af kategori B-karekortet er fyldt 21 ar
b) kerekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare motorcykler af kategori Al.

Da dette stykke kun galder pa deres omrade, skal medlemsstaterne ikke angive pa kerekortet, at indeha-
veren har ret til at fare disse keretgjer.

4. Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne pa deres omrade tillade kersel med:

a) keretgjer af kategori D1 (med en tilladt totalmasse pa ikke over 3500 kg, heri ikke iberegnet specialiseret
udstyr bestemt til transport af handicappede) for farere, som er fyldt 21 ar, og som i mindst to ar har
haft kerekort til kategori B, forudsat at kerslen finder sted i socialt gjemed for en ikke-kommerciel
organisation, og uden at fareren modtager vederlag herfor

b) keretgjer med en tilladt totalmasse pa over 3500 kg for farere, som er fyldt 21 ar, og som i mindst to ar
har haft kgrekort til kategori B, forudsat at karetgjerne hovedsagelig anvendes stationart til instruktions-
eller rekreationsformal, anvendes i socialt gjemed af en ikke-kommerciel organisation og er andret
saledes, at de ikke kan tjene til befordring af mere end ni personer eller til transport af andre varer end
dem, der er absolut ngdvendige for det relevante formal.

Artikel 7

Udstedelse, gyldighedsperiode og fornyelse
1. Udstedelse af karekort er betinget af:

a) at ansggeren bestar en prave i feerdigheder og adfeerd samt en teoretisk prave og opfylder de leegelige
minimumskrav, jf. bilag 11 og 111

b) atansggere om karekort til kategori AM bestar en teoretisk prgve alene; medlemsstaterne kan for denne
kategori kreeve, at ansggeren bestar en prgve i feerdigheder og adferd og opfylder kravene ved en lae-
geundersggelse.

For trehjulede motorcykler og quadricykler af denne kategori kan medlemsstaterne indfere en saerskilt
prave i feerdigheder og adfeerd. Med henblik pa keretgjer af kategori AM kan en national kode anfares pa
karekortet

c) atansggere om karekort til kategori A2 eller kategori A, som opfylder kravet om mindst to ars erfaring
med en motorcykel i henholdsvis kategori Al eller A2, har bestaet en prave i feerdigheder og adfaerd
alene eller har gennemfgrt en uddannelse som omhandlet i bilag VI

d) at ansggeren har gennemfart en uddannelse eller bestaet en prgve i feerdigheder og adfzerd eller har
gennemfart en uddannelse og bestaet en prave i feerdigheder og adfaerd i overensstemmelse med bilag
V, for sa vidt angar kategori B med henblik pa at fare et ssmmenkoblet keretgj, som defineret i artikel
4, stk. 4, litra b), andet afsnit

e) at ansggeren har sin sedvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder karekortet, eller fremlaeegger
bevis for at have veret studerende dér i mindst seks maneder.

2. a) Fraden 19. januar 2013 har de kerekort, medlemsstaterne udsteder til kategori AM, Al, A2, A, B,
B1 og BE, en administrativ gyldighedsperiode pa 10 ar.
En medlemsstat kan veelge at udstede disse karekort med en administrativ gyldighedsperiode pa op til 15
ar.
b) Fraden 19. januar 2013 har de karekort, medlemsstaterne udsteder til kategori C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 og D1E, en administrativ gyldighedsperiode pa 5 ar.
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c) Nar et karekort fornyes, kan der udlgses en ny administrativ gyldighedsperiode for en eller flere andre
kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa vidt dette er i overensstemmelse med betingelserne
| dette direktiv.

d) Deni artikel 1 omhandlede mikrochip er ikke en forudsatning for, at kerekortet er gyldigt. En mistet,
ulaeselig eller pa anden made beskadiget mikrochip har ingen indvirkning pa dokumentets gyldighed.

3. Fornyelse af et karekort ved udlgbet af den administrative gyldighedsperiode er betinget af:

a) at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkaretgj, jf. bilag 111, til
enhver tid er opfyldt, nar der er tale om karekort til kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, og

b) at ansggeren har sin sedvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder karekortet, eller fremlaegger
bevis for at have veret studerende dér i mindst seks maneder.

Ved fornyelse af karekort til kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og BE kan medlemsstaterne forlange kontrol
af, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkeretgj, jf. bilag I, er

opfyldt.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for karekort til alle
kategorier, som udstedes til nye farere, med henblik pa at lade sarlige foranstaltninger galde for sddanne
farere med det formal at forbedre trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode for det farste karekort, som udstedes
til nye fgrere for kategori C og D, til tre ar med henblik pa at lade sarlige foranstaltninger galde for sadanne
farere med det formal at forbedre trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for individuelle ke-
rekort til alle kategorier, hvis der skannes at veere behov for hyppigere leegeundersggelser eller andre szrlige
foranstaltninger som f.eks. begransninger som fglge af trafikforseelser.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode fastsat i stk. 2 for kerekort, hvis
indehavere er bosat pa deres omrade og er fyldt 50 ar, med henblik pa at indfgre hyppigere leegeundersggelser
eller andre seerlige foranstaltninger som f.eks. genopfriskningskurser. Denne begraensede gyldighedsperiode
kan kun indfgres ved fornyelse af karekortet.

4. Med forbehold af de nationale straffelove og -bestemmelser kan medlemsstaterne efter hgring af Kom-
missionen ved udstedelsen af karekort anvende deres nationale regler vedrgrende andre betingelser end de
i dette direktiv omhandlede.

5. a) Ingen person ma vaere indehaver af mere end ét karekort.

b) En medlemsstat skal nzgte at udstede et karekort, hvis den konstaterer, at ansggeren har et karekort i
forvejen.

c) Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger i medfer af litra b). De ngdvendige foranstalt-
ninger i forbindelse med udstedelse, erstatning, fornyelse eller udskiftning af et kerekort er at forhegre
sig hos andre medlemsstater, nar der er begrundet mistanke om, at ansggeren har et andet kgrekort i
forvejen.

d) Med henblik pa at lette den kontrol, der er omhandlet i litra b), benytter medlemsstaterne EU's kare-
kortnetveerk, nar det bliver operativt.

Med forbehold af artikel 2 skal en medlemsstat, nar den udsteder et kerekort, med forngden omhu sikre,
at personen opfylder kravene i stk. 1 i nervaerende artikel, og anvende de nationale bestemmelser om an-
nullation eller inddragelse af farerretten, hvis det konstateres, at kerekortet er udstedt, uden at kravene er

opfyldt.
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Artikel 8

Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

De &ndringer, der er ngdvendige for at tilpasse bilag 1-V1 til den videnskabelige og tekniske udvikling,
vedtages efter proceduren i artikel 9, stk. 2.

Artikel 9

Udvalg
1. Kommissionen bistas af et »karekortudvalg«.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgarelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.

Artikel 10

Kareprogvesagkyndige
Fra dette direktivs ikrafttreedelsesdato skal kareprgvesagkyndige opfylde mindstekravene i bilag V.

Kerepregvesagkyndige, der arbejder som saddanne inden 19. januar 2013, skal kun opfylde kravene til kva-
litetssikring og regelmaessig efteruddannelse.

Artikel 11

Forskellige bestemmelser om ombytning, inddragelse, erstatning og anerkendelse af karekort

1. Nar indehaveren af et gyldigt nationalt karekort udstedt i en medlemsstat far seedvanlig bopzl i en anden
medlemsstat, kan han anmode om at fa sit karekort ombyttet med et tilsvarende karekort. Den medlemsstat,
der foretager ombytningen, skal kontrollere, hvilken kategori det hidtidige karekort er gyldigt til.

2. Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet i straffelove og -bestemmelser kan bopalsmed-
lemsstaten pa indehaveren af et karekort, der er udstedt af en anden medlemsstat, anvende sine nationale
bestemmelser vedrgrende begraensning, suspension, inddragelse eller annullation af fererretten og om ngd-
vendigt med henblik herpa ombytte dette karekort.

3. Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbagesender det gamle karekort til myndighederne i den
medlemsstat, der har udstedt det, med oplysning om arsagen hertil.

4. En medlemsstat skal naegte at udstede et karekort til en ansgger, hvis kagrekort er begraenset, suspenderet
eller inddraget i en anden medlemsstat.

En medlemsstat skal naegte at anerkende gyldigheden af ethvert karekort, der er udstedt af en anden med-
lemsstat til en person, hvis kagrekort er begranset, suspenderet eller inddraget pa farstnavnte stats omrade.

En medlemsstat kan ogsa nagte at udstede et karekort til en ansgger, hvis kagrekort er annulleret i en anden
medlemsstat.

5. Hvis et karekort for eksempel er gaet tabt eller er blevet stjalet, kan et andet kun udstedes af de kom-
petente myndigheder i den medlemsstat, hvor indehaveren har sin sedvanlige bopel; disse foretager
udstedelsen pa grundlag af de oplysninger, som de ligger inde med, eller eventuelt pa grundlag af en atte-
station fra de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der har udstedt det oprindelige karekort.

6. Nar en medlemsstat ombytter et karekort udstedt af et tredjeland med et karekort efter EF-modellen,
skal der i karekortet efter EF-modellen ske en pategning herom samt ved enhver senere fornyelse eller
erstatning heraf.
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Ombytning kan kun ske, hvis det karekort, der er udstedt af et tredjeland, afleveres til de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, der foretager ombytningen. Hvis indehaveren af et sddant karekort flytter
sin sedvanlige bopel til en anden medlemsstat, kan denne anden medlemsstat undlade at anvende princippet
om gensidig anerkendelse, jf. artikel 2.

Artikel 12

Seaedvanlig bopael

| dette direktiv forstas ved »sadvanlig bopel« det sted, hvor en person saedvanligvis opholder sig, dvs. i
mindst 185 dage inden for et kalenderar, som falge af sin personlige eller erhvervsmassige tilknytning, eller,
nar der er tale om en person uden erhvervsmaessig tilknytning, som falge af den personlige tilknytning, der
viser, at der bestar en taet forbindelse mellem personen og dennes bopalssted.

Den saedvanlige bopel for en person, hvis erhvervsmassige tilknytning findes et andet sted end den per-
sonlige tilknytning, og som derfor skiftevis ma opholde sig forskellige steder i to eller flere medlemsstater,
anses dog for at befinde sig pa det sted, hvortil den pagaeldende har personlig tilknytning, safremt han med
regelmaessige mellemrum vender tilbage hertil. Sidstnavnte betingelse kraeves ikke opfyldt, hvis personen
opholder sig i en anden medlemsstat med henblik pa at udfare et tidsbegraenset hverv. Optagelse pa en
undervisningsinstitution indebarer ikke en g&ndring af den seedvanlige bopeel.

Artikel 13

AEkvivalensregler for karekort, der ikke fglger EF-modellen

1. Med samtykke fra Kommissionen fastleegger medlemsstaterne reglerne for &kvivalens mellem forerret,
der er erhvervet inden dette direktivs gennemfarelse, og de i artikel 4 definerede kategorier.

Efter hgring af Kommissionen kan medlemsstaterne i deres nationale lovgivninger foretage de tilpasninger,
der er ngdvendige for gennemfarelsen af artikel 11, stk. 4, 5 og 6.

2. Enhver farerret, som er tildelt inden 19. januar 2013, ophzves ikke og berares ikke pa nogen made af
bestemmelserne i dette direktiv.

Artikel 14

Evaluering

Kommissionen afleegger tidligst 19. januar 2018 rapport om gennemfgrelsen af dette direktiv, herunder
om dets konsekvenser for ferdselssikkerheden.

Artikel 15

Gensidig bistand

Medlemsstaterne bistar hinanden ved gennemfarelsen af dette direktiv og udveksler oplysninger om ud-
stedte, ombyttede, erstattede, forleengede eller annullerede karekort. De benytter det EU-karekortnet, der er
oprettet til dette formal, nar dette net er blevet operationelt.

Artikel 16

Gennemfgrelse
1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 19. januar 2011 de love og administrative be-
stemmelser, der er ngdvendige for at efterkomme artikel 1, stk. 1, artikel 3, artikel 4, stk. 1, 2 og 3 samt
stk. 4, litra b)-k), artikel 6, stk. 1, stk. 2, litraa), ¢), d) og e), artikel 7, stk. 1, litra b), c) og d), artikel 7, stk. 2,
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309 5, artikel 8, 10, 13, 14 og 15 samt bilag I, punkt 2, bilag I, punkt 5.2 vedrgrende kategori Al, A2 og
A, bilag IV, V og VI. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser.

2. Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 19. januar 2013.

3. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger
I geeldende love og administrative bestemmelser til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til
nerveerende direktiv. De naermere regler for henvisningen og affattelsen af den navnte oplysning fastsattes
af medlemsstaterne.

4. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de ud-
steder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 17

Ophevelse

Direktiv 91/439/EQ@F opheves med virkning fra 19. januar 2013, uden at dette bergrer medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til de i bilag VII, del B, angivne frister for gennemfgrelse af naevnte direktiv i
national ret.

Artikel 2, stk. 4, i direktiv 91/439/E@F ophaves den 19. januar 2007.

Henvisninger til det opheaevede direktiv geelder som henvisninger til nervaerende direktiv og laeses ved
hjeelp af sammenligningstabellen i bilag VIII.

Artikel 18

Ikrafttreeden
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 2, stk. 1, artikel 5, artikel 6, stk. 2, litra b), artikel 7, stk. 1, litra a), artikel 9, artikel 11, stk. 1, 3,
4,5 0g 6, artikel 12 samt bilag I, Il og 111 anvendes fra den 19. januar 2009.

Artikel 19

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. december 2006

Pa Europa-Parlamentets vegne
J. Borrell Fontelles
Formand
Pa Radets vegne
J. Korkeaoja
Formand
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2)

3)
4)
5)
6)

EUT C 112 af 30.4.2004, s. 34.

Europa-Parlamentets udtalelse af 23.2.2005 (EUT C 304 E af 1.12.2005, s. 202), Radets falles holdning af 18.9.2006 (EUT C 295 E af 5.12.2006, s. 1) og
Europa-Parlamentets holdning af 14.12.2006 (endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets afgarelse af 19.12.2006.

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1. Senest @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgarelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2005/30/EF (EUT L 106 af 27.4.2005, s. 17).

EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4. £ndret ved Radets direktiv 2004/66/EF (EUT L 168 af 1.5.2004, s. 35).



32

Bilag |
BESTEMMELSER VEDR@RENDE EF-MODELLEN TIL KGREKORT

1. De fysiske egenskaber ved EF-modellen til karekort skal veere i overensstemmelse med 1SO-standard
7810 og 7816-1.

Kortet skal veere fremstillet af polycarbonat.

Verifikationsmetoderne for karekort med henblik pa at sikre overensstemmelse med internationale stan-
darder skal veere i overensstemmelse med 1SO 10373.

2. Karekortets fysiske sikkerhed
Karekortets fysiske sikkerhed trues af:

— fremstilling af falske kort: der fremstilles et nyt kort, der har stor lighed med dokumentet, enten ved at
fremstille det fra bunden eller ved at kopiere originaldokumentet,

— materiel &ndring: originaldokumentets egenskaber &ndres, f.eks. ved at &ndre nogle af de data, der er
patrykt dokumentet.

Den samlede sikkerhed ligger i systemet som helhed, som bestar af applikationsprocessen, overfgrslen af
data, det materiale kortet er fremstillet af, trykteknikken, et minimum af forskellige sikkerhedselementer og
personaliseringsprocessen.

a) Det materiale, som karekortet er fremstillet af, skal veere beskyttet mod forfalskning ved hjelp af fglgende
teknikker (obligatoriske sikkerhedselementer):

— selve kortet skal veere optisk dedt,

— sikkerhedsbundtryk, der skal forhindre forfalskning ved scanning, printning eller kopiering, og som be-
nytter regnbuetryk med flere sikkerhedstrykfarver og positivt og negativt guillochetryk. Bundtrykket ma
ikke besta af primeerfarverne (cyan, magenta, gul og sort), det skal indeholde komplekse mgnstre i mindst
to specialfarver, og det skal indeholde mikroskrift,

— optisk variable elementer, der yder passende beskyttelse mod kopiering og manipulering af fotoet,

— lasergravering,

— i det omrade, hvor fotoet er placeret, skal sikkerhedsbundtrykket og fotoet overlappe hinanden i det
mindste i kanten (vigende mgnster).

b) Det materiale, som karekortet er fremstillet af, skal endvidere sikres mod forfalskning ved at anvende
mindst tre af falgende metoder (supplerende sikkerhedselementer):

— trykfarver, hvor farven er afthaengig af synsvinklen*,

— trykfarver, hvor farven er afhaengig af temperaturen*,

— specifikt udformede hologrammer*,

— variable laserbilleder*,

— ultraviolet fluorescerende trykfarve, synlig og gennemsigtig,
— iriserende tryk,

— digitalt vandmeerke i baggrunden,

— infrargde eller fosforescerende pigmenter,

— taktile bogstaver, symboler eller mgnstre*.

c) Medlemsstaterne kan frit indfere yderligere sikkerhedselementer. Som udgangspunkt foretreekkes de
metoder, der er markeret med en asterisk, da de ggr det muligt for den retshandheevende myndighed at
kontrollere kortets gyldighed uden serligt apparatur.

3. Karekortet har to sider:

Side 1:
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a) betegnelsen »kgrekort« trykt med store bogstaver pa den udstedende medlemsstats sprog,
b) angivelse af navnet pa den udstedende medlemsstat (valgfrit),

c) den udstedende medlemsstats nationalitetsmeerke trykt i negativ i et blat rektangel og omgivet af tolv gule
stjerner; nationalitetsmeerkerne er falgende:

B: Belgien

CZ: Den Tjekkiske Republik
DK: Danmark

D: Tyskland

EST: Estland

GR: Grakenland

E: Spanien

F: Frankrig

IRL: Irland

I: Italien

CY: Cypern

LV: Letland

LT: Litauen

L: Luxembourg

H: Ungarn

M: Malta

NL: Nederlandene

A: Dstrig

PL: Polen

P: Portugal

SLO: Slovenien

SK: Slovakiet

FIN: Finland

S: Sverige

UK: Det Forenede Kongerige
d) karekortets specifikke oplysninger, nummereret saledes:

1) indehaverens efternavn

2) indehaverens fornavn(e)

3) indehaverens fgdselsdato og fedested

4) a) udstedelsesdato

b) udlgbsdato eller, hvis karekortets gyldighedsperiode ikke er begranset i henhold til artikel 7, stk. 2, litra
C), en streg

c) angivelse af den udstedende myndighed (kan trykkes pa side 2)

d) foruden det nummer, der er anfert i rubrik 5, et andet nummer til administrative formal (valgfrit)

5) karekortnummer

6) foto af indehaveren

7) indehaverens underskrift

8) bopel eller postadresse (valgfrit)
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9) kategori(er) af karetgjer, som indehaveren har ret til at fore (nationale kategorier trykkes med andre
typer end de harmoniserede kategorier)

e) betegnelsen »EF-model« pa den udstedende medlemsstats sprog og betegnelsen »karekort« pa Falles-
skabets andre sprog trykt med rosa pa en sadan made, at det udger kerekortets baggrund:

Permiso de Conduccion
Ridi¢sky prikaz
Karekort

Fuhrerschein

Juhiluba

Adewo Odnynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceaduas Tioména
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazymeéjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Conducéo
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort;

f) farveangivelse:

— bla: Pantone Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.
Side 2:

a) 9. kategori(er) af karetgjer, som indehaveren har ret til at fare (nationale kategorier trykkes med andre
typer end de harmoniserede kategorier)

10.  farste udstedelsesdato for hver enkelt kategori (denne dato skal anfares igen pa det nye karekort ved
senere erstatning eller ombytning)

11.  udlgbsdato for hver enkelt kategori

12.  eventuelle supplerende eller restriktive angivelser i kodeform ud for hver kategori.

Folgende koder anvendes:
— kode 01 til 99: harmoniserede EF-koder

FORER (lzgelige arsager)
01. Synskorrektion og/eller beskyttelse

01.01. Briller
01.02. Kontaktlinse(r)
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01.03. Beskyttelsesbriller
01.04. Uigennemsigtig linse
01.05. @jenklap

01.06. Briller eller kontaktlinser

02. Hgreapparat/kommunikationshjelp

02.01. Hareapparat til det ene gre
02.02. Hgreapparat til begge arer

03. Arm- eller benprotese/-ortese

03.01. Armprotese/-ortese
03.02. Benprotese/-ortese

05. Begraenset kersel (underkoden skal anvendes, karsel begranset af leegelige arsager)

05.01. Begreenset til karsel i dagtimer (f.eks. en time efter solopgang til en time fgr solnedgang)

05.02. Begreenset til karsel inden for en radius af ... km fra karekortindehaverens bolig eller kun inden
for by/region

05.03. Begreenset til karsel uden passagerer

05.04. Begranset til karsel med en hastighed pa hgjst... km/t

05.05. Begranset til karsel under ledsagelse af en person med kgrekort

05.06. Begranset til karsel uden pahengskeretgj

05.07. Ingen karsel pa motorvej

05.08. Ingen alkohol

KORETAISTILPASNINGER
10. Tilpasset gearkasse

10.01. Manuelt gear

10.02. Automatgear

10.03. Elektronisk styret gear
10.04. Tilpasset gearstang
10.05. Begraenset antal gear

15. Tilpasset kobling

15.01. Tilpasset koblingspedal

15.02. Manuel kobling

15.03. Automatisk kobling

15.04. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig koblingspedal

20. Tilpasset bremsemekanisme

20.01. Tilpasset bremsepedal

20.02. Stagrre bremsepedal

20.03. Bremsepedal til venstre fod

20.04. Bremsepedal til skosal

20.05. Vippebremsepedal

20.06. (Tilpasset) manuel driftsbremse

20.07. Forsterket bremse — maksimal betjeningskraft
20.08. Ngdbremse indbygget i driftsbremse — maksimal betjeningskraft
20.09. Tilpasset parkeringsbremse

20.10. Elbetjent parkeringsbremse

20.11. (Tilpasset) fodbetjent parkeringsbremse

20.12. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig bremsepedal
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20.13
20.14

. Knazbetjent bremse
. Elbetjent driftsbremse

25. Tilpasset speedermekanisme

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

. Tilpasset speederpedal

. Speederpedal til skosal

. Vippespeederpedal

. Handbetjent speeder

. Knzbetjent speeder

. Servospeederpedal/handtag (elektronisk, pneumatisk osv.)
. Speederpedal til venstre for bremsepedal

. Speederpedal til venstre

. Afskaermet/sammenklappelig/aftagelig speederpedal

30. Tilpassede kombinerede bremse- og speedersystemer

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

. Parallelle pedaler

. Pedaler i (eller nasten i) samme niveau

. Speeder og bremse med glideskinne

. Speeder og bremse med glideskinne og ortese

. Sammenklappelige/aftagelige speeder- og bremsepedaler
. Haevet gulv

. Afskeermning ved siden af bremsepedalen

. Afskeermning til protese ved siden af bremsepedalen
. Afskeermning foran speeder- og bremsepedalerne

. Heel-/benstgtte

. Elbetjent speeder og bremse

35. Tilpassede betjeningsapparater

(lyskon
35.01
35.02
35.03

venstre
35.04

hand
35.05

takter, vinduesvisker/-vasker, horn, retningsvisere osv.)

. Betjeningsapparater kan betjenes uden negativ virkning pa styring og handtering af karetgjet

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.)

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med
hand

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjeelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med hgjre

. Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) og det

kombinerede speeder- og bremsesystem
40. Tilpasset styring

40.01.
40.02.
40.03.
40.04.
40.05.
40.06.
40.07.
40.08.
40.09.
40.10.
40.11.

Standard servostyring

Forsteerket servostyring

Styring med reservesystem

Forlaenget ratstamme

Tilpasset rat (starre og/eller tykkere rat, rat med mindre diameter osv.)
Skrat rat

Lodret rat

Vandret rat

Fodbetjent styring

Alternativ tilpasset styring (joystick osv.)
Ratknop
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40.12. Handortese pa rattet
40.13. Med tenodese-ortese
42. Tilpasset (-ede) farerspejl(e)
42.01. Udvendigt farerspejl i (venstre eller) hgjre side
42.02. Udvendigt farerspejl pa forskermen
42.03. Ekstra indvendigt farerspejl, som giver overblik over trafikken
42.04. Indvendigt panoramaspejl
42.05. Indvendigt farerspejl, som daekker den blinde vinkel
42.06. Elbetjent(e) udvendigt (-ige) farerspejl(e)
43. Tilpasset forerseede

43.01. Farersede med god udsynshgjde i normal afstand fra rat og pedaler
43.02. Forersaede tilpasset kropsformen

43.03. Farersede med sidestatte for gget siddestabilitet

43.04. Forersaede med armleen

43.05. Forlenget farersede pa glideskinner

43.06. Tilpasset sikkerhedssele

43.07. H-type sikkerhedssele

44. Tilpasning af motorcykel (underkode skal anvendes)

44.01. Kombineret betjening af begge bremser

44.02. (Tilpasset) handbetjent forhjulsbremse

44.03. (Tilpasset) fodbetjent baghjulsbremse

44.04. (Tilpasset) speederhandtag

44.05. (Tilpasset) manuelt gear og manuel kobling

44.06. (Tilpasset (-ede)) farerspejl(e)

44.07. (Tilpassede) betjeningsapparater (retningsvisere, bremselys, ...)

44.08. Sedehgijde, som giver fgreren mulighed for siddende at have begge fadder pa jorden samtidig

45. Motorcykel kun med sidevogn
50. Begreenset til et bestemt karetgj/stelnummer (karetgjets identifikationsnummer — KIN)
51. Begraenset til et bestemt karetgj/registreringsnummer (karetgjets registreringsnummer — KRN)

FORVALTNING

70. Ombyttet karekort nr. ... udstedt af... (for tredjelande EU/FN-mzrke, f.eks. 70.0123456789. NL)

71. Duplikat af kerekort nr. ... (for tredjelande EU/FN-meerke, f.eks. 71.987654321. HR)

72. Begraenset til kategori A-karetgjer med slagvolumen pa hgjst 125 cm3 og motoreffekt pa hgjst 11 kW
(A1)

73. Begraenset til kategori B-keretgjer, trehjulede motorcykler og quadricykler med motor (B1)

74. Begraenset til kategori C-karetgjer med tilladt totalmasse pa ikke over 7500 kg (C1)

75. Begraenset til kategori D-karetgjer med hgjst 16 siddepladser foruden fagrerens plads (D1)

76. Begraenset til kategori C-karetajer med tilladt totalmasse pa ikke over 7500 kg (C1) med en pahangsvogn
med tilladt totalmasse pa over 750 kg, safremt vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger 12000 kg, og
pahangskeretgijets tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende keretgjs egenveegt (C1E)

77. Begranset til kategori D-keretgjer med hgjst 16 siddepladser foruden farerens plads (D1) med en pa-
haengsvogn med tilladt totalmasse pa over 750 kg, safremt a) vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger
12000 kg, og pahaengskaretgjets tilladte totalmasse ikke overstiger det treekkende karetajs egenvegt, og b)
pahangskaretgjet ikke bruges til personbefordring (D1E)
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78. Begreenset til keretgjer med automatgear

79. Begrenset til karetajer, som opfylder de i parentes anferte specifikationer i forbindelse med anvendelse
af artikel 10, stk. 1, i direktiv 91/439/EQF:

90.01: til venstre
90.02: til hgjre
90.03: venstre
90.04: hgjre
90.05: hand
90.06: fod

90.07: anvendelig

95. Chauffar, der er indehaver af et kvalifikationsbevis, som opfylder kravet om erhvervskvalifikationer i
direktiv 2003/59/EF indtil ... [f.eks.: 95. 01.01.2012]

96. Chauffar, der har afsluttet uddannelsen eller bestaet en prgve i feerdigheder og adferd i overensstemmelse
med bestemmelserne i bilag V.

—kode 100 og derover: nationale koder, der kun gaelder ved faerdsel pa den udstedende medlemsstats omrade.

Hvis en kode geelder for alle de kategorier, for hvilke karekortet er udstedt, kan den trykkes under rubrik 9,
10 og 11.

13. Plads til, at vaertsmedlemsstaten i forbindelse med anvendelsen af punkt 4, litra a), i dette bilag, even-
tuelt kan pafgre karekortet pategninger, der er ngdvendige af administrative hensyn.

14. Pladstil, at den udstedende medlemsstat eventuelt kan pafare karekortet pategninger, der er ngdvendige
af administrative hensyn, eller som vedrarer ferdselssikkerheden (valgfrit). Hvis pategningen falder
ind under en af de rubrikker, der er anfart i dette bilag, skal nummeret pa denne rubrik angives foran
pategningen.

15. Med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan der pa denne plads ligeledes paferes pateg-
ninger, som ikke er ngdvendige af administrative hensyn eller vedrgrer feerdselssikkerheden; medta-
gelsen af sddanne pategninger pavirker pa ingen made anvendelsen af modellen som karekort.

b) En forklaring pa de nummererede rubrikker pa karekortets side 1 og 2 (i hvert fald rubrik 1, 2, 3, 4a, 4b,
4c, 5,10, 11 og 12).

Hvis en medlemsstat gnsker at affatte disse angivelser pa et andet nationalt sprog end et af falgende sprog:
dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk, graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portu-
gisisk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk, udarbejder den en tosproget udgave
af karekortet med et af de naevnte sprog med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

c) Der skal pa EF-modellen til kagrekort afszttes en tom plads, saledes at der er mulighed for pa dette sted
at indsatte en mikrochip eller en anden tilsvarende edb-anordning.

4. Seerlige bestemmelser

a) Nar indehaveren af et karekort, der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med dette bilag, har
sin sedvanlige bopel i en anden medlemsstat, kan denne stat pafere karekortet pategninger, der er ngdven-
dige af administrative hensyn, under forudsztning af at den ogsa anfarer den slags angivelser pa de karekort,
den selv udsteder, samt at der er plads dertil.

b) Efter at have radfart sig med Kommissionen kan medlemsstaterne tilfgje farver eller markeringer, sdsom
stregkoder og nationalitetsmarker, med forbehold af de gvrige bestemmelser i dette bilag.

| forbindelse med gensidig anerkendelse af karekort ma stregkoden ikke indeholde andre oplysninger end
dem, der allerede er letleseligt anfart pa karekortet, eller som er ngdvendige for at kunne udstede kerekortet.
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EF-MODEL TIL KOREKORT

Side 1 KOREKORT (MEDLEMSSTAT)

PEAMIS DE CONDUIRE ETAT H‘EMHHEW

v

1. Efternavn, 2. Fornavn(e), 3. Fadselsdato og fadested, 4a. Udstedelsesdato, 4b. Udlgbsdato, 4c. Udstedt
af, 5. Karekortnummer, 8. Bopal, 9. Kategori), 10. Udstedelsesdato for hver kategori, 11. Udlgbsdato for
hver kategori, 12. Vilkar

Side 2
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EKSEMPEL PA KGREKORT EFTER EF-MODELLEN
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PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE EELGIDUE-\E
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1) NB: Der vil blive tilfgjet et piktogram og en linje for kategori AM. NB: »A2« vil blive fgjet til sektionen vedrarende kategorier af motorcykler.
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Bilag Il
I. MINDSTEKRAV TIL KGREPRZVER

Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at karekortansggere har de forngdne
kundskaber og ferdigheder og udviser den adferd, der kraeves for at fare et motorkaretaj. De praver, som
anvendes til at konstatere dette, skal besta af:

—en pragve i kundskaber (teoretisk prgve), og derefter
—en prove i feerdigheder og adfeerd (praktisk prgve).
| det fglgende beskrives, hvordan prgverne skal gennemfares.

A. TEORETISK PRGVE

1. Form
Den valgte form skal sikre, at ansggeren har den forngdne viden om de emner, der er anfart i punkt 2, 3 og
4.

Alle karekortansggere til en kategori, som har bestaet den teoretiske prave til en anden kategori, kan undtages
fra de feelles bestemmelser i punkt 2, 3 og 4.

2. Feelles indhold for alle keretgjskategorier

2.1. Der skal stilles spgrgsmal inden for hvert af fglgende punkter; indholdet og udformningen af de enkelte

spargsmal overlades til medlemsstaterne:

2.1.1. Feerdselsreglerne:

— navnlig ferdselstavler, afmarkninger og signaler, vigepligt og hastighedsbegransninger.

2.1.2. Fareren:

— vigtigheden af arvagenhed og adferd over for andre trafikanter,

— opfattelses-, vurderings- og beslutningsevne samt ikke mindst reaktionstid og eendringer i farerens adfaerd
i forbindelse med pavirkning af alkohol, narkotika, leegemidler, sindsbevagelse og traethed.

2.1.3. Vejen:

— de vigtigste principper for sikkerhedsafstand mellem kgretgjer, bremseleengde og for karetgjets stabilitet
under forskellige vejr- og vejforhold,

— risikomomenter ved karslen i forbindelse med forskellige vejforhold, navnlig deres skiften under for-
skellige vejrforhold og pa forskellige tider af dagnet,

— de forskellige vejtypers serlige kendetegn og de lovbestemmelser, der gelder for dem.

2.1.4. Andre trafikanter:

— sarlige risikomomenter pa grund af andre trafikanters manglende erfaring og de mest udsatte kategorier,
sasom bgrn, fodgangere, cyklister og gangbesverede,

— risici i forbindelse med forskellige karetajstypers beveaegelser og kareegenskaber samt farernes forskel-
lige muligheder for udsyn.

2.1.5. Almindelige regler, forskrifter og andet:

— regler vedrgrende de administrative dokumenter, som benyttelse af karetgjet kraever,

— almindelige regler for, hvorledes fagreren skal forholde sig ved ulykkestilfelde (advarselsafmarkning og
alarm), og hvad den pageldende i givet fald kan gare for at komme trafikofre til hjzlp,

— sikkerhedsfaktorer i forbindelse med karetgjet, dets belaesning og befordring af personer.

2.1.6. Forsigtighedsregler, som skal iagttages, nar keretgjet forlades.
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2.1.7. Mekaniske forhold, som pavirker feerdselssikkerheden; ansggeren skal kunne opdage de mest almin-
delige fejl, iseer ved styretgj, hjulophang, bremser, daek, lygter og tegngivningsapparater, refleksanordnin-
ger, farerspejle, forrude, vinduesviskere, udstadningssystemet, sikkerhedsseler og lydsignalapparater.

2.1.8. Karetgjets sikkerhedsudstyr, herunder navnlig brug af sikkerhedsseler, nakkestgtter og sikkerheds-
udstyr til barn.

2.1.9. Regler for karetgjets benyttelse, som vedrarer respekten for miljeet (korrekt anvendelse af lydsig-
nalapparater, moderat breendstofforbrug, begraensning af forurenende emissioner osv.).

3. Seerlige bestemmelser for kategori Al, A2 og A

3.1. Obligatorisk kontrol af generel viden om:

3.1.1. Anvendelse af beskyttende udstyr som handsker, stavler, motorcykeltgj og styrthjelm.
3.1.2. Motorcykilisters synlighed for andre trafikanter.

3.1.3. Risikofaktorer i forbindelse med forskellige vejforhold, som neavnt i det foregaende, med serlig
opmarksomhed rettet mod glatte overflader som kloakdaksler, vejmarkeringer som f.eks. linjer, pile og
sporvognsskinner.

3.1.4. Mekaniske forhold i forbindelse med faerdselssikkerhed, som beskrevet i det foregaende, med serlig
opmerksomhed rettet mod kontakt til motorstop, oliestand og kade.

4. Szerlige bestemmelser for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E
4.1. Obligatorisk kontrol af generel viden om:

4.1.1. Regler om kare- og hviletid som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. december 1985
om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport? samt om anvendelse
af kontrolapparat som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolap-
paratet inden for vejtransport?.

4.1.2. Regler for den pageldende transporttype: varer eller passagerer.

4.1.3. Kgretgjs- og transportdokumenter, som kraeves ved national og international godskarsel og person-
befordring.

4.1.4. Forholdsregler i forbindelse med ulykkestilfeelde; viden om, hvad der skal gares i tilfeelde af en ulykke
eller lignende, herunder ngdhjeelp som f.eks. evakuering af passagerer og grundleeggende kendskab til for-
stehjelp.

4.1.5. Forholdsregler ved afmontering og montering af hjul.

4.1.6. Bestemmelser vedrarende vaegt og mal samt regler for hastighedshegraensere.

4.1.7. Begraensninger af synsfeltet pa grund af keretgjets udformning.

4.1.8. Evne til at leese vejkort og planleegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer
(valgfrit).

4.1.9. Sikkerhedsfaktorer i forbindelse med karetgjets leesning: kontrol af lasten (placering og fastgarelse),

problemer med forskellige typer last (f.eks. veesker, heengende last,...), leesning og afleesning af varer samt
anvendelse af leesseudstyr (kun kategori C, CE, C1 og C1E).
4.1.10. Farerens ansvar ved passagerbefordring, passagerernes komfort og sikkerhed, befordring af barn,

ngdvendige kontroller far karslen; alle slags busser bgr indga i den teoretiske prave (busser til offentlig
transport, langtursbusser, busser med specialmal, ... ) (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

4.2. Obligatorisk kontrol af generel viden om fglgende yderligere bestemmelser vedrarende kategori C, CE,
D og DE:
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4.2.1. Principperne for opbygning og funktion af forbreendingsmotorer, veesker (f.eks. motorolie, kglervees-
ke, sprinklervaeske), braendstofsystemet, det elektriske system, teendingen, transmissionssystemet (kobling,
gearkasse 0sv.).

4.2.2. Smgring og frostsikring.
4.2.3. Principperne for opbygning, montering, korrekt anvendelse og vedligeholdelse af deek.

4.2.4. Principperne for forskellige typer bremsesystemer og hastighedsbegransere, disses funktion, vigtigste
dele, tilslutning, betjening og daglige vedligeholdelse samt betjening af blokeringsfri bremser.

4.2.5. Principperne for forskellige typer sammenkoblingssystemer, disses funktion, vigtigste dele, tilslut-
ning, betjening og daglige vedligeholdelse (kun kategori CE og DE).

4.2.6. Metode til fejlfinding ved driftsfejl.
4.2.7. Forebyggende vedligeholdelse af karetgjer og ngdvendige lgbende reparationer.

4.2.8. Fgrerens ansvar for sa vidt angar modtagelse, transport og levering af gods ifelge de aftalte betingelser
(kun kategori C og CE).

B. PRAKTISK PRGVE

5. Kgretgjet og dets udstyr

5.1. Karsel med et kagretgj med manuelt gear er betinget af en bestaet praktisk prave i et keretaj med manuelt
gear.

Bestar ansggeren den praktiske preve i et keretgj med automatgear, anfares dette pa det karekort, som
udstedes pa grundlag af prgven. Kgrekort, der indeholder denne angivelse, kan kun benyttes til karsel med
kgretgjer med automatgear.

Ved et »kgretgj med automatgear« forstas et karetgj, hvori fareren ikke har andre midler end speederen og
bremserne til gradvis at variere den del af motorkraften, der overfgres til karetgjets hjul.

5.2. Karetgjer, der anvendes til praktiske praver, skal opfylde nedenstdende mindstekrav. Medlemsstaterne
kan fastsztte strengere krav eller tilfgje flere.

Kategori Al:

Motorcykel af kategori Al uden sidevogn med et slagvolumen pad mindst 120 cm3, som kan opna en ha-
stighed pa mindst 90 kml/t.

Kategori A2:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 400 cm3 og en effekt pa mindst 25 kW.
Kategori A:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pa mindst 600 cm3 og en effekt pa mindst 40 kW.
Kategori B:

Firehjulet karetgj af kategori B, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/t.

Kategori BE:

Enhed bestaende af et pravekeretgj af kategori B og et pahengskaretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1000 kg, som kan opna en hastighed pa mindst 100 km/t, og som ikke henhgrer under kategori B; pahangs-
karetgjets lastrum skal vare en lukket vognkasse, som er mindst lige sd hgj og bred som motorkgretgjet;
den lukkede vognkasse kan ogsa vere lidt smallere end motorkgretgjet under forudsetning af, at udsynet
bagud kun er muligt ved brug af de udendgrs bakspejle pa motorkeretgjet; pahaengsvognen skal have en
faktisk totalmasse pa mindst 800 kg.

Kategori B1:
Quadricykel med motor, som kan opnd en hastighed pa mindst 60 kml/t.
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Kategori C:

Keretgj af kategori C med en tilladt totalmasse pa mindst 12000 kg, en lengde pa mindst 8 m og en bredde
pa mindst 2,4 m, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og med en gearkasse
med mindst otte gear til fremadkearsel og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85; last-
rummet skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som farerhuset; karetgjet skal
have en faktisk totalmasse pa mindst 10000 kg.

Kategori CE:

Enten et leddelt karetgj eller en enhed bestaende af et kategori C-prevekaretgj og et pahangskeretgj, som
er mindst 7,5 m lang; bade det leddelte karetgj og enheden skal have en tilladt totalmasse pa mindst 20000
kg, en leengde pa mindst 14 m og en bredde pa mindst 2,4 m og skal kunne opna en hastighed pa mindst 80
km/t samt have ABS-bremser og en gearkasse med mindst otte gear til fremadkarsel og fartskriverudstyr i
henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85; lastrummet skal vaere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa
hgj og bred som farerhuset; bade det leddelte karetgj og enheden skal have en faktisk totalmasse pa mindst
15000 kg.

Kategori C1:

Karetgj af kategori C1 med en tilladt totalmasse pa mindst 4000 kg og en leengde pa mindst 5 m, som kan
opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF)
nr. 3821/85; lastrummet skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som fgrerhuset.

Kategori C1E:

Enhed bestaende af et kategori C1-pravekaretgj og et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg; enheden skal veere mindst 8 m lang og kunne opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pahangske-
retgjets lastrum skal veere en lukket vognkasse, som er mindst lige sa hgj og bred som farerhuset; den lukkede
vognkasse kan ogsa veere lidt smallere end farerhuset under forudsatning af, at udsynet bagud kun er muligt
ved brug af de udendgrs bakspejle pa motorkeretgijet; pahaengsvognen skal have en faktisk totalmasse pa
mindst 800 kg.

Kategori D:
Keretgj af kategori D med en leengde pa mindst 10 m og en bredde pa mindst 2,4 m, som kan opna en

hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr.
3821/85.

Kategori DE:
Enhed bestaende af et kategori D-prgvekeretgj og et pahaengskeretgj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg og en bredde pa mindst 2,4 m, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pdhaengskaretgajets

lastrum skal vaere en lukket vognkasse, som er mindst 2 m hgj og 2 m bred; pahangsvognen skal have en
faktisk totalmasse pa mindst 800 kg.

Kategori D1:

Karetgj af kategori D1 med en tilladt totalmasse pa mindst 4000 kg og en leengde pa mindst 5 m, som kan
opna en hastighed pa mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF)
nr. 3821/85.

Kategori D1E:
Enhed bestaende af et kategori D1-prgvekgretgj og et pahaengskeretaj med en tilladt totalmasse pa mindst
1250 kg, som kan opna en hastighed pa mindst 80 km/t; pahaengskaretgjets lastrum skal veere en lukket

vognkasse, som er mindst 2 m hgj og 2 m bred; pahangsvognen skal have en faktisk totalmasse pa mindst
800 kg.

Pravekaretgijer til kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, som ikke overholder ovenstaende
mindstekrav, men som var i brug pa eller far ikrafttreedelsesdatoen for dette direktiv, kan stadig anvendes i
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en periode pa hgjst ti ar efter denne dato. Kravene til provekaretgjers vaegt under kareprgven skal senest
veere gennemfart i medlemsstaterne 10 ar efter ikrafttreedelsesdatoen for Kommissionens direktiv 2000/56/
EF3) :

6. Praktisk prove for kategori Al, A2 og A

6.1. Klargering og teknisk kontrol af keretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden
Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
6.1.1. Tilpasning af beskyttende udstyr som handsker, stgvler, motorcykeltgj og styrthjelm.

6.1.2. Gennemfarelse af vilkarlig afpravning af: daek, bremser, styretgj, kontakt til motorstop (hvis muligt),
keede, oliestand, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

6.2. Kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

6.2.1. Sla motorcyklens statteben til og fra samt treekke den bort uden brug af motor ved at ga ved siden af
karetgjet.

6.2.2. Parkere motorcyklen ved at anbringe den pa stettebenet.

6.2.3. Mindst to mangvrer, som skal udfgres ved lav hastighed, herunder en slalommangvre; disse mangvrer
sigter pa at efterprave handtering af kobling og bremse, balance, orienteringsevne, placering pa motorcyklen
og faddernes placering pa fodhvilerne.

6.2.4. Mindst to mangvrer, som skal udferes ved hgjere hastighed; heraf skal en mangvre udfares i 2. eller
3. gear ved en hastighed pa mindst 30 km/t, og en mangvre med henblik pa at undvige en forhindring skal
udfares ved en hastighed pa mindst 50 km/t; disse mangvrer sigter pa at efterprgve placering pa motorcyklen,
orienteringsevne, balance, styreteknik og gearskift.

6.2.5. Bremsning: der skal gennemfares mindst to bremsemangvrer, herunder en ngdbremsning ved en
hastighed pa mindst 50 km/t; disse mangvrer sigter pa at efterprgve handtering af for- og baghjulsbremse,
orienteringsevne og placering pa motorcyklen.

De seerlige mangvrer, som er naevnt i punkt 6.2.3-6.2.5, skal vare indfert senest fem ar efter ikrafttreedelsen
af direktiv 2000/56/EF.

6.3. Adferd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

6.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortseette karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkersel.
6.3.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkerende karetgjer, herunder i snavre passager.
6.3.3. Kare rundt om hjgrner.

6.3.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

6.3.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

6.3.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakersel i
decelerationssporet.

6.3.7. Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

6.3.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkarsler, jernbaneoverskaringer; sporvogns-/busstop; fodgaen-
gerovergange; op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstreekninger.

6.3.9. Treeffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.
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7. Praktisk prgve for kategori B, B1 og BE

7.1. Klarggring og teknisk kontrol af kgretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
7.1.1. Nagdvendige reguleringer af sedet for at opna korrekt karestilling.

7.1.2. Regulering af farerspejle, sikkerhedsseler og nakkestgtter, hvis de findes.

7.1.3. Kontrol af dgrenes lukning.

7.1.4. Gennemfarelse af vilkarlig afprevning af deek, styretaj, bremser, vaesker (f.eks. motorolie, kglervaske,
sprinklervaske), lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

7.1.5. Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrgrende belaesning af karetgjet: vognkasse, presenninger, dare til
lastrum, sikring af farerhus i last stilling, leessemetode og fastgarelse af lasten (kun kategori BE).

7.1.6. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori BE).

7.2. Kategori B og B1: kontrol af serlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

Etudvalg af de falgende mangvrer kontrolleres (mindst to mangvrer for de fire punkter, herunder en mangvre
I bakgear):

7.2.1. Bakke ligeud eller bakke hgjre eller venstre rundt om et hjgrne og samtidig forblive i den rigtige
vognbane.

7.2.2. Foretage vending ved at bakke og kare frem.

7.2.3. Parkere karetgjet og forlade en parkeringsplads (parallel, skra eller vinkelret ved at bakke eller kare
frem, savel pa jeevn som pa stigende og faldende vej).

7.2.4. Foretage preacis opbremsning; en hard ngdbremsning er dog ikke obligatorisk.

7.3. Kategori BE: kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

7.3.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkaretgj og pahengskeretgj; i labet
af denne mangvre skal keretgjet og pahangsvognen sta side om side (dvs. ikke pa en linje).

7.3.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius det overlades til medlemsstaterne at fastsatte.
7.3.3. Parkere sikkert med henblik pa leesning/aflaesning.

7.4. Adferd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

7.4.1. Forlade en parkeringsplads, fortseette karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkarsel.
7.4.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkarende keretgjer, herunder i snavre passager.
7.4.3. Kare rundt om hjgrner.

7.4.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

7.4.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

7.4.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakarsel i
decelerationssporet.

7.4.7. Overhaling/forbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.

7.4.8. Seerlige vejtyper (hvis de findes): rundkarsler, jernbaneoverskearinger, sporvogns-/busstop, fodgen-
gerovergange, op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstraekninger.

7.4.9. Treffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.
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8. Praktisk prave for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E

8.1. Klarggring og teknisk kontrol af keretgjets stand af betydning for feerdselssikkerheden

Ansggere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker karsel, ved at opfylde fglgende krav:
8.1.1. Nadvendige reguleringer af seedet for at opna korrekt karestilling.

8.1.2. Regulering af farerspejle, sikkerhedsseler og nakkestgtter, hvis de findes.

8.1.3. Vilkarlig kontrol af daek, styretgj, bremser, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lyd-
signalapparater.

8.1.4. Kontrol af servobremse og servostyring; kontrollere tilstanden af hjul, hjulbolte, steenklapper, forrude,
vinduer og vinduesviskere, vasker (f.eks. motorolie, kalervaeske og sprinklervaske); kontrollere og anvende
instrumentbraet, herunder fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85.

8.1.5. Kontrollere lufttryk, trykluftbeholdere og hjulopheng.

8.1.6. Kontrol af sikkerhedsfaktorer vedrgrende belaesning af keretgjet: vognkasse, presenninger, dare til
lastrum, (eventuel) leessemekanisme, sikring af farerhus i last stilling, leessemetode og fastgarelse af lasten
(kun kategori C, CE, C1 og C1E).

8.1.7. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori CE, C1E, DE og
D1E).

8.1.8. Vaere i stand til at tage sarlige forholdsregler i forbindelse med karetgjets sikkerhed; kontrol af vogn-
kassen, dare, ngdudgange, farstehjeelpsudstyr, brandslukningsudstyr og andet sikkerhedsudstyr (kun kate-
gori D, DE, D1 og D1E).

8.1.9. Leaese et vejkort og planleegge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer (valgfrit).

8.2. Kontrol af seerlige mangvrer af betydning for feerdselssikkerheden

8.2.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkaretgj og pahaengsvogn eller set-
tevogn (kun kategori CE, C1E, DE og D1E); i lgbet af denne mangvre skal karetgjet og pahengskaretajet
sta side om side (dvs. ikke pa en linje).

8.2.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.

8.2.3. Parkere sikkert med henblik pa leesning/aflaesning ved en lasserampe, platform eller lignende (kun
kategori C, CE, C1 og C1E).

8.2.4. Parkere for at lade passagerer stige sikkert pa og af bussen (kun kategori D, DE, D1 og D1E).

8.3. Adfeerd i trafikken

Ansggeren skal pa betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale trafiksituationer under
iagttagelse af de ngdvendige forsigtighedsregler:

8.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortsatte karslen efter et stop i trafikken, kare ud fra en udkarsel.
8.3.2. Karsel pa lige vejstreekninger; passere modkarende keretgjer, herunder i snavre passager.
8.3.3. Kare rundt om hjgrner.

8.3.4. Kryds: kare frem til og passere vejkryds og forgreninger.

8.3.5. Retningsskift: svinge til hgjre og venstre; skifte vognbane.

8.3.6. Kare ind pa/af motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakarsel i
decelerationssporet.

8.3.7. Overhaling/forbikarsel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks.
parkerede biler; (eventuelt) blive overhalet af anden trafik.
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8.3.8. Serlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskaringer, sporvogns-/busstop, fodgaen-
gerovergange, op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstraekninger.

8.3.9. Treeffe de ngdvendige foranstaltninger, nar keretgjet forlades.

9. Bedemmelse af den praktiske prgve

9.1. Bedgmmelsen gaelder i alle karselssituationer den ubesveerethed, hvormed ansggeren benytter keretgjets
forskellige betjeningsapparater, og dennes evne til, under iagttagelse af feerdselssikkerheden, at feerdes i
trafikken. Hele prgven skal give den kgrepravesagkyndige indtryk af sikkerhed. Alle karselsfejl og enhver
form for risikabel adfeaerd, som bringer pravekeretgjets, passagerernes eller andre trafikanters umiddelbare
sikkerhed i fare, medfgrer, uanset om de kraever indgreb fra den kereprgvesagkyndiges eller ledsagerens
side, at prgven ikke bestas. Den kareprgvesagkyndige kan imidlertid frit afggre, om den praktiske prave
skal fuldfares eller ikke.

Prgvesagkyndige skal uddannes til at foretage en korrekt bedemmelse af ansggerens evne til at kare sikkert.
Et af medlemsstaten godkendt organ skal fare kontrol og tilsyn med de prgvesagkyndiges arbejde med
henblik pa at sikre en korrekt og konsekvent bedgmmelse af fejl i overensstemmelse med de i dette bilag
fastsatte normer.

9.2. Ved bedgmmelsen bgr de pravesagkyndige veere sarligt opmarksomme pa, om en ansgger udviser en
defensiv og social kerselsadfeerd. Det giver et indtryk af den generelle karestil, og den prgvesagkyndige bgr
tage dette med i betragtningerne ved den samlede bedgmmelse af ansggeren. Kriterierne omfatter tilpasset
og resolut (men sikker) karsel, som tager hensyn til vej- og vejrforhold, anden trafik, andre trafikanters
interesser (iser de mest udsatte) samt forudseenhed.

9.3. Den pravesagkyndige bedgmmer endvidere ansggeren pa falgende punkter:

9.3.1. Beherskelse af karetgjet, herunder rigtig anvendelse af sikkerhedssele, fgrerspejle, nakkestgtte og
s&de; rigtig anvendelse af lygter og andet udstyr; rigtig betjening af kobling, gear, speeder, bremser (her-
under tredje bremsesystem, hvis det findes) og styretgj; beherskelse af karetgjet under forskellige forhold
og ved forskellige hastigheder; stabil placering pa vejbanen; keretgjets vaegt, dimensioner og egenskaber;
lastens veegt og art (kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, DE og D1E); passagerers komfort (kun kategori D,
DE, D1 og D1E) (ingen hurtig acceleration, jeevn karsel og ingen harde opbremsninger).

9.3.2. @konomisk og miljevenlig karsel under hensyntagen til omdrejningstallet, gearskift, bremsning og
acceleration (kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E).

9.3.3. Orienteringsevne: i alle retninger, rigtig anvendelse af spejle samt orientering pa langt, mellemlangt
og nert hold.

9.3.4. Forkarselsret/vigepligt: forkarselsret i kryds og ved forgreninger, vigepligt i andre situationer (f.eks.
ved retningsskift, vognbaneskift, serlige mangvrer).

9.3.5. Korrekt placering pa vejen: rigtig placering pa vejen, i vognbaner, i rundkarsler, ved karsel rundt om
hjgrner, passende til et karetgjs type og kereegenskaber, rettidigt positionsskift.

9.3.6. Afstand: holde passende afstand til forankgrende og til siden, holde passende afstand fra andre tra-
fikanter.

9.3.7. Hastighed: ingen overskridelse af hastighedsgreenserne, tilpasse farten til vejr- og trafikforhold og i
givet fald til nationale hastighedsgreenser, karsel med en hastighed, som muligger opbremsning inden for
et synligt og frit stykke af vejen, tilpasse hastigheden til tilsvarende trafikanters generelle hastighed.

9.3.8. Lyssignaler, feerdselstavler og andre forhold: korrekt adfeerd ved lyssignaler, adlyde anvisninger fra
personer, som dirigerer feerdslen, korrekt adferd ved ferdselstavler (forbud eller pabud), tage passende
forholdsregler ved vejafmarkninger.
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9.3.9. Tegngivning: give tegn, hvor ngdvendigt, pa en korrekt og rettidig made, korrekt angivelse af retning,
tage passende forholdsregler ved tegngivning fra andre trafikanter.

9.3.10. Bremsning og stop: rettidig deceleration, bremsning og stop efter omsteendighederne, forudseenhed,
anvendelse af de forskellige bremsesystemer (kun kategori C, CE, D og DE); anvendelse af andre fartbe-
graensende systemer end bremser (kun for kategori C, CE, D og DE).

10. Prgvens varighed

Bade pravens varighed og den afstand, som tilbagelaegges, skal veere tilstreekkelige til, at de i punkt B i dette
bilag foreskrevne feerdigheder og adfaerdsformer kan bedgmmes. Den kgrselstid, der afsattes til den prak-
tiske prgve, ma under ingen omstendigheder vere under 25 minutter for kategori A, Al, A2, B, B1 og BE
og 45 minutter for de gvrige kategorier. Perioden omfatter ikke modtagelse af ansggeren, forberedelse af
keretajet, teknisk kontrol af karetgjet for sa vidt angar feerdselssikkerhed, seerlige mangvrer eller meddelelse
om resultatet af den praktiske prove.

11. Hvor finder prgven sted?

Den del af praven, som galder bedgmmelsen af serlige mangvrer, kan forega pa en serlig prevebane. Den
del af praven, som geelder adferd i trafikken, skal sa vidt muligt finde sted pa landeveje, motortrafikveje og
motorveje (eller lignende) samt pa alle typer veje i byen (beboelseskvarterer, omrader med 30 og 50 kmlt,
gennemfartsveje), idet disse skal kunne frembyde de forskellige typer vanskeligheder, en farer af et motor-
karetgj kan komme ud for. Det vil vare hensigtsmassigt, hvis prgven kan afholdes under forhold med
skiftende trafikteethed. Kgretiden pa vejen ber anvendes optimalt til at bedemme ansggerens adfeerd i alle
de forskellige trafikomrader, man kommer ud for, med sarlig vaegt pa overgangen mellem omraderne.

Il. KUNDSKABER, FAERDIGHEDER OG ADFZARD | FORBINDELSE MED K@RSEL MED
MOTORK@RETAJ

Enhver farer af et motorkeretgj skal til enhver tid veere i besiddelse af de kundskaber og ferdigheder og
udvise den adfaerd, der er beskrevet under punkt 1-9 i det foregaende, for at gare ham i stand til:

— at opfatte de farer, som opstar i trafikken, og bedgmme deres alvor,

— at beherske karetgjet, sa farlige situationer undgas, og reagere hensigtsmaessigt, hvis sadanne situationer
opstar,

— at overholde ferdselsreglerne, iser dem, hvis formal er at forhindre trafikulykker og sikre en jevn af-
vikling af trafikken,

— atopdage de vigtigste tekniske fejl ved sit karetgj, iser fejl, som bringer sikkerheden i fare, og sgrge for
en hensigtsmaessig afhjeelpning heraf,

— at veere opmaerksom pa alle forhold, som pavirker farerens adfzerd (alkohol, treethed, nedsat synsevne
osv.), saledes at han bevarer den fulde brug af de evner, feerdselssikkerheden kraever,

— ved hensynsfuld optreeden at bidrage til andre trafikanters sikkerhed, herunder navnlig de svageste og
mest udsatte.

Medlemsstaterne kan treeffe passende foranstaltninger for at sikre, at ferere, som ikke laengere besidder de
kundskaber, feerdigheder og den adferd, der er angivet i punkt 1-9, kan fa genopfrisket disse kundskaber og
feerdigheder og fremover vil udvise den adfeerd, der kraeves for at fare et motorkaretgj.
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1) EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1. Ophavet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
2)  EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8. Senest a&ndret ved forordning (EF) nr. 561/2006.
3) EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45 (Kommissionens direktiv 2000/56/EF af 14. september 2000 om &ndring af Radets direktiv 91/439/E@F om karekort.
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Bilag 111
MINDSTEKRAY MED HENSYN TIL FYSISK OG PSYKISK EGNETHED TIL AT FORE MO-
TORKQRETAJ
DEFINITIONER
1. | dette bilag inddeles fgrerne i to grupper:
1.1. Gruppe 1:
farere af karetgjer i kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og BE.
1.2. Gruppe 2:

farere af karetgjer i kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E.

1.3. Det kan fastseettes i den nationale lovgivning, at dette bilags bestemmelser for fgrere i gruppe 2 geaelder
for farere af karetgjer i kategori B, der anvender deres karekort i erhvervsmaessigt gjemed (forere af hyre-
vogne, ambulancer mv.).

2. Herefter klassificeres enhver, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kagrekort, i den gruppe, som
vedkommende kommer til at tilhgre, nar karekortet er udstedt eller fornyet.

LAGEUNDERSJGELSER
3. Gruppe 1
Ansggerne skal underkastes en leegeundersggelse, hvis det i forbindelse med de formaliteter, der kraeves

gennemfart, eller under de prover, de skal aflegge, inden de erhverver karekort, viser sig, at deres evne til
at fgre motorkeretgj er nedsat af en af de grunde, der er omhandlet i dette bilag.

4. Gruppe 2

Ansggerne skal underkastes en leegeundersggelse inden udstedelsen af deres farste karekort, og farerne skal
derefter ved hver fornyelse af karekortet undersgges i overensstemmelse med den geeldende nationale ord-
ning i den medlemsstat, hvor de har deres sedvanlige bopzl.

5. Medlemsstaterne kan opstille strengere standarder end foreskrevet i dette bilag for udstedelse og fornyelse
af karekort.

SYNET

6. Den, der ansgger om kerekort, skal undersgges med henblik pa at sikre, at vedkommendes synssans er
tilstreekkelig god til, at han kan fgre motorkeretgj. Er der grund til at naere formodning om, at ansggerens
syn ikke er tilstreekkeligt godt, skal han undersgges af en kompetent legelig myndighed. | undersggelsen
skal der navnlig legges vaegt pa synsstyrken, synsfeltet, synsevnen i tusmgrke og fremadskridende gjen-
sygdomme.

Intraokulaere linser betragtes ikke som korrigerende linser i dette bilags forstand.
Gruppe 1

6.1. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, skal, eventuelt med korrigerende linser,
have en binokular synsstyrke pa mindst 0,5 pa de to gjne tilsammen. Karekort ma hverken udstedes eller
fornyes, hvis det under leegeundersggelsen har vist sig, at vedkommendes synsfelt er under 120° i det hori-
sontale plan, medmindre der i ganske sarlige tilfeelde kan dispenseres herfra pa grundlag af en legelig
vurdering og en praktisk prgve med positivt resultat, eller at hans syn af andre arsager er sadant, at hans
evne til at fare motorkeretgj pa betryggende vis er nedsat. Konstateres der, eller gives der oplysning om en
fremadskridende gjensygdom, kan karekort udstedes eller fornyes pa betingelse af, at vedkommende jeevn-
ligt undersgges af en kompetent leegelig myndighed.
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6.2. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, og som har totalt funktionelt tab af synsevne
pa det ene gje, eller som kun bruger det ene gje, f.eks. i tilfeelde af dobbeltsyn (diplopi), skal have en
synsstyrke pa mindst 0,6, eventuelt med korrigerende linser. Den kompetente leegelige myndighed skal
attestere, at dette monokulzre syn har eksisteret sa leenge, at vedkommende har vannet sig til det, samt at
synsfeltet pa det raske gje er normalt.

Gruppe 2

6.3. Den, der ansgger om udstedelse eller fornyelse af karekort, skal, eventuelt med korrigerende linser,
have en synsstyrke pa mindst 0,8 pa det bedste gje og mindst 0,5 pa det darligste gje. Er vardierne pa 0,8
og 0,5 opnaet ved hjelp af korrigerende linser, skal den ikke-korrigerede synsstyrke pa hvert af gjnene vere
0,05, eller korrektionen af den mindst kreevede synsstyrke (0,8 og 0,5) skal vaere opnaet ved hjeelp af bril-
leglas, hvis styrke ikke ma overstige plus eller minus otte dioptrier, eller ved hjelp af kontaktlinser (ikke-
korrigeret syn = 0,05). Korrektionen skal kunne tales godt. Karekort ma hverken udstedes eller fornyes, hvis
ansggeren eller fareren ikke har et normalt binokulart synsfelt, eller hvis han lider af dobbeltsyn (diplopi).

HORELSEN

7. Karekort kan udstedes eller fornyes for ansggere og farere i gruppe 2 pa grundlag af en udtalelse fra de
kompetente legelige myndigheder; ved leegeundersggelsen skal der tages hensyn til kompensationsmulig-
hederne.

BEVAGELSESHAMMEDE

8. Karekort ma hverken udstedes eller fornyes for ansggere og farere, der lider af sygdomme eller defor-
miteter i beveegeapparatet, som ger det risikabelt, at vedkommende farer motorkeretgj.

Gruppe 1

8.1. Der kan efter udtalelse fra en kompetent legelig myndighed eventuelt udstedes karekort med seerlige
klausuler til fysisk handicappede ansggere og farere. Udtalelsen skal veere baseret pa en medicinsk vurdering
af den pageeldendes sygdom eller deformitet og om ngdvendigt pa en praktisk prgve; den skal suppleres med
en angivelse af, hvordan kegretgjet kan veere tilpasset fareren, og det skal endvidere anfares, at der skal
anvendes ortopaedisk protese, hvis det konstateres, at karslen ved brugen af en sadan kan ske pa betryggende
Vis.

8.2. Karekort kan udstedes eller fornyes for ansggere med en fremadskridende sygdomstilstand, safremt
vedkommende jeevnligt kontrolleres med henblik pa at konstatere, om han stadig kan fare motorkaretgj pa
betryggende vis.

Karekort kan udstedes eller fornyes uden krav om regelmassig leegekontrol, nar handicappet er stabiliseret.
Gruppe 2

8.3. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med
at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

HJERTE- OG KARSYGDOMME

9. Sygdomme, der kan medfare, at den, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kgrekort, udseattes for
pludselige svigt i hjerte- og kredslabssystemet, der kan bevirke en pludselig &ndring af hjernevirksomheden,
udger en risiko for feerdselssikkerheden.

Gruppe 1

9.1. Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere, der lider af alvorlige forstyrrelser i hjer-
terytmen.

9.2. Kgrekort kan, pa grundlag af en laegeerklaring, udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der
anvender pacemaker, safremt der gennemfares regelmaessig leegekontrol.
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9.3. Udstedelse eller fornyelse af karekort til ansggere og farere, der lider af blodtryksforstyrrelser, kan ske
efter vurdering af de gvrige resultater af en undersggelse, eventuelle tilknyttede komplikationer og den risiko,
disse udgar for feerdselssikkerheden.

9.4. Generelt ma karekort hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af angina
pectoris, nar de er i hvile eller ved sindsheveegelse. Udstedelse eller fornyelse af karekort til ansggere og
farere, der har haft hjerteinfarkt, kan kun finde sted pa grundlag af en leegeerklaring og eventuelt med krav
om regelmaessig leegekontrol.

Gruppe 2

9.5. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med
at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

SUKKERSYGE

10. Karekort kan pa grundlag af en laegeerklaring udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider
af sukkersyge, safremt der gennemfares regelmaessig leegekontrol afpasset efter hvert enkelt tilfaelde.

Gruppe 2

10.1. Ansggere og farere i denne gruppe, der lider af en sukkersyge, der kraever insulinbehandling, kan
hverken fa udstedt eller fornyet karekort, undtagen i helt specielle tilfelde, nar der foreligger en behgrigt
begrundet leegeerklaring, og safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol.

NERVESYGDOMME

11. Karekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af en alvorlig nerve-
sygdom, medmindre anmodningen underbygges af en leegeerklaering.

I denne henseende skal der tages hensyn til de funktionsmassige muligheder af og prognosen for nerve-
maessige forstyrrelser, der skyldes sygdomme eller operationer i centralnervesystemet eller i det perifere
nervesystem, som udvendigt giver sig beveegelsesmassige, sensoriske eller trofiske udslag, eller som pa-
virker balancen og koordinationen. Karekort kan i disse tilfeelde udstedes eller fornyes pa betingelse af, at
der jeevnligt gennemfares undersggelser, hvis der er risiko for, at tilstanden forveerres.

12. Epilepsianfald og andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser udger en betydelig risiko for feerdselssikker-
heden, hvis anfaldene indtreeffer, medens patienten farer et motorkeretg;j.

Gruppe 1

12.1. Karekort kan udstedes eller fornyes pa grundlag af en undersggelse foretaget af en kompetent legelig
myndighed, og safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol. Den leegelige myndighed bedgmmer
epilepsien eller de andre bevidsthedsforstyrrelser, sygdommens form og kliniske udvikling (har der f.eks.
ikke veeret anfald i to ar), behandlingen og dens resultater.

Gruppe 2

12.2. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der har eller kan fa epileptiske
anfald eller andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser.

MENTALE FORSTYRRELSER
Gruppe 1
13.1. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere:

— der lider af alvorlige mentale forstyrrelser, medfadte eller erhvervet ved sygdomme, traumatiske lidelser
eller neurokirurgiske indgreb,

— der er alvorligt mentalt retarderede,
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— der lider af alvorlig alderdomssvaekkelse, en alvorligt sveekket dgmmekraft, adfeerd eller tilpasningsevne,
der er knyttet til personligheden,

medmindre anmodningen underbygges af en laegeerklaring og pa betingelse af, at der gennemfares regel-
maessig leegekontrol, hvis der er behov herfor.

Gruppe 2

13.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkaretgjer, der indgar i denne gruppe.

ALKOHOL

14. Indtagelse af alkohol udgar en betydelig risiko for feerdselssikkerheden. Pa grund af problemets alvor
ma der udvises stor arvagenhed fra leegeside.

Gruppe 1

14.1. Kgrekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der er afhengige af alkohol,
eller som ikke kan holde bilkarsel og indtagelse af alkohol adskilt.

Karekort kan udstedes til eller fornyes for ansggere og ferere, der har veeret kroniske alkoholikere, efter en
periode, hvori de beviseligt har veeret afholdende, safremt der foreligger leegeerklaring og gennemfares
regelmaessig leegekontrol.

Gruppe 2

14.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

NARKOTIKA OG LAGEMIDLER
15. Misbrug

Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, som er afhaengige af psykofarmaka,
eller som, uden at vaere afhangige deraf, regelmassigt indtager psykofarmaka, uanset hvilken kategori
karekort der anmodes om.

Regelmaessig indtagelse
Gruppe 1

15.1. Karekort ma hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der regelmassigt indtager
psykofarmaka, uanset disses form, nar de kan nedsette vedkommendes evne til at fare motorkaeretgj pa
betryggende vis, og hvis den indtagne mangde er sa stor, at den pavirker karslen negativt. Det samme geelder
alle andre leegemidler eller kombinationer af leegemidler, der pavirker evnen til at fare motorkaretg;.

Gruppe 2

15.2. Den kompetente legelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

NYRESYGDOMME
Gruppe 1

16.1. Karekort kan pa grundlag af en leegeerklearing udstedes til og fornyes for ansggere og farere, der lider
af alvorlig nyreinsufficiens, safremt der gennemfares regelmassig leegekontrol.

Gruppe 2

16.2. Kgrekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der lider af alvorlig, irreversibel
nyreinsufficiens, undtagen i sarlige tilfeelde, der er behgrigt dokumenteret ved leegeerklearing, og pa betin-
gelse af, at der gennemfares regelmaessig leegekontrol.
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FORSKELLIGE BESTEMMELSER

Gruppe 1

17.1. Karekort kan pa grundlag af en leegeerkleering udstedes til eller fornyes for ansggere og farere, der har
undergaet en organtransplantation eller implantation af kunstige organer, der kan pavirke evnen til at fore
motorkaretgj, pa betingelse af, at der gennemfares regelmassig leegekontrol, safremt der er behov herfor.
Gruppe 2

17.2. Den kompetente laegelige myndighed tager behgrigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet
med at fare de motorkeretgjer, der indgar i denne gruppe.

18. Generelt ma karekort hverken udstedes til eller fornyes for ansggere og ferere, der lider af en anden
sygdom end de ovenfor navnte, som kan nedsatte evnen til at fare motorkeretgj pa betryggende vis, med-

mindre anmodningen er underbygget af en leegeerkleering og pa betingelse af, at der gennemfgres regel-
maessig leegekontrol, safremt der er behov herfor.
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Bilag IV

MINDSTEKRAYV TIL PERSONER, DER GENNEMFJRER PRAKTISKE KOREPRJVER

1. Kompetencer, der kraeves af kereprevesagkyndige

1.1. En person, der er godkendt til at foretage en praktisk vurdering i et motorkeretgj af en ansggers kare-
evner, skal have viden, feerdigheder og forstaelse inden for de emner, der er anfert i punkt 1.2-1.6.

1.2. Den kareprgvesagkyndiges kompetencer skal veere relevante for vurdering af en ansggers karsel ved
en kareprgve i den valgte kgrekortkategori.

1.3. Viden om og forstaelse af karsel og vurdering:

teori om adfeerd i trafikken,

opfattelse af farer og undvigelse af ulykker,

det pensum, der ligger til grund for kereprgvestandarder,

kravene ved kareprgven,

den relevante del af feerdselslovgivningen, herunder relevant EU-lovgivning og national lovgivning samt
forklarende retningslinjer,

vurderingsteori og -teknikker,

defensiv karsel.

1.4. Vurderingsevner:

evne til preecist at iagttage, overvage og evaluere ansggerens samlede praestation, navnlig:
korrekt og fuldstaendig erkendelse af faresituationer,

preecis afgerelse af arsagen til og de sandsynlige falger af sadanne situationer,

opnaelse af kompetence og erkendelse af fejl,

ensartet og konsekvent vurdering,

hurtig tilegnelse af informationer og uddragning af de centrale elementer,

forudseenhed, identifikation af potentielle problemer og udvikling af lgsningsstrategier,
hurtig og konstruktiv feedback.

1.5. Personlige kareevner:

En person, der er godkendt til at gennemfare en praktisk prave i forbindelse med en kategori af karekort,
skal kunne fare den pageeldende type motorkgaretaj pa et konstant hgijt karselsniveau.

1.6. Hgjt serviceniveau:

fastleegge og meddele, hvad ansggeren kan forvente under pragven,

— meddele sig tydeligt og vaelge indhold, stil og sprogbrug afhangig af publikum og situation samt svare

pa spargsmal fra ansggerne,

— sgrge for tydelig feedback om praveresultatet,
— behandle ansggere med respekt og uden forskelsbehandling.

1.7. Viden om karetajsteknik og -fysik
— viden om karetgjsteknik, som f.eks. styretgj, dek, bremser og lys, navnlig i forbindelse med motorcykler

0g tunge karetajer,

— lastesikkerhed,
— viden om karetgjsfysik, som f.eks. hastighed, friktion, dynamik, energi.

1.8. Braendstofbesparende og miljevenlig karsel
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2. Generelle betingelser

2.1. Kareprgvesagkyndige for kategori B:

a) skal have haft karekort til kategori B i mindst tre ar,

b) skal veere fyldt 23 ar,

c) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag neevnte grunduddannelse og derefter have gennemgaet den
I punkt 4 i dette bilag naevnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3 som defineret i Radets beslut-
ning 85/368/EQF af 16. juli 1985 om sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i medlemssta-
terne opndede kvalifikationer?,

e) ma ikke samtidig veere erhvervsaktiv som karelarer i en kareskole.

2.2. Kgreprovesagkyndige for de gvrige kategorier:

a) skal have karekort til den pageeldende kategori eller have erhvervet tilsvarende viden gennem en relevant
erhvervsuddannelse,

b) skal have bestaet den i punkt 3 i dette bilag neevnte grunduddannelse og derefter have gennemgaet den
I punkt 4 i dette bilag neevnte kvalitetssikring og efteruddannelse,

c) skal have varet kareprgvesagkyndig for kategori B og udgvet dette hverv i mindst tre ar; kravet om
tredrsperioden kan opgives, hvis den prgvesagkyndige godtger, at han har:

— mindst fem ars erfaring med karsel i den pagaldende kategori eller

— en teoretisk og praktisk vurdering af kareevner pa et hgjere niveau end kraevet for at opna karekort,

saledes at dette krav bliver ungdvendigt,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3, som defineret i beslutning
85/368/EQDF,

e) ma ikke samtidig veere erhvervsaktiv som kareleerer i en kareskole.

2.3. Ekvivalens

2.3.1. Medlemsstaterne kan godkende, at en kareprgvesagkyndig gennemfarer kgrepraver for kategori AM,
A1, A2 og A efter at have bestaet den i punkt 3 navnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

2.3.2. Medlemsstaterne kan godkende, at en kgreprgvesagkyndig gennemfarer karepraver for kategori C1,
C, D1 og D efter at have bestaet den i punkt 3 navnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

2.3.3. Medlemsstaterne kan godkende, at en kareprgvesagkyndig gennemfarer kareprgver for kategori BE,
C1E, CE, D1E og DE efter at have bestaet den i punkt 3 nzvnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

3. Grunduddannelse

3.1. Opleering

3.1.1. Inden en person kan godkendes til at gennemfare karepraver, skal den pageldende pa tilfredsstillende
made have afsluttet et uddannelsesprogram, som medlemsstaterne kan fastleegge med henblik pa erhvervelse
af de kompetencer, der er omhandlet i punkt 1.

3.1.2. Medlemsstaterne fastslar, om indholdet af eventuelle sarlige uddannelsesprogrammer farer til god-
kendelse til at gennemfare karepraver for en eller flere kategorier af karekort.

3.2. Eksaminer

3.2.1. Inden en person kan godkendes til at gennemfare karepraver, skal den pagaeldende demonstrere til-
fredsstillende viden, forstaelse, feerdigheder og evner inden for de emner, der er anfart i punkt 1.

3.2.2. Medlemsstaterne afholder eksaminer, hvor det pa peedagogisk passende made vurderes, om en person
har de kompetencer, der er omhandlet i punkt 1, navnlig punkt 1.4. Eksamensforlgbet skal omfatte bade en
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teoretisk og en praktisk del. Der kan anvendes computerbaseret vurdering, hvis det er hensigtsmaessigt. De
naermere enkeltheder vedrgrende arten og varigheden af prgver og vurderinger som led i eksaminationen
fastleegges af de enkelte medlemsstater.

3.2.3. Medlemsstaterne fastslar, om indholdet af eventuelle sarlige eksaminer farer til godkendelse til at
gennemfare kareprgver for en eller flere kategorier af karekort.

4. Kvalitetssikring og efteruddannelse

4.1. Kvalitetssikring

4.1.1. Medlemsstaterne indfarer kvalitetssikringsordninger for at opretholde de kareprgvesagkyndiges stan-
dard.

4.1.2. Kvalitetssikringsordningerne skal omfatte tilsyn med de kareprgvesagkyndige i forbindelse med ud-
farelsen af deres arbejde, efteruddannelse, fornyede godkendelse og lgbende faglige udvikling samt
regelmaessig kontrol af resultaterne af de kereprgver, de har gennemfart.

4.1.3. Medlemsstaterne sgrger for, at alle karepravesagkyndige underkastes et arligt tilsyn under anvendelse
af de kvalitetssikringsordninger, der er naevnt i punkt 4.1.2. Desuden sgrger medlemsstaterne for, at alle
kareprgvesagkyndige en gang hvert femte ar observeres, mens de gennemfarer karepraver, i en periode pa
sammenlagt mindst en halv dag, saledes at det er muligt at observere flere karepraver. Hvis der er grund til
patale, skal der tages initiativ til at rette op pa forholdet. Den person, der foretager tilsynet, skal vaere godkendt
hertil af medlemsstaten.

4.1.4. Medlemsstaterne kan fastsztte, at en kgreprevesagkyndig, der er godkendt til at gennemfare kare-
prever i mere end en kategori, og som opfylder tilsynskravet i forbindelse med kareprever i en kategori,
ogsa opfylder kravet i mere end en kategori.

4.1.5. Arbejdet med karepragver overvages og tilses af et organ, der er godkendt af medlemsstaten, for at
sikre en korrekt og konsekvent vurdering.

4.2. Efteruddannelse.

4.2.1. Medlemsstaterne sgrger for, at de kereprgvesagkyndige for at bevare deres godkendelse, og uanset
hvor mange kategorier de er godkendt til:

— som et minimum gennemfarer en regelmassig efteruddannelse af i alt fire dages varighed for hver toars-
periode for at:

— vedligeholde og genopfriske den ngdvendige viden og de ngdvendige ferdigheder i at afholde praver,

— udvikle nye kompetencer, der har faet vaesentlig betydning for udgvelsen af deres erhverv,

— sikre, at den karepravesagkyndige fortsat gennemfarer praver pa en retferdig og ensartet made,

— som et minimum gennemfgrer en efteruddannelse af i alt mindst fem dages varighed for hver femarspe-
riode for at:

— udvikle og vedligeholde de ngdvendige praktiske karefeerdigheder.

4.2.2. Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger for at sikre, at de kareprgvesagkyndige, som ifalge
den gaeldende kvalitetssikringsordning har udvist alvorlige mangler, omgaende modtager sarlig efterud-
dannelse.

4.2.3. Efteruddannelsen kan forega som briefinger, klasseundervisning, konventionel eller edb-baseret lz-
ring, og den kan gennemfares individuelt eller pa gruppebasis. Den kan omfatte fornyet godkendelse af
standarder, hvis medlemsstaterne finder det hensigtsmaessigt.

4.2.4. Medlemsstaterne kan fastsztte, at en kgreprevesagkyndig, der er godkendt til at gennemfare kare-
prever i mere end en kategori, og som opfylder efteruddannelseskravet i forbindelse med kerepraver i en
kategori, ogsa opfylder kravet i mere end en kategori, hvis betingelsen i punkt 4.2.5 er opfyldt.
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4.2.5. Hvis en kareprgvesagkyndig i lgbet af en periode pa 24 maneder ikke har gennemfart praver for en
bestemt kategori, foretager han en passende fornyet vurdering, inden han far tilladelse til at gennemfare
kerepragver for den pageeldende kategori. Denne fornyede vurdering kan foretages som led i kravet i punkt
4.2.1.

5. Erhvervede rettigheder

5.1. Medlemsstaterne kan tillade, at personer, der umiddelbart inden disse bestemmelsers ikrafttreeden havde
tilladelse til at gennemfare karepraver, fortsaetter hermed, uanset at de ikke er godkendt i henhold til de
generelle betingelser i punkt 2 eller grunduddannelsesforlgbet i punkt 3.

5.2. Disse kareprgvesagkyndige er imidlertid omfattet af de regelmaessige tilsyn og kvalitetssikringsord-
ninger, der er omhandlet i punkt 4.
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EFT L 199 af 31.7.1985, s. 56.
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Bilag V

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PRAVNING AF FORERE AF DE SAMMENKOBLEDE
KORETWJER, DER ER DEFINERET | ARTIKEL 4, STK. 4, LITRA B), ANDET AFSNIT

1. Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at:

— godkende og overvage den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d), eller,

— afholde den prave i ferdigheder og adferd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d).

2.1 Varigheden af fgreruddannelsen

— mindst 7 timer.

3. Indholdet af fgreruddannelsen

Fereruddannelsen skal omfatte den viden, de feerdigheder og den adfeerd, der er beskrevet i punkt 2 og 7 i

bilag Il. Der skal navnlig legges veegt pa fglgende:

— karetgjsdynamik, sikkerhedskriterier, det treekkende karetgj og pahangskeretgjet (koblingsmekanis-
men), korrekt laesning og sikkerhedsanordninger.
En praktisk komponent, der omfatter felgende gvelser: acceleration, deceleration, vendemangvrer,
bremsning, bremselaengde, vognbaneskift, bremsning/undvigemangvre, udsving med pahangskeretgj,
sammen- og frakobling af motorkaretgj og pahengskeretgj, parkering;

— alle deltagere i uddannelsen skal gennemfgre den praktiske komponent og vise deres feerdigheder og

adfaerd pa offentlig vej,
— sammenkoblede karetgjer, der anvendes i uddannelsen, skal henhgre under den kategori af karekort, som

deltagerne har anmodet om.
4. Varighed og indhold af praven til kontrol af feerdigheder og adfeerd

Varigheden af prgven og den tilbagelagte streekning skal veere tilstreekkelig til at vurdere de feerdigheder og
den adfeerd, der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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Bilag VI

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PR@VNING AF FORERE AF MOTORCYKLER, SOM
HENHZRER UNDER KATEGORI A (GRADVIS ADGANG)

[

. Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at:
— godkende og overvage den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c), eller
— afholde den prave i ferdigheder og adferd, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra c).

2. Varigheden af fgreruddannelsen
— mindst 7 timer.
3. Indholdet af fgreruddannelsen

— Fareruddannelsen skal deekke alle de aspekter, der er omfattet af punkt 6 i bilag II.

— Alle deltagere i uddannelsen skal gennemfgre den praktiske komponent og vise deres ferdigheder og
adfeerd pa offentlig vej.

— Motorcykler, der anvendes i uddannelsen, skal henhgre under den kategori af karekort, som deltagerne
har anmodet om.

4. Varighed og indhold af preven til kontrol af feerdigheder og adferd

Varigheden af pragven og den tilbagelagte streekning skal vaere tilstreekkelig til at vurdere de feerdigheder og
den adfeerd, der er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.



64

Bilag VII

Del A

OPHAVET DIREKTIV MED ANDRINGER

(jf. artikel 17)

Rédets direktiv 91/439/E@FY

Radets direktiv 94/72/EF

Radets direktiv 96/47/EF

Radets direktiv 97/26/EF

Kommissionen direktiv 2000/56/EF
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF, kun artikel 10, stk. 2
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1882/2003, kun bilag Il, punkt 24

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1
EFT L 337 af 24.12.1994, s. 86
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 1
EFT L 150 af 7.6.1997, s. 41
EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45
EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4

EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1

1) Direktiv 91/439/E@F er ogsa @ndret ved fglgende retsakt, der ikke er ophaevet: tiltraedel-

sesakten af 1994.

Del B

LISTE OVER FRISTER FOR GENNEMFQRELSE | NATIONAL RET OG ANVENDELSE

(jf. artikel 17)

Direktiv Gennemfgrelsesfrist

IAnvendelsesdato

Direktiv 91/439/E@F (1. juli 1994
Direktiv 94/72/EF -
Beslutning 96/427/EF
Direktiv 96/47/EF 1. juli 1996
Direktiv 97/26/EF 1. januar 1998
Direktiv 2000/56/EF  [30. september 2003

Direktiv 2003/59/EF  [10. september 2006

1. juli 1996

1. januar 1995

16. juli 1996

1. juli 1996

1. januar 1998

30. september 2003, 30. september 2008 (bi-
lag Il, punkt 6.2.5) og 30. september 2013
(bilag Il punkt 5.2)

10. september 2008 (personbefordring) og
10. september 2009 (godstransport)
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SAMMENLIGNINGSTABEL

Bilag VIII

Direktiv 91/439/EQF

Narvarende direktiv

Artikel 1, stk. 1, farste punktum
Artikel 1, stk. 1, andet punktum

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

dende tekst

Artikel 3, stk.

underled

Artikel 3, stk.

underled

Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

2

3
1

N

=S ow

, farste afsnit, indledende tekst

1, farste afsnit, forste led

1, farste afsnit, andet led

1, farste afsnit, tredje led

1, farste afsnit, fjerde led

1, farste afsnit, femte led

1, farste afsnit, sjette led

1, farste afsnit, syvende led

1, farste afsnit, ottende led

2, farste afsnit, indledende tekst
2, farste afsnit, farste led

2, farste afsnit, andet led

2, forste afsnit, tredje led

2, farste afsnit, fjerde led

2, farste afsnit, femte led

2, farste afsnit, sjette led, indle-

2, farste afsnit, sjette led, forste
2, forste afsnit, sjette led, andet

3, indledende tekst

3, farste led

3, andet led, farste afsnit
3, andet led, andet afsnit
3, tredje led

3, fjerde led

3, femte led

Artikel 1, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 2, stk.
Artikel 2, stk.

Artikel 1, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

1, farste punktum
2

1
2

, andet punktum

WN P

1, farste punktum

2, forste led

2, andet led

3, farste led

4, litra b), farste afsnit
4, litra b), andet afsnit
4, litra c)

4, litra f)

4, litra g)

4, litra j)

4, litra k)

3, litra a)
4, litra a)
4, litra d)
4, litra e)
4, litra h)
4, litra i)

1, tredje punktum
3, andet led

3, forste led
4, farste led
4, andet led
3
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Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.
Artikel 3, stk.

Artikel 4

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.

Artikel 5, stk.
Artikel 5, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
nativ
Artikel 6, stk.
nativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, farste og an-|

det alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredje led, tredje og

o O b~

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

3
4
1, indledende tekst
1, litra a), farste led
1, litra a), andet led
1, litra b), farste led

1, litra b), andet led, forste alter-

1, litra b), andet led, andet alter-

fjerde alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra c), farste led, farste og an-|

det alternativ

Artikel 6, stk. 1, litra c), farste led, tredje og

fjerde alternativ

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.

2

3
1, indledende tekst
1, litra a)

1, litra b)
2
3

4

Artikel 5

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.
Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 4, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.
Artikel 7, stk.

5, ferste punktum
5, andet punktum

1

1, litra a)

1, litra b)

2, indledende tekst
2, litra a)

2, litra b)

2, litra c)

2, litra d)

2, litrae)

2, litra f)

4
1, andet punktum

3, litra @), tredje led
4, litra a), andet led
3, litra b), andet led
3, litra ¢), andet led

4, litra b), femte afsnit

4, litra c), andet led
4, litra g), andet led
4, litra e), tredje led
4, litra k), andet led
4, litra i), andet led

6, forste afsnit
6, andet afsnit

6, tredje og fjerde afsnit

1, indledende tekst
1, litra a)
1, litra b)
1, litra c)
1, litra d)
1, litrae)

2
3
4
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Artikel 7, stk. 5

Artikel 7a, stk. 1
Artikel 7a, stk. 2
Artikel 7b

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3

Artikel 13

Artikel 14
Bilag |
Bilag la
Bilag Il
Bilag 111

Artikel 7, stk. 5, litra a)
Artikel 7, stk. 5, litra b)
Artikel 7, stk. 5, litra c)
Artikel 7, stk. 5, litra d)

Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 2
Artikel 14

Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17, stk. 1
Artikel 17, stk. 2
Artikel 18
Artikel 19

Bilag |
Bilag Il
Bilag 111
Bilag IV
Bilag V

Bilag VI
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