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Lov om &ndring af tonnageskatteloven og sgmandsbeskatningsloven

(Udvidelse af tonnageskatteordningen med en raekke specialskibe)

§1

| tonnageskatteloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 965 af 19.
september 2011, som &ndret ved § 1 i lov nr. 539 af 6. juni
2007 og § 12 i lov nr. 924 af 18. september 2012, foretages
falgende &ndringer:

1.1 8 1 indsattes som stk. 2:
»Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa indkomst
ved virksomhed som naevnt i § 8 a.«

2.182,stk. 1, 1. pkt., @ndres »88 6-8« til: »88§ 6-8 a«.
3. 188, stk. 1, 1. pkt. &ndres »8§ 6« til: »8§8 6 eller 8 a«.

4.1 88, stk. 1, nr. 3, udgér »vindmelleparker eller andre ha-
vanlag, nedlegning af rerledninger pa havbunden,«.

5. Efter § 8 indsattes far overskriften for § 9:

»8 8 a. Indkomst af falgende former for virksomhed til
sgs sidestilles ved beskatning efter denne lov med indkomst
ved rederivirksomhed mellem forskellige destinationer som
omhandlet i § 6:

1) Vagttjeneste, der ikke er omfattet af § 6.

2) Supplyopgaver, der ikke er omfattet af § 6.

3) Bygning, reparation og nedtagning af vindmglleparker
eller andre havanlag til sgs eller nedlaegning, inspekti-
on og reparation af rgrledninger eller kabler pa havbun-
den.

4) Ishandtering, der ikke udger bugseringsaktiviteter om-
fattet af § 8, stk. 1, nr. 6.

5) Husning af medarbejdere, reservedele eller verksteds-
faciliteter i forbindelse med offshore-arbejder.«

Skattemin., j.nr. 14-3199081

6. 1810, stk. 1, indseettes som 2. pkt.:

»Indkomst som neevnt i § 8 a, og indkomst som kan hen-
fares til ydelser i naer tilknytning hertil, jf. stk. 2, omfattes
ogsa af tonnageskatteordningen.«

§2

I semandsbeskatningsloven, lov nr. 386 af 27. maj 2005,
som endret bl.a. ved § 12 i lov nr. 343 af 18. april 2007 og
senest ved 8 2 i lov nr. 622 af 14. juni 2011, foretages
fglgende endringer:

1. 85 a, stk. 1, ophaves.
Stk. 2 bliver herefter stk. 1.

2. Efter § 5 a indseettes:

»8 5 b. 8 5 finder uanset tonnageskattelovens bestemmel-
ser ikke anvendelse ved arbejde om bord pa skibe, der udfe-
rer virksomhed omfattet af tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1
eller 2, virksomhed omfattet af tonnageskattelovens § 8 a,
nr. 3, med bygning, reparation og nedtagning af vindmglle-
parker eller andre havanlaeg til sgs, eller nedlegning, in-
spektion og reparation af rgrledninger pa havbunden, eller
virksomhed omfattet af tonnageskattelovens 8§ 8 a, nr. 4 eller
5.«
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Stk. 1. Skatteministeren fastsaetter tidspunktet for lovens
ikrafttreeden.
Stk. 2. Loven har virkning fra og med indkomstaret 2016.
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1. Indledning

Regeringen (Socialdemokraterne og Radikale Venstre),
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Enhedsli-
sten og Det Konservative Folkeparti har i juni 2014 indgaet
Aftale om en vakstpakke indeholdende en raekke initiativer
rettet mod bedre regulering, styrket virksomhedsservice,
forskning og udvikling samt bedre erhvervsbeskatning m.v.

De enkelte dele af aftalen er indgdet med tilslutning fra
forskellige partier. Neervaerende lovforslag vedrarer styrkede
rammevilkdr for Det Bla Danmark. Regeringen, Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Det Konservati-
ve Folkeparti er enige om at gennemfare dette initiativ.

Aftaleparterne gnsker at fastholde og udvikle Det Bla
Danmark. Det er derfor vigtigt at skabe gode og fremtidssi-
krede rammevilkar for den danske offshore-sektor. Derfor
vil aftaleparterne udvide tonnageskatteordningen, sa en reek-
ke specialskibe ogsa omfattes af ordningen. Det skal tiltraek-
ke disse fartgjer til Danmark og sikre investeringer og ar-
bejdspladser.

Det fremgar af Aftale om en vaekstpakke, at de styrkede
rammevilkar skal implementeres ved en justering af ton-
nageskattereglerne i regi af forligskredsen for Aftale om at
fremme flere skibe under Dannebrog fra 2007 (Regeringen,
Venstre, Dansk Folkeparti og Det Konservative Folkeparti),
saledes at en reekke specialskibe omfattes af tonnageskatte-
ordningen.

2. Lovforslagets formal og baggrund

Baggrunden for aftalen om styrkede rammevilkar er, at re-
geringen den 12. december 2012 offentliggjorde Vakstplan

EU’s retningslinjer for statsstatte til sgtransportsektoren

for Det BI& Danmark. Planen indeholder en raekke initiati-
ver, der skal bidrage til at sikre, at Det Bla Danmark ogsa
fremadrettet skaber vakst og beskaftigelse og udnytter mu-
lighederne i den grgnne omstilling. Visionerne bag veekst-
planen er, at Danmark skal vaere Europas maritime centrum,
at granne lgsninger er fremtiden for Det Bla Danmark, og at
veeksten i den maritime sektor skal understattes af sterke
danske kompetencer.

Vakstplanen er udarbejdet pa baggrund af anbefalingerne
fra Vaekstteamet for Det Bla Danmark og med bidrag fra en
bred kreds af interessenter fra den maritime branche.

| Vaekstplan for Det Bla Danmark konkluderes det, at det
er vigtigt, at rammebetingelserne for skibsfarten falger ud-
viklingen pa sgfartsomradet. | den forbindelse slar vaekstpla-
nen fast, at der er behov for fleksibilitet for rederierne, sa de
lettere kan tilpasse deres virksomhed til nye veekstmulighe-
der og konjunkturaendringer.

Vaekstplanen konkluderer ogsa, at der er et stort vaekstpo-
tentiale for danske maritime virksomheder og gode mulighe-
der for dansk beskaeftigelse pa f.eks. specialskibe.

Det foreslds pa den baggrund at &ndre tonnageskattelo-
ven, sa en raekke aktiviteter bliver omfattet af tonnageskatte-
ordningen. Der er tale om aktiviteter, der typisk udferes af
fglgende specialskibe:

1. Vagt-, supply- og konstruktionsfartgjer.

2. Ishandteringsfartgjer.

3. Vindmgllefartgjer.

4. ASV’er (Accomodation and Support Vessels).

Udvidelsen foreslas for at skabe bedre konkurrencevilkér
for den danske sgfart pa det globale marked.



Tonnageskatteordningen har karakter af statsstatte til den
maritime sektor, og ordningen er derfor udformet inden for
rammerne af EU’s maritime statsstatteretningslinjer. Da lov-
forslaget sdledes indebeerer en e@ndring af en bestaende
statsstgtteordning, skal endringen godkendes af Europa-
Kommissionen, inden den kan traede i kraft.

Det indgdr ikke i Aftale om en vaekstpakke, at der ved si-
den af udvidelsen af tonnageskatteordningen skal ske en til-
svarende udvidelse af semandsbeskatningsordningen (i det
folgende kaldet DIS-ordningen). Forslaget udvider saledes
ikke rederiernes muligheder for at aflgnne ansatte sgfolk
med en skattefri nettohyre.

3. Lovforslagets enkelte elementer

3.1. Udvidelse af tonnageskatteordningen med en raekke
aktiviteter

3.1.1. Galdende ret

3.1.1.1. EU’s retningslinjer for statsstotte til
sgtransportsektoren

Statsstette, som fordrejer eller truer med at fordreje kon-
kurrencevilkarene ved at begunstige visse virksomheder el-
ler produktioner, er som udgangspunkt ikke forenelig med
EU-retten, hvis det pavirker samhandelen mellem medlems-
staterne.

Statsstgtteordninger til visse erhvervsgrene kan dog efter
omstendighederne godkendes, hvis de er i Unionens interes-
se.

Europa-Kommissionen har udfardiget retningslinjer for,
hvorledes medlemsstaterne kan etablere sarlige, begunsti-
gende skatteregler for det maritime erhverv, jf. EF-retnings-
linjer for statsstette til sgtransporten (97/C 205/5) og EU-
retningslinjer for statsstgtte til sgtransportsektoren (2004/C
13/03).

Den danske tonnageskatteordning og DIS-ordningen ud-
ger statsstatte i den naevnte betydning og er udformet inden
for EU’s retningslinjer.

Retningslinjerne fastleegger de overordnede rammer for
statsstatte til sgtransport, men ikke mere detaljerede krav til
udformningen af de nationale ordninger. Der eksisterer der-
med et raderum for medlemsstaterne til at fastleegge de neer-
mere detaljer i deres regelsat, s leenge de overordnede ret-
ningslinjer overholdes.

Den narmere afgreensning af begrebet sgtransport, som
retningslinjerne omfatter, findes i forordning (EQF) nr.
4055/86 (1) og (E@F) nr. 3577/92. | den farstneevnte forord-
ning er sgtransport defineret som »befordring af passagerer
og gods med skib mellem en havn i en medlemsstat og en
havn eller et off-shore anleg i en anden medlemsstat.«. |
den sidstnaevnte forordning er sdkaldt off-shorecabotage de-
fineret som »sgtransport af passagerer eller gods mellem en
havn i en medlemsstat og anlaeg eller strukturer p& denne
medlemsstats kontinentalsokkel«.

Europa-Kommissionen har i retningslinjerne fra 2004
(2004/C 13/03) tilkendegivet, at Kommissionen kan accep-
tere, at bugsering pé havet af skibe, olieplatforme osv. falder
ind under definitionen af sgtransport, jf. punkt 3.1 i retnings-
linjerne.

EU’s davarende konkurrencekommissar tilkendegav i
maj 2013 over for Danmark, at en udvidelse af tonnageskat-
teordningen til at omfatte specialskibe ud fra en umiddelbar
og forelgbig vurdering kan omfattes af retningslinjerne.

Siden 2009 har Kommissionen godkendt en reekke med-
lemsstaters udvidelser af tonnageskatteordninger med visse
specialskibe pa baggrund af en fortolkning af retningslinjer-
ne. Disse afgarelser bidrager til afgreensningen af begrebet
sgtransport og dermed til at fastleegge reekkevidden af natio-
nale tonnageskatteordninger.

For eksempel har Kommissionen i sag C (2009) 10376
godkendt en udvidelse af den polske tonnageskatteordning
med bugseringsfartgjer under forudsatning af, at mindst 50
pct. af de bugseringsaktiviteter, der faktisk udfares i et gi-
vent &r, udger »sgtransport«.

Kommissionen har i sag C (2010) 6094 ligeledes god-
kendt en udvidelse af den hollandske tonnageskatteordning
med kabelleegningsskibe, rerleegningsskibe, undersggelses-
skibe og kranskibe. Kommissionen konkluderede, at de pa-
geldende skibe havde et betydeligt antal kendetegn til felles
med skibe, der udfarer sgtransport, herunder at skibenes ak-
tiviteter forudseetter kvalificerede sgfolk med tilsvarende
professionelle kompetencer, og at sgfolkene alle var under-
lagt de samme arbejdsretlige regler. Kommissionen bemeer-
kede videre, at skibene, som ordningen blev udvidet med,
var egnede til sgfart og underlagt de samme operationelle og
sikkerhedsmassige krav som skibe, der anvendes til sgtrans-
port. Endelig fandt Kommissionen, at der var en risiko for,
at skibene ville blive flaget ud af EU, ligesom det ggr sig
geeldende for skibe, der anvendes til sgtransport.

Senest har Kommissionen i sag C (2014) 1935 godkendt
en udvidelse af den svenske sgmandsbeskatningsordning.
Med udvidelsen blev der i den svenske lovgivning formelt
indfagrt hjemmel til, at stette kan gives til aktiviteter til sgs,
hvis aktiviteterne er udsat for international konkurrence. Ud-
videlsen blev anmeldt til Kommissionen, der traf afggrelse
om, at den svenske ordning konkret kunne udvides med
forskningsfartgjer, kabellaegningsskibe, rgrleegningsskibe og
kranskibe. Det fremgar saledes af Kommissionens afgarelse,
at:

»(...) the notified measure will increase the scope of the
aid scheme relative to previously authorised measure insofar
as the following types of vessel will also be covered: Tug-
boats and dredgers, research vessels, cable layers, pipeline
layers, crane vessels. These vessel types are in addition to
the vessels transporting goods and persons by sea which are
covered by the existing scheme.«

3.1.1.2. Tonnageskatteordningen

Tonnageskatteordningen kan efter de geeldende regler i
tonnageskatteloven anvendes af selskaber, der er fuldt skat-



tepligtige til Danmark, og af selskaber, som er hjemmehg-
rende i andre EU-lande, og som er skattepligtige til Dan-
mark af indteegt fra et fast driftssted her i landet.

For denne kreds af skattepligtige kan indkomst i forbin-
delse med erhvervsmaessig virksomhed med transport af
passagerer eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige
destinationer veelges beskattet efter tonnageskatteordningen
i stedet for efter de almindelige regler om beskatning af sel-
skabsindkomst. Rederivirksomhed er nermere afgrenset i
loven, se nedenfor.

Tonnageskatten er en sarlig skat, som rederierne betaler
pa grundlag af den nettotonnage, de disponerer over. Den
tonnageskattepligtige indkomst, der er en skematisk bereg-
net indkomst med udgangspunkt i rederiets disponible netto-
tonnage, opgeres saledes ikke efter de almindelige regler
som forskellen mellem skattepligtige indteegter og fradrags-
berettigede udgifter. Tonnageskatten opkreeves i stedet uaf-
hengigt af rederiets faktiske driftsresultat, og den skal der-
for ogsa betales i de ar, hvor rederidriften matte give under-
skud.

Indkomst vedrgrende aktivitet, der ikke kvalificerer til
tonnagebeskatning, beskattes efter de almindelige selska-
bsskatteretlige regler. Det betyder, at rederierne bade kan
have indkomst, der beskattes efter tonnageskattereglerne, og
indkomst, der beskattes efter de almindelige selskabsskatte-
retlige regler.

Den indkomst, der kan veelges beskattet efter tonnageskat-
teloven, er indkomst ved aktivitet med erhvervsmessig
transport af passagerer eller gods (rederivirksomhed) mel-
lem forskellige destinationer, hvor transporten foregar med
skibe, som enten er ejet eller lejet af rederiet. Desuden be-
skattes indkomst vedrgrende visse former for virksomhed,
der foregar i neer tilknytning til levering af de navnte trans-
portydelser, efter tonnageskatteloven.

Ved lov nr. 409 af 1. juni 2005, som &ndrede tonnage-
skatteloven, blev det under visse betingelser muligt at an-
vende tonnageskatteordningen pa indkomst fra bugserings-
aktivitet m.v., idet retningslinjerne fra 2004 (2004/C 13/03)
dbnede mulighed herfor, jf. afsnit 3.1.1.1 ovenfor.

En reekke aktiviteter er efter geeldende regler udelukket fra
tonnagebeskatning, uanset at de skibe, der udfarer aktivite-
terne, ved anden anvendelse ville kunne benyttes til ton-
nagebeskattet virksomhed. Det gelder falgende aktiviteter:

e Forundersggelser, efterforskning eller udvinding af kul-
brinter eller andre naturforekomster.

e Fiskeri og forarbejdningsvirksomhed.

e Bygning og reparation af havne, moler, broer, olieinstal-

lationer, vindmglleparker eller andre havanlag, nedleg-

ning af rgrledninger pa havbunden, opmudring, stenfi-

skeri, sandsugning eller lignende.

Dykkervirksomhed.

Lodsning, nar skibene anvendes i og omkring havne.

Bugsering m.v., dog med visse undtagelser.

Passagersejlads i eller over havnelgb m.v.

Uddannelsesaktiviteter, sociale og paedagogiske aktivite-

ter m.v.

e Museumsaktiviteter og skibsbevaring.

e Sports-, udflugts- og fritidsformal, herunder repraesenta-
tive formal.

e Anvendelse af permanent opankrede skibe uanset for-
mal.

En raekke flydende indretninger anses ikke for at veere ski-
be og kan derfor ikke omfattes af ordningen. Det geelder
blandt andet flydende olieproduktions-, oplagrings- og ud-
skibningsanlag. Ligeledes er pramme og legtere ikke om-
fattet af tonnageskatteordningen, medmindre de er lastbe-
rende og har en bruttotonnage pa 2.000 t eller derover.

Visse specialskibe har blandede aktiviteter, hvoraf nogle
allerede kan omfattes af tonnageskatteordningen efter de
geldende regler, og hvoraf andre er specifikt undtaget, jf.
ovenstaende.

Huvis et rederi vaelger at anvende tonnageskatteordningen,
og et skib har blandede aktiviteter, finder ordningen anven-
delse pa indkomst fra de aktiviteter, der kan omfattes af ord-
ningen. Hvis der udfares aktiviteter, der falder uden for ord-
ningen, bliver indkomsten herfra undergivet beskatning efter
de almindelige regler.

Aktiviteter, der udfaeres af vagt- og supplyfartgjer, kan ef-
ter omstendighederne omfattes af de geeldende regler i ton-
nageskatteloven. Vagttjeneste kan séledes omfattes af ton-
nageskatteordningen, safremt aktiviteten udferes ved offsho-
re-virksomhed, eller hvis aktiviteten udfgres ved en destina-
tion til sgs, det vil sige ved en installation, en konstruktion
eller lignende offshore-anleg. Det beror dog pa en konkret
vurdering, om de pageldende aktiviteter kan omfattes. Til-
svarende kan supplyopgaver i form af egentlig forsynings-
sejlads med personer eller materiel mellem en havn og an-
leg eller strukturer pa kontinentalsoklen eller omvendt efter
omsteendighederne omfattes af tonnageskatteordningen efter
geldende regler

Aktiviteter, der udfgres af vindmelle- og konstruktionsfar-
tgjer, og som bestar i bygning og reparation af vindmelle-
parker og andre konstruktionsopgaver, er som ovenfor
nevnt undtaget fra tonnageskatteloven. | det omfang et
vindmgllefartgj eller andet Kkonstruktionsfartgj forestar
transport af passagerer eller gods, vil indkomsten fra denne
transportaktivitet efter omstaendighederne kunne omfattes af
tonnageskatteordningen efter de galdende regler.

Aktivitet, der bestar i bugsering, er som udgangspunkt
undtaget fra tonnageskattelovens anvendelsesomrade. Bug-
seringsaktiviteter til sgs kan dog omfattes af ordningen, hvis
de finder sted i mindst 50 pct. af den tid, skibet er i drift i
Igbet af et indkomstar. Det er alene den del af aktiviteterne,
der udger reel bugsering, som kan omfattes af ordningen.

Aktiviteter, der udfgres af ishandteringsfartgjer, kan efter
omstaendighederne omfattes af tonnageskatteordningen. Det
geelder saledes i de tilfeelde, hvor aktiviteterne kan kvalifice-
res som bugsering. Det er i den forbindelse en betingelse, at
skibet udfarer bugseringsopgaver i mindst 50 pct. af den tid,
skibet i lgbet af et indkomstar er i drift. Hvis denne betingel-
se er opfyldt, kan tonnageskatteordningen herefter anvendes
pa den del af indkomsten, som stammer fra udferelsen af



bugseringsopgaver. Hvis skibet udferer andre opgaver end
bugsering, vil indkomsten herfra omvendt vare undergivet
almindelig selskabsbeskatning. Egentlig isbrydning, uden at
der samtidig er et element af bugsering, kan saledes ikke
omfattes af tonnageskatteordningen efter geeldende regler.

ASV’er udfgrer som udgangspunkt ikke transport af per-
soner eller gods til sgs, og deres aktiviteter er derfor ikke
omfattet af tonnageskatteordningen i den nuverende ud-
formning. ASV’er, der ogsa omtales som »hotelskibe«, an-
vendes i forbindelse med omfattende offshore-arbejder, som
de understgtter gennem husning af handverkere, materiel og
veerkstedsfaciliteter.

3.1.2. Lovforslaget

Pa baggrund af Aftale om en vaekstpakke foreslas det at
udvide tonnageskatteordningen med en raekke aktiviteter,
der typisk udfares af fglgende specialfartgjer: vagt-, supply-
og konstruktionsfartgjer, ishandteringsfartgjer, vindmglle-
fartgjer og ASV’er.

Faelles for de pageldende specialfartgjer er, at en del af
deres aktiviteter i dag er undtaget fra tonnageskatteordnin-
gen. Det gelder desuden, at flere af specialfartgjerne kan
udfare en raeekke forskellige aktiviteter, hvoraf nogle allerede
i dag kan omfattes af ordningen, mens andre ikke kan.

De aktiviteter, som tonnageskatteordningen foreslas udvi-
det med, er ikke omfattet af begrebet »transport af passage-
rer eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige desti-
nationer«, som dette begreb er afgraenset i de geldende reg-
ler.

Med lovforslaget udvides tonnageskatteordningen, sa re-
derier, der har indkomst ved de omhandlede aktiviteter, kan
veelge at lade indkomsten herved beskatte efter ordningen.
Udvidelsen sker ved, at der indsattes en ny bestemmelse
herom i tonnageskatteloven.

For de pageldende aktiviteter er det hverken en betingelse
for at veere omfattet af tonnageskatteordningen, at der er tale
om rederivirksomhed, eller at aktiviteterne udeves mellem
forskellige destinationer, som disse begreber naermere er af-
grenset i loven.

De gvrige betingelser, der i dag skal vere opfyldt, for at
indkomst kan omfattes af tonnageskatteordningen, vil dog
ogsa galde for de aktiviteter, som ordningen foresléas udvi-
det med. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets §
1,nr. 1.

Med den foreslaede endring vil tonnageskatteloven frem-
over operere med fglgende typer af aktiviteter:

1. Aktiviteter, der kan tonnagebeskattes, fordi der er tale
om erhvervsmassig transport af passagerer eller gods
(rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer,
eller aktiviteter, der foregar i naer tilknytning hertil.
Disse aktiviteter er omfattet af tonnageskatteordningen
efter geeldende regler.

2. Aktiviteter, der kan tonnagebeskattes, uden at der er ta-
le om transport af passagerer eller gods mellem forskel-
lige destinationer eller aktivitet, der foregar i ner til-
knytning hertil. Med lovforslaget bliver disse aktivite-

ter, som er opregnet i den foresldede § 8 a, omfattet af
tonnageskatteordningen.

3. Aktiviteter, der er udelukket fra tonnagebeskatning,
uanset at de skibe, der udfarer aktiviteterne, ved anden
anvendelse ville kunne benyttes til tonnagebeskattet
virksomhed. Disse aktiviteter er udelukket fra tonnage-
skatteordningen efter geeldende regler.

Lovforslaget andrer ikke pa kredsen af de skattepligtige,
der kan vaelge beskatning efter tonnageskatteordningen.

Forslaget andrer heller ikke pa afgrensningen af, hvornar
der er tale om aktivitet med transport af passagerer eller
gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer.

Der &ndres som navnt heller ikke pa de betingelser, der i
gvrigt skal veere opfyldt, for at tonnageskatteordningen kan
finde anvendelse.

Endelig andrer lovforslaget ikke pad de grundleggende
regler om opgerelsen af den tonnageskattepligtige indkomst
eller pa, at denne indkomst beskattes med den til enhver tid
geeldende selskabsskattesats (23,5 pct. i indkomstéaret 2015
0g 22 pct. i indkomstaret 2016 og efterfglgende indkomst-
ar).

Forslaget indeberer en a&ndring af en bestdende statsstot-
teordning. Zndringen skal derfor godkendes af Europa-
Kommissionen, inden loven kan treede i kraft.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1.
3.2. DIS-ordningen

3.2.1. Geldende ret

DIS-ordningen er ligesom tonnageskatteordningen en
statsstgtteordning til fordel for sgfartssektoren, der er udfor-
met i overensstemmelse med EU’s maritime statsstotteret-
ningslinjer.

Statsstgtten gives pa den made, at rederierne kan udbetale
en skattefri nettohyre til de sgfolk, der er omfattet af ordnin-
gen (nettolgnsordning). Den sparede skat tilfalder rederierne
i form af en lavere lgnudgift.

Det er en betingelse for at anvende DIS-ordningen, at sg-
folkene arbejder om bord pa et skib, der opfylder betingel-
serne for at anvende DIS-ordningen, dvs. at skibet er et
dansk skib, der er registreret i Dansk Internationalt Skibsre-
gister, og som anvendes til formal, der vil kunne omfattes af
tonnageskatteordningen.

Et dansk skib er i lov om beskatnings af sgfolk (sgmands-
beskatningsloven) defineret som et skib, som er registreret
med hjemsted her i landet med en bruttotonnage pa 20 t eller
derover, og som udelukkende anvendes til erhvervsmaessig
befordring af passagerer eller gods, som bugser- og bjerg-
ningsfartgj eller som kabellaegningsfartg;.

Et skib, der udfarer virksomhed med bygning, reparation
og nedtagning af vindmglleparker eller andre havanleg til
sgs eller nedlegning, inspektion og reparation af rerlednin-
ger pd havbunden, opfylder derfor ikke betingelsen for at
vare et dansk skib, og DIS-ordningen finder som konse-
kvens heraf ikke anvendelse pé sgfolk, der arbejder pa disse



skibe. Tilsvarende opfyldes betingelsen om at vare et dansk
skib ikke ved arbejde om bord pa skibe, der huser medarbej-
dere, reservedele eller veerkstedsfaciliteter i forbindelse med
offshorearbejder, dvs. de sakaldte ASV’er, skibe, der udfe-
rer ishandtering, der ikke udger bugseringsaktiviteter, eller
skibe, der udfarer vagttjeneste eller supplyopgaver, der ikke
udelukkende bestar i erhvervsmaessig befordring af passage-
rer eller gods efter sgmandsbeskatningsloven. DIS-ordnin-
gen finder derfor ikke anvendelse ved arbejde om bord pa
sadanne skibe.

Det bemarkes, at skibe, der opfylder betingelsen om at
veere et dansk skib efter samandsbeskatningsloven, men som
f.eks. ikke opfylder betingelsen i tonnageskattelovens § 6
om, at aktiviteten skal forega mellem forskellige destinatio-
ner, forstaet som sgtransport mellem havne eller mellem en
havn og et anlag eller strukturer pa kontinentalsoklen, ikke
opfylder betingelsen i DIS-ordningen om at kunne anvendes
til formal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteordningen.
DIS-ordningen finder derfor ikke anvendelse ved arbejde
om bord pa sadanne skibe.

Sgfolk, der arbejder om bord pé kabellaeegningsskibe, der
opfylder betingelserne i sgmandsbeskatningsloven, kan dog
efter geeldende regler allerede anvende DIS-ordningen, selv
om tonnageskatteordningen efter geeldende regler ikke fin-
der anvendelse pa kabellegningsskibe.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 2.

3.2.2. Lovforslaget

Det indgar ikke i Aftale om en veekstpakke, at der ved si-
den af udvidelsen af tonnageskatteordningen skal ske en til-
svarende udvidelse af DIS-ordningen.

Med forslaget praeciseres det, at udvidelsen af tonnage-
skatteordningen ikke medfarer nogen andring i anvendel-
sesomradet for DIS-ordningen. Sgfolk, som arbejder om
bord pa skibe med de aktiviteter, som tonnageskatteordnin-
gen foreslas udvidet med, vil saledes ikke som falge af lov-
forslaget blive omfattet af DIS-ordningen.

Tilsvarende vil sgfolk, der arbejder om bord pa skibe, der
efter geeldende regler opfylder betingelserne for at anvende
DIS-ordningen, fortsat kunne anvende DIS-ordningen. Sg-
folk, der arbejder om bord pa et skib, der opfylder betingel-
serne for at veere et dansk skib efter sgmandsbeskatningslo-
ven, som er registreret i Dansk Internationalt Skibsregister,
og som anvendes til formal, som i dag vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, kan saledes efter galdende regler an-
vende DIS-ordningen og vil efter forslaget fortsat kunne an-
vende DIS-ordningen. Dette geelder dog ikke, hvis skibet an-
vendes til formél, som omfattes af udvidelsen af tonnage-
skatteordningen i den foreslaede § 8 a i tonnageskatteloven,
medmindre skibet er et kabelskib.

Det bemarkes herudover, at den foresldede udvidelse af
tonnageskatteordningen ikke medfarer nogen &ndring i an-
vendelsesomradet for den szrlige refusionsordning for sten-
fiskerfartgjer, herunder sandsugere, efter sgmandsbeskat-
ningslovens § 10. Denne serlige refusionsordning, der trae-
der i stedet for DIS-ordningen, finder fortsat kun anvendel-

se, nar betingelserne i semandsbeskatningslovens § 10 er
opfyldt, herunder at skibet er indrettet til optagning af mate-
rialer fra havbunden og rent faktisk anvendes til dette for-
mal. Der ydes séledes f.eks. fortsat ikke refusion for opgaver
med bygning og reparation af vindmglleparker og nedleg-
ning, inspektion og reparation af rerledninger pa havbunden,
selv om tonnageskatteordningen udvides med disse aktivite-
ter. Sadanne aktiviteter skal saledes i enhver henseende fort-
sat holdes uden for refusionsordningen.

4. @konomiske konsekvenser for det offentlige

Med forslaget udvides den gunstige tonnageskatteordning
med en reekke specialskibe, herunder vagt-, supply- og kon-
struktionsfartgjer. Der er tale om specialskibe, som vurderes
i dag kun i begraenset omfang at vaere underlagt dansk be-
skatning, bl.a. fordi disse skibe typisk er skattemaessigt
hjemmehgrende i de lande, der kan tilbyde den mest fordel-
agtige beskatning.

Pa denne baggrund vurderes det med usikkerhed, at udvi-
delsen af tonnageskatteordningen med de foresléede special-
skibe vil medfare et ikke navneverdigt mindreprovenu set
over en arreekke. Tilsvarende vurderes det, at skatteudgiften
forbundet med tonnageskatteordningen kun gges marginalt
som fglge af den foreslaede udvidelse af ordningen.

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget skgnnes at medfagre lgbende administrative
omkostninger til 2% arsveerk.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget udvides en begunstigende skatteordning,
idet indkomst ved en reekke aktiviteter fremover vil kunne
beskattes efter tonnageskatteordningen. Forslaget vil dermed
styrke erhvervets konkurrenceevne pa et marked, der er pre-
get af hard international konkurrence og stor mobilitet.

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vur-
derer, at lovforslaget vil indebere begraensede administrati-
ve byrder for erhvervslivet. TER vurderer i den forbindelse,
at de administrative byrder ikke vil overstige 10.000 timer
arligt pa samfundsniveau.

De administrative byrder bestar i, at rederier, der overgar
til tonnagebeskatning for aktiviteter, der ikke hidtil har kun-
net omfattes, vil skulle opfylde de forskellige oplysnings-
krav i tonnageskatteloven.

Da tonnageskatteordningen typisk vil reducere rederiernes
skattebetaling, forventes det, at ordningen vil blive valgt af
de rederier, der far mulighed herfor.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

9. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.



10. Forholdet til EU-retten

Ved lovforslaget foretages der &ndringer i en bestdende
statsstatteordning. Sadanne @ndringer skal efter EU-regle-
rne godkendes af Europa-Kommissionen, inden de kan
iveerksaettes. Regeringen vil derfor notificere de foreslaede
lovaendringer i forbindelse med fremsattelsen af forslaget.

11. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 9. oktober
2014 til den 6. november 2014 veeret sendt i hgring hos fal-
gende myndigheder og organisationer m.v.: Advokatsam-

12. Sammenfattende skema

fundet, AE — Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, AmCham
Denmark, ATP, Bilfeergernes Rederiforening, CEPOS, Ce-
vea, Danish Maritime, Danmarks Rederiforening, Danmarks
Skibskreditfond, Danmarks Vindmglleforening, Dansk Byg-
geri, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Danske Advokater,
Danske Havne, DI, DVCA, Erhvervsstyrelsen — Team Ef-
fektiv Regulering, FSR — danske revisorer, Foreningen til
Sefartens Fremme, Horesta, KL, Kraka, Nordsgfonden, Off-
shoreenergy.dk, Olie Gas Danmark, Rederiforeningen af
2010, SRF Skattefaglig Forening og Vindmaglleindustrien.

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for det of- |Ingen
fentlige

Udvidelsen af tonnageskatte-ordningen
\vurderes at medfare et ikke nevne-veer-
digt mindreprovenu set over en arraekke.

Administrative konsekvenser for det  [Ingen

Lovforslaget skannes at medfare lgbende

hvervslivet

styrke erhvervets konkurrenceevne over for
udlandet.

offentlige administrative omkostninger til 2% ars-
veerk.
(@konomiske konsekvenser for er- Udvidelsen af tonnageskatte-ordningen vil [Ingen

Administrative konsekvenser for er-  [Ingen Lovforslaget vil indebare begraensede ad-

hvervslivet ministrative byrder for erhvervslivet i
form af oplysningsforpligtelser efter ton-
nageskatteloven

Administrative konsekvenser for bor- |Ingen. Ingen.

gerne

Miljgmassige konsekvenser Ingen. Ingen.

Forholdet til EU-retten

\ed lovforslaget foretages der @ndringer i en bestaende statsstatteordning. Regeringen
vil derfor notificere de foreslaede &ndringer til Europa-Kommissionen i forbindelse
med fremsattelsen af lovforslaget.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

Med forslaget til § 1, stk. 2, udvides tonnageskatteordnin-
gen. Fremover vil ordningen — ud over at kunne anvendes pa
indkomst ved erhvervsmassig virksomhed med transport af
passagerer eller gods (rederivirksomhed) mellem forskellige
destinationer, som disse begreber er narmere afgraenset i
den geldende § 6 i tonnageskatteloven — tillige kunne an-
vendes pé indkomst ved en reekke andre aktiviteter, der ogsa
udfares til sgs.

De aktiviteter, der foreslas omfattet af tonnageskatteord-
ningen, fremgar af forslaget til den nye bestemmelse i § 8 a,
som den foreslaede § 1, stk. 2, henviser til. Aktiviteterne er
ikke omfattet af begrebet rederivirksomhed, som dette be-
greb er afgreenset i tonnageskattelovens § 6, stk. 1.

De pageldende aktiviteter vil med forslaget blive omfattet
af tonnageskatteordningen, uden at det er en betingelse her-
for, at der er tale om transport af passagerer eller gods, og
uden at det er en betingelse, at aktiviteterne udgves mellem
forskellige destinationer, som det kraeves for rederivirksom-
hed efter tonnageskattelovens § 6, stk. 1.

De gvrige betingelser, der efter geeldende regler skal vaere
opfyldt, for at indkomst fra rederivirksomhed kan omfattes
af tonnageskatteordningen, foreslas derimod ogsa at skulle
gelde for de aktiviteter, som ordningen udvides med.

Det falger saledes af forslaget til § 1, stk. 2, at bestemmel-
seni 8 1, stk. 1, om beskatning af rederivirksomhed mellem
forskellige destinationer skal finde tilsvarende anvendelse
pa indkomst ved aktiviteter som omhandlet i den foreslaede
§ 8 a. Tilsvarende falger det af § 8 a, at indkomst ved de op-
regnede former for virksomhed ved beskatningen efter loven
sidestilles med indkomst fra rederivirksomhed mellem for-
skellige destinationer.



Det vil derfor blandt andet veere en betingelse for tonnage-
beskatning af de aktiviteter, som ordningen udvides med, at
skibet har en bruttotonnage pa 20 t eller mere, og at skibet
strategisk og forretningsmaessigt drives fra Danmark, jf. den
geldende bestemmelse i tonnageskattelovens § 6, stk. 1, 2.
pkt.

Det vil ogsa vere et krav, at registreringsbetingelsen i § 6
a, stk. 1, om fastholdelse eller forggelse af den procentdel af
bruttotonnagen, som rederiet ejer, og som er registreret i en
EU- eller E@S-stat, er opfyldt, jf. kravet herom i § 6, stk. 1,
3. pkt.

Det vil desuden vare en betingelse, at forholdet mellem
den bruttotonnage, som rederiet i gennemsnit over et ind-
komstér har til radighed fra lejede skibe, og den bruttotonna-
ge, som rederiet selv ejer, ikke overstiger forholdet 4:1, jf.
tonnageskattelovens § 7.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets
§1,nr.b5.

Til nr. 2

I bestemmelsen om, fra hvilket indkomstér et rederi kan
veelge tonnagebeskatning, henvises der i gaeldende regler til
skibe, som efter 88 6-8 kan omfattes af loven. Som konse-
kvens af forslaget til en ny § 8 a, &ndres henvisningen, sa
den fremover ogséd omfatter skibe, der udgver virksomhed
som navnt i denne bestemmelse.

Tilnr. 3

Forslaget indeberer, at indkomst vedrgrende aktiviteter,
der efter den geeldende bestemmelse i § 8 er udelukket fra
tonnagebeskatning, heller ikke fremover vil kunne tonnage-
beskattes, selv om der matte veere tale om aktiviteter, der ef-
ter deres art er omfattet af den foresldede bestemmelse i § 8
a.

Til nr. 4

Henvisningen til, at virksomhed med bygning og reparati-
on af vindmglleparker eller andre havanleg og med nedlaeg-
ning af rerledninger pa havbunden ikke kan omfattes af ton-
nageskatteordningen, udgar, da indkomst ved sadanne akti-
viteter fremover skal kunne beskattes efter tonnageskatte-
ordningen, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

De gvrige aktiviteter, der er navnt i den galdende bestem-
melse i § 8, stk. 1, nr. 3, vil fortsat veere undtaget fra beskat-
ning efter tonnageskatteordningen. Det indeberer, at ind-
komst ved f.eks. bygning og reparation af havne, moler, bro-
er og olieinstallationer fortsat ikke kan omfattes af ordnin-
gen.

Tilnr. 5

Det foreslas, at indkomst ved de aktiviteter, der er opreg-
net i den nye bestemmelse i 8 8 a, kan vaelges beskattet efter
tonnageskatteordningen.

Hvis en aktivitet er omfattet af § 8 a, er det — til forskel fra
rederivirksomhed som omhandlet i lovens § 6 - ikke en be-
tingelse for beskatning efter tonnageskatteordningen, at der

er tale om transport af passagerer eller gods, ligesom det
heller ikke er en betingelse, at aktiviteten udgves mellem
forskellige destinationer.

Det fremgar af bestemmelsen, at indkomst ved de om-
handlede aktiviteter ved beskatningen efter tonnageskattelo-
ven sidestilles med rederivirksomhed mellem forskellige de-
stinationer som omhandlet i § 6. Det betyder, at de gvrige
betingelser, der stilles, for at indkomst ved rederivirksom-
hed kan omfattes af tonnageskatteordningen, ogsa geelder
for de aktiviteter, som fremgar af § 8 a.

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets 8§ 1, nr.
1.

Forslaget til § 8 a, nr. 1, indebeerer, at alle former for akti-
vitet med vagttjeneste til sgs fremover kan omfattes af ton-
nageskatteordningen.

Vagttjeneste omfatter en raekke aktiviteter, som ofte er re-
lateret til offshore-arbejder. Vagtskibe udferer blandt andet
aktiviteter med sikkerheds- og redningsopgaver samt opga-
ver inden for miljgbeskyttelse.

Hvis et vagtskib udgver egentlig rederivirksomhed mel-
lem forskellige destinationer, vil sédan aktivitet fortsat vere
omfattet af tonnageskattelovens § 6 og ikke af den foreslae-
de bestemmelse i tonnageskattelovens § 8 a, nr. 1. Det vil
f.eks. veere tilfeldet, hvis aktiviteten udferes ved offshore-
virksomhed, eller hvis aktiviteten udferes ved en destination
til s@s.

Med forslaget udvides muligheden for, at indkomst ved
vagttjeneste kan omfattes af tonnageskatteordningen, da de-
stinationskravet som ovenfor beskrevet ikke gelder for de
aktiviteter, der er omfattet af forslaget til § 8 a, nr. 1. Det be-
tyder, at vagttjeneste ved f.eks. kabelleegning og andre ikke
faste installationer fremover vil veere omfattet af tonnage-
skatteordningen.

Forslaget til § 8 a, nr. 2, indebeerer, at alle former for akti-
vitet med supplyopgaver til sgs fremover kan omfattes af
tonnageskatteordningen.

Supplyopgaver omfatter en raekke aktiviteter, som ofte er
relateret til offshore-arbejder som f.eks. en boreplatform, et
entreprengrarbejde eller et hotelskib, der ikke er fast forank-
ret.

Supplyopgaver er overordnet set statte- og servicefunktio-
ner og kan f.eks. bestd i forsyningssejlads, se na@rmere ne-
denfor.

Supplyopgaver kan desuden vare f.eks. sikkerheds- og
redningsopgaver, ankerhandteringsopgaver samt opgaver in-
den for miljgbeskyttelse eller besta i, at et supplyskib ligger
vagt ved f.eks. en boreplatform og adviserer anden trafik om
farer. Supplyskibe har dermed en raekke aktiviteter til feelles
med vagtskibe.

Hvis et supplyskib udgver egentlig rederivirksomhed mel-
lem forskellige destinationer, vil sédan aktivitet fortsat vere
omfattet af tonnageskattelovens § 6 og ikke af den foreslae-
de bestemmelse i tonnageskattelovens § 8 a, nr. 2. Det vil
f.eks. veere tilfaeldet, hvis et supplyskib foretager forsynings-
sejlads mellem en havn og et anleg eller en struktur pa kon-



tinentalsoklen eller omvendt, da sédan sejlads efter omstaen-
dighederne kan veere omfattet af de geeldende regler.

Lovforslagets § 8 a, nr. 2, medfarer, at forsyningssejlads
til andre skibe til sgs — f.eks. med proviant eller bunkersolie
— fremover kan omfattes af tonnageskatteordningen. Efter
geeldende regler er sddan forsyningssejlads ikke omfattet,
fordi den ikke finder sted mellem forskellige destinationer.
Der er tale om forsyningssejlads, hvis aftageren skal anven-
de eller forbruge forsyningerne, og forsyningerne ikke skal
transporteres videre eller videreszalges.

Det vederlag, som et rederi modtager for en forsyningssej-
lads — f.eks. for levering af bunkersolie — kan vaere sammen-
sat af et vederlag for selve transportydelsen og et vederlag
for den leverede forsyning. Efter tonnageskattelovens § 10
er det udelukkende indkomsten ved transportydelsen, der
kan omfattes af tonnageskatteordningen. Lovforslaget &n-
drer ikke pa dette.

Forslaget til § 8 a, nr. 3, indebarer, at indkomst ved visse
aktiviteter med konstruktionsopgaver til sgs bliver omfattet
af tonnageskatteordningen.

For det forste bliver aktivitet med bygning, reparation og
nedtagning af vindmagller til sgs omfattet af ordningen. Akti-
viteten udfares typisk af serlige vindmgllefartgjer.

Vindmgllefartgjer er fartgjer, der i forbindelse med byg-
ning og reparation af havvindmgller transporterer bygnings-
dele (vinger, tarne m.v.) til byggestedet eller anvendes til
opsatningen eller den efterfglgende vedligeholdelse af vind-
mgllerne. Vindmgllefartgjerne kan ligeledes anvendes til
nedtagning af vindmaller.

For det andet bliver aktivitet med bygning, reparation og
nedtagning af andre havanleg — f.eks. balgebrydningsanleaeg
og andre kystbeskyttelsesforanstaltninger — omfattet af ton-
nageskatteordningen.

For det tredje udvides ordningen med aktiviteter i form af
nedlaegning, inspektion eller reparation af rgrledninger og
kabler pa havbunden. Disse aktiviteter udfares typisk af sar-
lige rarleegnings- og kabellaegningsskibe.

Forslaget til § 8 a, nr. 4, indebzarer, at alle former for akti-
vitet med ishandtering til sgs bliver omfattet af tonnageskat-
teloven. Hvis der er tale om egentlig bugsering, gelder der
dog — som i dag — fortsat serlige betingelser for at veere om-
fattet af tonnageskatteordningen, se nedenfor.

Aktiviteter med ishandtering omfatter blandt andet eskorte
af skibe gennem isfyldt farvand og beskyttelse af f.eks. bo-
reenheder i arktisk farvand mod flydende ishjerge. Ishandte-
ring omfatter desuden egentlig isbrydning.

Hvis en aktivitet kan kvalificeres som egentlig bugsering,
vil aktiviteten dog ikke veere omfattet af forslaget til § 8 a,
nr. 4. Sadanne aktiviteter vil i stedet fortsat veere omfattet af
den geldende bestemmelse i tonnageskattelovens § 8, stk. 1,
nr. 6.

Forslaget til 8 8 a, nr. 5, indebarer, at aktivitet med hus-
ning af medarbejdere, reservedele eller varkstedsfaciliteter i
forbindelse med offshore-arbejder omfattes af tonnageskat-

teordningen. Aktiviteterne udferes typisk af sakaldte
ASV’er (Accomodation and Support Vessels).

ASV’er er kendetegnede ved at veere en ngdvendig del af
de omfattende og langvarige offshore-arbejder, de er knyttet
til. Skibene kan f.eks. tilknyttes offshore-arbejder i en tids-
begranset periode og udger en integreret og ngdvendig del
heraf. Skibene udfarer ikke egentlig transport af passagerer
eller gods til sgs, men de er underlagt de samme konkurren-
cemassige og tekniske vilkar som traditionelle fartgjer, der
anvendes til transport af gods og passagerer til sgs.

Den foreslaede udvidelse medfarer, at de pageeldende ski-
be bliver omfattet af tonnageskatteordningen, for sa vidt an-
gér deres aktiviteter med midlertidig indkvartering af mand-
skab, midlertidig opmagasinering af reservedele eller mid-
lertidig brug som veerkstedsfaciliteter i forbindelse med off-
shore-arbejder.

Efter forslaget skal anvendelse af permanent opankrede
skibe, uanset formal, fortsat ikke vaere omfattet af tonnage-
skatteordningen, og der a&ndres derfor ikke i den nuverende
tonnageskattelovs § 8, stk. 1, nr. 11. Den foreslaede udvidel-
se af tonnageskatteordningen angar derfor alene aktivitet
med husning af medarbejdere, reservedele eller vaerkstedsfa-
ciliteter i forbindelse med offshore-arbejder, hvor ASV’erne
udgar en del af disse.

Det folger af EU’s maritime statsstgtteretningslinjer, at
visse aktiviteter vil veere udelukkede for disse skibe. F.eks.
kan et hotelskib, hvis verelser udlejes til turister, ikke om-
fattes af tonnageskatteordningen, da virksomhed til vareta-
gelse af fritidsformal er udelukket fra tonnageskatteordnin-
gen, jf. tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr. 10.

Tilnr. 6

Der er tale om en konsekvensandring som fglge af forsla-
get om at udvide tonnageskatteordningen med indkomst af
de aktiviteter, der er opregnet i § 8 a, jf. lovforslagets § 1,
nr.1og5.

Til§2

Tilnr. 1

Forslaget er en konsekvensandring som falge af lovfor-
slagets § 1, nr. 1 og 5.

Sgfolk, der arbejder om bord pa kabelleegningsskibe, der
udelukkende anvendes til erhvervsmaessig befordring af pas-
sagerer eller gods, eller udelukkende som bugser- og bjaerg-
ningsfartgj eller udelukkende som kabelleegningsfartgj, kan
efter gaeldende regler allerede anvende DIS-ordningen, selv
om tonnageskatteordningen efter galdende regler ikke fin-
der anvendelse pa kabellegningsskibe. For sgfolk, der arbej-
der om bord pé kabellzegningsskibe inden for EU/E@S, skal
skibet dog opfylde betingelserne i sgmandsbeskatningslo-
vens § 5 a, stk. 2, for at kunne anvende DIS-ordningen.

Med den foresldede udvidelse af tonnageskatteordningen
for kabelleegningsskibe er der ikke lengere behov for at
undtage kabellzegningsskibe fra betingelsen i DIS-ordningen
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om, at skibet skal kunne omfattes af tonnageskatteordnin-
gen. Denne undtagelse foreslas derfor ophzvet.

Tilnr. 2

Efter semandsbeskatningslovens § 5 kan sgfolk, som er-
hverver lgnindkomst ved arbejde om bord pa et dansk skib,
der er registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, og
som anvendes til formal, der vil kunne omfattes af tonnage-
skatteloven, blive omfattet af DIS-ordningen. Sgfolk, der er
omfattet af DIS-ordningen, betaler ikke skat af den del af
deres indkomst, der kan henfares dertil.

Det indgar ikke i Aftale om en vakstpakke, at der samtidig
med udvidelsen af tonnageskatteordningen skal gennemfg-
res en tilsvarende udvidelse af DIS-ordningen. Formalet
med forslaget til den nye bestemmelse i § 5 b er saledes at
sikre, at ansatte om bord pa skibe med de aktiviteter, der
med forslaget bliver omfattet af tonnageskatteordningen, ik-
ke i starre omfang end efter geldende regler far mulighed
for at anvende DIS-ordningen.

Til§3

Ikrafttreedelsestidspunktet i stk. 1 for lovens regler fastset-
tes af skatteministeren. Baggrunden for dette er, at der er ta-

le om en @ndring af en eksisterende statsstgtteordning. Sa-
danne &ndringer skal efter EU-reglerne godkendes af Euro-
pa-Kommissionen, inden de kan iveerksettes. Zndringen
notificeres i forbindelse med fremseettelsen af lovforslaget.

Valg eller fravalg af tonnageskatteordningen er bindende
for rederiet i en periode pa 10 ar regnet fra pabegyndelsen af
det indkomstar, hvor tonnagebeskatning farste gang kan
veelges, jf. tonnageskattelovens 8 1, stk. 2. Som konsekvens
heraf kan rederier, der har fravalgt tonnageskatteordningen,
men som bade har transportopgaver, der kan omfattes af
ordningen efter de galdende regler, og aktiviteter, der efter
den foreslaede udvidelse af reglerne kan omfattes, ikke val-
ge tonnageskatteordningen far udlgbet af rederiets bindings-
periode.

Det foreslas i stk. 2, at loven har virkning for indkomstaret
2016 og senere indkomstar.

Hvis EU-Kommissionens godkendelse af @ndringen fore-
ligger efter den 1. januar 2016, vil loven fa virkning inden
ikrafttreedelsen. Det bemeerkes i den forbindelse, at a&ndrin-
gen alene er af begunstigende karakter, da der er tale om en
udvidelse af den lempelige beskatning efter tonnageskattelo-
ven.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 1. Selskaber m.v., som er skattepligtige efter
selskabsskattelovens 8§ 1, stk. 1, nr. 1 og 2, eller
stk. 6, og som udgver rederivirksomhed som om-
handlet i 8 6, kan veelge at opgare deres skatteplig-
tige indkomst af rederivirksomheden efter bestem-
melserne i denne lov (tonnagebeskatning). Det
samme gealder for selskaber, som er skattepligtige
efter selskabsskattelovens 8§ 2, stk. 1, litra a, og som
driver rederivirksomhed, nar disse er hjemmehgren-
de i en EU-medlemsstat. 1. pkt. geelder ikke selska-
ber omfattet af selskabsskattelovens 8 2 C, med-
mindre dette selskab er koncernforbundet, jf. § 3,
stk. 1, med et selskab omfattet af tonnageskatteord-
ningen.

8 2. Rederier, som opfylder betingelserne i § 1, og
som anvender skibe, som efter §§ 6-8 kan omfattes
af loven, kan valge tonnagebeskatning fra og med
det forste indkomstar, hvor betingelserne herfor er
opfyldt. Valget skal treeffes senest ved rettidig ind-
givelse af selvangivelse for det indkomstar, hvor
tonnagebeskatning ferste gang vil kunne velges.

Stk. 2. Valg eller fravalg af tonnagebeskatning ef-
ter stk. 1 er bindende for rederiet i en periode pa 10
ar regnet fra pabegyndelsen af det indkomstar, hvor
tonnagebeskatning farste gang kan velges. Ved ud-
Igbet af denne periode kan tonnagebeskatning til-
svarende veelges for en ny 10-ars-periode. Efter ud-
treeden af tonnageskatteordningen kan ordningen
tidligst igen veelges efter 10 indkomstar med be-
skatning efter skattelovgivningens almindelige reg-
ler.

Stk. 3. Nar tonnageskatteordningen anvendes, skal
samtlige skibe og andre aktiver, som opfylder be-

Lovforslaget
§1

| tonnageskatteloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
965 af 19. september 2011, som a&ndret ved 8 1 i
lov nr. 539 af 6. juni 2007 og § 12 i lov nr. 924 af
18. september 2012, foretages falgende a&ndringer:

1.1 § 1 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa
indkomst ved virksomhed som omhandlet i § 8 a.«

2.182,stk. 1, 1. pkt., endres »88 6-8« til: »88 6-8
a«,
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tingelserne for tonnagebeskatning, indga i tonnage-
skatteordningen.

8 8. Indkomst af falgende former for virksomhed
kan ikke omfattes af § 6:

1) Forundersggelser, efterforskning eller udvin-
ding af kulbrinter eller andre naturforekomster.

2) Fiskeri og forarbejdningsvirksomhed.

3) Bygning og reparation af havne, moler, broer,
olieinstallationer, vindmelleparker eller andre ha-
vanlag, nedleegning af rerledninger pa havbunden,
opmudring, stenfiskeri, sandsugning eller lignende
virksomhed.

4) Dykkervirksomhed.

5) Lodsning, nar skibene anvendes i og omkring
havne.

6) Bugsering m.v. Dette geelder dog ikke i tilfel-
de, hvor skibet udfgrer bugser- og bjeergningsakti-
viteter til sgs i mindst 50 pct. af den tid, skibet i lg-
bet af et indkomstar er i drift. Det er en betingelse,
at skibet er registreret i en stat, der er medlem af
EU eller E@S. Ved anvendelsen af 2. pkt. fordeles
ventetid forholdsmassigt mellem den tid, der er
medgaet til bugser- og bjeergningsaktiviteter til sgs,
og den tid, der er anvendst til andre aktiviteter. Bug-
seringsaktiviteter m.v., der udfares i eller omkring
havne, eller som bestar i at bista fartajer med egen
fremdrift med at leegge til i havn, anses ikke for at
veere foregaet til sgs.

7) Passagersejlads i eller over havnelgb m.v.

8) Uddannelsesaktiviteter, sociale og paedagogi-
ske aktiviteter m.v.

9) Museumsaktiviteter og skibsbevaring.

10) Sports-, udflugts- og fritidsformal.

11) Anvendelse af permanent opankrede skibe,
uanset formal.

Stk. 2. Uddybningsmaskiner, flydekraner, flyde-
dokke, kabeltromler, boreplatforme, flydende be-
holdere og lignende materiel anses ikke for skibe
efter denne lov. Det samme gelder pramme og leeg-
tere, medmindre de er lastbarende og har en brutto-
tonnage pa 2.000 t eller derover.

3.188, stk. 1, 1. pkt., endres »8 6« til: »88 6 eller
8 a«.

4.188,stk. 1, nr. 3, udgar »vindmglleparker eller
andre havanleag, nedlegning af rgrledninger pa
havbunden,«.

5. Efter § 8 indseettes:

»8 8 a. Indkomst af fglgende former for virk-
somhed til sgs sidestilles ved beskatning efter den-
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8 10. Indkomst omfattes af tonnageskatteordnin-
gen, nar den kan henfares til transportydelser leve-
ret ved anvendelse af skibe som navnt i § 6, eller
ydelser i ner tilknytning hertil, jf. stk. 2.

8 5a. 8 5 finder uanset tonnageskattelovens be-
stemmelser tilsvarende anvendelse ved arbejde om
bord pa kabellgningsfartgjer, jf. dog stk. 2.

Stk.2. Ved arbejde om bord pa kabellegningsfar-
tej inden for EU/E@S finder § 5 udelukkende an-
vendelse i tilfelde, hvor skibets virksomhed med
sptransport af kabeltromler m.v. i lgbet af et ind-
komstar malt i forhold til tilbagelagte semil udger
mindst 50 pct. af skibets samlede virksomhed. Sg
mil tilbagelagt under kabellzegning og opgaver i til-
knytning hertil anses ikke som sgtransport. Det er
en betingelse, at fartgjet har hjemsted i en EU- eller
E@S-medlemsstat.

ne lov med indkomst ved rederivirksomhed mel-
lem forskellige destinationer som omhandlet i § 6:

1) Vagttjeneste, der ikke er omfattet af § 6.

2) Supplyopgaver, der ikke er omfattet af 8 6.

3) Bygning, reparation og nedtagning af vind-
mglleparker eller andre havanlag til sgs, eller ned-

leegning, inspektion og reparation af rgrledninger
eller kabler pa havbunden.

4) Ishandtering, der ikke udger bugseringsaktivi-
teter som omfattet af 8 8, stk. 1, nr. 6.

5) Husning af medarbejdere, reservedele eller

vaerkstedsfaciliteter i forbindelse med offshore-ar-
bejder.«

6. 18 10, stk. 1, indseettes som 2. pkt.:

»Indkomst som omhandlet i § 8 a, eller som kan
henfares til ydelser i ner tilknytning hertil, jf. stk.
2, omfattes ogsa af tonnageskatteordningen.«

§2

| samandsbeskatningsloven, jf. lov nr. 386 af 27.
maj 2005, som a&ndret senest ved 8 2 i lov nr. 622
af 14. juni 2011, foretages falgende sndring:

1. 85 a, stk. 1, ophaves.
Stk. 2 bliver herefter stk. 1.

2. Efter § 5 a indsaettes:

»8 5 b. § 5 finder uanset tonnageskattelovens be-
stemmelser ikke anvendelse ved arbejde om bord
pa skibe, der udfarer virksomhed omfattet af ton-
nageskattelovens § 8 a, nr. 1 eller 2, virksomhed
omfattet af tonnageskattelovens 8§ 8 a, nr. 3, med
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bygning, reparation og nedtagning af vindmelle-
parker eller andre havanlag til sgs, eller nedlaeg-
ning, inspektion og reparation af rgrledninger pa
havbunden, eller virksomhed omfattet af tonnage-
skattelovens 8 8 a, nr. 4 eller 5.«

83

Stk. 1. Skatteministeren fastsetter tidspunktet for
lovens ikrafttreeden.

Stk. 2. Loven har virkning fra og med indkomst-
aret 2016.



