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Lov om &ndring af feerdselsloven

(Forsggsordning med kgrekort til 17-arige betinget af ledsaget karsel indtil det fyldte 18. &r samt nedseettelse af aldersgraensen
for karekort til lille knallert mv.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11.
december 2013, som endret bl.a. ved 8 1 i lov nr. 565 af 18.
juni 2012 og senest ved § 1 i lov nr. 154 af 18. februar 2015,
foretages falgende andringer:

1. 1 8 57 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om en forsggsordning, hvormed alderskravet for er-
hvervelse af karekort sattes ned til 17 ar betinget af ledsaget
karsel frem til det fyldte 18. ar. Transport- og bygningsmini-
steren kan i den forbindelse fravige § 56, stk. 2, nr. 1, § 128,
stk. 4, § 129, stk. 4, 1. og 2. pkt., og § 131, stk. 1, samt fast-
sette, at § 56, stk. 1, 2. pkt., tillige finder anvendelse i for-
hold til ledsageren. Transport- og bygningsministeren kan
endvidere efter forhandling med justitsministeren fastseette,
at 8 55, stk. 1, 2 og 4, 1. pkt., med de forngdne tilpasninger
tillige finder anvendelse i forhold til ledsageren.«

2. 1861, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter »kagrekort«:
», herunder bestemmelser om afgivelse af erkleeringer pa
tro og love.«

Transport- og Bygningsministeriet

3. 1863, stk. 2, 1. pkt., &ndres »16 ar« til: »15 ar«.

4, Efter § 63 indseettes:

»8§ 63 a. Den, der driver erhverv med salg, udlejning eller
reparation af knallerter, ma ved udgvelsen af denne virk-
somhed ikke szlge eller pa anden made stille en knallert til
radighed for personer under 16 ar, medmindre forzldremyn-
dighedens indehaver forinden har givet skriftligt samtykke
dertil. Det pahviler den erhvervsdrivende at sikre sig, at
samtykket foreligger.«

5.18 129, stk. 6, &ndres to steder »16 ar« til: »15 ar«.

6. 1 § 132 ¢ &ndres »16 ar« til: »15 ar«, og to steder »19 &r«
til: »18 ar«.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelse i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. § 1, nr. 3-6, treeder i kraft den 1. januar 2017.
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1. Indledning

Hovedformalet med lovforslaget er at forbedre ferdsels-
sikkerheden for de unge nyuddannede bilister i trafikken og
samtidig forbedre deres mobilitet. Det foreslas pa den bag-
grund at indsztte en bemyndigelsesbestemmelse i feerdsels-
loven, som giver transport- og bygningsministeren mulighed
for at etablere et forsgg med at senke aldersgreensen for,
hvornar man kan fa kerekort til almindelig bil (kategori B),
til 17 ér, betinget af, at man kerer med en erfaren bilist, frem
til man fylder 18 ar. Udenlandske erfaringer peger p4, at led-
saget karsel det farste ar med kerekort ger de unge til mere
sikre bilister.

Det foreslas samtidig, at aldersgrensen for farere af lille
knallert seenkes fra 16 til 15 ar for at forbedre de unges mo-
bilitet, herunder szrligt unge, som bor i udkantsomrader,
hvor der ikke er effektive offentlige transportmuligheder til
uddannelsesstederne. Nedsattelsen af aldersgraensen for fg-

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

rere af lille knallert er tidligere vedtaget ved lov nr. 479 af
23. maj 2011 om &ndring af ferdselsloven og lov om ung-
domsskoler (Knallertkgrekort og sanktioner ved ulovlig ker-
sel pa knallert m.v.), men ndede aldrig at traede i kraft, da
@ndringen af aldersgraensen blev tilbagefart inden ikrafttrae-
delsesdatoen ved lov nr. 565 af 18. juni 2012. Det gnskes
derfor at genindfare den tidligere vedtagne andring af al-
dersgraensen for lille knallert.

Begge tiltag indgar i regeringens plan »Vakst og udvik-
ling i hele Danmark«, som blev fremlagt i november 2015.

Med lovforslaget foreslas endelig en pracisering af fard-
selslovens § 61, stk. 2, 1. pkt. Bestemmelsen, der indeholder
hjemmel for transport- og bygningsministeren til at fastsztte
bestemmelser om udenlandske borgeres mulighed for at fa
ombyttet deres udenlandske kgrekort til et dansk karekort,
foreslas preeciseret, séledes at det utvetydigt fremgar, at be-



stemmelsen ogsa indeholder hjemmel til at fastseette bestem-
melser om afgivelse af erkleeringer pa tro og love.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Bemyndigelse til at nedsatte alderen for karekort til 17
ar

2.1.1. Geldende ret

Aldersgraensen for erhvervelse af kagrekort til motorkeretgj
og stor knallert er i dag 18 ér, jf. feerdselslovens § 56, stk. 2,
nr. 1. Dette afspejles ogsd i § 24, stk. 1, i bekendtggrelse nr.
312 af 25. marts 2015 om karekort (kerekortbekendtgarel-
sen), hvorefter karekort til kategori B kan udstedes til en
person, der er fyldt 18 &r.

Der er i feerdselslovens § 57, stk. 2, hjemmel til, at trans-
port- og bygningsministeren kan fastseette serlige bestem-
melser og betingelser for erhvervelse af karekort til motor-
karetgjer, som fraviger den generelle bestemmelse om al-
dersgreensen for karekort, hvis det handler om szrlige typer
af motorkaretgjer eller kerselsformal, herunder erhvervs-
massig befordring af personer, buskarsel, godstransport,
mv.

2.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Unge bilisters risiko i trafikken er langt hgjere end aldre
trafikanters. Ifglge DTU Transports undersggelse af risiko i
trafikken fra 2012 har unge maend pa 18-19 ar statistisk set
ca. 6-7 gange sa stor en risiko for at blive involveret i en
ulykke med drebte eller tilskadekomne som bilister i alders-
gruppen 35-65 ar. Den statistiske risiko falder med alderen,
men den bliver ved med at veere relativt hgj frem til det 24.
ar. Den ggede risiko kan forklares med et samspil mellem
flere forhold, herunder at 18-19-ariges mentale udvikling ik-
ke er fuldendt, hvilket begraenser forstaelsen af alle risici i
trafikken, og at de unge nyuddannede bilister mangler erfa-
ring og viden. Derudover kan forskellige kulturelle normer
blandt unge mennesker spille ind.

Unge bilister op til 24 ar er et af fokusomraderne i Faerd-
selssikkerhedskommissionens handlingsplan 2013-2020,
»Hver ulykke er én for meget«, fra 2013. | den forbindelse
betoner Feerdselssikkerhedskommissionen serligt den rolle,
som de unges foraeldre spiller i relation til nedbringelsen af
de unges risiko i trafikken. Handlingsplanen indeholder der-
for en anbefaling om, at man arbejder med foraldre og deres
rolle som forbillede for deres bgrn, idet unge trafikanter ko-
pierer foreeldrenes adfeerd.

Flere lande har indfert privat gvelseskarsel, trinvis kare-
kort eller ledsagerordninger, hvor den unge bilist far mere
frihed i takt med, at kereerfaringen stiger. | Tyskland, Fran-
krig, @strig og Holland har man indfgrt ledsagerordninger,
hvor man kan erhverve karekort et ar tidligere, end man kan
pa traditionel vis, dvs. som 17-arig, betinget af, at man i sin
karsel ledsages af en erfaren bilist, der skal radgive og vejle-
de i karslen, frem til man fylder 18 ar.

Den tyske ledsagerordning har veret introduceret grad-
vist, og siden 2008 har den fungeret i alle tyske delstater.
Evalueringen af ordningen har vist, at 18-arige, som har del-
taget i ledsagerordningen fra de fyldte 17 ar, har veeret im-
pliceret i 22 pct. feerre ulykker og 20 pct. feerre trafikforseel-
ser pr. 1 mio. karte kilometer end jevnaldrende unge, der
har faet karekort pa traditionel vis (»Evaluation of Accom-
panied Driving from Age 17«, BAST, 2013). Effekten hol-
der et stykke ind i deltagernes 19. ar, hvorefter den aftager
og forsvinder sammenlignet med unge, der har taget kare-
kortet pa traditionel vis, da de fyldte 18 ar.

Det er vurderet, at man i 2009 har undgéet 1.700 person-
skadeulykker i Tyskland som fglge af den tyske ledsager-
ordning, svarende til 9 pct. af alle personskadeulykker med
18-19-arige bilister. Det skal dog bemarkes, at mange fort-
sat veelger at tage karekort pé traditionel vis som 18-arige
eller farst erhverver karekort i en senere alder.

Det overordnede formal med en dansk forsggsordning
med karekort til 17-arige betinget af ledsaget karsel, frem til
fareren fylder 18 &r, er at malrette indsatsen mod de helt un-
ge og uerfarne bilister for at mindske antallet af ulykker
blandt disse. Det forventes séledes, at ordningen pa leengere
sigt vil fa en positiv virkning for feerdselssikkerheden blandt
disse bilister.

Med lovforslaget foreslds det derfor, at der indsettes en
hjemmel i feerdselslovens 8§ 57, stk. 3, der gar det muligt for
transport- og bygningsministeren at etablere en forsggsord-
ning, hvor man som 17-arig kan erhverve karekort betinget
af, at man, frem til man fylder 18 ar, ledsages af en erfaren
bilist i sin karsel.

Af hensyn til borgerne og de myndigheder, der skal admi-
nistrere reglerne, foreslas det, at ordningen geres sa admini-
strativt enkel som muligt. Dette gor sig blandt andet geelden-
de i forhold til det karekort, som udstedes til en 17-arig, jf.
pkt. 2.1.2.3 nedenfor, og det ger sig geldende i forhold til
sanktioneringen af ordningen, jf. pkt. 2.2 nedenfor.

Det er hensigten, at en dansk ledsagerordning indfares i
sammenhang med en landsdakkende informationsindsats
bestaende af kampagner i medierne, internetbaseret informa-
tion mv., der vil blive udformet med inddragelse af interna-
tionale erfaringer. Informationsindsatsen tilretteleegges med
henblik pa at sikre, at bade deltagere i forsggsordningen og
ledsagere far deekket deres behov for oplysning og vejled-
ning.

De nazrmere bestemmelser vedrgrende ordningen vil efter-
fglgende blive fastsat administrativt ved bekendtgarelse,
hvorved bestemmelserne i feerdselslovens § 56, stk. 2, nr. 1,
8§ 128, stk. 4, § 129, stk. 4, 1. og 2. pkt., og § 131, stk. 1,
fraviges, og det vil blive fastsat, at § 56, stk. 1, 2. pkt., tillige
finder anvendelse i forhold til ledsageren. Derudover be-
myndiges transport- og bygningsministeren til efter forhand-
ling med justitsministeren at fastsette, at politiets handhee-
velsesmuligheder i medfar af feerdselslovens § 55, stk. 1, 2
og 4, 1. pkt., tilsvarende vil finde anvendelse i forhold til
ledsagere. Kravet om forhandling med justitsministeren
skyldes, at regler udstedt af justitsministeren om udandings-,



spyt- og svedprgver samt gjenbesigtigelse ogsa skal settes i
kraft for ledsagerens vedkommende som led i forsggsord-
ningen. Endelig vil der i ngdvendigt omfang blive foretaget
@&ndringer i kgrekortbekendtgarelsen.

Det er hensigten at etablere en forsggsordning med en va-
righed pa tre ar. Forsggsordningen skal evalueres lgbende,
og ved forsggsperiodens afslutning vil der blive udarbejdet
en konkluderende evaluering, som skal danne grundlag for
en stillingtagen til, om ordningen skal ggres permanent. I til-
faelde af, at ordningen gares permanent, er det hensigten, at
den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i ferdselsloven
vil skulle aflgses af nye bestemmelser i loven, som direkte
regulerer ordningen.

I de fglgende punkter er beskrevet, hvorledes en dansk
ledsagerordning teenkes udformet.

2.1.2.1. 17-arige forere

Det er hensigten med den foresldede ordning, at 17-arige
far mulighed for at erhverve karekort pa samme betingelser,
som i dag geelder for personer, der er fyldt 18 ar. Kravene til
kereuddannelsen vil séledes vere de samme for 17-arige
som for 18-arige. Dette betyder séledes, at muligheden for at
pabegynde kgreuddannelsen tre maneder far det fyldte 18.
ar ogsa vil gelde for 17-arige deltagere i forsggsordningen,
som vil kunne pabegynde kereuddannelsen tre maneder far
det fyldte 17. ar.

Selvom den 17-arige ledsages af en aldre, myndig og er-
faren person, er det fareren af bilen, dvs. den 17-arige, der
har ansvaret for karslen, og den 17-arige farer af bilen skal
leve op til feerdselslovens regler for fgrere. Dette er nermere
beskrevet i pkt. 2.2.2.1.

2.1.2.2. Ledsagere

Der foreslas en ordning, hvor alle, der lever op til en rek-
ke minimumskrav, kan ledsage en 17-rig i vedkommendes
karsel. Der skal saledes ikke ske en godkendelse af ledsage-
ren, som heller ikke skal registreres som ledsager. Politiet
skal alene i forbindelse med kontrol kunne fastsla, om ledsa-
geren lever op til de fastsatte minimumskrav.

Denne model adskiller sig fra eksempelvis den tyske ord-
ning, hvor der veelges én eller flere navngivne ledsagere, der
anfares i et midlertidigt farerbevis, hvis de godkendes til at
veere ledsager. Den foresldede danske ordning er begrundet i
hensynet til at skabe en fleksibel ordning, som er enkel at
administrere.

Ledsageren har ikke noget formelt ansvar for selve kars-
len. Ledsageren tager endvidere ikke del i den 17-ariges ud-
dannelse og har formelt set ingen uddannende funktion.
Ledsagerens opgave og ansvar bestdr som udgangspunkt
alene i at bista den unge bilist med radgivning og vejledning
i korslen. Ledsageren kan endvidere hjelpe den 17-arige
med at bevare overblikket i situationer, hvor der opstar
uventede ting i trafikken, som den unge bilist ikke har prg-
vet i lgbet af sin kgreuddannelse.

Det vil dog veere en preemis for ordningen, at ledsageren
skal veere i stand til at overtage karslen, hvis dette matte bli-

ve ngdvendigt. Valget af denne praemis er dels begrundet i,
at der kan opsta kritiske situationer, hvor det vil veere ngd-
vendigt, at ledsageren overtager karslen, dels ud fra en for-
udseetning om, at hvis en person ikke er i stand til at kare bil
som ledsager, vil der ogsa vere en sandsynlighed for, at per-
sonen ikke vil veere i stand til at varetage ledsagerfunktionen
pa den made, som er tilteenkt med ordningen.

Det foreslas, at ledsageren som minimum skal veere 30 &r
gammel og have haft kgrekort i minimum 10 &r. Disse al-
ders- og erfaringskrav er dels begrundet i, at det gnskes at
sikre en vis modenhed samt et solidt erfaringsniveau, dels i
gnsket om at fremme, at det er en foreelder eller anden vok-
sen rollemodel, som varetager ledsagerrollen.

Kgrekortet ma i den 10-arige periode ikke have veeret be-
tinget eller ubetinget frakendt. Frakendelsen regnes i den
henseende fra udlgbet af den betingede eller ubetingede fra-
kendelse. Har en person faet frakendt karekortet, gar der sa-
ledes endnu en periode pa 10 &r, far den pageldende kan
ledsage en 17-drig.

Ledsageren underlaegges de samme restriktioner i forhold
til alkohol og bevidsthedspavirkende stoffer og medicin,
som gelder for fareren af bilen, jf. ferdselslovens 88 53 og
54, Dette krav er bl.a. begrundet i, at ledsageren skal veare i
stand til at kunne overtage kgrslen, hvis dette matte blive
ngdvendigt, jf. ovenfor. Desuden gnskes det at imgdega
misbrug af ordningen, f.eks. i form af, at den 17-arige bru-
ges som chauffar for alkoholpavirkede voksne.

2.1.2.3. Karekortet

Lovforslaget omhandler kgrekort til motorkaretgj i kate-
gori B (almindelig bil). Med den foresldede forsggsordning
indfares saledes mulighed for, at 17-arige kan erhverve ke-
rekort i kategori B. Karekortet erhverves pa almindelig vis,
og kareuddannelsen adskiller sig ikke fra den, der gennem-
fares, nér der erhverves kagrekort som 18-arig eller senere.

Det forudsattes, at kerekortet udstedes i EU-format til ka-
tegori B. Ifglge EU’s 3. karekortdirektiv (Europa-Parlamen-
tets og Rédets Direktiv 2006/126/EF) har medlemsstaterne
mulighed for nationalt at senke aldersgraensen for erhver-
velse af karekort til kategori B.

Det kan eksempelvis gares ved at pafgre kerekortet en na-
tional kode, som begranser kagrekortet til kun at geelde led-
saget karsel i Danmark, frem til karekortindehaveren fylder
18 ar. Nar indehaveren fylder 18 ar, ophgrer den nationale
kodes gyldighed, og karekortet vil vare at sidestille med et
almindeligt EU-karekort til kategori B. Nar kerekortet for-
nys efter den almindelige 15-arige gyldighedsperiode, vil
den nationale kode ikke lzngere fremga.



2.2. Sanktionsfastsattelse for overtreedelse af
forsggsordningen med karekort til 17-arige

2.2.1. Geldende ret

2.2.1.1. Strafniveauet for feerdselslovsovertraedelser begaet
af 17-arige

Feerdselslovens bestemmelser om straf findes i lovens ka-
pitel 17. Straffen for overtreedelse af feerdselsloven er nor-
malt bgde. Badestraffene er til en vis grad takstmaessigt fast-
satte under hensyn til, hvilke overtraedelser der er tale om.

For overtreedelse af ferdselsloven straffes fgrere af motor-
keretgjer under 18 ar i dag som udgangspunkt pd samme
made som farere over 18 ar. Bader til personer med serlig
lav indteegt kan dog nedseettes i medfer af ferdselslovens §
118 a, stk. 1, 2. pkt.

Det fremgar af Rigsadvokatens Meddelelse nr. 4/2000 om
sanktionspastande i feerdselssager, at personer mellem 15 og
18 ar ofte er skolesggende eller pa anden made under uddan-
nelse, og at disse i vidt omfang ikke har egentlig indtjening
af betydning. Pa den baggrund skal bgder til unge under 18
ar generelt nedszttes til det halve belgb, dog mindst 500 kr.,
og der foretages saledes ikke en konkret vurdering af ind-
teegtsforholdene for sa vidt angar denne gruppe. Nedszttel-
sen skal ske ved anklagemyndighedens foranstaltning i for-
bindelse med udsendelse af bgdeforeleeg eller ved nedlaeg-

gelse af pastand om bgde. Der skal dog kun ske nedsattelse,
safremt der ikke er fastsat szrlige retningslinjer for de en-
kelte overtreedelser.

Det fremgar desuden af Rigsadvokatens meddelelse, at
indteegtsbestemte bader ikke skal nedsattes for unge under
18 ar eller personer med serlig lav indtegt. Det drejer sig
sdledes om bgder for spirituskarsel, overtreedelse af feerd-
selslovens § 54 om bl.a. kersel under pavirkning af bevidst-
hedspavirkende stoffer samt karsel i frakendelsestiden, til-
leegshader i forbindelse med betinget dom med vilkar om
samfundstjeneste eller alkoholistbehandling for spirituskar-
sel, tillegsbader i forbindelse med betinget dom med vilkar
om samfundstjeneste eller behandling mod narkotikamis-
brug for overtraedelse af feerdselslovens § 54 samt tilleegshg-
der i forbindelse med betinget dom med vilkdr om sam-
fundstjeneste for karsel i frakendelsestiden.

Bader for overtraedelse af feerdselslovens 8§ 56, stk. 1, 1.
pkt., om karsel uden at have erhvervet karekort, nedsattes i
retspraksis ikke for personer med lav indtegt, mens de for
personer under 18 ar som udgangspunkt fastsettes til halv-
delen.

Sanktionsniveauet for overtreedelse af ferdselslovens §
56, stk. 1, 1. pkt., kan som udgangspunkt sammenfattes séle-
des:

Overtraedelse Sanktion

1. gang 7.000 kr.

2. gang 8.500 kr.

3. gang 10.500 kr.

4. gang 14.000 kr.

5. gang 7 dages feengsel*
6. gang 14 dages feengsel
7. gang 20 dages feengsel
8. gang 30 dages faengsel
9. gang 40 dages faengsel
10. gang 50 dages fengsel

* Eventuelt betinget dom med samfundstjeneste.

Séafremt overtraeedelsen er begaet af en person under 18 ar,
falger det af retspraksis, at bgden — i modseetning til, hvad
der geelder for personer over 18 ar — skal fastsattes uden
hensyn til den gkonomiske fordel ved ikke at have erhvervet
kerekort, idet personer under 18 ar ikke i dag kan erhverve
karekort til motorkaretaj eller stor knallert. Bgden fastsettes
herefter som udgangspunkt til halvdelen af normalbaden i
overensstemmelse med de almindelige retningslinjer for
fastseettelse af bgder til personer under 18 ar.

Foreligger der samtidig formildende omstaendigheder, kan
bgden nedsettes yderligere. Formildende omstendigheder

kan f.eks. vare, at den sigtede har modtaget et ikke uvee-
sentligt antal kagreundervisningstimer, eller at den sigtede
har erhvervet farerret til et andet motorkaretgj end det, som
vedkommende er farer af.

For overtreedelse af feerdselslovens § 56, stk. 1, nr. 1, kan
sanktionsniveauet for den sigtede, som har modtaget et ikke
uvaesentligt antal kereundervisningstimer, som udgangs-
punkt sammenfattes saledes:



Over 18 ar Sanktion
1. gang 4.000 kr.
2. gang 5.000 kr.
3. gang 6.500 kr.
Under 18 ar

1. gang 3.000 kr.
2. gang 3.500 kr.
3. gang 4.000 kr.

For gvrige overtreedelser af feerdselslovens § 56 kan sank-
tionsniveauet som udgangspunkt sammenfattes saledes:

Forseelsens art Sanktion
Undladt at medbringe karekort 1.000 kr.
Negter at forevise karekort 1.000 kr.
Ikke fornyet karekort 1.000 kr.
Bortkommet i mere end 1 ar 1.000 kr.
Ikke ombyttet til EU-model 1.000 kr.
Udlending — ikke ombyttet med dansk karekort 1.000 kr.
Ikke karekort til erhvervsmaessig personbefordring — har karekort 1.500 kr.
Ikke overholdt vilkar om at benytte briller under karslen og lignende 1.000 kr.

Det fremgar desuden af forarbejderne til feerdselsloven, jf.
lov nr. 479 af 23. maj 2011, jf. pkt. 4.1.3.1 i de almindelige
bemeerkninger til lovforslag nr. L 137 af 9. februar 2011, at
bader for spirituskarsel, overtreedelse af feerdselslovens § 54
og kersel i frakendelsestiden pa lille knallert samt bader for
overtreedelse af ferdselslovens 8§ 63, stk. 1, 1. pkt., om kar-
sel uden karekort til lille knallert ikke skal nedsettes for
personer under 18 ar. Bgdeniveauet for ferdselsforseelser
begaet af unge under 18 ar fraviger saledes i et vist omfang
det takstmaessige badeniveau under hensyn til, hvilke typer
overtraedelser der er tale om.

2.2.1.2. @velseskarsel

Det folger bl.a. af feerdselslovens § 64, at gvelseskarsel
for personer, der uddanner sig til kersel med bil, kun ma fin-
de sted, nar der i keretgjet ved siden af eleven findes en
godkendt karelarer eller en karelereraspirant, der er under
opsyn og vejledning af en hertil serligt godkendt karelarer,
som er til stede i bilen.

Kareleerere kan ifalde ansvar efter ferdselslovens § 64, og
sanktionsniveauet for overtredelse af bestemmelsen kan
som udgangspunkt sammenfattes saledes:

Forseelsens art Sanktion
Ej godkendt som karelerer 2.000 kr.
Karelaerers ansvar ved gvelseskarsel med motorcykel 1.000 kr.
@velseskarsel pd motorvej uden tilstreekkelig forudgaende uddannelse 1.000 kr.
@velseskarsel inden 3 maneder far 18. ar eller frakendelsestidens udlgb begge 1.000 kr.
@velseskarsel uden skoleskilt 1.000 kr.
@velseskarsel pa forbudte streekninger 1.000 kr.
Ej fjernet eller tildeekket pedal i skolevogn 1.000 kr.
Skolevogn, der ikke er godkendt dertil 1.500 kr.




For gvrige overtredelser af ferdselsloven, f.eks. spiritu-
skarsel eller hastighedsforseelser, geelder i gvrigt feerdselslo-
vens almindelige sanktionsbestemmelser herom.

2.2.1.3. Strafansvar for fgrere af karetajer

Som udgangspunkt er det fareren af et motorkgretgj, der
palaegges strafansvar for overtreedelser af ferdselsloven,
medmindre andet konkret er bestemt i loven. Som eksempel
kan navnes ferdselslovens § 53 om spirituskarsel, hvoraf
det direkte fremgér af bestemmelsen, at det er fareren eller
den, som forsgger at fgre et motordrevet karetgj, der straffes
for overtraedelse af bestemmelsen.

I retspraksis er strafansvaret for overtreedelser af feerdsels-
loven ikke alene palagt fereren i sedvanlig forstand, men
ogsa passagerer, der griber aktivt ind i karslen. Som ek-
sempler fra retspraksis, hvor der er sket domfeldelse for
passagerers aktive indgriben i karslen, kan navnes passage-
rer, som har tradt pa chauffarens fod, der hvilede pa speede-
ren, hvorved vognens hastighed ggedes, og passagerer, der
enten har grebet fat i rattet eller trukket handbremsen under
karslen. Udmalingen er i disse tilfeelde som udgangspunkt
sket i overensstemmelse med sanktionsniveauet for en farer,
som sidder bag rattet.

En person kan endvidere straffes for medvirken efter den
almindelige regel i straffelovens § 23, hvorefter alle, der ved
tilskyndelse, rad eller dad har medvirket til gerningen, kan
straffes for medvirken. Der kan eksempelvis vere tale om
medvirken til spirituskarsel, jf. straffelovens § 2.

Af bestemmelsen i feerdselslovens § 54, stk. 4, fremgar, at
det er forbudt at overlade bl.a. faringen af et karetg;j til en
spirituspavirket (mv.) person, som er ude af stand til at fare
karetgjet pa betryggende méde. Af § 54, stk. 5, fremgar, at
safremt en person pé en restaurant eller andet serverings-
sted, hvortil der er offentlig adgang, har indtaget spiritus, og
veerten eller dennes medhjelper ved eller har grund til at an-
tage, at den pégealdende er farer af eksempelvis et kgretgj
og pa grund af spiritusindtagelse ikke er i stand til at fare
karetgjet pd betryggende méde, skal varten eller medhjeel-
peren, eventuelt ved tilkaldelse af politiet, sgge at hindre
den pageeldende i at fare koretgjet. Dette betyder, at en per-
son, der eksempelvis bistar en pavirket farer med at starte
dennes bil, vil kunne straffes for medvirken til spiritusker-
sel, jf. straffelovens § 2.

2.2.1.4. Frakendelse af fgrerretten for 17-arige farere

Som navnt under pkt. 2.2.1.1 ovenfor straffes forere af
motorkgretgjer under 18 &r som udgangspunkt pd samme
made som fgrere over 18 ar for overtraedelser af feerdselslo-
ven. Dette geelder ogsé for sa vidt angar frakendelse af fo-
rerretten.

For sa vidt angar beregningen af frakendelsestiden, findes
i ferdselslovens § 128, stk. 4, en szrregel vedrgrende fra-
kendelsestiden for fgrere under 18 ar. Det fremgar af be-
stemmelsen, at safremt fareren er under 18 ar pa det tids-
punkt, hvor en ubetinget frakendelse af farerretten vedtages

eller fastslas ved endelig dom, regnes frakendelsen fra den
dag, hvor fareren fylder 18 ar.

For sa vidt angar farere af lille knallert, der ubetinget far
frakendt farerretten, for de fylder 18 ar, fremgar det af feerd-
selslovens § 129, stk. 4, at retten til at erhverve farerret, for
sd vidt angar kerekort med alderskrav pa 18 ar, udskydes i
seks maneder. Har fareren pa afgarelsestidspunktet erhver-
vet farerret, frakendes denne ubetinget i seks maneder.

2.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Som beskrevet ovenfor under punkt 2.1.2 etableres en 3-
arig forsggsordning, hvormed 17-arige tilbydes muligheden
for at erhverve karekort til bil (kategori B) pa den betingel-
se, at de frem til det fyldte 18. &r kerer sammen med en erfa-
ren bilist.

Udgangspunktet for ordningen er, at det er fgreren af bi-
len, som har ansvaret for kerslen og dermed som udgangs-
punkt skal straffes for eventuelle trafikforseelser i forbindel-
se med karsel. Samtidig er det en forudsetning, at ledsage-
ren skal vere til stede sammen med den 17-arige under
karslen, og der stilles i den forbindelse de i pkt. 2.1.2.2 an-
farte krav til ledsageren.

Med ordningen indfagres saledes en undtagelse til faerd-
selslovens almindelige aldershetingelse for erhvervelse af
farerret til almindelig bil, og for at sikre, at betingelserne for
ordningen overholdes, bgr der fastsettes neermere sanktio-
ner for eventuelle overtraeedelser af ordningen. Transport- og
Bygningsministeriet har pa den baggrund sammen med Ju-
stitsministeriet og Rigsadvokaten overvejet, hvordan et
sanktionssystem for overtreedelse af ordningen kan udfor-
mes.

2.2.2.1. 17-8rige

Af hensyn til borgerne og til de myndigheder, der skal ad-
ministrere reglerne, foreslas det, at ordningen gares s enkel
og let administrerbar som muligt. Fardselslovens sanktions-
system er komplekst, og der ma ved udformningen af et
sanktionssystem tages hensyn til sammenhangen med de
gvrige sanktioner pa ferdselslovens omrade.

P& den baggrund foreslas med indfarelse af en forsggsord-
ning med karekort til 17-arige, at ordningen som udgangs-
punkt ikke medfgrer eendringer i ferdselslovens almindelige
sanktionssystem. Hvis en 17-arig, som er omfattet ordnin-
gen, begar feerdselsforseelser, skal vedkommende straffes pa
lige fod med, hvad der ellers geelder for farere af motorkare-
tajer.

Det foreslas desuden, at sanktioner over for den 17-arige,
som alene knyttes til en tilsidesattelse af betingelserne for
ordningen, kun skal fastsettes til bgdestraf uden gentagel-
sesvirkning og uden udlgsning af andre retsvirkninger, her-
under frakendelse af farerretten, eller konfiskation.

Ved fastsattelse af et passende niveau for bgdens starrelse
ma der tages hensyn til, at bgderne skal have praeventiv
virkning, samtidig med at en bgde ikke bar udmales i en sa-



dan starrelsesorden, at den sigtede som fglge af sine ind-
komstforhold ikke er i stand til at betale bgden.

Det foreslas herefter, at en 17-arig, som karer uden ledsa-
ger, skal sanktioneres med en bgde udmalt efter samme
principper som ved udmaling af bader til 17-arige, der karer
uden at have erhvervet kerekort, jf. ovenfor under punkt
2.2.1.1.

Da en 17-arig, som er omfattet af forsggsordningen, for-
udsaetningsvist har gennemfart og bestaet en kareuddannelse
og dermed har modtaget det lovpligtige antal kgreundervis-
ningstimer, foreslas bgden til en 17-arig ferer, som karer
uden ledsager, fastsat til 3.000 kr., hvilket vil sige samme
takst som i dag geelder for 17-arige, som har gennemfart et
ikke uvaesentligt antal kagretimer. Ved fastleggelsen af bade-
niveauet for denne type overtraedelse er der saledes taget
hensyn til de sarlige retningslinjer, der i dag gaelder for per-
soner mellem 15 og 18 ar, jf. Rigsadvokatens Meddelelse nr.
4/2000 som nzvnt ovenfor under punkt 2.2.1.1, og bgden
bar derfor ikke nedsattes yderligere.

Baden til en 17-arig farer, som karer med en ledsager, der
ikke opfylder betingelserne for ordningen, foreslas udmalt
efter et gradueret bgdesystem under hensyn til karakteren af
den tilsidesatte betingelse. For at sikre en enkel og let admi-
nistrerbar ordning ber der alene fastsattes to bgdepositioner
til den 17-arige for ledsagerens overtraedelser.

For at sikre, at ordningen er enkel og let at administrere,
forudsettes det, at en 17-arig, som kerer med en ledsager,
der ikke opfylder betingelserne for ordningen, alene straffes,
hvis den 17-arige har kendskab (forset) til, at ledsageren ik-
ke opfylder betingelserne. Det bemerkes i den forbindelse,
at der vil kunne forekomme situationer, hvor det vil veere
svert at bevise den 17-ariges forset til, at ledsageren ikke
opfylder betingelserne.

Opfylder ledsageren ikke de formelle betingelser for ord-
ningen, f.eks. hvis ledsageren har undladt at medbringe et
gyldigt kerekort under karslen, foreslas det, at den 17-arige
som udgangspunkt sanktioneres med en bgde pa 1.000 kr.
svarende til bgdetaksten for en tilsvarende formel overtree-
delse begaet af en farer over 18 ar. Det forudsettes dog, at
anklagemyndigheden i forbindelse med en straffesag for
denne type overtraedelse sgger bgden nedsat til det halve be-
lgb i overensstemmelse med de almindelige retningslinjer
om sanktionspéstande i feerdselssager vedrarende personer
mellem 15 og 18 &r, jf. Rigsadvokatens Meddelelse nr.
4/2000 som neaevnt i punkt 2.2.1.1.

Opfylder ledsageren ikke de materielle betingelser for
ordningen, f.eks. hvis ledsageren er spirituspavirket i et om-
fang, der overskrider rammerne for lovlig karsel i medfer af
feerdselslovens § 53, foreslas det, at den 17-arige sanktione-
res med en bgde pa 3.000 kr. svarende til det foreslaede bg-
deniveau for en 17-arig, som kaerer uden ledsager. Ved fast-
leeggelsen af bgdeniveauet for denne type overtredelse er
der saledes taget hensyn til de srlige retningslinjer, der i
dag geelder for personer mellem 15 og 18 ar, jf. Rigsadvoka-
tens Meddelelse nr. 4/2000 som navnt ovenfor under punkt
2.2.1.1, og bgden bgr derfor ikke nedsettes yderligere.

For sa vidt angar frakendelse af farerretten, fremgar det
bl.a. af den foresldede § 57, stk. 3, 2. pkt., i feerdselsloven, at
transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler, der
fraviger faerdselslovens bestemmelser om frakendelse i rele-
vant omfang.

Det vil i den forbindelse bl.a. blive fastsat, at bestemmel-
serne i ferdselslovens § 128, stk. 4, om beregning af fraken-
delsestiden for unge under 18 ar, § 129, stk. 4, 1. pkt., om
udskydelse af retten til at erhverve farerret og § 129, stk. 4,
2. pkt., om frakendelse af forerretten, fraviges for farere, der
er omfattet af forsggsordningen.

Dette betyder eksempelvis, at en frakendelse for en 17-ar-
ig forer, der har erhvervet karekort — ligesom for en farer
over 18 ar, der har erhvervet karekort — vil fa virkning fra
afgarelsestidspunktet og ikke fra vedkommendes 18 ars fod-
selsdag, medmindre fgrerretten har veeret inddraget af politi-
et pa et tidligere tidspunkt.

2.2.2.2. Sanktionsfastszttelse for ledsagere

Som det fremgar i pkt. 2.2.2, er det den 17-arige, som har
ansvaret for karslen, mens ledsageren ikke — i modsztning
til en karelaerer eller en kareleereaspirant, der i visse tilfelde
anses for at veere forer af karetgjet, jf. feerdselslovens § 64 —
har ansvaret for karslen.

P& den baggrund forudsettes det, at indfarelse af forsggs-
ordningen med kerekort til 17-arige ikke medfarer andrin-
ger i, hvornar ledsageren anses for at blive selvstendig farer
af karetgjet som falge af sin direkte indgriben i karslen. Der
tilsigtes heller ikke @&ndring i forhold til betingelserne for at
péleegge ledsageren et medvirkensansvar efter straffelovens
§ 23 for den 17-ariges feerdselsforseelser i gvrigt.

Forsggsordningen bygger som navnt ovenfor pd, at ledsa-
geren af uddannelsesmassige og faerdselssikkerhedsmaessi-
ge hensyn skal vare til stede sammen med den 17-arige un-
der karslen. Ledsageren skal vaere i stand til at kunne over-
tage karslen, hvis dette er pakraevet. Dette taler pd den ene
side for en effektiv sanktionering af ledsagerens overtradel-
ser, men pa den anden side bgr der ogsa tages hensyn til den
generelle motivation for at ville patage sig opgaven som led-
sager.

Det foreslas derfor, at sanktionering af ledsageren, som er
knyttet til en tilsidesattelse af betingelserne for ledsagelse,
skal fastseettes til bgdestraf, der — tilsvarende bgden til den
17-arige — skal fastsettes uden gentagelsesvirkning eller ud-
lgsning af andre retsvirkninger, herunder frakendelse af fg-
rerretten eller konfiskation.

For at ledsageren kan stilles til ansvar som ledsager og
sanktioneres for overtraedelser af betingelserne for ledsagel-
se, forudsattes det imidlertid, at vedkommende er vidende
om — og har indvilliget i — at veere ledsager. Det péahviler
den 17-arige farer at sikre dette.

Det foreslas, at bgder for tilsidesattelse af betingelserne
for ledsagelse bgr — ligesom for den 17-&rige — udméles ef-
ter et gradueret badesystem under hensyn til karakteren af
den tilsidesatte betingelse.



For ledsagerens formelle overtreedelser af betingelserne
for ordningen foreslas, at ledsageren — ligesom den 17-drige,
jf. ovenfor under afsnit 2.2.2.1 — sanktioneres med en bgde
pa 1.000 kr.

For ledsagerens materielle overtraedelser af betingelserne
for ordningen foreslas, at ledsageren sanktioneres med en
bade pé 3.500 kr.

For s& vidt angér politiets muligheder for at handhaeve
kontrol af ledsageren, bemarkes det, at politiet i medfgr af
feerdselslovens 8§ 77, stk. 1, 1. pkt., hvorefter politiet kan
standse et karetgj og lade det undersgge for fejl og mangler
samt kontrollere, at fareren opfylder betingelserne for lov-
ligt at kunne fare koretgjet, tillige vil kunne kontrollere, at
ledsageren opfylder betingelserne for ledsagelse.

Dertil foreslas, at ferdselslovens bestemmelse i § 56, stk.
1, 2. pkt., om, at fgreren under kerslen skal have sit karekort
hos sig og pé forlangende vise det til politiet, ogsa skal gel-
de for ledsageren.

Endelig foreslas, at politiets muligheder for at kraeve
udandings- spyt- eller svedprave eller foretage gjenbesigti-
gelse i medfar af feerdselslovens § 55, stk. 1, 2 og 4, 1. pkt.,
tillige finder anvendelse for ledsageren.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets
§1,nr. 1

2.3. Nedsattelse af aldersgraense for kagrekort til lille
knallert

2.3.1. Galdende ret

Karekort til lille knallert m& kun udstedes til personer,
som er fyldt 16 ar, jf. feerdselslovens § 63, stk. 2. Personer
under 18 ar skal endvidere have modtaget undervisning i
feerdselsreglerne og karsel med lille knallert og have bestaet
en teoretisk og en praktisk prave. Karekort til lille knallert
kan endvidere udstedes til personer, der er fyldt 18 ar og har
bestaet en teoriprave.

2.3.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede &ndring

Med lov nr. 479 af 23. maj 2011 blev aldersgraensen for
farere af lille knallert sat ned fra 16 til 15 ar med ikrafttree-
delse den 19. januar 2013. Samtidig blev der indfart en reek-
ke tiltag, som sigtede til at forbedre faerdselssikkerheden for
knallertfarere. /Endringen af aldersgraeensen naede imidlertid
ikke at traede i kraft, da aldersgreensenedsettelsen blev op-
heaevet med lov nr. 565 af 18. juni 2012, mens de gvrige til-
tag blev opretholdt.

Ophavelsen af nedsattelsen af aldersgraensen var begrun-
det i, at en rekke myndigheder og organisationer var kriti-
ske over for en nedszttelse, herunder Radet for Sikker Tra-
fik og DTU Transport, som begge pegede pa, at en nedszt-
telse af aldersgraensen ville medfgre et hgjere antal tilskade-
komne unge i trafikken, dels pa grund af manglende moden-
hed blandt de 15-érige, dels pé grund af, at risikoen for at
komme til skade pa en lille knallert er veesentligt sterre malt
pr. kert kilometer end ved andre transportformer.

Det er regeringens gnske at forbedre de unges mobilitet.
Det geelder navnlig for de unge mennesker, der bor uden for
de starre byer, hvor der ofte er leengere afstand mellem ek-
sempelvis hjemmet og den unges skole eller fritidsaktivitet,
og hvor den kollektive trafik er mindre koncentreret.

Dertil har de tiltag, som blev indfgrt med ovennavnte lov
nr. 479 af 23. maj 2011, betydet en forbedring af feerdsels-
sikkerheden for unge knallertfgrere. Tiltagene, som serligt
rettede sig mod unge knallertfgrere, omfattede bl.a. indfarel-
se af kereprgve samt forbedret knallertuddannelse i ung-
domsskolerne, indfgrelse af krav om fardselsrelateret for-
stehjeelpskursus og skaerpede sanktioner, herunder mulighed
for farerretsudskydelse.

Det foreslas derfor at genindfgre nedsettelsen af alders-
graensen for karekort til lille knallert fra 16 til 15 ar. Endvi-
dere foreslas indfert et krav om samtykke fra indehaver af
foreeldremyndigheden ved salg af knallert til unge under 16
ar, jf. neermere herom i pkt. 2.4.

2.4. Krav om samtykke fra forseldremyndighedsindehaver
ved salg af knallert til personer under 16 ar

2.4.1. Gaeldende ret

Det falger af foraeldreansvarsloven, at bgrn og unge under
18 ar er under foreeldremyndighed, og det er derfor som ud-
gangspunkt foraldremyndighedsindehaveren, der kan be-
slutte, hvorvidt den mindredrige ma rade over en knallert.
Endvidere falger det af veergemalsloven, at personer under
18 ar ikke kan forpligte sig ved retshandler eller rade over
deres formue, medmindre andet er bestemt, jf. veergemalslo-
vens § 1, stk. 2. Der vil saledes normalt skulle foreligge
samtykke fra den mindreériges veerge, sedvanligvis indeha-
veren af foreldremyndigheden, for indgaelse af aftaler om
kab af en knallert.

Udgangspunktet om, at en mindredrig ikke selv kan for-
pligte sig ved handler, fraviges dog i en raekke situationer.
Mindredrige kan eksempelvis selv rdde over penge, som de
har erhvervet ved eget arbejde, efter de er fyldt 15 &r, eller
penge, som de har faet til fri radighed, jf. veergemalslovens
§ 42. Herudover falger det af den sdkaldte pengeregel, som
er fastsléet i retspraksis, at en person, eksempelvis en er-
hvervsdrivende, der modtager penge som betaling for en va-
re, som udgangspunkt ma kunne stole pa, at betaleren har ret
til at rdde over pengene.

Efter geeldende ret vil der sdledes veere en raeekke situatio-
ner, hvor mindredrige selv gyldigt vil kunne kabe en knal-
lert, selv om veergen, som normalt vil veere den mindredri-
ges forealdre, ikke har givet samtykke hertil.

2.4.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Med lov nr. 479 af 23. maj 2011 blev der vedtaget et krav
om foreeldresamtykke ved salg mv. af knallerter til unge un-
der 16 &r. Som konsekvens af ophavelsen af nedsettelsen af
aldersgraensen fra 16 til 15 ar med lov nr. 565 af 18. juni
2012 blev kravet ophavet.
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Begrundelsen for indfgrelsen af kravet med lov nr. 479 af
23. maj 2011 var, at der med nedseettelsen af aldersgraensen
fra 16 til 15 ar vurderedes at veere et szrligt behov for at sik-
re, at den mindredriges anskaffelse af en knallert sker med
indehaveren af foreeldremyndighedens kendskab og accept.
Foreldre, som skanner, at deres barn under 16 ar ikke har
den forngdne modenhed til at fgre en knallert, eller som af
andre grunde finder det uhensigtsmassigt, at den unge rader
over en knallert, vil sikres en bedre mulighed for at modseet-
te sig, at den mindrearige kaerer knallert.

| forbindelse med, at aldersgraensen for farere af lille knal-
lert foreslas nedsat fra 16 til 15 ar, finder Transport- og Byg-
ningsministeriet, at det er relevant at genindfere kravet om
foreeldresamtykke ved salg mv. af knallerter til unge under
16 ar.

Der foreslas derfor indsat en regel i ferdselsloven om, at
forhandlere eller udlejere af knallerter ikke ma overlade en
knallert til en person under 16 ar uden foraeldremyndigheds-
indehaverens skriftlige samtykke. Reglen omfatter alle typer
af knallerter, og knallertforhandlere mv., der overtraeder reg-
len, vil kunne straffes med bgde i medfgr af feerdselslovens
8118, stk. 1, nr. 1.

2.5. Fastseettelse af betingelser for ombytning af
udenlandske karekort

2.5.1. Geeldende ret

Det fremgar af ferdselslovens § 61, stk. 2, 1. pkt., at
transport- og bygningsministeren kan fastsette bestemmel-
ser om, under hvilke betingelser personer, der har ret til at
fare motorkaretgj i udlandet, kan fa dansk kerekort. Bestem-
melsen relaterer sig til udenlandske personer med sadvanlig
bopel i Danmark.

Pa den baggrund er der i bekendtgerelse nr. 312 af 25.
marts 2015 om karekort (karekortbekendtgarelsen) og i be-
kendtggrelse nr. 203 af 4. marts 2016 om ombytning af
udenlandsk kgrekort til dansk karekort uden kontrollerende
kareprave (ombytningsbekendtgarelsen) fastsat bestemmel-
ser om ombytning af udenlandske karekort. Det falger af
ombytningsbekendtgarelsens § 1, stk. 1, nr. 4, og 8 2, stk. 1,
nr. 4, at en af betingelse for ombytning uden bestaelse af
kontrollerende kareprave er, at ansggeren afgiver en erkle-
ring pa tro og love om ikke at have veret frakendt farerret-
ten i de seneste 5 ar, og at farerretten i gvrigt ikke er be-
greenset eller givet pé sarlige vilkar. Endvidere falger det af
ombytningsbekendtgarelsens § 2, stk. 1, nr. 3, at ansggeren i
visse tilfelde skal afgive en erkleering pa tro og love om at
have haft og gjort brug af sin fgrerret i de seneste 2 &r.

2.5.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede &ndring

Som en del af betingelserne for ombytning af et uden-
landsk karekort til et dansk kerekort vil det efter Transport-
og Bygningsministeriets opfattelse vare relevant, at ansgge-
ren afgiver erklaeringer om forskellige forhold som f.eks.
manglende frakendelse i en vis periode, sarlige begraensnin-
ger for den udenlandske farerret eller reel farererfaring.

Det kan i visse tilfeelde veaere hensigtsmaessigt at fastseette
regler om, at de ovenfor navnte erkleringer afgives pa tro
og love af hensyn til at indskarpe alvoren ved erklaeringens
afgivelse og de forhold, som den afgives under.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at
den bemyndigelseshjemmel, som fardselslovens § 61, stk.
2, 1. pkt., indeholder, ogsa omfatter mulighed for, at trans-
port- og bygningsministeren i administrative forskrifter kan
fastsaette bestemmelser om, at afgivelse af erklaeringer om
relevante forhold skal afgives pa tro og love.

Transport- og Bygningsministeriet er dog blevet opmark-
som pa, at bestemmelsens ordlyd kan give anledning til
tvivl, hvorfor det med den foreslaede a&ndring preeciseres, at
bestemmelsen ogsa indeholder hjemmel til at fastsztte be-
stemmelser om, at afgivelse af erkleeringer om relevante for-
hold skal afgives pa tro og love.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget ventes pé det foreliggende grundlag ikke at
have gkonomiske konsekvenser for det offentlige, der over-
stiger, hvad der kan afholdes inden for myndighedernes eg-
ne rammer.

Lovforslaget har en reekke mindre administrative konse-
kvenser for de offentlige myndigheder, der forvalter kare-
kort. Landets kommuner, Rigspolitiet mv. skal foretage en
indpasning af aldersnedsettelsen for kgrekort til lille knal-
lert og forsggsordningen med kerekort til 17-arige i relevan-
te IT-systemer mv., der anvendes til at forvalte kgrekort, og
forsggsordningen skal formidles til borgerne.

For sa vidt angér forslaget om nedsettelse af aldersgran-
sen for lille knallert, skal der endvidere i ngdvendigt omfang
ske en tilpasning af ungdomsskolernes knallertuddannelse.

Lovforslaget indebzerer ikke gkonomiske og administrati-
ve konsekvenser for regionerne.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet mv.

Lovforslaget forventes ikke at medfare erhvervsgkonomi-
ske konsekvenser af nevneveerdig karakter. Der mé forven-
tes en stigning i efterspargslen efter karekort det farste ér,
efter at forsggsordningen med karekort til 17-arige er tradt i
kraft.

Lovforslagets bestemmelse om foreeldresamtykke ved
salg, udlejning mv. af knallerter til unge under 16 ar pafgrer
erhvervslivet en ny pligt.

Lovforslaget skannes herudover ikke at have administrati-
ve konsekvenser for erhvervslivet.

5. Miljgmaessige konsekvenser

Det vurderes, at de miljgmassige konsekvenser af lovfor-
slaget er minimale. Omfanget af karsel med personbiler vur-
deres at stige med 0,5 pct., hvis de 17-arige, der deltager i
ordningen, kerer ligesda mange km i bil som 18-arige med
karekort, og alle turene er nye. Den faktiske ekstra karsel
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vurderes at blive vesentligt mindre, primert fordi det ma
antages, at en del af de 17-ariges bilture ville vere foretaget
alligevel, blot med ledsageren bag rattet. Dette understgttes
af tyske erfaringer fra en lignende ordning.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indebeerer ikke administrative konsekvenser
for borgerne.

7. Forholdet til EU-retten

For sa vidt angar forslaget om en forsggsordning med ke-
rekort til 17-arige forudsettes det, at karekortet udstedes i
EU-format til kategori B. Ifglge EU’s 3. kgrekortdirektiv
(Europa-Parlamentets og Radets Direktiv 2006/126/EF), ar-
tikel 4, nr. 6, litra d, har medlemsstaterne mulighed for nati-
onalt at senke aldersgraensen for erhvervelse af karekort til
kategori B til 17 ar ved tilfgjelse af en national kode, som
vil betyde, at kegrekortet kun er gyldigt i den pagealdende
medlemsstat frem til det fyldte 18. ar.

Det fremgar af 3. karekortdirektiv, artikel 6, nr, 2, litra d,
at karekort til en hvilken som helst kategori giver ret til at
fare knallert. Da den generelle aldersgranse for erhvervelse
af karekort til knallert i EU er 16 ar, er det vurderingen, at et
karekort péafart en national kode for ledsaget karsel vil give
farerret til knallert i gvrige medlemsstater, som ikke har en
national aldersgranse for knallert over 17 ar.

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter i gvrigt.

8. Harte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 24. februar
2016 til den 11. marts 2016 veeret sendt i hgring hos falgen-
de myndigheder og organisationer mv.:

9. Sammenfattende skema

@stre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Autobranchen Danmark, Automobilbranchens Handels- og
Industriforening, Beredskabsstyrelsen, Cyklistforbundet,
Danmarks Tekniske Universitet - Institut for Transport
(DTU Transport), Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhand-
ler Union, Dansk Standard, Dansk Erhverv, Dansk 