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FOLKETINGET

Folketinget 2017-18

Fremsat den 28. februar 2018 af erhvervsministeren (Brian Mikkelsen)

Forslag

til

Lov om &ndring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lignende fartgjer m.v.)

§1

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af
17. januar 2014, som endret bl.a. ved 8 5 i lov nr. 1384 af
23. december 2012, § 3 i lov nr. 618 af 12. juni 2013, 8 2 i
lov nr. 400 af 2. maj 2016, § 38 i lov nr. 426 af 18. maj 2016
og senest ved § 2 i lov nr. 1546 af 19. december 2017,
foretages falgende andringer:

1. 1820 a, stk. 1, 1. pkt., &ndres »8§ 153 og 168, § 169, stk.
4, og 88 170, 186, 197, 198« til: »88 153, 154 a og 168, §
169, stk. 4, 8§ 170, 8 170 a, stk. 2 og 3, 88 186, 197, 198, 403
a-403 c«.

2. | § 32 indseettes efter stk. 6 som nyt stykke:

»Stk. 7. Anses det for pakravet for at forebygge yderlige-
re overtreedelser af loven eller regler udstedt i medfer heraf,
kan der ske konfiskation af en speedbdd med en skrogleng-
de under 15 meter, en vandscooter eller et lignende fartgj,
hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer
eller eventuelle styrmand, i tilfelde, hvor fareren flere gan-
ge har navigeret eller behandlet fartgjet i strid med godt sg-
mandsskab, eller hvor der ved fartgjets sejlads er sket en
grov overtraedelse af loven eller regler udstedt i medfar her-
af, som har medfart skade pa liv eller helbred eller frem-
kaldt fare herfor. Under tilsvarende betingelser kan der ske
konfiskation af et sdant fartgj, som ejes af den person, der
har foretaget overtraedelsen, selv om fartgjet ikke er anvendt
ved overtraedelsen. | gvrigt gaelder straffelovens bestemmel-
ser om konfiskation.«

Stk. 7-11 bliver herefter stk. 8-12.

3.1 832, stk. 11, der bliver stk. 12, sndres »stk. 8« til: »stk.
9«.

Erhvervsmin.,
Sefartsstyrelsen, j.nr. 2017031864

§2

I sgloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 75 af 17. januar 2014,
som @&ndret bl.a. ved 8§ 1 i lov nr. 1384 af 23. december
2012 og § 3 i lov nr. 400 af 2. maj 2016 og senest ved § 1 i
lov nr. 1548 af 19. december 2017, foretages falgende
&ndringer:

1. Efter § 152 indseettes i kapitel 7:

»8 152 a. Den, der er ansvarlig for en speedbad med en
skrogleengde under 15 meter, en vandscooter eller et lignen-
de fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartg-
jets farer eller eventuelle styrmand, er uden hensyn til skyld
ansvarlig for personskade og tab af forsgrger, som fartgjet
forvolder i forbindelse med en sgulykke.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af forsgrger
kan nedsettes eller bortfalde, hvis skadelidte eller afdade
forsaetligt har medvirket til skaden. Erstatningen kan endvi-
dere nedsattes og i s&rlige tilfelde bortfalde, hvis skadelid-
te eller afdgde ved grov uagtsomhed har medvirket til ska-
den.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for en
udenlandsk speedbdd med en skroglengde under 15 meter,
vandscooter eller lignende fartgj, hvis der ville have varet
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuel-
le styrmand, jf. stk. 1, hvis fartgjet havde veeret dansk.

Stk. 4. Erstatningsansvaret efter stk. 1 pahviler den, der
benytter fartgjet eller lader det benytte. Fartgjets farer og en
eventuel styrmand samt dets reder, hvis denne er en anden
end den, som er naevnt i 1. pkt., er erstatningsansvarlig efter
lovgivningens almindelige regler.«

2. Efter 8 154 indseettes:

»8§ 154 a. Et fartgj, som er omfattet af § 152 a, stk. 1, skal
vaere omfattet af en forsikring til daekning af krav om erstat-
ning for skader forvoldt af fartgjet i forbindelse med en sg-
ulykke. Forsikringen skal give mulighed for at opna erstat-
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ning inden for de ansvarsgreenser, der fremgar af § 175. For-
sikringspligten pahviler den, der benytter fartgjet eller lader
det benytte.

Stk. 2. For fartgjer, som en stat benytter eller lader benyt-
te, uden at fartgjet er omfattet af § 155, eller som en kom-
mune eller en region benytter eller lader benytte, sidestilles
selvforsikring med forsikring.

Stk. 3. Fareren skal under sejladsen vare i besiddelse af et
certifikat, som bekrefter, at der foreligger en forsikring eller
bevis for selvforsikring, jf. stk. 1 og 2. Fartgjet ma ikke be-
nyttes uden gyldigt certifikat eller bevis. Certifikatet eller
beviset skal pa forlangende forevises for myndighederne.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
forsikringen, jf. stk. 1 og 2, herunder om kontraheringspligt
for forsikringsgiver, en garantiordning for erstatning, an-
svarsforsikring for udenlandske fartgjer og krav til udform-
ning og udstedelse af det certifikat eller bevis, som er navnt
i stk. 3.«

»§ 154 b. Forsikringsgiveren hafter umiddelbart over for
skadelidte for erstatning efter 154 a, stk. 1.

Stk. 2. En aftale mellem forsikringsgiveren og forsikrings-
tageren om, at forsikringsgiveren skal have regres mod den,
der efter § 152 a, stk. 4, er ansvarlig for skaden, nar forsik-
ringsbegivenheden er fremkaldt af den ansvarlige ved uagt-
somhed, har kun retsvirkning, hvis forsikringsbegivenheden
er fremkaldt ved en uagtsomhed, der kan betegnes som grov
hensynslgshed.«

3.1 8 155, stk. 3, indseettes efter »kapitel 11«: »0g 15«.

4.1 8 161 indsettes efter som stk. 6:

»Stk. 6. Stk. 1-3 og 5 finder ikke anvendelse for person-
skade og tab af forsgrger, nar mindst et involveret fartgj er
omfattet af § 152 a.«

5. 18 162 indsattes som 2. pkt:
»Dette geelder dog ikke for personskade og tab af forsar-
ger, nar mindst et involveret fartgj er omfattet af § 152 a.«

6. | § 514, stk. 1, indsattes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller 4,«:
»8 154 a, stk. 1 eller 3,«.

7. § 515 b affattes séledes:

»§ 515 b. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i lov
om sikkerhed til sgs fare tilsyn med overholdelsen af 8§
153, 154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170, § 170 a, stk. 2 og 3,
og §8 186, 197, 198, 403 a-403 c, 440, 471 og 486 i denne
lov og regler, der udstedes i medfar heraf.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 15. maj 2018.

Stk. 2. Regler, der er fastsat i medfar af § 32, stk. 8, i lov
om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af 17. ja-
nuar 2014, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller aflagses af
nye regler.

§4

Stk. 1. Loven gelder ikke for Fergerne og Grenland, jf.
dog stk. 2-4.

Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning helt eller delvis
settes i kraft for Grgnland med de endringer, som de grgn-
landske forhold tilsiger.

Stk. 3. § 2 kan ved kongelig anordning helt eller delvis
settes i kraft for Faergerne med de &ndringer, som de feergs-
ke forhold tilsiger.

Stk. 4. Loven kan endvidere szttes i kraft for Feergerne og
Grenland pa forskellige tidspunkter.
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1. Indledning skade p& andre. Dette kendes ogsa fra feerdselslovsomréadet i

Efter en alvorlig vandscooterulykke i Kgbenhavns Havn i
maj 2017 gnsker regeringen at iveerksatte flere initiativer
med henblik pa at styrke sikkerheden ved sejlads med vand-
scootere, ligesom regeringen gnsker at forbedre skadeslidtes
gkonomiske stilling efter en ulykke.

Der er ved bekendtggrelse indfgrt krav om vandscooterbevis
fra den 1. januar 2018. Med dette lovforslag leegges der op
til, at der endvidere indferes obligatorisk ansvarsforsikring
for skader forvoldt af speedbade med en skrogleengde under
15 meter, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der stil-
les uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styr-
mand, i forbindelse med sgulykker. Ansvarsforsikringen
skal deekke savel personskade og tab af forsgrger som tings-
skade. Herudover foreslas, at der indfares objektivt ansvar
for personskade og tab af forsgrger, som skyldes skade for-
voldt af de navnte fartgjer. Tingsskade vil fortsat blive er-
stattet efter lovgivningens almindelige regler.

Herudover leegger lovforslaget op til at gge muligheden for
konfiskation af de omhandlede fartgjer pa grund af hensyns-
lgs sejlads — sdkaldt »vanvidssejlads«, eller hvor fgreren
gentagne gange har navigeret eller behandlet fartgjet i strid
med godt sgmandsskab. Herved skaerpes konsekvenserne for

forbindelse med vanvidskarsel.

Sejlads med andre typer af hurtige og planende motordrevne
fartgjer er ligesom sejlads med vandscootere forbundet med
betydelig ulykkesrisiko, hvorfor Erhvervsministeriet har
vurderet, at initiativerne vedrgrende vandscootere bgr udvi-
des til ogsa at omfatte denne type fartgjer. Herved kommer
initiativerne til at omfatte de hurtigste fritidsfartgjer, hvor
der stilles starst krav til sejlernes agtpagivenhed, og hvor der
er starst risiko for at pafere andre skade. Det er Erhvervsmi-
nisteriets vurdering, at alene speedbade med en skroglaengde
under 15 meter bgr omfattes af forslaget. Dette skyldes, at
lovforslaget sigter pa hurtige planende fartgjer, som primeert
anvendes til fritidssejlads. Afgraensningen er endvidere i
overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1724 af 18. de-
cember 2017 om beviskrav til fgrere af visse motordrevne
fritidsfartgjer med en skrogleengde under 15 meter (speed-
badsfarerbekendtgarelsen), som indeholder beviskrav til fg-
rere af visse motordrevne fritidsfartgjer med en skroglengde
under 15 meter. For speedbade med en skroglengde over 15
meter stilles yderligere uddannelseskrav.

Den, der benytter fartgjet eller lader det benytte har pligt til
at sikre, at der er tegnet en ansvarsforsikring inden for de
ansvarsgranser, som falger af sglovens 8 175. Desuden laeg-



ges der op til, at fartgjerne ikke ma benyttes uden, at der kan
forevises certifikat, som dokumenterer, at en sadan ansvars-
forsikring er tegnet eller bevis for selvforsikring. Lovforsla-
get indeholder endvidere en raekke a@ndringer som konse-
kvens af, at der indfares objektivt ansvar og pligt til at veere
ansvarsforsikret. Dette inkluderer regler om direkte haeftel-
se, regres og tilpasninger i forhold til reglerne om sammen-
stad.

Lovforslaget indeholder endvidere forslag til justeringer af
tilsynsbestemmelser i forhold til Sgfartsstyrelsens tilsyn
med bestemmelser i sgloven i henhold til regler i lov om
sikkerhed til sgs.

2. Lovforslagets hovedindhold

2.1. Konfiskation af speedbdde, vandscootere og lignende
fartgjer ved visse overtraedelser af lov om sikkerhed til sgs

2.1.1. Geldende ret

Efter straffelovens 8§ 75-77 a kan der bl.a. ske konfiskation
af genstande, som har veeret brugt ved en strafbar handling.
Der kan alternativt ske veerdikonfiskation. Genstandskonfi-
skation anvendes navnlig, hvor der af praeventive grunde er
sarligt behov herfor, f.eks. pa jagt- og fiskeriomradet.

Det falger af straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1, om genstands-
konfiskation, at séfremt det mé anses for pakraevet for at fo-
rebygge yderligere lovovertreedelser, eller sarlige omstaen-
digheder i gvrigt taler derfor, kan der ske konfiskation af
genstande, der har veeret brugt eller bestemt til at bruges ved
en strafbar handling.

Det folger endvidere af straffelovens § 77 a, at genstande,
som pa grund af deres beskaffenhed i forbindelse med andre
foreliggende omstaendigheder mé befrygtes at ville blive
brugt ved en strafbar handling, kan konfiskeres, for sa vidt
det ma anses for pakrevet for at forebygge den strafbare
handling. Der kan under samme betingelser ske konfiskation
af andre formuegoder, herunder penge.

Herudover kan der i stedet for konfiskation treeffes bestem-
melse om foranstaltninger vedrgrende genstandene til fore-
byggelse af yderligere lovovertraedelser.

Lov om sikkerhed til sgs indeholder ikke hjemmel til at kon-
fiskere et fartgj eller en bad.

Det er alene forudsat i loven, at der ved visse overtraedelser
af loven kan ske veerdikonfiskation. Det fremgar séledes af §
32, stk. 7, i lov om sikkerhed til sgs, at hvis der ikke sker
konfiskation af udbytte, som er opnaet ved overtreedelsen af

loven, skal der ved udmaling af bgde, herunder tilleegsbade,
tages seerligt hensyn til stgrrelsen af en opnaet eller tilsigtet
gkonomisk fordel.

Veardikonfiskation ved overtraedelser af lov om sikkerhed til
s@s sker saledes efter reglerne i straffeloven.

2.1.2 Erhvervsministeriets overvejelser

Erhvervsministeriet finder, at det er ngdvendigt effektivt at
kunne forhindre fortsat sejlads for personer, der ved deres
sejlads har ladet hant om hensynet til andres liv og sikker-
hed pé sgen, eller som ved deres sejlads har bragt andres liv
eller helbred i alvorlig fare eller fordrsaget en egentlig sg-
ulykke. Muligheden for konfiskation af det fartej, som har
veeret anvendt i forbindelse med en sadan sejlads, eller kon-
fiskation af et fartej, som i gvrigt tilhgrer den person, som
har gjort sig skyldig i ovennavnte adfeerd, vurderes at veere
en effektiv made at forhindre, at personen fortsatter denne
adfeerd til sgs. Derfor foreslas indsat en szrlig bestemmelse
om adgang til at konfiskere fartgjer i lov om sikkerhed til
s@s, hvorved adgangen til konfiskation udvides.

Formalet med at indsztte en sarlig konfiskationsbestemmel-
se i lov om sikkerhed til sgs, uagtet straffelovens konfiskati-
onsregler ogsd omfatter nogle af de tilfeelde, som lovforsla-
get tager sigte pa, er at skabe mulighed for en udvidet ad-
gang til konfiskation af fartgjer, saledes at domstolene i vi-
dere omfang far mulighed for at anvende konfiskation end
efter geeldende ret.

Efter Erhvervsministeriets opfattelse vil en udvidet anven-
delse af konfiskation af fartgjer have en ikke ringe praeven-
tiv effekt, ikke blot gennem de merkbare gkonomiske fal-
ger, men i hgjere grad ved at sanktionen er direkte knyttet til
en manglende mulighed for fortsat at benytte den genstand,
som har veeret anvendt ved lovovertreedelsen. Det kan virke
stedende, at personer, som flere gange eller pa grov made
har tilsidesat hensynet til andres sikkerhed, kan beholde det
fartgj, der har muliggjort overtraedelsen, og som vil gare det
muligt for gerningsmanden at fortseette denne adfeerd. Lige-
ledes mé det anses for pakraevet effektivt at forhindre, at
personen fortsaetter sin adfeerd pa et andet fartgj, som perso-
nen matte veere indehaver af.

Forslaget skal endvidere ses i sammenhang med den forhg-
jelse af strafniveau ved forvoldelse af sgulykke eller ved sej-
lads i strid med godt sgmandskab m.v., som blev gennem-
fert ved lov nr. 724 af 25. juni 2014 om &ndring af lov om
sikkerhed til sgs, lov om sikkerhedsundersggelse af ulykker
til sgs, lov om endring af sgloven og forskellige andre love
og lov om sgfarendes anszttelsesforhold.



Efter § 32, stk. 1, nr. 1, i lov om sikkerhed til sgs skal det
herefter ved strafudmalingen betragtes som en skerpende
omstendighed, at der ved overtraedelsen, herunder i forbin-
delse med forvoldelse af sgulykke eller sejlads i strid med
godt sgmandskab, er sket skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor, uden at forholdet er omfattet af § 31,
stk. 2. Efter § 31, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs kan straf-
fen for en overtredelse af en rekke bestemmelser i loven,
hvor overtraedelsen har medfart en ulykke med alvorlig per-
sonskade eller dgdsfald til falge stige til feengsel i indtil 2 ar.

Ifalge de almindelige bemeerkninger til lov nr. 724 af 25. ju-
ni 2014, jf. Folketingstidende 2013-14, A, L 176 som frem-
sat, side 6 og 12 var skarpelsen bl.a. en fglge af udviklingen
i strafudmalingen pa andre omrader, herunder navnlig pa
feerdselsomrédet og narmere bestemt i forhold til sakaldt
»hensynslgs karsel«. Det er saledes anfert, at nar »den pa-
geeldende med sin sejlads helt har ladet hdnt om hensynet til
andres liv og sikkerhed pa sgen og bragt disse i alvorlig fare,
som udgangspunkt altid ber anvendes fengselsstraf. Dette
galder savel i forbindelse med erhvervs- som fritidssejlads.
Som eksempler pa sadan helt uacceptabel og groft hensyns-
lgs sejlads kan neavnes sejlads af chikangs karakter med
speedbade og vandscootere, der sejler med for hgj hastighed
pé steder med mange mindre bade eller med badende i van-
det...«.

Forslaget lzegger sig ogsa teet op ad den ordning, som findes
pé feerdselsomradet om fakultativ konfiskation, hvor konfi-
skation kan ske efter et nsermere skagn i forhold til den kon-
krete karsel og den fare, som karslen har forarsaget. Efter
feerdselslovens 8 133 a, stk. 1, jf. lovbekendtgarelse nr. 38
af 5. januar 2017, kan der saledes ved grove overtredelser af
feerdselsloven, eller hvor fareren flere gange har gjort sig
skyldig i overtredelse af ferdselsloven, ske konfiskation af
det ved overtredelsen anvendte motordrevne karetgj, hvortil
der kreeves karekort, hvis det ma anses for pakrevet for at
forebygge yderligere overtraedelser af faerdselsloven. Under
tilsvarende betingelser kan der ske konfiskation af et motor-
drevet karetgj, hvortil der kraeves karekort, der ejes af den
person, der har foretaget overtreedelsen, selv om karetgjet
ikke er anvendt ved overtraedelsen.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget legges der op til, at der skal kunne ske
konfiskation af en speedbdd med en skrogleengde under 15
meter, en vandscooter eller et lignende fartgj, hvortil der er
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuel-
le styrmand, i tilfeelde hvor fareren flere gange har navigeret
eller behandlet fartgjet i strid med godt sgmandskab, eller
hvor der ved fartgjets sejlads er sket en grov overtraedelse af
lov om sikkerhed til sgs eller regler udstedt i medfer heraf,
som har medfart skade pé liv eller helbred eller fremkaldt
fare herfor. Endvidere skal der kunne ske konfiskation af et
fartej, som ejes af den person, der har foretaget sadanne

overtredelser af sgloven, som kan begrunde konfiskation,
selv om fartgjet ikke er anvendt ved overtraedelsen.

Der laegges saledes med lovforslaget op til en regel om fa-
kultativ konfiskation, hvor konfiskation dels kan ske pa bag-
grund af overtreedelsernes antal, dels nar flere ens overtree-
delser er til samtidig pAdemmelse, uanset at fartgjets farer
ikke tidligere er straffet, safremt konfiskation anses for pa-
kreevet for at forebygge yderligere overtreedelser.

De overtraedelser, som vil kunne medfgre, at et fartgj konfi-
skeres ved flere ens overtraedelser, er overtreedelse af regler,
hvis overholdelse anses for at veere i overensstemmelse med
godt sgmandsskab, herunder navnlig de af sgvejsreglerne,
som ma anses for at veere af afggrende betydning for sikker-
heden sasom eksempelvis reglerne om sikker fart, udkig el-
ler afstand. Der vil siledes eksempelvis kunne ske konfiska-
tion i sager, hvor en person flere gange har gjort sig skyldig
i at undlade at fore fartgjet med sikker fart, eller hvis perso-
nen ved flere lejligheder har undladt at holde behgrig udkig.

Det er sdledes forudsat i forbindelse med konfiskation som
falge af overtraedelsernes antal, at konfiskation alene vil fin-
de sted, ndr overtreedelserne er af direkte betydning for sej-
ladssikkerheden. Er der derimod alene tale om overtraedelse
af mere ordensmeessig karakter, vil der efter en almindelig
proportionalitetsvurdering ikke kunne ske konfiskation.

Der lzegges endvidere med lovforslaget op til, at der vil kun-
ne ske konfiskation i sager, hvor der foreligger en serlig
hensynslgs sejlads, dvs. en grov overtraedelse af lov om sik-
kerhed til sgs eller regler udstedt i medfagr heraf, som har
medfart skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare her-
for. Efter § 31, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs kan der
idemmes feengselsstraf i indtil 2 &r, hvor en overtraedelse har
medfgrt en ulykke med alvorlig personskade eller dgdsfald
til folge, og efter § 32, stk. 1, nr. 1, skal det ved udmalingen
af straf anses for en skarpende omstendighed, at der ved
overtraedelsen, herunder i forbindelse med forvoldelse af sg-
ulykke eller ved sejlads i strid med godt sgmandsskab, er
sket skade pa liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor,
uden at forholdet er omfattet af § 31, stk. 2. Der henvises til
den skeerpelse af straffen for vanvidssejlads, dvs. hvor den
pagaeldende med sin sejlads helt har ladet hant om hensynet
til andres liv og sikkerhed pa sgen og bragt disse i alvorlig
fare, som er omtalt under afsnit 2.1.2.

Det ma antages, at i de tilfeelde, hvor der foreligger sarlig
hensynslgs sejlads, vil der som udgangspunkt skulle ske
konfiskation, da forholdets alvor vil veje tungt i forhold til
vurderingen af rimeligheden af indgrebet.

Den foresldede bestemmelse supplerer straffelovens § 75,
stk. 2, nr. 1, om genstandskonfiskation, og det preciseres i
lovforslaget, at straffelovens bestemmelser om konfiskation



i gvrigt finder anvendelse. Dette indebeerer bl.a., at straffelo-
vens regler om veerdikonfiskation, om konfiskationens sub-
jekt og om konfiskationens retsvirkning med hensyn til seer-
ligt sikrede rettigheder, gelder ved konfiskation efter den
foreslaede bestemmelse. Sarligt vedrarende veerdikonfiska-
tion bemarkes, at de forebyggelseshensyn, som ligger til
grund for bestemmelsen, mest effektivt varetages ved gen-
standskonfiskation. Veerdikonfiskation tenkes derfor kun
anvendt i ganske serlige tilfeelde, f.eks. hvor en person, som
tidligere er demt for hensynslgs sejlads, efter den seneste
overtreedelse — men far sagen kommer for retten — selger
fartgjet. | dette tilfeelde vil der efter omsteendighederne kun-
ne ske konfiskation af fartgjets veerdi, hvis det ma forventes,
at personen vil anvende salgssummen til kab af et nyt fartgj.

Konfiskationsindgreb kan herudover rejse en reekke tvivls-
spergsmal, som ikke umiddelbart kan lgses efter straffelo-
vens almindelige regler, f.eks. indsigelse fra den tiltalte om,
at tiltalte kun formelt er registreret som ejer af fartgjet. Som
tilfeeldet har veeret i forhold til konfiskation af keretgjer med
hjemmel i feerdselslovens § 133 a, leegges der med den fore-
sldede bestemmelse i lov om sikkerhed til sgs op til, at sa-
danne tvivisspgrgsmal afklares gennem domspraksis.

Det bemearkes, at retsplejelovens regler om beslaglaeggelse
med henblik pa konfiskation ogsa galder med hensyn til far-
tajer, der kan konfiskeres efter den foreslaede bestemmelse.

2.2. Objektivt ansvar for personskade og tab af forsgrger i
forbindelse med sgulykker ved sejlads med speedbade, vand-
scootere og lignende fartgjer

2.2.1. Geeldende ret

For at kunne palegge en skadevolder erstatningsansvar, er
det en forudsatning, at der foreligger det forngdne ansvars-
grundlag. Dansk rets almindelige ansvarsgrundlag er den sa-
kaldte culparegel. Culpareglen beskrives traditionelt saledes,
at der indtreeder ansvar for skade, som forvoldes ved en
handling, der kan tilregnes den, der handler, som forsetlig
eller uagtsom. Det almindelige culpaansvar er i en reekke til-
feelde fraveget i seerlovgivningen. Et skarpet ansvarsgrund-
lag folger f.eks. af reglerne om objektivt ansvar i feerdselslo-
ven, hundeloven og lov om hold af heste. Ogsa sgloven in-
deholder regler om objektivt ansvar for f.eks. forurenings-
skade forarsaget af bunkerolie, og for skade pa passagerer
ved erhvervsmassig passagersejlads. Der kan endvidere
henvises til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transportgrers erstatnings-
ansvar ved ulykker under sgtransport af passagerer (Athe-
nforordningen), som indeholder regler om skarpet ansvars-
grundlag, herunder objektivt ansvar.

De almindelige erstatningsretlige principper tager sigte pa
dels at varetage genopretningshensyn — det vil sige hensynet

til at sikre skadelidtes muligheder for at fa deekket sit tab —
dels praeventive hensyn, idet risikoen for at ifalde erstat-
ningsansvar i almindelighed antages at veere et incitament til
at handle ansvarligt og dermed undga skade.

Objektivt ansvar er den mest vidtgdende méde, hvorpé ska-
devolders ansvar skerpes, og indeberer, at skadevolder ifal-
der erstatningsansvar, uanset om der er noget at bebrejde
vedkommende selv, og wuanset om andre, som
vedkommende er ansvarlig for, har handlet culpgst. Objek-
tivt ansvar findes pa omrader, hvor der er fundet behov for
et seerligt strengt ansvarsgrundlag, bl.a. fordi der pa omradet
er stor risiko for skade, eller fordi der, hvis en skade indtree-
der, vil veere tale om omfattende skadeforvoldelse.

Sgloven indeholder som navnt en raekke regler, der regule-
rer erstatningsansvar i forskellige situationer. Det skerpede
ansvarsgrundlag er primeart rettet mod erhvervssejlads og
den risiko, som sejlads med starre skibe og passagerfartgjer
kan udgere for andre skibe, mennesker eller for miljget. Det
skerpede ansvarsgrundlag kan udover objektivt ansvar ogsa
veere culpa med omvendt bevisbyrde. Reglerne om erstat-
ning for passagerskader i forbindelse med erhvervsmaessig
befordring af passagerer og rejsegods, som findes i sglovens
kapitel 15 og i Athenforordningen, indeberer objektivt an-
svar for skader pa passagerer og rejsegods ved sgulykker op
til en greense pa 250.000 SDR (ca. 2,2 mio. danske kr.) mul-
tipliceret med det antal passagerer, som skibet ma sejle med.
For starre skader i forbindelse med sgulykker er ansvars-
grundlaget culpa med omvendt bevisbyrde op til en belgbs-
grense pa 400.000 SDR (ca. 3,5 mio. danske kr.) multiplice-
ret med det antal passagerer, som skibet ma sejle med. Kom-
mer passagerer til skade, uden at dette sker i forbindelse
med en sgulykke, er ansvarsgrundlaget culpa, saledes at den
tilskadekomne skal bevise, at rederiet eller nogen, der hand-
ler pa dets vegne, har udvist forsgmmelse.

Sgloven indeholder ingen serlige regler om erstatningsan-
svar for personskade og tab af forsgrger ved sgulykker ved
fritidssejlads med speedbade, vandscootere og lignede fartg-
jer. I disse tilfeelde vil ansvarsgrundlaget vare culpa.

Herudover vil fartgjets reder veere ansvarlig for fejl og for-
semmelser begaet af besatningen, jf. § 151 i saloven.

2.2.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Da speedbdde med en skrogleengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende hurtige fartgjer kan indebaere ganske
stor risiko for alvorlige personskader med betydelige erstat-
ningskrav til falge, vurderer Erhvervsministeriet, at hensy-
net til skadelidte tilsiger, at ansvarsgrundlaget skerpes i for-
hold til sejlads med sédanne fartgjer. Graensen for speedba-
de med en skroglengde under 15 meter skyldes, at lovfor-
slaget sigter pad hurtige planende fartgjer, som primzrt an-



vendes til fritidssejlads. Afgreensningen er endvidere i over-
ensstemmelse med speedbadsfarerbekendtgarelsen, som in-
deholder beviskrav til farere af visse motordrevne fritidsfar-
tajer med en skroglengde under 15 meter. For speedbade
med en skrogleengde over 15 meter stilles yderligere uddan-
nelseskrav.

Et erstatningsansvar baseret pa uagtsomhed vurderes ikke at
udgere en tilstreekkelig sikkerhed i forhold til de tilfelde,
hvor personer kommer til skade eller dgr. Det skyldes, at det
skal kunne bebrejdes skadevolderen, at skaden er sket, dvs.
at der er handlet forseetligt eller uagtsomt. Kan der ikke op-
nas enighed herom, vil skadelidte skulle anlegge retssag.
Herved kan der opstd bevisspgrgsmal i relation til fordelin-
gen af skyld.

Sker der saledes en sgulykke med alvorlig skade til fglge, og
kan det ikke bevises, at f.eks. fareren af en speedbad med en
skroglengde under 15 meter, en vandscooter eller et lignen-
de fartgj har handlet ansvarspadragende, vil personer, som
er kommet til skade kunne risikere at sta tilbage med en stor
gkonomisk byrde. Dette galder ogsd ved dgdsfald, hvor en
forsgrger er omkommet ved en sgulykke.

Objektivt ansvar kendes ogsé fra andre sammenhznge, hvor
der er starre risiko for ulykker, og hvor der er gnske om at
sikre skadelidte. | sddanne situationer ma den, der pafarer
andre vaesentlig risiko for skader ved sin virksomhed, accep-
tere at veere ansvarlig pa baggrund af en strengere ansvarsn-
orm end culpa. Der kan henvises til ferdselsloven, hundelo-
ven og lov om hold af heste, som alle fastsetter objektivt
ansvar.

Objektivt ansvar er dog ogsa en skarpelse af de ansvarsreg-
ler, som i gvrigt anvendes i forbindelse med sgulykker ved
fritidssejlads, og det vil navnlig ved de mindre alvorlige
sgulykker, der alene har medfart materiel skade, kunne fore-
komme uheldigt, safremt den ansvarlige for en speedbéd, en
vandscooter eller lignende fartgj skulle daekke alle skader,
ogsd i de tilfelde, hvor den pagaldende intet har gjort for-
kert.

Efter en afvejning af de modstaende hensyn er det fundet, at
hensynet til skadelidte tilgodeses tilstreekkeligt, safremt det
objektive ansvar for speedbéde med en skroglaengde under
15 meter, vandscootere og lignende fartgjer begraenses til
tilfeelde, hvor andre personer kommer til skade eller om-
kommer. Det foreslas derfor, at det objektive ansvar be-
graenses til personskade og tab af forserger. Ansvaret for
tingsskade bgr fortsat fastleegges efter lovgivningens almin-
delige regler, herunder sglovens sarlige bestemmelser her-
om.

Lovforslaget indeholder dog ogsé forslag om en obligatorisk
ansvarsforsikring for de omfattede fartgjer, som bade vil

omfatte personskade, tab af forsgrger og tingsskade. Der
henvises til afsnit 2.3 nedenfor.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at der indfares en ny regel i sgloven, hvorefter
der for sejlads med en speedbad med en skroglaengde under
15 meter, en vandscooter eller et lignende fartgj, hvortil der
er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller even-
tuelle styrmand, skal geaelde objektivt ansvar for personskade
og tab af forsgrger, som fartgjet forvolder i forbindelse med
en sgulykke. Starrelsesgrensen pa 15 meter er valgt, fordi
det er speedbéde op til denne starrelse, der kan fgres som
fritidsfartej af personer, som alene har det sakaldte speed-
bédsbevis. For starre speedbéde stilles yderligere uddannel-
seskrav.

Erstatningsansvaret foreslas at pahvile den, der benytter far-
tojet eller lader det benytte. Det kan veere en ejer eller en
bruger, og der vil ofte veere sammenfald mellem ejer og bru-
ger. Det vurderes dog, at det er mest rimeligt, at ansvaret pa-
legges brugeren, hvis denne matte veere en anden end eje-
ren. Dette kendes ogsa fra ferdselsloven, hvor ansvar ogsa
pélzegges en bruger.

Forslaget vil saledes primert geelde for fritidsfartgjer, men
vil ogsd omfatte anden sejlads med de pageeldende fartgjer, i
det omfang der er foreskrevet uddannelseskrav for sadan
sejlads. Dette vil veere tilfeldet, safremt der foretages er-
hvervsmassig passagertransport med de pageeldende fartg-
jer. Ved erhvervsmassig passagertransport vil der ud over
det foresldede objektive ansvar for personskade og tab af
forsgrger tillige geelde et skeerpet ansvarsgrundlag efter sg-
lovens kapitel 15 i forhold til passagerer. Der henvises til
bemarkningerne ovenfor i afsnit 2.2.1.

Ansvarsreglerne foreslds ogsa at geelde for en udenlandsk
speedbdd med en skroglengde under 15 meter, en vand-
scooter eller et lignende fartgj, hvis der ville have veret
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuel-
le styrmand, hvis fartgjet havde veeret dansk.

Forslaget indeholder endvidere regler om, at erstatning for
personskade kan nedsattes eller bortfalde, hvis skadelidte
eller afdgde forsatligt har medvirket til skaden, eller hvis
skadelidte eller afdgde har handlet groft uagtsomt i forbin-
delse med skadens indtraeden.

Erstatning for tingsskade vil fglge lovgivningens almindeli-
ge regler, herunder sglovens serlige bestemmelser, dvs. at
der som udgangspunkt er handlet forsatligt eller uagtsomt

(culpa).



Endelig foreslas sglovens regler om sammenstad justeret for
at tage hgjde for, at der indfgres regler om objektivt ansvar
for personskade og tab af forsgrger ved sgulykker, der invol-
verer speedbdde med en skrogleengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende fartgjer, idet de geeldende regler om
sammenstgd er udarbejdet ud fra, at der skal vaere noget at
bebrejde den péageldende, hvis denne skal veere erstatnings-
ansvarlig.

2.3. Forsikringspligt ved sejlads med speedbade, vandscoo-
tere og lignende fartgjer

2.3.1. Geeldende ret

Sgfartslovgivningen stiller ikke krav om, at der skal tegnes
obligatorisk ansvarsforsikring i forbindelse med fritidssej-
lads med speedbade med en skroglengde under 15 meter,
vandscootere og lignende fartgjer. Ved erhvervsmassig sej-
lads med speedbade og lignende fartgjer skal der derimod
tegnes forsikring, safremt der sejles med passagerer, jf. ka-
pitel 15 i sgloven. Fritidssejlere kan dog tegne ikke-lovplig-
tige ansvarsforsikringer, hvilket ofte er et krav i forbindelse
med leje af badplads i havn.

Reglerne, som palaegger redere eller skibsejere at tegne for-
sikringer, udspringer ofte af konventioner, som Danmark
har indgaet og ratificeret over arene, og findes iser i sglo-
vens kapitel 7 a om sgretlige krav, kapitel 8 a om vragfjer-
nelse, kapitel 9 a om bunkerolie, og kapitel 10 om olieska-
der.

2.3.2. Erhvervsministeriets overvejelser

Det vurderes, at indfarelse af et objektivt ansvar for person-
skade og tab af forsgrger bar suppleres med en generel obli-
gatorisk ansvarsforsikring i forbindelse med sejlads med
speedbade med en skrogleengde under 15 meter, vandscoote-
re og lignende fartgjer, hvortil der er foreskrevet uddannel-
seskrav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand. En sadan
forsikringspligt vil omfatte savel personskade og tab af for-
sgrger, som tingsskade. Sejlads med hurtige og planende
motordrevne fartgjer er forbundet med betydelig risiko for
ulykker og kan ogsa forvolde sma og store materielle ska-
der.

Det skyldes, at selv om en skadelidt efter gaeldende ret matte
fa medhold i, at sejlads med f.eks. en speedbad eller vand-
scooter har pafert vedkommende en skade, vil dekningen af
skaden veere afhangig af skadevolders betalingsevne. En
skadelidt vil derfor kunne risikere kun at fa en mindre eller
ingen deekning for en skade, selv om skadelidte far medhold
i, at foreren af fartgjet er erstatningspligtig. Forslaget om ge-
nerel obligatorisk ansvarsforsikring har saledes sammen
med indfarelse af objektivt ansvar for personskade og tab af

forsarger, jf. lovforslagets § 2, nr. 1, og afsnit 2 ovenfor, til
hensigt at sikre de skadelidte en bedre retsstilling.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Lovforslaget indeholder forslag om en obligatorisk ansvars-
forsikring for speedbade med en skrogleengde under 15 me-
ter, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der er fore-
skrevet uddannelseskrav til fartgjets fgrer eller eventuelle
styrmand. Ansvarsforsikringen skal omfatte alle krav om er-
statning for skader forvoldt af fartgjet i forbindelse med en
spulykke, dvs. bade personskader og tingsskader. Forsik-
ringspligten vil pahvile den, der benytter fartgjet eller lader
det benytte. Der er herved sikret overensstemmelse mellem
den, som det objektive ansvar for personskade og tab af for-
serger foreslés at pahvile og den, som forsikringspligten pa-
hviler. Det bemarkes, at det samtidig fastsettes, at for stat,
kommuner og regioner sidestilles selvforsikring med forsik-
ring, og det klargares, at de foreslaede regler ikke berarer
den forsikringspligt, som matte galde i medfer af andre reg-
ler.

Det foreslas endvidere, at fgreren under sejladsen skal vere
i besiddelse af et certifikat, som bekreefter, at der foreligger
en forsikring, eller bevis for selvforsikring. Fartgjet ma ikke
benyttes uden gyldigt certifikat eller bevis for selvforsikring,
ligesom certifikatet eller beviset pa forlangende skal forevi-
ses for myndighederne. Fareren har saledes pligt til at sikre
sig, at der er tegnet forsikring. Det geelder ogsa, hvis fgreren
ikke samtidig er bruger, f.eks. hvis der er tale om en ansat
skibsfarer.

For sa vidt angar forsikringsdaekningens omfang leegges der
op til, at forsikringen skal give mulighed for at opna en er-
statning inden for de ansvarsgreenser, der fremgar af § 175 i
sgloven. Det vurderes, at disse graenser vil sikre fuld erstat-
ning i alle de i praksis forekommende ulykkestilfeelde, som
involverer speedbéde med en skroglengde under 15 meter,
vandscootere og lignende fartgjer. Ansvarsbegransningsbe-
lgbene i sglovens § 175 udgegr omregnet til danske kroner
ca. 27 mio. kr. ved personskade og ca. 13,5 mio. kr. ved
tingsskade. Ved erhvervsmaessig transport af passagerer er
ansvarsgraensen for, at skibets egne passagerer der eller
kommer til skade, i gvrigt ca. 3,5 mio. kr. multipliceret med
det antal passagerer, som skibet mé sejle med.

Der foreslas desuden, at der fastsettes regler om direkte
heftelse for forsikringsgiverne samt begreensning i adgan-
gen til regres. Saledes foreslas en bestemmelse, der indfgrer
direkte heftelse for forsikringsgiveren over for skadelidte.
Bestemmelsen regulerer ogsa forsikringsgiverens mulighed
for at aftale regres over for forsikringstageren eller den, der
som fgrer, styrmand eller reder for fartgjet er ansvarlig for
ulykken. Regresretten vil herefter veere begreenset til tilfeel-
de, hvor skaden er forvoldt ved forseet eller uagtsomhed, der



kan betegnes som grov hensynslgshed. Grov hensynslgshed
vil omfatte sdkaldt vanvidssejlads, men kan ogsd omfatte
andre tilfelde, hvor den pagaldende har ladet hant om hen-
synet til andres sikkerhed.

Det foreslas endvidere, at Segfartsstyrelsen bemyndiges til at
udstede de narmere regler for forsikringsordningen, herun-
der om kontraheringspligt for forsikringsgiver, en garanti-
ordning for erstatning, ansvarsforsikring for udenlandske
fartgjer og krav til udformning og udstedelse af certifikater.

Efter lovforslaget vil Sefartsstyrelsen saledes kunne fastseet-
te regler, som fastlaegger, at forsikringsgivere, som udbyder
ansvarsforsikring for speedbade, vandscootere og lignende
fartgjer, vil vaere forpligtet til at tegne ansvarsforsikringen
for enhver forsikringspligtig, der vil underkaste sig selska-
bets forsikringsvilkar. En sddan ordning kendes allerede for
ansvarsforsikringer for motorkaretgjer, hunde og heste, og
denne ordning forventes udformet, s den i vidt omfang sva-
rer til de eksisterende ordninger.

Sgfartsstyrelsen bemyndiges desuden til at fastsatte regler
om en garantiordning, der sikrer betaling til den skadelidte i
tilfeelde, hvor der i strid med lovens regler herom ikke er
tegnet forsikring for fartgjet, eller hvor det ikke er kendt,
hvem der har forvoldt skaden. Sddanne ordninger kendes al-
lerede for savel uforsikrede og ukendte motorkaretgjer, hun-
de og heste. Sgfartsstyrelsen vil efter konsultation med For-
sikring & Pension fastlegge, i hvilket omfang det er hen-
sigtsmaessigt at indfgre den naevnte garantiordning. Det vil i
den forbindelse blive overvejet, om en sadan garantiordning
i lighed med de eksisterende ordninger for motorkaretgjer,
heste og hunde vil kunne blive administreret af Forsikring &
Pension.

Sefartsstyrelsen bemyndiges ogsa til at fastsette regler om,
hvornar der skal tegnes forsikring for udenlandske fartgjer,
séledes at de kan omfattes af reglerne i det omfang, det vur-
deres ngdvendigt. Disse regler, som i givet fald vil blive
fastsat efter inddragelse af sejlerorganisationerne, vil skulle
respektere retten til uskadelig transitpassage, som ogsa om-
fatter speedbade, vandscootere og lignende fartgjer.

Forslaget indeberer ogsa, at der ved bekendtgarelsen vil bli-
ve fastsat nermere regler om det certifikat, som forsikrings-
giveren skal udstede.

Endelig foreslas, at sglovens bestemmelser om tilsyn og
straf tilpasses i overensstemmelse med forslaget om, at der
skal tegnes ansvarsforsikring for speedbade med en skro-
glengde under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer.
Herefter vil sejlads uden forsikring eller certifikat kunne
straffes med bade.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Indfgrelse af en obligatorisk ansvarsforsikring delvist base-
ret pa objektivt ansvar for speedbdde med en skrogleengde
under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer forventes
ikke umiddelbart at have gkonomiske konsekvenser for sta-
ten. Konfiskation af fartgjer kan give en begreenset indtaegt
til staten, som vil afhaenge af antallet af konfiskationer og
det konfiskeredes veerdi. Det er endvidere muligt, at konfi-
skation af fartgjer vil veere neutral, hvad angar indteegter og
udgifter, da der méa péregnes en raekke udgifter til opbeva-
ring, salg m.v. Politiet, Sgfartsstyrelsen og Finanstilsynet (i
forhold til forsikringsbranchen) vil skulle tilpasse eller udvi-
de kontrolvirksomheden i overensstemmelse med de nye op-
gaver.

Lovforslaget forventes ikke at have gkonomiske og admini-
strative konsekvenser for kommuner og regioner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Det vurderes, at forsikringsselskaberne vil prisfastsatte den
foresldede ansvarsforsikring for speedbade med en skro-
gleengde under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer
saledes, at der kan opnds daekning for omkostningerne.

Forslaget om obligatorisk ansvarsforsikring delvist baseret
pa objektivt ansvar kan medfgre merudgifter for de virksom-
heder, der ejer eller bruger speedbade med en skroglaengde
under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer. Disse ud-
gifter skennes imidlertid at veere af begraenset omfang.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Der er ikke specifikke opgarelser over antallet af speedbade
0og vandscootere, men det estimeres, at der er ca.
2.000-3.000 vandscootere i Danmark.

Der er formentligt veesentligt flere speedbade end vandscoo-
tere. Sgfartsstyrelsen har siden ar 2000 udstedt mere end
100.000 speedbadsbeviser. Det formodes dog, at langt fra
alle indehavere af et speedbédsbevis ejer en speedbad. Der
tegner sig dog alt andet lige et billede af, at speedbadsseg-
mentet er vasentligt stgrre end vandscootersegmentet.

Indfgrelsen af en obligatorisk ansvarsforsikring delvist base-
ret pd objektivt ansvar for speedbade med en skroglaengde
under 15 meter, vandscootere og lignende fartgjer vil have
gkonomisk betydning for ejerne eller brugerne af disse far-
tajer svarende til prisen for forsikringen. Endvidere vil kon-
fiskation af fartgjer ogsd have administrativ betydning for
borgerne.



Indfarelse af objektivt ansvar for personskade og tab af for-
sgrger samt indfgrelse af en generel obligatorisk ansvarsfor-
sikring vil forbedre skadelidtes retsstilling.

6. Miljemassige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag vedragrende skeerpede regler for sej-
lads med speedbade, vandscootere og lignende har i perio-
den fra den 27. oktober 2017 til den 24. november 2017 ve-
ret sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisatio-
ner m.v.:

Advokatradet — Advokatsamfundet, Amager Ro- og Kajak-
klub, Assuranceforeningen SKULD, Bornholms og Christi-
angs Fiskeriforening, Brancheforeningen for Private Sejle-
rskoler, By & Havn, Badklubben Valby, Center for Dyk-
ning, CO-SEA, Danboat, Danish Yacht Union, Danmarks
Fiskeriforening Producent Organisation, Danmarks ldraets-
forbund, Danmarks Motor Union (DMU), Danmarks Natur-
fredningsforening, Danmarks Skibsmeglerforening, Dan-
marks Skibskredit A/S, Dansk Amatarfiskeforening, Dansk

9. Sammenfattende skema

Arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv,
Dansk Fritidsfiskerforbund, Dansk Fritidssejler Union,
Dansk Forening for Rosport, Dansk Industri, Dansk Kano
og Kajak Forbund, Dansk Rib Charterforening, Dansk Sejl-
union, Dansk Sportsdykker Forbund, Dansk Svgmmeunion,
Dansk Vandski & Wakeboard Forbund, Danske Advokater,
Danske Havne, Danske Lodser, Danske Maritime, Danske
Rederier, Danske Regioner, Danske Speditgrer, Danske Tur-
sejlere, Duelighedsklubben, Dykkerfirmaernes Branchefor-
ening, Fagligt Feelles Forbund (3F), 3F Sgmandene, Fersk-
vandsfiskeriforeningen for Danmark, Finans Danmark, Fi-
nansradet, Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Fiske-
ringen, Fiskernes Forbund, Fluxibox, FOA, Forbrugerradet,
Forenede Danske Motorejere, Foreningen af Danske Sgas-
surandgrer, Foreningen af Langtursejladsens Fremme, For-
eningen af lystbddehavne i Danmark, Foreningen af radgi-
vende ingenigrer, Foreningen for Skansomt Kystfiskeri, For-
sikring & Pension, Funktionzrernes og Tjenestemandenes
Feellesrad, Fergerederierne, Feergernes Hjemmestyre, Gran-
lands Selvstyre, Handelsfladens Velferdsrad, Havkajakroer-
ne, Horesta, Jetski.dk ApS, Jet-Trade Powersport, KL, Kon-
kurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landbrug & Fadevarer,
Landsforeningen Levende Hav, Landsorganisationen i Dan-
mark, Maskinmestrenes Forening, Metals Maritime Afde-
ling, Multidyk, NORDIC Seaplanes A/S, Offentlige Ansat-
tes Organisationer, Rederiforeningen af 2010, Rigspolitiet,
Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Skibs- og
Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening, Sgassurancen Dan-
mark, Sgfartens Arbejdsmiljgrad, Sefartens Ledere, Sgspor-
tens Sikkerhedsrdd, Tempo Badsalg, Traeskibssammenslut-
ningen, Visit Denmark og Watergames.

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter

(Hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter

(Hvis ja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser |Konfiskation af fartgjer kan give
for stat, kommuner og re- [en begranset indteegt til staten.
gioner

Konfiskation af fartgjer vil medfgre udgifter i forbin-
delse med gennemfarelse af konfiskation.

Administrative konsekven- [Ingen
ser for stat, kommuner og
regioner

Politi, Sgfartsstyrelsen og Finanstilsynet vil skulle til-
passe eller udvide kontrolvirksomheden i overens-
stemmelse med de nye opgaver.

@konomiske konsekvenser [Pligten til at tegne ansvarsforsik-
for erhvervslivet ring for speedbade med en skro-
gleengde under 15 meter, vand-
scootere og lignende fartgjer vil
medfgre indtjening til forsikrings-
selskaberne.

Lovforslaget vurderes ikke at fa negative konsekven-
ser for forsikringsbranchen, da evt. udgift til udbeta-
ling af forsikring vil blive dekket af forsikringspraemi-
en.
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Forslaget om obligatorisk ansvarsforsikring kan med-
fgre merudgifter for de virksomheder, der ejer eller
bruger speedbdde med en skroglaengde under 15 me-
ter, vandscootere og lignende fartgjer. Disse udgifter
skennes imidlertid at veere af meget begreenset om-

Ser

fang.
Administrative konsekven- |Ingen Ingen
ser for erhvervslivet
Miljemessige konsekven- |Ingen Ingen

L Administrative konsekven-
ser for borgerne

Indfarelse af objektivt ansvar for
personskade og tab af forsagrger
samt indfgrelse af en generel obli-
gatorisk ansvarsforsikring vil for-
bedre skadelidtes retsstilling.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Pligten til at tegne forsikringer samt adgangen til at
konfiskere speedbade med en skroglaengde under 15
meter, vandscootere og lignende fartgjer vil have gko-
nomiske konsekvenser for borgerne.

Overimplementering af JA
EU-retlige minimumsfor-

pligtelser (sa&t X)

NEJ

X

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1
Tilnr. 1

Efter § 20 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til sgs kan Sgfartssty-
relsen som led i tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed
til sgs tillige fare tilsyn med overholdelsen af lov om ragfri
miljger og kapitel 2 i lov om elektroniske cigaretter m.v. pa
danske skibe og med overholdelsen af lov om sgfarendes
ansattelsesforhold m.v., lov om skibes besztning, lov om
skibsmaling, 88 153 og 168, § 169, stk. 4, og §§ 170, 186,
197, 198, 440, 471 og 486 i sgloven og regler udstedt i med-
far heraf og EU-forordninger inden for lovenes anvendelses-
omrade. Sgfartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der strider
mod de navnte love eller regler, der er udstedt i medfar her-
af, bringes i orden straks eller inden en n&rmere angiven
frist.

Det foreslas, at henvisningen i stk. 1, 1. pkt., til »§8§ 153 og
168, § 169, stk. 4, og 8§ 170, 186, 197, 198« &ndres til: »8§
153, 154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170 a, stk. 2 og 3, 88 186,
197, 198, 403 a-403 c«. Dette indeberer, at det fremover og-
sa vil fremga af bestemmelsen, at Sgfartsstyrelsen som led i
tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed til sgs tillige
kan fare tilsyn med overholdelsen af § 154 a, § 170 a, stk. 2
og 3, og 88 403 a-403 c i sgloven og regler udstedt i medfar
heraf. Fsva. § 170 a, stk. 2 og 3, og 88 403 a-403 c i sgloven
falger dette allerede af 8 515 b i sgloven, jf. n&ermere herom
nedenfor.

Med lovforslaget indfgres et krav om obligatorisk ansvars-
forsikring og certifikat herpa, jf. forslag til § 154 a i sgloven,
som foreslas indsat ved lovforslagets § 2, nr. 2. Det foreslas
pa den baggrund, at der indsattes en henvisning til sglovens
§ 154 ai § 20 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til sgs, saledes at
Sefartsstyrelsens tilsyn ogsa vil kunne omfatte overholdel-
sen af de nye krav.

8 20 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til sgs skal ses i sammen-
haeng med § 515 b i sgloven, som indeholder en parallel be-
stemmelse om tilsyn. § 515 b fastslar saledes, at Sgfartssty-
relsen i henhold til § 20 a i lov om sikkerhed til sgs kan fare
tilsyn med en reekke bestemmelser i sgloven og regler, der
udstedes i medfer heraf. Ud fra et ordensmaessigt synspunkt
ber de to tilsynsbestemmelser henvise til de samme bestem-
melser i sgloven. Ved lovforslagets § 2, nr. 7, foreslas derfor
indsat en tilsvarende henvisning til sglovens § 154 a, i sglo-
vens § 515 b. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne her-
til.

Det fremgar endvidere af den geeldende § 515 b i sgloven, at
Sgfartsstyrelsen i henhold til 8 20 a i lov om sikkerhed til
sgs bl.a. kan fare tilsyn med overholdelsen af § 170 a, stk. 2
og 3, og 88 403 a-403 c i sgloven og de regler, der udstedes
i medfar heraf.

Ved en fejl er disse bestemmelser imidlertid ikke navnt i §
20 a, stk. 1, i lov om sikkerhed til sgs. For at sikre paralleli-
tet mellem de to tilsynsbestemmelser foreslas § 20 a i lov
om sikkerhed til sgs justeret, saledes at bestemmelsen ogsa
omfatter de pageldende bestemmelser. Sglovens § 170 a,
stk. 2 og 3, vedrgrer forsikringspligt ved bugsering og 88§
403 a-403 c vedrgrer forsikringspligt og certifikater ved pas-
sagertransport.
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Tilnr. 2

Den geldende lov om sikkerhed til sgs indeholder ikke
hjemmel til at konfiskere et fartgj. Det er alene forudsat i lo-
ven, at der ved visse overtredelser af loven kan ske veerdi-
konfiskation. Det fremgar séledes af § 32, stk. 7, i lov om
sikkerhed til sgs, at hvis der ikke sker konfiskation af udbyt-
te, som er opndet ved overtreedelsen af loven, skal der ved
udmaling af bade, herunder tillegshade, tages sarligt hen-
syn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkonomisk for-
del.

Med forslaget til et nyt stk. 7 i 8 32 i lov om sikkerhed til
sgs skabes hjemmel til konfiskation ved gentagne eller gro-
ve overtreedelse af lov om sikkerhed til sgs.

Det foreslas i stk. 7, 1, pkt., at anses det for pakraevet for at
forebygge yderligere overtreedelser af loven eller regler ud-
stedt i medfar heraf, kan der ske konfiskation af en speed-
bad med en skrogleengde under 15 meter, en vandscooter el-
ler et lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelses-
krav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand, i tilfelde,
hvor fareren flere gange har navigeret eller behandlet fartg-
jet i strid med godt semandsskab, eller hvor der ved fartgjets
sejlads er sket en grov overtredelse af loven eller regler ud-
stedt i medfer heraf, som har medfart skade pa liv eller hel-
bred eller fremkaldt fare herfor.

Det fremgar af forslaget, at der er tale om fakultativ konfi-
skation. Det er saledes ikke et krav, at der skal ske konfiska-
tion i alle tilfeelde. Efter forslaget forudseetter konfiskation,
at det anses for pakreevet for at forebygge yderligere over-
treedelser af loven eller regler udstedt i medfar heraf.

Konfiskation kan herefter ske, dels hvor en farer i flere ens
tilfeelde har gjort sig skyldig i at have navigeret eller be-
handlet de omfattede fartgjer i strid med godt semandsskab,
dels hvor der er tale om en grov overtreedelse af lov om sik-
kerhed til sgs, som har medfart skade pa liv eller helbred el-
ler fremkaldt fare herfor.

Efter § 31, stk. 2, i lov om sikkerhed til sgs kan straffen for
en overtredelse af en raekke bestemmelser i loven, hvor
overtreedelsen har medfart en ulykke med alvorlig person-
skade eller dedsfald til folge stige til feengsel i indtil 2 ar.
Efter § 32, stk. 1, nr. 1, skal det ved strafudmalingen betrag-
tes som en skarpende omstendighed, at der ved overtraedel-
sen, herunder i forbindelse med forvoldelse af sgulykke eller
sejlads i strid med godt sgmandskab, er sket skade pa liv el-
ler helbred eller fremkaldt fare herfor, uden at forholdet er
omfattet af § 31, stk. 2.

De overtreedelser, som vil kunne medfgre, at et fartgj konfi-
skeres ved flere ens overtraedelser, er overtreedelse af regler,

hvis overholdelse anses for at vare i overensstemmelse med
godt sgmandsskab.

Ved godt semandsskab forstés iagttagelse af alle de forhold,
som betinger, at sejladsen foregar trygt og sikkert, herunder
sovejsreglerne. Der vil sdledes kunne ske konfiskation i sag-
er, hvor en person flere gange har gjort sig skyldig i eksem-
pelvis at undlade at fgre fartgjet i overensstemmelse med sg-
vejsreglernes bestemmelser om sikker fart, eller hvis perso-
nen ved flere lejligheder har undladt at holde behgrig udkig
eller afstand.

Det forudsettes, at konfiskation som udgangspunkt skal fin-
de anvendelse i forhold til serlig hensynslgs sejlads med en
speedbdd med en skroglengde under 15 meter, en vand-
scooter eller et lignende fartgj, som har medfart skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt fare herfor.

Det er sdledes tilsigtet, at der sker konfiskation af de fartg-
jer, der benyttes til sejlads, hvor skibsfgreren med sin sej-
lads helt har ladet hant om hensynet til andres liv og sikker-
hed. Som eksempler pa sddan helt uacceptabel og groft hen-
synslgs sejlads kan navnes sejlads af chikangs karakter med
speedbade og vandscootere, der sejler med for hgj hastighed
pé steder med mange mindre bade eller med badende i van-
det.

Groft hensynslgs sejlads vil eksempelvis ogsa foreligge,
hvor en person pa en vandscooter eller et lignende fartgj har
forvoldt fare for andre ved at sejle for teet pa bemandede ba-
de med for hgj hastighed, saledes at den ungdige sggang
medfarer, at andre personer mister herredgmmet over deres
fartgj. Groft hensynslgs sejlads vil ogsa foreligge, hvor per-
sonen pa vandscooteren eller det lignende fartgj forvolder
fare, fordi han eller hun selv mister herredemmet over farte-
jet som falge af for hgj fart.

Det foreslas endvidere, at konfiskation kan ske af en speed-
béd med en skrogleengde under 15 meter, en vandscooter el-
ler et lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelses-
krav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand. Uddannel-
seskrav fremgar af bekendtgarelse nr. 1724 af 18. december
2017 om beviskrav til farere af visse motordrevne fritidsfar-
tgjer med en skrogleengde under 15 meter (speedbadsferer-
bekendtgarelsen), bekendtgarelse nr. 1725 af 18. december
2017 om beviskrav til farere af visse motordrevne fritidsfar-
tajer med en skroglengde under 4 meter (vandscooterfarer-
bekendtgarelsen) og bekendtgerelse nr. 233 af 5. marts 2015
om besatningsfastsettelse for mindre erhvervsfartgjer og
grgnlandske fiskefartajer, som medtager op til 12 passagerer
i indenrigsfart i Danmark og langs Grgnlands kyster. Ved
den foresléede afgraensning vil starre speedbade, som f.eks.
anvendes til erhvervsmaessig passagersejlads, ikke blive om-
fattet af den foreslaede regel om konfiskation. Det er tilsig-
tet, at de speedbade, der skal omfattes, er dem, som fremgar
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af speedbadsfarerbekendtgarelsen. Safremt en speedbad
imidlertid ikke anvendes til fritidssejlads, men til erhvervs-
maessig transport af passagerer, vil denne sejlads ogsa veere
omfattet af de foresldede regler. Det vil ogsd gelde for
vandscootere og lignende fartgjer.

Endvidere henvises til definitionen af vandscootere, som
findes i bekendtggrelse nr. 23 af 6. januar 2012 om regule-
ring af ikke-erhvervsmassig sejlads pa seterritoriet med
vandscootere m.v., som er fastsat i medfer af § 29, stk. 1, i
lov om naturbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 934 af 27.
juni 2027. Herefter forstas vandscootere som et fartgj med
en leengde pa under 4 m, der har indbygget forbreendingsmo-
tor med vandstralepumpe som hovedfremdrivningsmiddel,
0g som er beregnet til at skulle betjenes af en eller flere per-
soner, som sidder, stér eller knzler pa — snarere end i — skro-
get. Bekendtgarelsen gaelder ogsa for ikke-erhvervsmassig
sejlads med luftpudefartgjer og andre motordrevne sports-
fartgjer af tilsvarende karakter, der er konstrueret til at blive
fremfart af personer, som sidder, star eller knealer pa — sna-
rere end i — skroget. Sddanne fartgjer vil ogsa vaere omfattet
af forslagets bestemmelse om »eller lignende fartgj«.

Safremt der sker endringer i bekendtgerelserne, som inde-
baerer en udvidelse af, hvilke fartgjer, der omfattes af uddan-
nelseskravene, vil fartgjerne ogsa blive omfattet af reglerne i
dette lovforslag, hvis der er tale om speedbade med en skro-
gleengde under 15 meter, vandscootere eller lignende farte-
jer.

| det foreslaede stk. 7, 2. pkt., foreslas endvidere, at der vil
kunne ske konfiskation af en speedbdd med en skroglaengde
under 15 meter, en vandscooter og et lignende fartgj, der
ejes af den person, der har foretaget overtraedelsen, selv om
fartgjet ikke er anvendt ved overtreedelsen. Konfiskation bar
saledes ogsad anvendes i sadanne tilfeelde, hvis dette mé an-
ses for pakraevet for at forebygge yderligere overtraedelser.

Med det foresldede stk. 7, 3. pkt., fastslas det, at straffelo-
vens regler om konfiskation i gvrigt finder anvendelse. Det
skyldes, at den foreslaede bestemmelse supplerer straffelo-
vens § 75, stk. 2, nr. 1, om genstandskonfiskation. Efter
straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1, kan der ske konfiskation af
genstande, der har veeret brugt eller bestemt til at bruges ved
en strafbar handling, safremt det ma anses for pakreevet for
at forebygge yderligere lovovertredelser, eller ssrlige om-
steendigheder i gvrigt taler derfor.

Ovenngvnte indebzrer bl.a., at straffelovens regler om vaer-
dikonfiskation, om konfiskationens subjekt og om konfiska-
tionens retsvirkning med hensyn til serligt sikrede rettighe-
der, geelder ved konfiskation efter den foreslaede bestem-
melse.

Seerligt vedrgrende vardikonfiskation bemerkes, at de fore-
byggelseshensyn (hindring af fortsat sejlads med et fartgj),
som ligger til grund for bestemmelsen, mest effektivt vareta-
ges ved genstandskonfiskation. Veardikonfiskation tsenkes
derfor kun anvendt i ganske seerlige tilfeelde, f.eks. hvor en
person, som tidligere er demt for hensynslgs sejlads, efter
den seneste overtraedelse — men far sagen kommer for retten
— szelger fartgjet. | dette tilfelde vil der efter omstaendighe-
derne kunne ske konfiskation af fartgjets veerdi, hvis det ma
forventes, at personen vil anvende salgssummen til kab af et
nyt fartgj.

Der foreligger i dag praksis vedrgrende konfiskation af mo-
torkaretgjer efter bade straffelovens bestemmelser og efter
feerdselslovens bestemmelser. § 133 a, stk. 1, i feerdselslo-
ven indeholder en parallel bestemmelse til den foreslaede.
Da omstendighederne ved sejlads, som foregar til vands, og
derfor ma anses for vasentligt forskellige fra karsel pa land-
jord, kan det ikke anses for hensigtsmaessigt, at man uden
videre leegger praksis fra andre retsomrader til grund i en
konkret retsafgerelse. Eventuelle tvivisspgrgsmal ber derfor
afklares gennem en domspraksis pa det maritime omrade.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Tilnr. 3

Efter § 32, stk. 11, i lov om sikkerhed til sgs kan en juridisk
person, som godtggr at have gjort alt, som er ngdvendigt for
at sikre et godt og sikkert arbejdsmiljg, dog ikke straffes i
tilfelde, hvor en ansat overtreder § 12 eller bestemmelser
fastsat i medfar af 8 3, nr. 6, og stk. 8, hvis overtredelsen
vedrgrer anvendelse af personlige veernemidler, udsugnings-
foranstaltninger, beskyttelsesudstyr eller sikkerhedsforan-
staltninger, der alene tjener til beskyttelse af den pageelden-
de selv.

Det foreslas, at henvisningen i § 32, stk. 11, til stk. 8 &ndres
til stk. 9, som fglge af, at der ved lovforslagets § 1, nr. 2,
indsaettes et nyt stk. 7, i § 32. Der er ikke tilsigtet realitets-
&ndringer med endringsforslaget.

Til§2
Tilnr. 1

Dansk rets almindelige ansvarsgrundlag er den sakaldte cul-
paregel. Culpareglen beskrives traditionelt saledes, at der
indtreeder ansvar for skade, som forvoldes ved en handling,
der kan tilregnes den, der handler, som forsatlig eller uagt-
som. Det almindelige culpaansvar er i en raekke tilfelde fra-
veget i serlovgivningen, eksempelvis i tilfelde, hvor en
foretagen handling har sa stor skadesrisiko, at det er vurde-
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ret, at den, som handler, bar beere skadesrisikoen i alle til-
felde.

De geeldende regler i sgloven for skarpet ansvar vedrarer
primaert erhvervsmaessig sejlads og tager sigte pa specifikke
ulykkessituationer, sasom vragfjernelse (kap. 8 a), ansvar
for skade forvoldt af bunkerolie (kap. 9 a) og ansvar for
olieskade (kap. 10). Hertil kommer ansvarsregler vedrgren-
de forskellige erhvervsmaessige situationer, herunder eksem-
pelvis ansvar for passagerer og rejsegods (kap. 15). Endelig
findes der ogsa regler for sidstnavnte i Athenforordningen.

Sgloven indeholder ingen serlige regler om erstatningsan-
svar for personskade og tab af forsgrger ved sgulykker ved
fritidssejlads med speedbéde, vandscootere og lignede fartg-
jer. | disse tilfaelde vil ansvarsgrundlaget vaere culpa.

Herudover vil fartgjets reder vare ansvarlig for fejl og for-
sgmmelser begaet af besatningen, jf. § 151 i sgloven.

Med forslaget til § 152 a foreslas indsat en bestemmelse om
objektivt ansvar for personskade og tab af forserger forvoldt
af visse neermere angivne fartgjer ved sgulykker.

Det foreslas saledes i stk. 1, 1. pkt., at den, der er ansvarlig
for en speedbdd med en skroglengde under 15 meter, en
vandscooter eller et lignende fartgj, hvortil der er foreskre-
vet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuelle styr-
mand, uden hensyn til skyld skal veere ansvarlig for person-
skade og tab af forsgrger, som fartgjet forvolder i forbindel-
se med en sgulykke.

Forslaget tilsigter at skabe starre sikkerhed for, at en person,
som kommer til skade eller mister en forsgrger i forbindelse
med en sgulykke, som skyldes sejlads med et omfattet far-
tgj, vil kunne opna erstatning. Der henvises til afsnit 2.2.2 i
de almindelige bemarkninger.

For en nermere definition af hvilke fartgjer, der omfattes af
forslaget, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1,
nr. 2.

Ansvaret vil efter forslaget blive palagt den, der benytter
fartgjet eller lader det benytte. Dette kan vare ejeren eller en
anden bruger. Dette fremgar af forslaget til stk. 4, 1. pkt.
Der henvises derfor til bemarkningerne til stk. 4 nedenfor.

Det foreslas endvidere, at det objektive ansvar for person-
skade og tab af forsgrger skal gelde, nar fartgjet forvolder
sadanne skader i forbindelse med en sgulykke. Ved skader,
som fartgjet forvolder, forstas skader, der pé&fares andre end
den, som er erstatningsansvarlig efter bestemmelsen.

Sgloven indeholder ikke en generel definition af, hvad der
forstds ved sgulykke, men begrebet omfatter eksempelvis
sammensted, skibbrud, kaentring og stranding. Der kan ogsa
veere tale om en sgulykke som fglge af, at en person falder
over bord, eller som falge af skibsfejl, f.eks. manglende
overholdelse af ge&ldende sikkerhedsregler vedrgrende
skibsdele eller skibsudstyr. Sgulykker omfatter ikke ulykker
med fartgjer pa land.

Det bemaerkes i gvrigt, at forslaget skal ses i sammenhang
med reglerne i sgloven i gvrigt, herunder reglerne om an-
svarshegransning i sglovens kapitel 9, som ogsa vil finde
anvendelse pa ansvar for skader efter den foreslaede § 152
a.

Lovforslaget berarer ikke erstatning for tingsskade, som for-
voldes i forbindelse med en sgulykke. Her vil fortsat geelde
lovgivningens almindelige regler. Det kan f.eks. veere culpa-
reglen og andre ansvarsregler i sgloven.

Forslaget til stk. 1 skal ses i sammenhang med forslaget til
stk. 2, som indeholder regler om mulighed for nedsattelse af
erstatning for personskade og tab af forsgrger som fglge af
skadelidtes eller afdgdes medvirken.

Det fremgar saledes af det foreslaede stk. 2, 1. pkt., at erstat-
ningen for personskade eller tab af forsgrger kan nedsattes
eller bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde forsetligt har
medvirket til skaden. Det fremgér herudover det foreslaede
stk. 2, 2. pkt., at erstatningen endvidere kan nedsettes og i
serlige tilfeelde bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde ved
grov uagtsomhed har medvirket til skaden. Det betyder, at
simpel uagtsomhed fra skadelidtes eller afdgdes side ikke
kan medfgre nedsattelse eller bortfald af erstatning, ligesom
grov uagtsomhed fra skadelidtes eller afdgdes side kun vil
kunne medfare bortfald i serlige tilfelde.

Bestemmelsen i stk. 2 vil ogsa finde anvendelse pa sammen-
stad mellem fartgjer, herunder sammensted mellem fartgjer
omfattet af objektivt ansvar for personskade og tab af for-
sarger efter stk. 1.

Det bemzrkes i den forbindelse, at sglovens kapitel 8 inde-
holder regler om ansvarsfordeling pa baggrund af skyld ved
sammenstgd mellem skibe. Disse regler kan ikke fuldt ud
finde anvendelse pa fartgjer, som omfattes af det objektive
ansvar for personskade og tab af forsgrger i stk. 1. Der hen-
vises til lovforslagets § 2, nr. 4 og 5, som indeholder forslag
til justering af sglovens §§ 161 og 162 i forhold til fartgjer,
som omfattes af det objektive ansvar.

| tilfelde af flere solidarisk erstatningsansvarlige henvises
for sa vidt angdr den endelige fordeling af erstatningsansva-
ret for personskader og tab af forsarger i gvrigt til erstat-
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ningsansvarslovens 8§ 25, der fastsetter regler om den ind-
byrdes fordeling af erstatningsbyrden mellem flere solida-
risk erstatningsansvarlige. Efter denne bestemmelse foreta-
ges den indbyrdes fordeling af erstatningsbyrden mellem
flere solidarisk erstatningsansvarlige efter, hvad der under
hensyn til ansvarets beskaffenhed og omstendighederne i
gvrigt ma anses for rimeligt. Der kan ved den indbyrdes for-
deling af erstatningsbyrden mellem skadevolderne tages
hensyn til foreliggende ansvarsforsikringer. Det offentliges
selvforsikringsordninger sidestilles i denne forbindelse med
forsikringsdeaekning.

Efter det foreslaede stk. 3 vil de foresldede ansvarsbestem-
melser i stk. 1 ogsa geelde for en udenlandsk speedbad med
en skrogleengde under 15 meter, vandscooter eller lignende
fartgj, hvis der ville have veeret foreskrevet uddannelses-
krav, hvis det pagzldende fartgj havde veret dansk. I disse
tilfeelde vil det vaere fartgjets kategorisering efter danske be-
stemmelser, der vil veere afggrende for, om fartgjet omfattes
af de foresldede regler om objektivt ansvar. Herved sikres
eksempelvis, at tyske speedbdde og vandscootere, som an-
vendes i Danmark, ogsa undergives reglen om objektivt an-
svar.

Det fremgér af det foreslaede stk. 4, 1. pkt., at erstatningsan-
svaret efter stk. 1, pahviler den, der benytter fartgjet eller la-
der det benytte. Det kan veere en ejer eller en bruger.

Ved bruger forstas en person, der har selvstendig radighed
over fartgjet i egen interesse. Det kan f.eks. veere en person,
som har lejet eller lant fartgjet. Hvis et fartgj f.eks. er udlejet
til flere, men kun en person opfylder de uddannelseskrav,
som stilles til fartgjets fgrer eller eventuelle styrmand, vil
denne blive anset som bruger. Det bemaerkes, at en ejer ikke
vil veere ansvarlig, hvis en anden retsstridigt benytter farte-
jet, f.eks. i tilfeelde af tyveri, hvor tyven s vil blive betragtet
som brugeren.

Efter forslaget til stk. 4, 2. pkt., fastslas, at fartgjets farer og
eventuelle styrmand samt dets reder, hvis denne er en anden
end den, som er navnt i 1. pkt., er erstatningsansvarlige ef-
ter lovgivningens almindelige regler.

Er en farer eller styrmand omfattet af ansvarskredsen i 1.
pkt., dvs. ejeren eller brugeren, der benytter fartgjet eller la-
der det benytte, vil fareren eller styrmanden veere omfattet
af det objektive ansvar for personskade og tab af forsgrger.
En ansat fgrer af en speedbad vil derimod ikke veere omfat-
tet af det foresldede objektive ansvar, men alene efter en
culpanorm.

Det foreslas endvidere fastslaet, at rederen ogsa vil vere an-
svarlig efter lovgivningens almindelige regler, nar denne ik-
ke er den, der benytter fartgjet eller lader det benytte. Dette
skyldes, at der kan opsta en situation, hvor rederen er en an-

den end den navnte personkreds. Loven indeholder ingen
definition af, hvem det er, som er reder. Det afggres efter en
konkret vurdering. Udgangspunktet er, at det er den, som
forestar driften af skibet, og i hvis gkonomiske interesse det-
te sker, der anses som reder. Der henvises nermere til be-
merkningerne til lov nr. 493 af 12. maj 2010 om &ndring af
lov om sikkerhed til sgs, ssmandsloven og forskellige andre
love og om ophevelse af lov om forhyring af skibsmand-
skab, jf. Folketingstidende 2009-2010, A, L 100 som frem-
sat, side 21 og 22.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.2 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Tilnr. 2

Den gezldende sglov indeholder en raekke bestemmelser,
hvorefter der er forsikringspligt for skibe, der benyttes til er-
hvervsmassig sejlads. Ved erhvervsmassig passagertrans-
port skal der saledes tegnes passageransvarsforsikring uan-
set starrelsen og arten af de fartgjer, som anvendes, jf. kapi-
tel 15 i sgloven.

Den gaeldende sglov indeholder derimod ikke regler, som
péleegger ejeren eller brugeren at tegne forsikring for en
speedbad med en skroglengde under 15 meter, vandscooter
eller lignende fartgj, der benyttes til fritidssejlads, til trods
for, at disse fartgjer bl.a. henset til deres fart udger en seerlig
risiko.

Der foreslas derfor indsat en ny bestemmelse i sglovens §
154 a, hvorefter speedbdde med en skroglengde under 15
meter, vandscootere og lignende fartgjer, hvortil der er fore-
skrevet uddannelseskrav til fartgjets fgrer eller eventuelle
styrmand, skal veere deekket af en generel ansvarsforsikring.

Det foreslas saledes i stk. 1, 1. pkt., at et fartgj, som er om-
fattet af § 152 a, stk. 1, skal veere omfattet af en forsikring til
deekning af krav om erstatning for skader forvoldt af fartgjet
i forbindelse med en sgulykke.

§ 152 a, stk. 1, i sgloven foreslas indsat ved lovforslagets §
2, nr. 1, og indeholder en regel om objektivt ansvar for per-
sonskade og tab af forsgrger. Det fremgar séledes af forsla-
get, at den, der er ansvarlig for en speedbdd med en skro-
gleengde under 15 meter, en vandscooter eller et lignende
fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets
farer eller eventuelle styrmand uden hensyn til skyld er an-
svarlig for personskade og tab af forsgrger, som fartgjet for-
volder i forbindelse med en sgulykke. Den pagealdende er
endvidere erstatningsansvarlig for tingsskader, som forvol-
des i forbindelse med en sgulykke efter lovgivningens al-
mindelige regler. For forstaelsen af hvilke fartgjer og ska-
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der, der omfattes, henvises til bemarkningerne til lovforsla-
gets§1,nr.2,09 82, nr. 1.

Det fremgar af forslaget, at forsikringen skal daekke krav om
erstatning for skader forvoldt af fartgjet. Herved forstas alle
skader, dvs. bade personskader, tab af forsgrger og tingsska-
der.

Efter forslaget til stk. 1, 2. pkt., skal forsikringen give mulig-
hed for at opna erstatning inden for de ansvarsgreaenser, der
fremgar af § 175 i sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 75 af
17. januar 2014, som &ndret ved bekendtgarelse nr. 13 af
13. januar 2015 om &ndring af ansvarsgraenserne i sglovens
8175, stk. 2 0g 3, og 8 1, nr. 9-11, i lov nr. 1546 af 19. de-
cember 2017. Efter § 175, stk. 2, 1. pkt., udggr ansvarsgran-
sen for andre krav i anledning af dgdsfald eller personskade
3,02 mio. SDR for skibe med en tonnage pa 2.000 tons og
derunder. Det fremgar endvidere af § 175, stk. 4, at ansvars-
greensen for alle andre krav samt en eventuel udakket del af
krav som navnt i stk. 2 er 1,51 mio. SDR for skibe med en
tonnage pé 2.000 og derunder.

Omregnet til danske kroner udgar ansvarsbegransningsbe-
Igbene ca. 27 mio. kr. ved personskade og ca. 13,5 mio. kr.
ved tingsskade. Ved erhvervsmaessig transport af passagerer
er ansvarsgraensen for, at skibets egne passagerer dar eller
kommer til skade, i gvrigt ca. 3,5 mio. kr. multipliceret med
det antal passagerer, som skibet ma sejle med, jf. § 175, stk.
1, som fastseetter ansvarsgransen til 400.000 SDR.

Det bemerkes, at der i medfgr af sglovens § 175, stk. 6, 2.
pkt., ved bekendtggrelse nr. 1267 af 7. november 2013 er
indfart en lavere ansvarsgranse for skibe under 300 tons for
andre krav end krav, der folger af personskader eller dgds-
fald. Det findes ikke hensigtsmaessigt med sa lav en graense i
forhold til tingsskade for fartgjer omfattet af § 152 a, hvor-
for den navnte bekendtgarelse vil blive justeret, saledes at
de lavere grenser ikke omfatter ansvar efter den foreslaede
§152 a.

Det bemarkes yderligere, at erhvervsministeren i henhold til
8 175, stk. 7, kan @ndre ansvarsgreenserne i stk. 1, 2 og 4, i
overensstemmelse med vedtagelser truffet i henhold til arti-
kel 8 i 1996-protokollen, sddan som det allerede er sket ved
bekendtggrelse nr. 13 af 13. januar 2015, som er navnt
ovenfor.

Forsikringspligten foreslas efter stk. 1, 3. pkt., palagt den,
der bruger fartgjet eller lader det benytte. Samme principper
er anvendt i feerdselslovens § 106, stk. 2, jf. lovbekendtge-
relse nr. 38 af 5. januar 2017, som omhandler forsikrings-
pligt for ikke registreringspligtige motorkaretgjer. Forslaget
skal ogsa ses i lyset af, at der i praksis kan opsta vanskelig-
heder med at identificere den retmassige ejer.

Det er sigtet, at forsikringen vil skulle daekke alle skader,
som fartgjet forvolder ved sgulykker, herunder materielle
skader, og uanset hvem der konkret har tegnet forsikringen,
og hvem der i det konkrete tilfelde anvender fartgjet. For-
sikringen vil sdledes skulle ogsa skulle dakke det culpa an-
svar, som gelder efter lovgivningens almindelige regler for
tingskader samt det selvsteendige ansvar, som pahviler fartg-
jets farer, styrmand eller reder, hvis denne er en anden end
brugeren. Herved undgas at der tegnes flere forsikringer.
Forslaget skal endvidere ses i sammenhang med forslaget til
stk. 3, hvorefter Sgfartsstyrelsen bemyndiges til at fastsette
regler om en garantiordning, bl.a. for at sikre skadelidte i det
tilfeelde, at brugeren ikke méatte have tegnet forsikring.

Med forslaget til stk. 2 foreslas, at for fartgjer, som en stat
benytter eller lader benytte, uden at fartgjet er omfattet af §
155, eller som en kommune eller en region benytter eller la-
der benytte, sidestilles selvforsikring med forsikring. De pa-
galdende er typisk selvforsikrede.

Forslaget skal ses i ssmmenhang med sgloven § 155, stk. 1,
hvoraf det fremgar at kapitel 7 a ikke finder anvendelse pa
krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller benyttes af en
stat, og som anvendes i statsligt, ikkekommercielt gjemed.
Undtagelsen i § 155, stk. 1, omfatter ikke kommuner og re-
gioner og fartgjer, som anvendes af staten i kommercielt
gjemed.

Det er vurderet, at fartgjer, som en kommune eller en region
benytter eller lader benytte, eller som en stat benytter eller
lader benytte uden for § 155, bgr veere omfattet af bestem-
melsen, i det omfang sédanne fartgjer eksisterer, dog saledes
at det vil veere tilstreekkeligt, at fartgjerne omfattes af den
pagaldendes selvforsikringsordning.

Af hensyn til politiets og Sgfartsstyrelsens adgang til at kon-
trollere, at der er tegnet lovpligtig forsikring, fglger det af
den forsléede bestemmelses stk. 3, at fareren under sejladsen
skal veere i besiddelse af et certifikat, som bekrefter, at der
foreligger en forsikring, eller bevis for selvforsikring, jf. stk.
1 og 2. Det foreslas endvidere, at det udtrykkeligt fremgar,
at fartgjet ikke ma benyttes uden gyldigt certifikat eller be-
vis, og at certifikatet eller beviset pa forlangende skal fore-
vises for myndighederne.

En myndighed, som selvforsikrer, vil kunne udstede et bevis
herfor, som pa tilsvarende vis som et certifikat skal med-
bringes under sejlads.

Det vil i henhold til forslagets § 2, nr. 6, vare belagt med
bgdestraf at sejle uden forsikring og certifikat. | tilknytning
til den kontrol, som politiet i gvrigt foretager til sgs, vil poli-
tiet foretage kontrol af, at farere af speedbade og vandscoo-
tere er i besiddelse af gyldigt forsikringscertifikat og i gvrigt
o0gsé speedbéds- eller vandscooterbevis.



17

Antraffer politiet fartgjer, uden at der er personer, som har
medbragt forsikringscertifikat eller speedbéds- eller vand-
scooterbevis, kan politiet paleegge fartgjet straks at sejle til
naermeste kyst eller havn, safremt dette skennes forsvarligt.
Safremt politiet naerer tvivl om et sadant pélaeg vil blive ef-
terkommet, eller om den pagaldende er i stand til at foreta-
ge sejladsen forsvarligt, kan politiet bugsere eller sejle farte-
jet til land eller narmeste havn; om forngdent kan politiet
sgge bistand til bugseringen. Politiets direkte udgifter til sa-
dan bugseringsbistand forudsattes at vaere en del af de sags-
omkostninger, den pagaldende vil kunne pélagges i forbin-
delse med en straffesag for sejlads uden det foreskrevne be-
vis eller certifikat.

Safremt der voldes skade med fartgjet under sejladsen til
naermeste kyst eller havn, vil den foresldede lovpligtige an-
svarsforsikring daekke denne. Det gaelder ogsa, hvis skaden
sker under politiets sejlads med eller bugsering af fartgjet.
Hvis der ikke er tegnet forsikring for fartgjet, indeholder
lovforslaget mulighed for at fastsette regler om en garanti-
ordning, som vil kunne deekke skaden, jf. n&ermere herom i
stk. 4 nedenfor.

Det foreslas i stk. 4, at Sgfartsstyrelsen kan fastsaette naerme-
re regler om forsikringen, jf. stk. 1 og 2, herunder om kon-
traheringspligt for forsikringsgiver, en garantiordning for er-
statning, ansvarsforsikring for udenlandske fartgjer og krav
til udformning og udstedelse af det certifikat eller bevis,
som er naevnt i stk. 3.

Det forventes, at der i forhold til forsikringsordningen vil
blive fastsat regler, som i vidt omfang vil svare til de regler,
som allerede kendes fra regler om forsikring af motorkgarete-
jer, hunde eller heste, der er udmgntet i henholdsvis be-
kendtgarelse nr. 579 af 6. juni 2007 om ansvarsforsikring
for motorkeretgjer mv., bekendtgarelse nr. 485 af 25. sep-
tember 1984 om ansvarsforsikring af hunde og bekendtge-
relse nr. 634 af 25. juni 2008 om ansvarsforsikring af lgsga-
ende heste. Der vil séledes administrativt kunne fastleegges
en kontraheringspligt for forsikringsgivere til at tegne for-
sikring for enhver forsikringspligtig, der vil underkaste sig
selskabets forsikringsvilkar.

Sgfartsstyrelsen har ogséd mulighed for at fastseette regler om
en garantiordning for uforsikrede og ukendte speedbéde,
vandscootere og lignende fartgjer. En sddan ordning forven-
tes i vidt omfang at blive oprettet pa tilsvarende vis som de
allerede eksisterende ordninger for motorkgretgjer, hunde
og heste, jf. ovenfor. Der vil dog skulle tages hgjde for, at
ikke alle skader er omfattet af det objektive ansvar.

Spfartsstyrelsen bemyndiges ogsa til at udstede regler ved
bekendtggrelse for udenlandske fartgjer, saledes at de kan
omfattes af reglerne om forsikringspligt, i det omfang det
vurderes ngdvendigt. Sadanne regler vil i givet fald blive

fastsat efter inddragelse af sejlerorganisationerne, saledes at
det sikres, at de ikke udger ungdige hindringer for det inter-
nationale samarbejde om sejladssteevner m.v. Reglerne vil
ogsa skulle respektere retten til uskadelig transitpassage,
som ogsé omfatter speedbéde, vandscootere og lignende far-
tgjer. Der vil ogsa kunne fastsettes regler om, at skader for-
voldt af udenlandske fartgjer vil kunne omfattes af garanti-
ordningen.

I medfgr af bemyndigelsesbestemmelsen vil der endelig
kunne fastsattes neermere regler om det certifikat eller be-
vis, som skal medbringes, nar et fartgj omfattet af forsik-
ringspligten benyttes.

Med forslaget til § 154 b, stk. 1, foreslas indfart direkte haef-
telse for forsikringsgiveren over for skadelidte. Det betyder,
at skadelidte kan ga direkte til forsikringsselskabet for udbe-
taling af erstatning.

Det fglger endvidere af det foresldede § 154 b, stk. 2, at en
aftale mellem forsikringsgiveren og forsikringstageren om,
at forsikringsgiveren skal have regres mod den, der efter §
152 a, stk. 4, er ansvarlig for skaden, nér forsikringsbegi-
venheden er fremkaldt af den ansvarlige ved uagtsomhed,
kun har retsvirkning, hvis forsikringsbegivenheden er frem-
kaldt ved en uagtsomhed, der kan betegnes som grov hen-
synslgshed.

Med forslaget falger séledes, at der kun kan aftales regres
ved uagtsom adfeerd, nar denne kan betegnes som grov hen-
synslgshed. Det geelder sdvel i relation til den, der benytter
fartgjet eller lader dette benytte, som i relation til fartgjets
farer eller eventuelle styrmand og dets reder, hvis denne er
en anden. Der vil séledes ikke vaere regresret, hvis skaden er
forérsaget af f.eks. et gjebliks uopmarksomhed, uanset om
dette matte anses som grov uagtsomhed. Dette geelder savel
ved personskader som ved materielle skader. Grov hensyns-
lgshed vil omfatte sdkaldt vanvidssejlads, men kan ogsé om-
fatte andre tilfelde, hvor den pagaldende har ladet hant om
hensynet til andres sikkerhed.

Med forslaget sikres skadevolderen en bedre retsstilling end
efter forsikringsaftalelovens §§ 18-20, som satter graensen
ved grov uagtsomhed. Bestemmelsen udelukker ikke, at der
kan aftales bestemmelser om selvrisiko.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.3 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Tilnr. 3

8 155 i sgloven indeholder bl.a. regler om, at kapitlet ikke
bergrer de krav, der er til forsikring i andre kapitler i sglo-
ven.
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Ved en fejl mangler imidlertid en henvisning til kapitel 15,
som bl.a. vedrgrer forsikring ved sgtransport af passagerer,
og som gelder ved siden af kravene i kapitel 7 a. Det fore-
slas derfor, at der indsettes en henvisning til kapitel 15 i §
155, stk. 3. Reglerne i kapitel 7 a skal ses som et supplement
til bl.a. kapitel 15 og som en mere generel forsikringsord-
ning, der deekker de krav, der ikke er omfattet af sglovens
gvrige lovpligtige forsikringskrav.

Kravene i kapitel 15 udvider anvendelsesomradet for Athe-
nforordningen - Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transportgrers erstat-
ningsansvar ved ulykker under sgtransport af passagerer.

Til nr. 4

Selovens § 161 regulerer skyldfordelingen ved sammenstad
mellem skibe. Med indfgrelsen af et objektivt ansvar for
personskade og tab af forsgrger ved sgulykker vil denne be-
stemmelse ikke fuldt ud kunne finde anvendelse, idet der vil
indtreede ansvar ogsa i tilfelde, hvor der ikke foreligger
skyld.

P& den baggrund foreslas indsat et nyt stk. 6, hvoraf det
fremgadr, at stk. 1-3 og 5 ikke finder anvendelse for person-
skade og tab af forsgrger, nar mindst et involveret fartgj er
omfattet af § 152 a. § 152 a foreslas indsat med lovforsla-
gets § 2, nr. 2, og fastseetter i stk. 1, 1. pkt., at den, der er
ansvarlig for en speedbad med en skroglengde under 15
meter, en vandscooter eller et lignende fartgj, hvortil der er
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuel-
le styrmand, uden hensyn til skyld er ansvarlig for person-
skade og tab af forsgrger, som fartgjet forvolder i forbindel-
se med en sgulykke.

Det betyder, at séfremt et sammenstgd mellem skibe invol-
verer mindst et fartej omfattet af forslaget til § 152 a, vil an-
svarsfordelingen for personskade og tab af forsarger ikke
skulle reguleres efter § 161, stk. 1-3 og 5. Ansvarsfordelin-
gen vil i stedet ske efter 8§ 152 a, stk. 1 og 2, samt de almin-
delige principper, som navnlig fremgar af erstatningsan-
svarslovens § 25. Tingsskade vil folgelig fortsat veere fuldt
ud omfattet af § 161.

For sa vidt angar § 161, stk. 4, bgr denne fortsat geelde for
erstatning for personskade og tab af forsgrger i sammen-
stadssituationer, som involverer fartgjer omfattet af det fore-
sldede § 152 a.

Ved sammenstgd forstas ogsa tilfelde, i hvilke et skib ved
sin sejlads eller pa lignende méde forarsager skade pa et an-
det skib eller ombordveerende personer eller gods, uden at
der har fundet sammenstgd mellem skibene sted, jf. § 163 i
sgloven.

Det fglger af § 161, stk. 4, at har en af de ansvarlige mattet
udrede mere, end der pahviler vedkommende, kan denne
henholde sig til den anden for det overskydende. Over for
dette krav kan den anden benytte sig af den ret til ansvarsfri-
tagelse eller ansvarsbegransning, som denne ville kunne ge-
re gaeldende over for skadelidte i medfar af lov eller i med-
far af kontraktforbehold. Forbehold kan dog ikke gares geal-
dende i den udstraekning, det fritager for ansvar for ansvar i
videre omfang end reglerne i 8§ 274-285, 287-289 og
418-242 eller tilsvarende regler i fremmed ret, som finder
anvendelse i forholdet til skadelidte.

Dette bar geelde i alle situationer, og séledes ogsa i den situ-
ation, hvor der sker sammenstgd mellem fartgjer, hvor
mindst et af fartgjerne er omfattet af det foreslaede § 152 a,
stk. 1, i sgloven.

Tilnr. 5

Det falger af sglovens § 162, at er et sammenstagd mellem
skibe falge af ulykkelig handelse, eller kan det ikke oplys-
es, at det er forarsaget ved skyld pa nogen af siderne, bzarer
hvert skib sin skade.

Bestemmelsen er ikke forenelig med forslaget om indfarelse
af et objektivt ansvar for personskade og tab af forsarger
ved sgulykker. Det foreslds derfor, at det indsattes som 2.
pkt. i 8 162, at dette dog ikke geelder for personskade og tab
af forsgrger, nar mindst et involveret fartgj er omfattet af §
152 a.

Det betyder, at safremt der sker personskade eller dgdsfald
ved et sammenstgd mellem skibe, og mindst et fartgj omfat-
tet af forslaget til § 152 a er involveret, vil disse tab skulle
erstattes efter den foresldede § 152 a, stk. 1 og 2, i sgloven.
Tingsskade vil folgelig fortsat veere omfattet af § 162.

Tilnr. 6

Efter § 514, stk. 1, i seloven kan overtredelse af en rakke
bestemmelser straffes med bgde. Det foreslas, at der indset-
tes en henvisning i sglovens § 514, stk. 1, til 8§ 154 a, stk. 1
eller 3, i sgloven, saledes at overtraedelse af disse bestem-
melser ogsa vil skulle kunne straffes med bade.

Forslaget til § 154 a, stk. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 2, inde-
holder krav om obligatorisk ansvarsforsikring. Med forsla-
get til eendring af § 514 i sgloven vil den forsikringspligtige
kunne paleegges badestraf, hvis fartgjet ikke har den forngd-
ne forsikring. Forsikringspligten pahviler den, der benytter
fartgjet eller lader det benytte.
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Forslaget til § 154 a, stk. 3, i sgloven indeholder krav om, at
fgreren under sejladsen skal veere i besiddelse af et certifi-
kat, som bekrafter, at der foreligger en forsikring, eller be-
vis for selvforsikring. Det fremgar endvidere, at fartgjet ikke
ma benyttes uden gyldigt certifikat eller bevis, og at certifi-
katet eller beviset pa forlangende skal forevises for myndig-
hederne. Med forslaget til endring af § 514 i sgloven vil fg-
reren kunne palegges bgdestraf, hvis reglerne om certifikat
ikke overholdes.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.3 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Tilnr. 7

Det fremgar af den gaeldende § 515 b i sgloven, at Sefarts-
styrelsen i henhold til 8 20 a i lov om sikkerhed til sgs kan
fare tilsyn med overholdelsen af § 153, § 170 a, stk. 2 og 3,
og §8 186, 197, 198, 403 a-403 c, 471 og 486 i denne lov og
de regler, der udstedes i medfar af heraf.

De bestemmelser, som der kan fgres tilsyn med i henhold til
8 20 a i lov om sikkerhed til sgs vedrgrer forsikringspligt og
certifikater for sgretlige krav (8 153), forsikringspligt ved
bugsering (170 a, stk. 2 og 3), bunkers- og oliecertifikater
(88 186, 197 og 198), forsikringspligt og certifikater ved
passagertransport (403 a-403 c), bestemmelserne om skibs-
og radiodaghgager (§ 471), anleegshaveres pligt til at pése, at
foreskrevne forsikringer er tegnet (§ 486) og de regler, der
udstedes i medfar heraf.

Med den foreslaede nyaffattelse vil bestemmelsen fremover
ogsa vedrgre tilsyn med 8§ 154 a og 168, § 169, stk. 4, og
8§ 170 og 440 i sgloven og regler, der udstedes i medfar
heraf. Det foreslas saledes, at Sgfartsstyrelsen efter § 515 b i
sgloven i henhold til 8 20 a i lov om sikkerhed til sgs kan
fare tilsyn med overholdelsen af 88 153, 154 a og 168, §
169, stk. 4, § 170, § 170 a, stk. 2 og 3, og §§ 186, 197, 198,
403 a-403 c, 440, 471 og 486 i denne lov og regler, der ud-
stedes i medfar heraf.

Med lovforslaget indfgres et krav om obligatorisk ansvars-
forsikring og certifikat herpa, jf. forslag til § 154 a i sgloven,
som foreslas indsat ved lovforslagets § 2, nr. 2. Det foreslas
pa den baggrund, at der indszttes en henvisning til sglovens
8 154 a i § 515 b i sgloven, hvorefter Sgfartsstyrelsens tilsyn
ogsa vil kunne omfatte med overholdelsen af de nye krav.

8 515 b i sgloven skal ses i sammenhzang med 20 a, stk. 1, i
lov om sikkerhed til sgs, som indeholder en parallel bestem-
melse om tilsyn. § 20 a, stk. 1, fastslar saledes, at Sgfartssty-
relsen som led i tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed
til sgs tillige kan fare tilsyn med overholdelsen af en raekke
bestemmelser i sgloven og regler udstedt i medfer heraf. Ud

fra et ordensmaessigt synspunkt bgr de to tilsynsbestemmel-
ser henvise til de samme bestemmelser i sgloven. Ved lov-
forslagets § 1, nr. 1, foreslas derfor indsat en tilsvarende
henvisning til salovens § 154 a, i § 20 a i lov om sikkerhed
til sgs. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne hertil.

Det fremgar endvidere af den galdende § 20 a i lov om sik-
kerhed til sgs, at Sgfartsstyrelsen tillige bl.a. kan fare tilsyn
med overholdelsen af § 168, § 169, stk. 4, og §§ 170 og 440
i sgloven og de regler, der udstedes i medfar heraf. Der hen-
vises nermere til lovforslagets § 1, nr. 1.

Ved en fejl er disse bestemmelser imidlertid ikke navnt i §
515 b i sgloven. For at sikre parallelitet mellem de to til-
synsbestemmelser foreslas det justeret ved nyaffattelsen af §
515 b i sgloven, at bestemmelsen ogsd omfatter de pageel-
dende bestemmelser. Sglovens § 168, § 169, stk. 4, og § 170
vedrgrer forsikringspligt for vragfjernelse og certifikater
herfor og 8 440 vedrarer passagerrettigheder.

Bestemmelsen medfgrer ingen begraensning af de eksister-
ende indgrebsmuligheder i sgloven.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.3 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Til§3

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 15. maj 2018.
Baggrunden herfor er, at de foresldede regler om konfiska-
tion og obligatorisk ansvarsforsikring for speedbade med en
skroglaengde under 15 meter, vandscootere og lignende far-
tgjer skal treede i kraft, inden sommerens sejlads typisk pa-
begyndes. De felles ikrafttreedelsesdatoer er derfor ogsa fra-
veget.

Med bestemmelsen i stk. 2 foreslas det, at regler, der er fast-
sat i medfer af § 32, stk. 8, i lov om sikkerhed til sgs, jf. lov-
bekendtggarelse nr. 72 af 17. januar 2014, forbliver i kraft,
indtil de ophaves eller aflgses af nye regler.

8§ 32, stk. 8, indeholder hjemmel til at fastsette regler om
straf af bade eller fangsel i indtil 1 ar. Det fremgar endvide-
re af bestemmelsen, at der i sddanne forskrifter kan fastszt-
tes tilsvarende straf for overtraedelse af regler fastsat i Det
Europziske Fellesskabs forordninger om forhold omfattet
af loven. Det kan endvidere fastsettes, at straffen kan stige
til feengsel i indtil 2 &r under tilsvarende omstaendigheder
som navnt i stk. 1.

Bemyndigelsen er udnyttet i en reekke bekendtgarelser. § 32,
stk. 8, i lov om sikkerhed til s@s, rykker til § 32, stk. 9, som
folge af lovforslagets § 1, nr. 2, hvorfor det af ordensmaessi-
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ge hensyn bgr fremga, at regler fastsat i medfar af bestem-
melsen forbliver i kraft, indtil de ophaves eller aflgses af
nye regler.

Til§4

Det foreslas i stk. 1, at loven ikke gelder for Fergerne og
Grgnland.

Det foreslas i stk. 2, at loven ved kongelig anordning helt el-
ler delvis kan sattes i kraft for Grgnland med de a&ndringer,
som de grgnlandske forhold tilsiger. Sasikkerhed og regler-
ne i sgloven er rigsanliggender i Grgnland.

Det foreslas endvidere i stk. 3, at lovens § 2, som ikke ve-
drarer skibsregistrering, helt eller delvis kan sattes kraft for

Feergerne med de @ndringer, som de fergske forhold tilsi-
ger. Forslaget beror pa, at sgsikkerhed, som lovforslagets §
1 vedrgrer, er et fergsk seranliggende, mens sgloven, som
lovforslagets § 2 &ndrer i, er et rigsanliggende, bortset fra
skibsregistrering.

Det fremgar af forslaget til stk. 4, at loven endvidere kan
seettes i kraft for Feergerne og Grgnland pa forskellige tids-
punkter. Forslaget skyldes, at det ikke kan udelukkes, at der
kan blive tale om etapevis ikrafttreeden af dele af loven.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 20 a. Sefartsstyrelsen kan som led i tilsyns-
virksomheden efter denne lov tillige fare tilsyn
med overholdelsen af lov om ragfri miljger og
kapitel 2 i lov om elektroniske cigaretter m.v. pa
danske skibe og med overholdelsen af lov om sg-
farendes ansattelsesforhold m.v., lov om skibes
besatning, lov om skibsmaling, 88 153 og 168, §
169, stk. 4, og 88 170, 186, 197, 198, 440, 471
0g 486 i sgloven og regler udstedt i medfar heraf
og EU-forordninger inden for lovenes anvendel-
sesomrade. Sgfartsstyrelsen kan pabyde, at for-
hold, der strider mod de navnte love eller regler,
der er udstedt i medfer heraf, bringes i orden
straks eller inden en nermere angiven frist.

Stk. 2 og 3. ---

§32. ---

Lovforslaget
§1

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr.
72 af 17. januar 2014, som @&ndret bl.a. ved 8 5 i lov
nr. 1384 af 23. december 2012, 8 3 i lov nr. 618 af 12.
juni 2013, § 2 i lov nr. 400 af 2. maj 2016, § 38 i lov
nr. 426 af 18. maj 2016 og senest ved § 2 i lov nr.
1546 af 19. december 2017, foretages felgende a&n-
dringer:

1.1820 a, stk. 1, pkt. 1, &ndres »88 153 og 168, §
169, stk. 4, og 88 170, 186, 197, 198« til: »88§ 153,
154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170, § 170 a, stk. 2 og 3,
88 186, 197, 198, 403 a-403 c«.

2. | § 32 indsattes efter stk. 6 som nyt stykke:

»Stk. 7. Anses det for pakravet for at forebygge
yderligere overtreedelser af loven eller regler udstedt i
medfar heraf, kan der ske konfiskation af en speedbad
med en skroglengde under 15 meter, en vandscooter
eller et lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet ud-
dannelseskrav til fartgjets ferer eller eventuelle styr-
mand, i tilfeelde, hvor fareren flere gange har navigeret
eller behandlet fartgjet i strid med godt semandsskab,
eller hvor der ved fartgjets sejlads er sket en grov
overtraedelse af loven eller regler udstedt i medfar her-
af, som har medfart skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor. Under tilsvarende betingelser
kan der ske konfiskation af et sadant fartgj, som ejes
af den person, der har foretaget overtraedelsen, selv om
fartgjet ikke er anvendt ved overtredelsen. | gvrigt
galder straffelovens bestemmelser om konfiskation.«
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Stk. 11. En juridisk person, som godtger at have
gjort alt, som er ngdvendigt for at sikre et godt og
sikkert arbejdsmiljg, kan dog ikke straffes i til-
feelde, hvor en ansat overtreder 8 12 eller be-
stemmelser fastsat i medfer af § 3, nr. 6, og stk.
8, hvis overtraedelsen vedrgrer anvendelse af per-
sonlige veernemidler, udsugningsforanstaltninger,
beskyttelsesudstyr eller sikkerhedsforanstaltnin-
ger, der alene tjener til beskyttelse af den pagel-
dende selv.

§152. ---

Stk. 7-11 bliver herefter stk. 8-12.

3. 1832, stk. 11, der bliver stk. 12, a&ndres »stk. 8« til:
»Stk. 9«.

§2

I sgloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 75 af 17. januar
2014, som &ndret bl.a. ved § 1 i lov nr. 1384 af 23. de-
cember 2012 og 8 3 i lov nr. 400 af 2. maj 2016 og se-
nest ved 8 1 i lov nr. 1548 af 19. december 2017, fore-
tages falgende &ndringer:

1. Efter § 152 indsattes i kapitel 7:

»§ 152 a. Den, der er ansvarlig for en speedbad med
en skroglengde under 15 meter, en vandscooter eller
et lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet uddannel-
seskrav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand, er
uden hensyn til skyld ansvarlig for personskade og tab
af forsgrger, som fartgjet forvolder i forbindelse med
en sgulykke.

Stk. 2. Erstatningen for personskade eller tab af for-
sgrger kan nedseettes eller bortfalde, hvis skadelidte el-
ler afdgde forseetligt har medvirket til skaden. Erstat-
ningen kan endvidere nedszttes og i serlige tilfeelde
bortfalde, hvis skadelidte eller afdgde ved grov uagt-
somhed har medvirket til skaden.

Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for
en udenlandsk speedbad med en skroglengde under
15 meter, vandscooter eller lignende fartgj, hvis der
ville have veeret foreskrevet uddannelseskrav til fartg-
jets farer eller eventuelle styrmand, jf. stk. 1, hvis far-
tajet havde veeret dansk.

Stk. 4. Erstatningsansvaret efter stk. 1 pahviler den,
der benytter fartgjet eller lader det benytte. Fartgjets
farer og en eventuel styrmand samt dets reder, hvis
denne er en anden end den, som er navnt i 1. pkt., er
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§ 154. ---

§ 155. ---

Stk. 3. Dette kapitel berarer ikke de krav, der er
til forsikring, i kapitel 11.

Stk. 4 og 5. ---

§ 161. ---

erstatningsansvarlig efter lovgivningens almindelige
regler.«

2. Efter § 154 indsattes:

»8 154 a. Et fartgj, som er omfattet af § 152 a, stk. 1,
skal veere omfattet af en forsikring til deekning af krav
om erstatning for skader forvoldt af fartgjet i forbin-
delse med en sgulykke. Forsikringen skal give mulig-
hed for at opna erstatning inden for de ansvarsgraenser,
der fremgar af § 175. Forsikringspligten pahviler den,
der benytter fartgjet eller lader det benytte.

Stk. 2. For fartgjer, som en stat benytter eller lader
benytte, uden at fartgjet er omfattet af § 155, eller som
en kommune eller en region benytter eller lader benyt-
te, sidestilles selvforsikring med forsikring.

Stk. 3. Fareren skal under sejladsen veere i besiddelse
af et certifikat, som bekrzfter, at der foreligger en for-
sikring eller bevis for selvforsikring, jf. stk. 1 og 2.
Fartgjet ma ikke benyttes uden gyldigt certifikat eller
bevis. Certifikatet eller beviset skal pa forlangende
forevises for myndighederne.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan fastseette neermere regler
om forsikringen, jf. stk. 1 og 2, herunder om kontrahe-
ringspligt for forsikringsgiver, en garantiordning for
erstatning, ansvarsforsikring for udenlandske fartgjer
og krav til udformning og udstedelse af det certifikat
eller bevis, som er naevnt i stk. 3.

8 154 b. Forsikringsgiveren haefter umiddelbart over
for skadelidte for erstatning efter 154 a, stk. 1.

Stk. 2. En aftale mellem forsikringsgiveren og for-
sikringstageren om, at forsikringsgiveren skal have re-
gres mod den, der efter § 152 a, stk. 4, er ansvarlig for
skaden, nar forsikringsbegivenheden er fremkaldt af
den ansvarlige ved uagtsomhed, har kun retsvirkning,
hvis forsikringsbegivenheden er fremkaldt ved en
uagtsomhed, der kan betegnes som grov hensynslgs-
hed.«

3. 18155, stk. 3, indsattes efter »kapitel 11«: »0g 15«.

4.1 8 161 indsattes som stk. 6:
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8 162. Er sammenstgdet folge af ulykkelig
hendelse, eller kan det ikke oplyses, at det er for-
arsaget ved skyld pa nogen af siderne, berer
hvert skib sin skade.

8 514. Overtraedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1,
8 13,8 14,816, stk. 1, 8 19 eller § 25, stk. 1-2, §
153, stk. 1, 3 eller 4, § 168, stk. 1, § 170 a, stk. 2
og 3, § 197, § 403 b, stk. 1, eller § 403 c straffes
med bade.

Stk. 2-4. ---

§ 515 b. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 20
a i lov om sikkerhed til sgs fare tilsyn med over-
holdelsen af § 153, § 170 a, stk. 2 og 3, og 88
186, 197, 198, 403 a-403 c, 471 og 486 i denne
lov og de regler, der udstedes i medfar af heraf.

»Stk. 6. Stk. 1-3 og 5 finder ikke anvendelse for per-
sonskade og tab af forsgrger, nar mindst et involveret
fartgj er omfattet af § 152 a.«

5.1 8 162 indsettes som 2. pkt:

»Dette geelder dog ikke for personskade og tab af
forsgrger, nar mindst et involveret fartgj er omfattet af
8 152 a.«

6.1 § 514, stk. 1, indsattes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller
4.« »8 154 a, stk. 1 eller 3,«.

7. 8 515 b affattes séledes:

»8 515 b. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i
lov om sikkerhed til sgs fare tilsyn med overholdelsen
af 88 153, 154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170, § 170 a,
stk. 2 og 3, og 88 186, 197, 198, 403 a-403 c, 440, 471
0g 486 i denne lov og regler, der udstedes i medfar
heraf.«

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 15. maj 2018.

Stk. 2. Regler, der er fastsat i medfar af § 32, stk. 8, i
lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72
af 17. januar 2014, forbliver i kraft, indtil de ophaves
eller aflgses af nye regler.

84

Stk. 1. Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland,
jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Loven kan ved kongelig anordning helt eller
delvis seettes i kraft for Grgnland med de &ndringer,
som de grgnlandske forhold tilsiger.

Stk. 3. 8 2 kan ved kongelig anordning helt eller del-
vis settes i kraft for Feergerne med de andringer, som
de feergske forhold tilsiger.

Stk. 4. Loven kan endvidere sattes i kraft for Faerg-
erne og Grenind pa forskellige tidspunkter.



