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Forslag

Lov om &ndring af lov om godskarsel

(Tilladelsesordning for varebiler)

§1

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12.
november 2012, som &ndret ved § 1 i lov nr. 1639 af 26.
december 2013, 8 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015, 8§ 1 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015 og § 45 i lov nr. 1538 af 19.
december 2017, foretages falgende &ndringer:

1. 8§ 1, stk. 1, ophaeves, og i stedet indszttes som nye styk-
ker:

»Den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer gods-
karsel for fremmed regning med dansk indregistreret motor-
karetgj eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der
overstiger 3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Fallesskabs-
tilladelse udstedt i medfgr af artikel 4 i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 om flles regler
for adgang til markedet for international godskarsel (forord-
ning nr. 1072/2009) giver ret til at udfgre nationale transpor-
ter. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 &r.

Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer
godskarsel for fremmed regning med dansk indregistreret
varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet
veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, skal have tilladelse
hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa
indtil 10 &r.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

2. 181, stk. 3, der bliver stk. 4, @ndres »stk. 4« til: »stk. 5«.

3. 181, stk. 4, 3. pkt., der bliver stk. 5, 3. pkt., indseettes ef-
ter »skal«: », for sa vidt angar karsel i et motorkeretgj eller
vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg,«.

4. 8 3, stk. 1, ophaves, og i stedet indsattes som nye styk-
ker:

»Tilladelser i henhold til 8 1, stk. 1 og 2, kan meddeles en
her i landet hjemmehgrende virksomhed, der
1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr.
og derover og

3) kan sandsynliggare, at den vil kunne udgve virksomhe-
den pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Stk. 2. For at der kan udstedes tilladelse til en her i landet
hjemmehgrende virksomhed, der har tilladelser i henhold til
8 1, stk. 1, skal virksomheden ud over kravene i stk. 1 opfyl-
de de krav, der falger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009
om felles regler om betingelser for udgvelse af vejtranspor-
terhvervet og om ophavelse af Rédets direktiv 96/26 EF
(forordning nr. 1071/2009).

Stk. 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der ud over at
leve op til kravene i stk. 1 har gkonomisk grundlag for at
drive virksomheden forretningsmaessigt forsvarligt.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 4-6.

5. 18 3, stk. 2, der bliver stk. 4, a&ndres »stk. 1« til: »stk. 1-
3«.

6. I 8 3, stk. 3, der bliver stk. 5, &ndres »stk. 1 og 2« til:
»stk. 1-4«.

7. § 4 affattes sledes:

»8§ 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1,
stk. 1 eller 2, skal have en godkendt transportleder, der
1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemals-
lovens § 5 eller under samveergemal efter veergemalslo-
vens § 7,
2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs
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3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr.
og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en
nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfare
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens 8§ 78, stk. 2, og

5) kan sandsynligggre, at vedkommende vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmel-
se med god skik inden for branchen.

Stk. 2. En transportleder i en virksomhed, der har tilladel-
se i henhold til § 1, stk. 1, skal ud over kravene i stk. 1 op-
fylde de krav, der folger af artikel 4 i forordning nr.
1072/20009.

Stk. 3. En transportleder i en virksomhed, der har tilladel-
se i henhold til § 1, stk. 2, skal ud over kravene i stk. 1
1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportar-

bejde,

2) vere bosiddende i et EU-/E@S-land og

3) have de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 4. Drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold
til 8 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal trans-
portlederen veere virksomhedsejeren.«

8. § 5 affattes saledes:

»8 5. Ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk.
1 og 2, skal indgives til transport-, bygnings- og boligmini-
steren ved anvendelse af den digitale Igsning, som ministe-
ren stiller til radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette neermere regler om indholdet af ansggninger efter § 1,
stk. 1 og 2, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige
krav der skal veere opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette naermere regler om frister for ansggninger i forbindel-
se med behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.«

9.186, stk. 1, &ndres »denne lov« til: »§ 1, stk. 1,«.

10. | 8 6 indseettes som stk. 5 og 6:

»Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastsette naermere regler om en tilladelsesindehavers afgi-
velse af oplysninger om anvendte motorkgaretgjer.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette nermere regler om vederlag for en transportleder i en
virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1 eller 2.«

11. 186 a, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 2«.
12. 186 a, stk. 1, nr. 2, @ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.

13. 1 § 6 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Godskegrsel for fremmed regning, der udfares
med en tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 2, ma endvide-
re udfgres af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver,
der efter stk. 4 er godkendt til erhvervsmassigt at udleje
chauffarer.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

14.1 8 6 a indseettes efter stk. 2, der bliver stk. 3, som nyt
stykke:

»Stk. 4. Det kan i tilslutning til en tilladelse til godskarsel
for fremmed regning, jf. § 1, stk. 2, godkendes, at indehave-
ren erhvervsmeessigt udlejer chauffgrer til udfarelse af gods-
karsel for fremmed regning i varebiler, der er omfattet af til-
ladelseskravet i 8 1, stk. 2.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 5-8.

15. 1 8 6 a, stk. 3, der bliver stk. 5, @&ndres »stk. 2« til: »stk.
3«.

16. To steder i § 6 a, stk. 4, der bliver stk. 6, ®ndres »stk. 3«
til: »stk. 5«.

17. 18 6 a, stk. 5, der bliver stk. 7, @&ndres »stk. 2« til: »stk.
3 09 4«, og efter »§ 1, stk. 1« indseettes: »eller 2«.

18. 1 8 6 a, stk. 6, der bliver stk. 8, eendres »stk. 2« til: »stk.
3 09 4«, 0g »stk. 4« gendres til: »stk. 6«.

19. 1 8 8, stk. 4, @ndres »§ 1, stk. 2, nr. 1« til: »8 1, stk. 3,
nr. l«.

20. 8§ 10 affattes saledes:

»§ 10. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om gebyr for udstedelse, fornyelse og &ndring
af tilladelser efter § 1, herunder regler om gebyr til deekning
af omkostninger forbundet med tilsyn.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om gebyr for udstedelse af kvalifikationsbeviser
til chauffgrer, godkendelse af uddannelsessteder, udlevering
af afmeerkningsskilte og udstedelse af beviser for anmeldel-
se i henhold til § 11.«

21. 8 11, stk. 1, affattes saledes:

»Et motorkeretgj eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalveegt
overstiger 2.000 kg, skal, s&fremt motorkgretgjet, vogntoget
eller varebilen anvendes til firmakarsel, anmeldes til SKAT,
medmindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 el-
ler 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter for-
handling med skatteministeren fastsatte regler herom.«

22. 1812, stk. 1, nr. 1, litra a, @&ndres »8 6 a, stk. 3« til: »§
6 a, stk. 5«.

23. 1 § 12 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 3, som fglge af at vedkommende i forbindel-
se med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gan-

ge har overtradt bestemmelser i

a) denne lovs § 6, stk. 3, og § 6 a, stk. 5,

b) w@vrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter
udstedt i medfer heraf,

c) ferdselslovgivningen om hastighed, karsel uden
karekort, karetgjers indretning, udstyr og tilbehgr,
anbringelse af gods, transport af farligt gods og ke-
retgjers storste tilladte totalveegt,



d) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narko-
tikahandel,

e) miljglovgivningen om beskyttelse af jord og grund-
og overfladevand og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af affald,

f) skatte- og afgiftslovgivningen,

g) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport
eller

h) lovgivningen om menneskesmugling eller mennes-
kehandel eller

2) har betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvorved
forstas belgb i sterrelsesordenen 100.000 kr. og
derover.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.

24.18 12, stk. 2, der bliver stk. 3, indseettes som 2. pkt.:

»En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, kan tilsva-
rende tilbagekaldes, hvis en farer eller en anden, der optrae-
der i indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse af
hvervet gentagne gange groft har overtrddt bestemmelser
omfattet af stk. 2, nr. 1, og det som falge heraf ma antages,
at indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 3.«

25. 1 § 12, stk. 3, der bliver stk. 4, indseettes efter »nr. 1 og
2,«: »eller stk. 2, nr. 1 og 2,«.

26. § 12, stk. 4, der bliver stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2,
eller en godkendelse som transportleder af en virksomhed
kan i tilfelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en
godkendelse ikke laengere er til stede.«

27.18 12, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres »8 1, stk. 2, nr. 1«
til: »8 1, stk. 3, nr. 1«.

28. 8 12, stk. 6, der bliver stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 3, nr. 1,
tilbagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i med-
far af § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 eller nagtes fornyet, pa grund af
at virksomheden eller transportlederen ikke lengere opfyl-
der betingelserne i § 3 henholdsvis § 4.«

29. 1 8 12 indseettes som stk. 8:

»Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastseette naermere regler om frister for godkendelse af en ny
transportleder i forbindelse med fratraedelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk.
2, og for midlertidig fortsaettelse af en virksomhed med tilla-
delse efter § 1, stk. 2, efter dgdsfald, under konkurs eller re-
konstruktion med henblik pa afhendelse, afvikling el. lign.«

30. | § 12 a indsettes efter »8 12, stk. 1, nr. 1,«: »0g § 12,
stk. 2, nr. 1,«.

31. 1813, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »§ 12, stk. 1, nr. 2,«:
»8 12, stk. 2, nr. 1, litra a, § 12, stk. 2, nr. 2,«, og efter »jf.

stk. 1, nr. 1, litra a,«: »stk. 2, nr. 1, litra a,«, og efter »og stk.
1, nr. 2,«: »stk. 2, nr. 2,«, 0g »§ 12, stk. 3« e&ndres til: »§ 12,
stk. 4«, »8 12, stk. 4« til: »8 12, stk. 5«, og »8 12, stk. 5« til:
»8 12, stk. 6«.

32. 1 8§ 13, stk. 1, 3. pkt., indsettes efter »§ 12, stk. 1, nr. 1,
litra b-i,«: »8 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h,«, og efter »jf. stk. 1,
nr. 1, litra b-i,«: »0g stk. 2, nr. 1, litra b-h,«, og »8§ 12, stk.
2« &endres til: »8 12, stk. 3«, og »8 12, stk. 3« til: »§ 12, stk.
4«.

33. 1813, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »§ 4,«: »stk. 1,«.

34.18 13, stk. 3, 1. pkt., indseettes efter »§ 12, stk. 1, nr. 2,«:
»§ 12, stk. 2, nr. 2,«, efter »jf. stk. 1, nr. 2,«: »o0g stk. 2, nr.
1,«, og efter »8 4,«: »stk. 1,«, og »§ 12, stk. 3« agndres til:
»8 12, stk. 4«.

35. 1 8 13, stk. 4, 1. pkt., indsattes efter »8 12, stk. 2,«: »nr.
1, 8 12, stk. 3,«, efter »jf. stk. 1, nr. 1,«; »og stk. 2, nr. 1,«,
og efter »jf. § 4,«: »stk. 1,«, 0g »8 12, stk. 3« a&ndres til: »8§
12, stk. 4«, »§ 12, stk. 4« til: »8 12, stk. 5«, og »8 12, stk. 5«
til: »8 12, stk. 6«.

36. | § 15 indsattes efter »tilladelse«: »udstedt i medfar af §
1, stk. 1«.

37. § 16 d affattes saledes:

»§ 16 d. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastseette regler om krav til uddannelse og uddannelsesbevis
for fareren af motorkaretajer, der er omfattet af denne lov,
og om tilsyn med godkendte uddannelsessteder.«

38.1817,stk. 1, nr. 1, &endres »8 1, stk. 1 og 2,« til: » § 1,
stk. 1-3,«.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2019, jf. dog stk.
2.

Stk. 2. 88 3-5, § 6, stk. 5 0g 6, og 88 10 og 16 d i lov om
godskarsel som endret og affattet ved denne lovs nr. 4-8,
10, 20 og 37 treeder dog i kraft den 1. juli 2018.

Stk. 3. Ved ansggning om tilladelse i henhold til 8 1, stk.
2, i lov om godskarsel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2,
indgivet af en virksomhed, som ved lovens ikrafttreeden ud-
farte godskarsel for fremmed regning i varebiler, kan der ses
bort fra kravet i § 3, stk. 1, nr. 2, eller § 4, stk. 1, nr. 3, i lov
om godskarsel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 4 og 7,
hvis virksomheden eller transportlederen har indgaet en af-
dragsaftale med SKAT om indfrielse af restancen inden for
en rimelig periode.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette nermere regler om en overgangsordning for personer,
der pa tidspunktet for tilladelseskravets ikrafttreeden kan do-
kumentere mindst 2 ars erfaring som vognmand i virksom-
heder, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1, stk. 2, i
lov om godskarsel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2, og
nermere regler om en overgangsordning for personer, der



inden for de seneste 10 ar fra tilladelseskravets ikrafttreeden
i en periode pa mindst 2 &r har veret beskeftiget som vare-
bilschauffar.
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1. Indledning som i dag geelder for godskersel for fremmed regning med

Formalet med lovforslaget er at indfgre en tilladelsesord- lastbiler pa over 3.500 kg.

ning for varebiler eller vogntog, hvis tilladte totalveegt over-

stiger 2.000 kg, der udfarer godskarsel for fremmed regning 2. Baggrund

med gods med en samlet veegt pa mere end 11 kg pr. styk-
gods. Tilladelsesordningen er en tilpasset udgave af de krav,

Den 31. maj 2016 vedtog et flertal i Folketinget bestaende
af Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Alter-
nativet og Socialistisk Folkeparti beslutningsforslag B 165,



der palagde regeringen at fremsztte de ngdvendige lovfor-
slag og foretage de ngdvendige a&ndringer af administrative
forskrifter, der sikrer, at varebiler med en tilladt totalveegt
under 3.500 kg, der udferer godskarsel for fremmed reg-
ning, omfattes af principperne i godskarselsloven. Formalet
med beslutningsforslaget var at bekeempe sort arbejde, so-
cialt bedrageri og illegal arbejdskraft samt at gge trafiksik-
kerheden. Efter B 165 skulle der bl.a. stilles krav inden for
falgende omréder:

— Faglige kvalifikationer.

—  @konomi.

— Restancer til det offentlige.

— Vandel og god skik.

— Virksomhedsform og forretningssted.

— Uddannelse af varebilschauffarer.

Som opfelgning pa beslutningsforslaget nedsatte den da-
vaerende transport- og bygningsminister Varebilsudvalget.
Udvalget skulle ifglge Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet se pa en mulig ny regulering for varebiler, der udfarer
godskarsel for fremmed regning, med fokus pa, om det gn-
skede formal med beslutningsforslaget kan opnas ved at lade
varebiler under 3.500 kg, der udfarer godskersel for frem-
med regning, omfatte af principperne i godskarselsloven, el-
ler om det gnskede formal bedre kan opnas pa andre mader
og eventuelt ved anden lovgivning end ved e&ndring af gods-
karselsloven.

Ifalge Transport-, Bygnings- og Boligministeriet var der
gennem hele udvalgsforlgbet forskellige tilkendegivelser om
relevansen af en tilladelsesordning for varebiler under 3.500
kg, der udfarer godskarsel for fremmed regning. Det var ik-
ke muligt at opnd enighed i Varebilsudvalget om, hvorvidt
der kunne anbefales indfgrt en tilladelsesordning for varebi-
ler. Forskellige argumenter — bade for og imod en tilladel-
sesordning — blev fremfgrt af medlemmerne i udvalget. Ar-
gumenterne for at indfare en tilladelsesordning var bl.a., at
en sadan vil medvirke til at skabe ordnede forhold i bran-
chen, herunder bekaempe snyd, bedrageri, konkursrytteri og
overles i varebilsbranchen. Argumenterne mod at indfgre en
tilladelsesordning var bl.a., at man med ordningen vil ram-
me en masse lovlydige virksomheder med administrative og
gkonomiske byrder, som ikke star mal med resultaterne, her-
under at man ikke kan handhave ordningen og komme snyd
og bedrageri m.v. til livs.

Med udgangspunkt i Varebilsudvalgets anbefalinger blev
den konkrete afgreensning af en tilladelsesordning draftet
mellem regeringen og partierne bag beslutningsforslaget.
Disse drgftelser mundede ud i en model besluttet af et poli-
tisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Dansk Folkepar-
ti, Enhedslisten og Socialistisk Folkeparti, hvorefter det
kreever tilladelse at udfere godskarsel for fremmed regning i
en varebil med en tilladt totalveegt pa mere end 2.000 kg,
som fragter gods, der vejer mere end 11 kg pr. stykgods.

3. Lovforslagets hovedindhold
3.1. Godskarselslovens anvendelsesomrade

3.1.1. Geldende ret

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen udsteder nationale og in-
ternationale tilladelser til godskersel for fremmed regning til
virksomheder, der er etableret pa dansk omrade, jf. godskar-
selslovens § 1, stk. 1. Tilladelsen udstedes som en felles-
skabstilladelse med en gyldighed i indtil 10 ar.

Ved godskarsel for fremmed regning forstds kersel med
motorkaretgjer eller vogntog, hvor der mod betaling af en-
hver art transporteres gods, der ikke tilharer eller pa anden
méde er knyttet til den registrerede bruger af keretgijet, jf.
godskarselslovens 8§ 1, stk. 3.

Firmakgrsel kan udfgres uden tilladelse. Der er tale om
firmakgrsel, hvis der kun transporteres gods, der tilhgrer
den, der er registreret som bruger af karetgjet, eller gods,
som denne lejer, udlejer, 1aner, udlaner eller har i sin besid-
delse med henblik pa kab, salg, fremstilling, behandling, be-
arbejdning eller reparation. Godskarslen ma kun veere en
hjeelpefunktion i forhold til virksomhedens samlede aktivi-
tet, jf. godskarselslovens § 1, stk. 4.

Godskarsel for fremmed regning er nermere reguleret i
bekendtgarelse nr. 1373 af 26. november 2015 om godskar-
sel (herefter godskarselsbekendtgarelsen), der har hjemmel i
godskarselsloven og faerdselsloven. Godskarselsbekendtge-
relsen regulerer en raekke krav for betingelser for meddelel-
se af tilladelse til udferelse af godskarsel for fremmed reg-
ning, herunder krav til selve ansggningen, gkonomien og de
faglige kvalifikationer. Det fremgar endvidere af godskar-
selsbekendtgarelsens 8§ 1, stk. 1, at der er krav om tilladelse,
nar der med et motorkeretgj eller vogntog med en samlet til-
ladt totalveegt pa mere end 3.500 kg udfares godskarsel for
fremmed regning.

Der stilles i dag alene krav om tilladelse for kersel med
motorkaretgjer eller vogntog med en tilladt totalveegt, der
overstiger 3.500 kg.

3.1.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslés, at godskarselslovens anvendelsesomrade ud-
vides, séledes at der som noget nyt stilles krav om tilladelse
for virksomheder, der er etableret i Danmark, som udfarer
godskarsel for fremmed regning med dansk indregistrerede
varebiler eller vogntog med en tilladt totalvaegt pa mere end
2.000 kg, og som fragter gods med en samlet veaegt pa mere
end 11 kg pr. stykgods (kolli).

Dermed bliver godskarsel for fremmed regning med vare-
biler omfattet af godskarselslovens anvendelsesomrade og
krav om tilladelse. Tilladelsesordningen for varebiler vil dog
udggare en tilpasset udgave af de krav, der i dag gelder for
godskarsel for fremmed regning med lastbiler pa over 3.500
kg. Tilladelsesordningen for varebiler vil adskille sig fra de
galdende krav for lastbiler bl.a. vedrgrende krav til faglige
kvalifikationer og krav om uddannelse af chauffarer, lige-



som geldende regler om kare-hvile-tid, herunder krav til
takograf m.m., ikke vil finde anvendelse for varebiler.

Ved varebil forstas keretgjer indrettet til godsbefordring,
som dermed falger definitionen i bekendtgarelse nr. 9316 af
3. marts 2006 om detailforskrifter for keretgjers indretning
0g udstyr (024, Varehil, N1). Dermed malrettes tilladelses-
ordningen de karetgjer, der rent faktisk er indrettet til at
fragte gods, og det undgas herved, at karsel i almindelige
personbiler i forbindelse med f.eks. avisudbringning eller
lignende omfattes af krav om tilladelse til godskarsel. Ved
vaegtgraense pr. stykgods forstds den samlede veegt af den
enkelte pakke eller kolli.

En tilladelse for varebiler efter dette lovforslag vil udgare
en national tilladelse, da godskersel for fremmed regning
med motorkgretgjer og vogntog pa under 3.500 kg ikke er
EU-reguleret. Det betyder, at de EU-retlige krav, der i dag
gelder for godskarsel for fremmed regning i medfer af arti-
kel 3 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om betin-
gelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavel-
se af Réadets direktiv 96/26/EF (forordning nr. 1071/2009)
ikke finder anvendelse for en tilladelsesordning for varebi-
ler. Tilladelsen for varebiler udstedes i lighed med tilladel-
ser til godskarsel for fremmed regning med motorkeretgjer
0g vogntog med tilladt totalveegt over 3.500 kg med en gyl-
dighed pa indtil 10 ar.

3.2. Veegtgraense for varebiler og pr. stykgods

3.2.1. Geldende ret

Der er efter § 1, stk. 1, sidste pkt., i godskarselsbekendt-
garelsen krav om tilladelse efter godskarselsloven, nar der
med et motorkeretgj eller vogntog med en samlet tilladt to-
talveegt pd mere end 3.500 kg udfares godskarsel for frem-
med regning. Kravet om tilladelse for motorkaretgjer eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt pd mere end 3.500
kg faglger minimumskravet i henhold til forordning nr.
1072/2009. Den geldende vaegtgraense pd 3.500 kg udger
saledes en minimumsgraense, idet forordningen ikke fastsat-
ter regler for karetgjer under denne vaegtgraense. Der gelder
saledes ingen EU-retlig regulering af godskarsel i keretgjer
med en totalveegt pa op til 3.500 kg.

Ligeledes galder der efter den galdende godskerselslov
ingen sarlig regulering relateret til veegt af godset, idet der
principielt ikke er en nedre vegtgrense for, hvor meget
godset skal veje, far godskerselsloven finder anvendelse.
Tilsvarende findes der ingen serlig regulering relateret til
veegten af godset i EU-reglerne.

3.2.2 Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at tilladelsesordningen for varebiler alene
skal geelde varebiler eller vogntog med en tilladt totalveegt,
der overstiger 2.000 kg. Anvendelsesomradet for den fore-
sldede tilladelsesordning vil saledes veere varebiler eller

vogntog med en tilladt totalvaegt pd mere end 2.000 kg og
hgjst 3.500 kg.

Hensigten bag denne vagtgraense er at indfere en nedre
bagatelgreense for, hvilken type af varebiler der er omfattet
af tilladelseskravet, sdledes at mindre karetgjer indrettet til
godsbefordring ikke omfattes af krav om tilladelse efter det-
te lovforslag. Bagatelgraensen skal ses i sammenhzng med
den vegtgraense pr. stykgods, der ligeledes fremgar af tilla-
delsesordningen.

Det foreslas endvidere, at tilladelsesordningen for varebi-
ler alene skal gelde, nér der fragtes gods med en samlet
veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods. Kravet om tilladelse
vil saledes alene gelde for levering af pakker, hvis den en-
kelte pakke eller det enkelte kolli vejer mere end 11 kg. Et
stykgods kan saledes besta af flere enkelte varer, der er pak-
ket som en enhed. Det er den samlede vegt af denne enhed,
der er afgarende for, om transporten falder under anvendel-
sesomradet i denne lov. Vagtgraensen pa 11 kg er baseret pa
en aftale indgaet af et politisk flertal bestdende af Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten og Socialistisk
Folkeparti, som henviser til Arbejdstilsynets At-vejledning
D. 3.1. af september 2005, hvoraf det fremgar, at laft teet
ved kroppen af genstande pa op til 11 kg normalt ikke anses
for sundhedsskadelige lgft pa grund af veegt og rekkeaf-
stand.

Samtidig fungerer vagtgraensen pr. stykgods som en ba-
gatelgraense for, hvornar der kraves tilladelse. Med den an-
forte veegtgreense kan der uden tilladelse transporteres gods
for fremmed regning pa op til 11 kg pr. stykgods (kolli). Det
er hermed hensigten, at omdeling af aviser, reklamer og
mindre pakker ikke skal vaere omfattet af krav om tilladelse.

Med den foresldede @ndring sattes veagtgrenserne for
godskarsel for fremmed regning med varebiler og godsker-
sel for fremmed regning med motorkgretgjer eller vogntog
med en tilladt totalveegt over 3.500 kg desuden ind i gods-
karselsloven.

3.3. Betingelser for meddelelse af tilladelse

3.3.1. Bemyndigelse til at fastseette regler om gkonomiske og
faglige krav

3.3.1.1 Galdende ret

Efter godskarselslovens § 5 kan trafikministeren — nu
transport-, bygnings- og boligministeren — fastsatte regler
om ansggningers indhold, herunder om, hvilke gkonomiske
eller faglige krav der skal vare opfyldt.

Bestemmelsen er for tilladelser til transport af gods for
fremmed regning efter lovens § 1, stk. 1, udmgntet i gods-
karselsbekendtggarelsen.

Det falger af bekendtgarelsens § 9, at en person, der ansg-
ger om tilladelse til at udfgre godskarsel for fremmed reg-
ning efter godskarselslovens § 1, stk. 1, anses for fagligt
kvalificeret, hvis den pageldende allerede er godkendt som



transportleder i en vognmandsvirksomhed, eller hvis den pa-
gldende inden for de seneste 10 ar har gennemfart et af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkendt kursus og ved
en skriftlig prave har dokumenteret feerdigheder i de emner,
der er angivet i bekendtggrelsens bilag 1.

Bilag 1 indeholder en fortegnelse over de emner, der skal
indgd i kurset. Kurset skal saledes gennemga falgende em-
ner: borgerlig ret, handelsret, arbejdsmarkeds- og sociallov-
givning, skattelovgivning, forretningsmaessig og gkonomisk
virksomhedsledelse, adgang til markedet, tekniske standar-
der og tekniske aspekter af driften, vejtrafiksikkerhed,
chauffarvikarvirksomhed, forhandlingsteknik og trafikledel-
se.

Det falger af bekendtgarelsens § 19, stk. 1, om godkendel-
se af kurser, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal god-
kende kurser og kursusudbydere, hvis kurserne opfylder de
indholdskrav, der er angivet ovenfor, jf. bekendtgarelsens
bilag 1. Af stk. 2 fremgar det, at kurserne skal have en va-
righed pa mindst 144 lektioner, og at hver lektion har en va-
righed pa 45 minutter.

Kravene om kvalifikationsuddannelse (grundlaeggende ud-
dannelse og efteruddannelse) for lastbilchaufferer findes i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15.
juli 2003 om grundlaeggende kvalifikationskrav og efterud-
dannelseskrav for farere af visse karetgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om &ndring
af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 samt Rédets direk-
tiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/
EQF. Direktivet er implementeret i dansk lovgivning ved
bekendtgarelse nr. 1327 af 29. november 2017 om kvalifika-
tionskrav til visse farere af karetgjer i vejtransport. Der stil-
les krav til, at grunduddannelsen varer enten 4 eller 8 uger,
afhengigt af chauffgrens alder. Desuden stilles der krav om,
at efteruddannelsen, der skal gennemfgres hvert femte ar,
har en varighed pa 5 dage.

Kravene til ansggerens egenkapital og sikkerhedsstillelse
er reguleret i § 8 i godskarselsbekendtgarelsen.

Efter denne bestemmelse skal en ansgger ved ansggning
om indtil to tilladelser kunne dokumentere en egenkapital pa
mindst 150.000 kr. Ved ansggning om yderligere tilladelser
forhgjes belgbet med 40.000 kr. for hver ekstra tilladelse.

Kravet om egenkapital for at drive vognmandsvirksomhed
har vaeret geldende i dansk ret siden 1989. Kravet blev den-
gang fastsat til 100.000 kr. for de to forste tilladelser og
25.000 kr. for hver ekstra tilladelse. Belgbsgreenserne blev
fastsat efter gnske fra en enig transportbranche for at hgjne
standarden inden for branchen.

Kravet blev i 1995 forhgijet til det nuveerende krav.

P& EU-niveau er der ligeledes fastsat krav om egenkapital
for virksomheder, der udfarer godskersel for fremmed reg-
ning. Det falger sdledes af artikel 7, stk. 1, i forordning nr.
1071/20009, at en virksomhed for at opfylde kravet til gkono-
misk grundlag skal dokumentere, at den rader over en egen-
kapital pd mindst 9.000 EUR (ca. 67.500 kr.) for den farste

tilladelse og 5.000 EUR (ca. 37.500 kr.) for hver efterfal-
gende tilladelse. Der er saledes tale om, at Danmark har na-
tionale seerkrav pa omradet, idet de danske egenkapitalkrav
gér videre, end hvad der er pakreaevet efter EU-retten.

3.3.1.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette naermere regler om indholdet af ansggninger
om tilladelse til godskarsel for fremmed regning med vare-
biler eller vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end
2.000 kg. Det forudsattes, at ordningen om, at ansggere om
tilladelse til at udfgre godskarsel for fremmed regning skal
have gennemfgrt et vognmandskursus inden for de seneste
10 ar, viderefgres, for sa vidt angér godskersel for fremmed
regning med varebiler. Det forudseettes dog, at kurset for va-
rebilsvognmaend vil vere af kortere varighed end de gel-
dende krav efter godskgrselshekendtgarelsen for lastbil-
vognmend. Varigheden og indholdet af uddannelsen vil bli-
ve fastlagt pa bekendtggrelsesniveau. Indholdet af uddannel-
sen vil tage afset i emnerne i den eksisterende uddannelse
for lastbilvognmand, som ogsa er relevante for varebil-
svognmand.

Samtidig foreslas det, at personer, der pa tidspunktet for
tilladelseskravets ikrafttreeden kan dokumentere mindst 2 ars
erfaring som vognmand i virksomheder, der er omfattet af
tilladelseskravet efter forslaget til § 1, stk. 2, ikke skal gen-
nemfare og besta varebilsvognmandskursus.

Endvidere foreslas det, at kvalifikationsuddannelsen for
varebilschauffgrer omfattet af tilladelseskravet efter dette
lovforslag skal have en varighed af hgjst 3 dage. Efterud-
dannelsen skal have en varighed af hgjst 2 dage. Indholdet
af uddannelserne vil tage afsat i emnerne i de eksisterende
uddannelser for lastbilchauffarer, som ogsa er relevante for
varebilschauffarer.

Samtidig foreslas en overgangsordning fra kravet om kva-
lifikationsuddannelse for chauffarer, der pa tidspunktet for
lovens ikrafttreeden udfgrer godskersel for fremmed regning
i varebiler som omfattet af dette lovforslag, og som pa tids-
punktet for lovens ikrafttreeden kan dokumentere mindst 2
ars erfaring som varebilschauffar.

Endvidere foreslas det, at ansggere om tilladelse i henhold
til forslaget til § 1, stk. 2, som pa tidspunktet for lovens
ikrafttreeden driver virksomhed med godskarsel for fremmed
regning i varebiler, ikke skal gennemfare og besta varebil-
svognmandskursus.

Tilladelsesordningen for varebiler viderefgrer ligeledes
kravet om, at virksomhederne skal have et tilstreekkeligt
gkonomisk grundlag — saledes krav om egenkapital. Dog
skal kravet til egenkapital for virksomheder, der udfarer
godskarsel for fremmed regning i varebiler, veere lavere end
for virksomheder, der udfarer godskersel for fremmed reg-
ning i lastbiler. Det konkrete niveau fastleegges pa bekendt-
gerelsesniveau, idet det herunder er forventningen, at vare-
bilsvognmand fremover skal veere i besiddelse af en egen-



kapital pa 13.500 kr. for farste tilladelse og 6.750 kr. for
hver efterfalgende tilladelse.

3.3.2. Restancer til det offentlige, vandel og god skik

3.3.2.1. Geldende ret

For at f& udstedt tilladelse til godskarsel for fremmed reg-
ning skal virksomheden opfylde kravene i § 3 i godskarsels-
loven og i artikel 3 i forordning nr. 1071/2009.

Det fremgar af godskarselslovens § 3, stk. 1, at tilladelse i
henhold til lovens § 1, stk. 1, kan meddeles til en dansk
virksomhed, der ikke er under rekonstruktionsbehandling el-
ler konkurs, der ikke har forfalden geld til det offentlige pé
50.000 kr. og derover, og som gar det antageligt, at den vil
udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen.

Formalet med kravet efter § 3, stk. 1, nr. 2, om, at virk-
somheden ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover, er primert at sikre, at virksomheden
forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved be-
laste de offentlige budgetter. Det er ikke afggrende, om geal-
den vedrgrer vognmandsvirksomheden i henhold til en tidli-
gere eller en eksisterende tilladelse. Anden gald, der hidre-
rer fra tidligere virksomhed eller anszttelsesforhold, medfg-
rer naegtelse, sdfremt galden er 50.000 kr. eller derover. En
tilsvarende regel findes pa en raekke andre sektoromrader,
hvor der ifglge lovgivningen kraeves serlig tilladelse for at
udgve et erhverv.

Kravet om god skik efter § 3, stk. 1, nr. 3, dekker dels
over tilfeelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare for-
hold, der ikke umiddelbart begrunder en nzrliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksom-
hed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, dels tilfeelde, hvor ansgge-
ren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pé
evne til at drive virksomheden gkonomisk og forretnings-
maessigt forsvarligt.

Det betyder, at omstendigheder ved en eventuel tidligere
konkurs, betalingsstandsning m.v. kan medfare, at den pa-
geldende ansgger ikke kan anses for at kunne udfgre virk-
somheden pa forsvarlig made. Endvidere skal det sikres, at
ansggeren kan drive virksomheden pé en sddan made, at den
lever op til geeldende regler og kutymer inden for branchen
for god og sadvanlig, faglig kompetent transportvirksom-
hed.

I hvilket omfang der er tale om forhold, der falder ind
under bestemmelsen om god skik, afhaenger af en konkret
vurdering. F.eks. vil en vognmand, der anvender chauffarer,
som opholder sig illegalt i landet, eller en vognmand, der ik-
ke betaler skat eller begar socialt bedrageri, efter omsten-
dighederne kunne fa tilbagekaldt sin tilladelse eller nagtet
fornyelse heraf, fordi han ikke lever op til kravet om god
skik. Der skal dog i alle tilfeelde foreligge meget grove eller
gentagne tilfelde af ovennavnte forhold, far det kan fare til
neegtelse af udstedelse eller tilbagekaldelse af tilladelse, jf.
afsnit 3.4.

Endelig skal virksomheden opfylde de krav, som fremgar
af artikel 3 i forordning nr. 1071/2009. Forordningen kraver
bl.a., at en virksomhed, der udgver vejtransporterhvervet,
skal udvise god vandel og have et tilstraekkeligt gkonomisk
grundlag. For at opfylde kravet til tilstreekkeligt gkonomisk
grundlag skal virksomheden godtgare at rade over kapital og
reserver af en vaerdi pd mindst 9.000 EUR, nar den benytter
et enkelt karetgj, og 5.000 EUR for hvert yderligere karetgj,
jf. afsnit 3.3.1.

Tilsvarende stilles der krav vedrgrende restancer til det of-
fentlige, vandel og god skik i relation til virksomhedens
transportleder. Transportlederen er den person, der faktisk
og vedvarende leder virksomhedens transportarbejde.

Kravene til transportlederen fremgar af godskarselslovens
§ 4. Efter denne bestemmelse skal transportlederen veere
myndig og ikke under vaergemal efter veergemalslovens § 7.
Transportlederen ma derudover ikke veare under rekonstruk-
tionsbehandling eller konkurs, ma ikke have betydelig for-
falden geeld til det offentlige, hvorved forstas belgb i starrel-
sesordenen 50.000 kr. og derover, og ma ikke vere dgmt for
strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for mis-
brug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2. Endelig skal transportlederen gere
det antageligt, at vedkommende vil kunne udgve virksomhe-
den pa en forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Der henvises derudover til bemarkningerne til kravene til
virksomheden efter § 3, stk. 1, jf. gennemgangen ovenfor i
dette afsnit.

3.3.2.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at kravene i godskarselslovens § 3, stk. 1, i
vid udstrekning viderefares for en tilladelsesordning for va-
rebiler inden for lovforslagets anvendelsesomrade. Saledes
viderefares alle eksisterende betingelser for meddelelse af
tilladelse til godskarsel for fremmed regning i varebiler efter
dette lovforslag bortset fra de betingelser, der fglger af EU-
regulering.

Samtidig foreslas det, at visse betingelser for meddelelse
af tilladelse ligesom for tilladelser efter § 1, stk. 1, der falger
af forordning 1071/2009, ogsa skal gelde for tilladelser ef-
ter forslaget til § 1, stk. 2. Disse betingelser falger af forsla-
get til § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3 og 4. Der henvises til be-
meerkningerne til disse bestemmelser.

3.3.3 Virksomhedsform og etableringssted.

3.3.3.1. Galdende ret

Det folger af godskarselslovens § 1, stk. 1, at den, der er
etableret pa dansk omrade og udferer godskarsel for frem-
med regning med dansk indregistreret karetgj eller vogntog,
der overstiger en af transport-, bygnings- og boligministeren
fastsat veegtgraense (i godskarselsbekendtgerelsen fastsat til
3.500 kg), skal have tilladelse hertil. Godskarselsloven stil-
ler séledes krav om, at virksomheden er etableret pa dansk
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omréade og hjemmehgrende i landet. Virksomheden skal vae-
re registreret i Det Centrale Virksomhedsregister, og alle
virksomhedsformer er tilladt, eksempelvis enkeltmandsvirk-
somhed, aktieselskab, anpartsselskab, interessentskab m.fl.

3.3.3.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at de geldende krav til virksomhedsform og
etableringssted overfares til en tilladelsesordning for varebi-
ler. Det vil herefter veere et krav om tilladelse for virksom-
heder, der er etableret pd dansk omrade og udfarer godskar-
sel for fremmed regning med varebiler. Som for godskarsel
for fremmed regning med lastbiler foreslas det, at alle virk-
somhedsformer vil veere tilladt, idet det er et krav, at virk-
somheden er registreret i Det Centrale Virksomhedsregister.

3.3.4. Ansattelseskontrakt og lgn- og arbejdsvilkar

3.3.4.1. Geldende ret

Det falger af en beslutning truffet af Vejtransportradet i
2001, at transportlederens arbejdsopgaver og et vederlag pa
mindst 15.000 kr. om maneden skal fremga af ansaettelses-
kontrakten. Hvis transportlederen tillige er chauffer, skal
den pageeldende person i stedet modtage den overenskomst-
massige aflgnning som chauffgr og derudover modtage et
vederlag pa mindst 50.000 kr. om &ret. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen har siden @ndringen i Vejtransportradets op-
gaver til alene at veere radgivende for transport-, bygnings-
og boligministeren overtaget denne praksis.

Len- og arbejdsvilkar for lastbilchauffgrer er derudover
reguleret i de pageeldende kollektive overenskomster. Det
folger séledes af godskarselslovens § 6, stk. 3, at indehave-
ren af en tilladelse skal fglge de bestemmelser om lgn- og
arbejdsvilkar for chauffarer, der findes i de pagaldende kol-
lektive overenskomster. Med Hgjesterets dom af 4. februar
2015 - den sakaldte NORTRA-dom - fastslog Hgjesteret, at
bestemmelsen skal forstas sdledes, at enhver kollektiv over-
enskomst for chauffgrer uanset dens indhold lever op til lo-
vens krav om at fglge »de bestemmelser om lgn- og arbejds-
vilkar for chauffarer, der findes i de pagaldende kollektive
overenskomster«.

3.3.4.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at der indsattes hjemmel til, at transport-,
bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om, at
transportlederen for en virksomhed med tilladelse til gods-
karsel for fremmed regning med varebiler skal modtage et
minimumsvederlag, og at dette skal fremga af ansettelses-
kontrakten.

Det forventes i den forbindelse, at belgbet skal fastsattes
pa et lavere niveau end det vederlag, der galder for lasthil-
vognmand. Det konkrete niveau skal fastseettes administra-
tivt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Der henvises til
det foreslaede § 6, stk. 6, jf. lovforslaget § 1, nr. 10, og be-
merkningerne hertil.

Der foreslas en tilsvarende hjemmel for transport-, byg-
nings- og boligministeren til at fastsette regler for en trans-
portleders minimumsvederlag i en virksomhed med tilladel-
se til godskarsel for fremmed regning med lastbil. Forslaget
viderefgrer den nuverende praksis fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

Det foreslas desuden, at en indehaver af en tilladelse til
godskarsel med varebiler skal folge de bestemmelser om
lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer, der matte findes i kol-
lektive overenskomster for varebiler. Saledes vil godsker-
selslovens § 6, stk. 3, ogsa finde anvendelse pa varebilsom-
radet.

3.3.5. Chauffarvikarvirksomhed

3.3.5.1. Gzldende ret

Det fglger af godskarselslovens 8 6 a, stk. 1, at godskarsel
for fremmed regning med en tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, kun mé udferes af enten indehaveren af eller en
chauffgr ansat i den virksomhed, som tilladelsen er udstedt
til, eller en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der er
godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauffarer.

Det kraever en godkendelse fra Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen at udleje chauffarvikarer til kersel pa danske last-
biler i Danmark. Godkendelsen kan ske i tilslutning til en
tilladelse til godskersel for fremmed regning eller en tilla-
delse udstedt inden for Det Europaiske @konomiske Samar-
bejdsomrade. Godkendelsen omfatter udlejning af chauffg-
rer til godstransport med lastbiler eller vogntog med en sam-
let tilladt totalvaegt over 3.500 kg og til erhvervsmaessig
buskarsel, jf. godskerselslovens § 6 a, stk. 2.

Der stilles krav om, at transportlederen har gennemfart og
bestdet et sarligt chauffarvikarkursus, ligesom der stilles
krav til virksomhedens egenkapital for etablering af en
chauffarvikarvirksomhed pa 150.000 kr., jf. godskarselshe-
kendtgarelsens § 8, stk. 2. Det betyder, at danske virksom-
heder ikke skal opfylde yderligere kapitalkrav for at blive
godkendt som chauffgrvikarvirksomhed ud over det eksi-
sterende krav for vejtransporttilladelser.

Godkendelsen til drift af chauffgrvikarvirksomhed tillader
kun udlejning af ansatte chauffagrer. Ejeren i en personlig
drevet virksomhed kan saledes ikke udleje sig selv.

3.3.5.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at de geeldende regler for udfarelse af gods-
karsel til fremmed regning og godkendelse til drift af chauf-
farvikarvirksomhed overfares til tilladelsesordningen for va-
rebiler, dog saledes, at der sondres mellem en godkendelse
til drift af chauffarvikarvirksomheder med tilladelser udstedt
i henhold til henholdsvis § 1, stk. 1 (lastbiler) og forslaget til
§ 1, stk. 2 (varebiler).

Sondringen skyldes, at der stilles forskellige krav til egen-
kapitalens stagrrelse for henholdsvis en lastbilvirksomhed og
en varebilsvirksomhed og forskellige uddannelseskrav for
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vognmandenes faglige kvalifikationer i henholdsvis en last-
bilvirksomhed og en varebilsvirksomhed.

Det foreslas saledes, at godskersel for fremmed regning
med tilladelser til lastbiler og varebiler kan udfares af enten
indehaveren af eller en chauffer ansat i den virksomhed,
som tilladelsen er udstedt til, eller en chauffgr ansat hos en
tilladelsesindehaver, der pa grundlag af en tilladelse til
godskarsel for fremmed regning med lastbiler er godkendt
til erhvervsmassigt at udleje chaufferer. Endvidere ma
godskersel for fremmed regning med varebiler udfares af en
chauffer ansat hos en tilladelsesindehaver, der pa grundlag
af en tilladelse til godskersel for fremmed regning med va-
rebiler er godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauffarer.

Det foreslas endvidere at det i tilslutning til en tilladelse til
godskgrsel for fremmed regning med varebiler kan godken-
des, at indehaveren erhvervsmassigt udlejer chauffarer til
udfarelse af godskarsel for fremmed regning i varebiler,
som er omfattet af tilladelseskravet i forslaget til § 1, stk. 2,
jf. 8§ 6 a, stk. 4.

En varebilsvirksomhed, som godkendes til drift af chauf-
forvikarvirksomhed efter § 6 a, stk. 4, vil sdledes vere be-
greenset til at udleje chauffarer til andre varebilsvirksomhe-
der. Godkendelsen efter § 6 a, stk. 4, omfatter saledes ikke
udlejning af chauffarer til lastbil- eller buskarselsvirksom-
heder. | modsetning hertil vil en godskarselsvirksomhed,
som er godkendt til drift af chauffarvikarvirksomhed, kunne
udleje chauffgrer til bade varebilsvirksomheder, lastbilvirk-
somheder og buskarselsvirksomheder.

Det foreslas endvidere, at der stilles krav til varebilsvirk-
somhedens egenkapital for etablering af en chauffgrvikar-
virksomhed pa 13.500 kr., sdledes at kapitalkravet er det
samme som ved ansggning om en tilladelse til godskarsel
for fremmed regning med en varebil. En varebilsvirksomhed
vil saledes ikke skulle opfylde yderligere kapitalkrav for at
blive godkendt som chauffarvikarvirksomhed ud over kravet
for en tilladelse.

Ejeren i en personligt drevet varebilsvirksomhed vil, lige-
som pa lastbilomradet, ikke kunne udleje sig selv.

3.4. Tilbagekaldelse af tilladelser

3.4.1. Galdende ret

Reglerne for tilbagekaldelse af tilladelse til udfgrelse af
godskersel for fremmed regning, der er udstedt efter gods-
karselslovens § 1, stk. 1, falger af lovens § 12.

En tilladelse kan herefter tilbagekaldes, hvis indehaveren
af en tilladelse ikke lzengere ma antages at opfylde de betin-
gelser for udstedelse af tilladelse, der falger af lovens § 3,
stk. 1, nr. 3, om god skik inden for branchen, som fglge af at
vedkommende i forbindelse med udgvelse af erhvervet groft
eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i godskar-
selsloven, herunder § 6, stk. 3, og § 6 a, stk. 3, om bestem-
melser om lgn- og arbejdsvilkar reguleret i kollektive over-
enskomster, eller forskrifter udstedt efter godskarselsloven,

feerdselslovgivningen om bl.a. hastighed, karsel uden kare-
kort eller overtredelse af kgre-hvile-tids-bestemmelserne,
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vej-
transport m.m., lovgivning om euforiserende stoffer eller
narkotikahandel, miljglovgivning om beskyttelse af jord og
grund- og overfladevand og om frembringelse, opbevaring,
behandling eller bortskaffelse af affald, skatte- og afgiftslov-
givning, lovgivning om beskyttelse af dyr under transport
eller lovgivning om menneskesmugling eller menneskehan-
del.

Det forudsettes, at den tilladelsesudstedende myndighed
skal godtgere, at de nermere omstendigheder i en konkret
sag begrunder, at tilladelsen tilbagekaldes. | praksis tildeles
der som udgangspunkt en forudgdende advarsel, inden der
treeffes endelig afgarelse om tilbagekaldelse af en tilladelse.

Derudover kan en tilladelse tilbagekaldes, hvis indehave-
ren har en betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvor-
ved forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. og derover.
Det forudseettes herved, at den tilladelsesudstedende myn-
dighed forud for en afgarelse om tilbagekaldelse af en tilla-
delse meddeler tilladelsens indehaver, at en sa betydelig re-
stance kan medfare tilbagekaldelse af tilladelse, sdledes at
vedkommende har mulighed for at indfri restancen inden for
en rimelig frist.

3.4.2. Overvejelser og den foresldede ordning

Godskarselslovens geldende bestemmelser for tilbagekal-
delse af tilladelse foreslas i vid udstraekning overfert til de
nye bestemmelser om tilladelse til godskarsel for fremmed
regning med varebiler.

| forhold til de gaeldende regler for godskarsel med lastbi-
ler vil bestemmelserne dog vare tilpasset til varebiler. Det
drejer sig specifikt om, at en tilladelse til godskarsel for
fremmed regning med varebiler ikke er omfattet af EU-regu-
leringen om kare-hvile-tid, hvorfor godskarselslovens § 12,
stk. 1, litra d, ikke overfgres til ogsa at galde for varebiler.
Tilsvarende vil ferdselslovens kgre-hvile-tids-bestemmelser
ikke vaere geeldende for godskarsel med varebiler.

3.5. Gebyrfinansiering

3.5.1. Geldende ret

Efter godskarselslovens § 10 kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastseette regler om gebyr for behandling af
ansggninger og for udstedelse af tilladelse og godkendelse
samt udlevering af afmarkningsskilt og for udstedelse af be-
vis for anmeldelse i henhold til lovens § 11. Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen varetager i dag opgaver i relation til udste-
delse af tilladelser til og tilsyn med vognmand, der udfarer
godskersel for fremmed regning i keretgjer pa mere end
3.500 kg. Disse opgaver er i dag finansieret ved bevilling pa
finansloven, idet der ikke siden 1996 har veeret opkravet ge-
byr pa omrédet.
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Ministeren kan desuden fastseette regler om gebyr for ud-
stedelse af kvalifikationsbeviser til chauffarer. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen varetager opgaven med udstedelse af
chauffgruddannelsesbeviser til lastbilchauffgrer, godkendel-
se af uddannelsessteder og tilsyn med disse. Omradet er fi-
nansieret ved et gebyr pd 155 kr. pr. udstedt bevis, jf. be-
kendtggrelse nr. 1629 af 19. december 2017 om Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens gebyrer og afgifter for vejtrans-
portomradet.

3.5.2. Overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at gebyrbestemmelsen i godskarselslovens §
10 @ndres, sa der ud over muligheden for efter gaeldende ret
at fastseette regler om gebyr for behandling af ansggninger
0g udstedelse af tilladelser fremover kan fastsattes regler
om gebyr for tilsyn med tilladelser efter loven. Det vil heref-
ter vaere muligt at fastseette regler for gebyr for tilsyn bade i
henhold til tilladelser for godskarsel for fremmed regning
efter de eksisterende regler og for godskersel for fremmed
regning med varebiler som foreslaet i denne lov.

Et politisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Enhedslisten og Socialistisk Folkeparti har be-
sluttet, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens meromkostnin-
ger i forbindelse med administration af en tilladelsesordning
for varebiler skal finansieres ved et gebyr pé& varebilsomra-
det for udstedelse af tilladelser til varebiler. Gebyret skal sa-
ledes beregnes ud fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
faktiske og afgraensede omkostninger forbundet med den
nye tilladelsesordning efter dette lovforslag. Der henvises til
afsnit 4 og 5 nedenfor.

I de ovennavnte omkostninger indgar bade omkostninger
vedrgrende sagsbehandling og udstedelse af tilladelser og
omkostninger vedrgrende det efterfalgende tilsyn pa vogn-
mandsomradet for vognmand i varebiler eller vogntog med
en tilladt totalveegt pa mere end 2.000 kg og hgjest 3.500 kg.

Der fastseettes et gebyr, der alene skal finansiere merom-
kostningerne pa varebilsomradet, ved at varebilsomradet
(kersel i karetgjer pa mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg)
omfattes af gebyrbekendtgerelsen pa vejtransportomradet.
Omkostningerne vedrgrende udstedelse af tilladelser og til-
syn med vognmand i karetgjer eller vogntog med en tilladt
totalveegt pd mere end 3.500 kg er pa nuvarende tidspunkt
bevillingsfinansieret. Disse tilladelser vil fremover fortsat
veere finansieret via bevillingen pa finansloven. Dette bety-
der i praksis, at varebilsvognmand, der udfgrer godskarsel
for fremmed regning i varebiler eller vogntog med en tilladt
totalvaegt pa mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg fremover
vil skulle betale et gebyr for at fa en tilladelse, mens vogn-
mend, der udfarer godskersel for fremmed regning i keretg-
jer eller vogntog med en tilladt totalveegt over 3.500 kg,
fortsat ikke skal betale gebyr for udstedelse af tilladelser.

Det estimeres pa nuvarende tidspunkt, at gebyrsatsen pr.
udstedt vognmandstilladelse til godskarsel for fremmed reg-
ning i varebiler vil belgbe sig til ca. 1.500 kr. Gebyrsatsen
beregnes med udgangspunkt i en periode pa 10 ar frem for

Finansministeriets standard pa 4 ar s udsving i satsen mini-
meres mest muligt.

Der indfgres desuden et gebyr for udstedelse af uddannel-
sesbeviser for varebilschauffgrer, som dakker over udste-
delse af beviser og tilsyn med uddannelsessteder. Gebyret
svarer til det eksisterende gebyr for chauffgruddannelsesbe-
viser pa lastbilomradet, som aktuelt udger 155 kr. Dette ge-
byr vil sdledes ogsa vaere galdende for varebilsomradet. Det
bemaerkes i den sammenhang, at gebyret for chaufferuddan-
nelsesbevis pa lastbilomradet genberegnes og reguleres pa
arlig basis, hvilket ogsa vil veere tilfeldet for varebilsomra-
det.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen varetager i dag myndig-
hedsopgaver i relation til udstedelse af tilladelser og efter-
fglgende tilsyn i forhold til godsvognmend med keretgjer
med en tilladt totalveegt over 3.500 kg. Det drejer sig om ud-
stedelse af tilladelser til og tilsyn med godsvognmand, ud-
stedelse af chaufferuddannelsesbeviser, godkendelse af ud-
dannelsessteder og tilsyn med disse. Meradministrationen
som fglge af udvidelsen af tilladelsesordningen til ogsa at
omfatte varebiler med en tilladt totalveegt pd mere end 2.000
kg og hgjest 3.500 kg forventes tilsvarende varetaget af Tra-
fik- Bygge- og Boligstyrelsen.

Forslaget vurderes séledes at have gkonomiske konse-
kvenser for Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen, da indfarelse
af en tilladelsesordning for godskarsel for fremmed regning
med varebiler vil betyde nye, administrative opgaver for sty-
relsen, som ikke er finansieret inden for de eksisterende
rammer pa finansloven. Omkostninger vedrgrende sagsbe-
handling og udstedelse af tilladelser samt omkostninger ved-
rerende det efterfalgende tilsyn pad vognmandsomradet for
vognmend i varebiler eller vogntog med en tilladt totalvaegt
pé mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg vil blive gebyrfinan-
sieret.

I rapporten »Fakta om godskgarsel for fremmed regning
med varebiler« udarbejdet af Incentive i 2017 er den samle-
de flade af varebiler med en totalvaegt pa hgjst 3.500 kg, der
udfgrer godskersel for fremmed regning, opgjort til ca.
13.000 varebiler. Dette tal deekker over en reekke forskelli-
gartede virksomheder i forskellige sektorer, herunder pri-
meert vejgodstransport, posttjenester omfattet af forsynings-
pligten og @vrige post- og kurértjenester.

Lovforslagets anvendelsesomrade omfatter dog alene va-
rebiler med en tilladt totalvaegt pa mere end 2.000 kg, hvor-
for varebiler i veegtklassen op til 2.000 kg skal udga af op-
gerelsen. Det vurderes pa den baggrund, at ca. 11.500 vare-
biler vil vaere omfattet af lovens anvendelsesomrade.

Incentive har i samme rapport opgjort antallet af virksom-
heder, der udfgrer godskersel for fremmed regning i varebi-
ler, til 4.100. Det er hertil Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriets vurdering, at antallet af omfattede virksomheder
ikke reduceres som falge af vaegtgreensen pa keretgjet, idet
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de virksomheder, som er omfattet af optallingen i rapporten
fra Incentive, vurderes i forvejen at benytte sig af varebiler
med en tilladt totalveegt pa mere end 2.000 kg.

Ved endelig vurdering af det forventede antal af udstedte
tilladelser skal der desuden tages hgjde for, at alene gods-
karsel for fremmed regning med gods, der vejer mere end
11 kg pr. stykgods, er omfattet af tilladelseskravet. Det er
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at
denne afgraensning ikke vil have betydning for, hvor mange
virksomheder der vil blive omfattet af tilladelseskravet, da
de enkelte virksomheder vurderes at udfare godskarsel for
fremmed regning med gods, der vejer bade mindre og mere
end 11 kg pr. stykgods, hvormed virksomheden i sin helhed
vil veere omfattet af tilladelseskravet. Derimod vil afgraens-
ningen betyde en reduktion af antallet af omfattede varebi-
ler. Det skyldes en forventning om, at de virksomheder, der
fremgar af rapporten, og som udfgrer godskersel for frem-
med regning af varer, som varierer i veegt, kan indrette sig
sdledes, at enkelte varebiler alene fragter gods, der vejer
mindre end 11 kg pr. stykgods.

Det skal hertil bemarkes, at antallet af virksomheder og
antallet af varebiler, som er opgjort i rapporten fra Incentive,
tager udgangspunkt i ni brancher, hvor det primeere formal
er godskersel for fremmed regning, som i forvejen er i be-
siddelse af en godskgrselstilladelse og reklamerer med, at de
udfarer kurér- eller transportopgaver, eller hvor ordet »ku-
rér« eller »transport« indgar i navnet. Dermed vil ikke ngd-
vendigvis samtlige virksomheder, der udfarer godskarsel for
fremmed regning i varebiler, fremga af opgerelsen, ligesom
det ikke har veeret muligt at identificere de varebiler, der an-
vendes af privatpersoner, men som i praksis anvendes til
godskarsel for fremmed regning. Ovenstdende er derfor et
konservativt estimat over det reelle antal af virksomheder og
varebiler, som omfattes af tilladelseskravet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forventer pa
den baggrund, at antallet af ansggninger om tilladelse til
godskgrsel for fremmed regning med varebiler vil veere
starst ar et efter lovens ikrafttreden. Med udgangspunkt i
ovenstaende er det estimeret, at de ovenfor nzvnte 4.100
virksomheder forventes at indgive ansggninger, og at hver
virksomhed i gennemsnit vil sgge om tilladelse til to varebi-
ler. Det estimeres saledes, at ca. 8.200 tilladelser skal udste-
des inden for ansggningsfristen, jf. forslaget til ny 8 5, stk.
2, samt bemerkningerne hertil og afsnit 5 nedenfor.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forventer desu-
den, at der hvert ar i gennemsnit vil blive indgivet ca. 300
ansggninger om nye tilladelser til godskarsel for fremmed
regning i varebiler fra nystartede virksomheder. Det estime-
res, at hver virksomhed i gennemsnit vil veere i besiddelse af
to varebiler, og at der saledes arligt skal udstedes ca. 600
nye tilladelser.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurderer pa den
baggrund, at de gennemsnitlige arlige omkostninger til ud-
stedelse af tilladelser til godskarsel med varebiler og efter-
fglgende tilsyn samt udstedelse af chauffgruddannelsesbevi-

ser pa varebilsomradet og efterfalgende tilsyn, vil belgbe sig
til ca. 2,5 mio. kr. pr. ar over en 10-arig periode. Omradet
gebyrfinansieres, og de afrundede belgb vil pr. &r have fal-
gende forventede aflgbsprofil:

Ar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Om-
kost-
nin-
ger i

mio. kr. 10,6] 1,6 16 16 16 16 16 16 16 1.6

Det svarer til, at Transport-, Bygnings- og Boligministeri-
et forventer et gennemsnitligt ekstra arsveerksforbrug pa va-
rebilsomradet pa 2,1 arsveerk pr. r med stgrstedelen af akti-
viteten i ar et, fordelt efter falgende aflgbsprofil:

Ar 1 2 3| 4 5 6 7 8 9 10

Antal ars- 11,0 iy 1y 1y 14 1y 114 1. 14 11

a@rk

Forslaget vurderes derudover at medfgre mindre admini-
strative konsekvenser for SKAT, da antallet af karetgjer, der
anvendes til firmakarsel og derfor skal anmeldes til SKAT,
vil forgges, som falge af at vaegtgraensen for den gaeldende
bestemmelses anvendelsesomréade andres til ogsa at omfatte
varebiler.

Forslaget vurderes tilsvarende at medfgre mindre admini-
strative konsekvenser for politiet i forbindelse med udvidel-
se af lovens anvendelsesomrade, da politiet i dag kontrolle-
rer overholdelsen af godskarselsloven for motorkaretgjer
over 3.500 kg, og da politiet efter ikrafttreeden af tilladelses-
kravet ligeledes skal fare tilsyn med varebiler.

Rigspolitiet vurderer, at kontrollen af varebiler er en ny
kontrolopgave, der forventes at kraeve yderligere ressourcer
til politiet, herunder til uddannelse af nye medarbejdere og
anskaffelse af nyt udstyr i form af veegte til kontrolvejning
af det fragtede stykgods. Kontrollen af varebiler vurderes
saledes ikke at kunne varetages som led i den eksisterende
kontrol med overholdelsen af godskarselsloven for karetgjer
over 3.500 kg.

Rigspolitiet vurderer endvidere, at tilladelseskravet for va-
rebiler vil bevirke flere sager hos politiet, hvilket dermed
ogsa vil pavirke anklagemyndigheden ressourcemaessigt.

Ved en kontrol af 5 pct. af de omfattede varebiler (ca.
10.600) anslar Rigspolitiet, at en selvsteendig kontrolindsats
vedrgrende godstransport i varebiler vil kreeve 2 arsvark
svarende til en udgift pa ca. 1,4 mio. kr.

SKAT oplyser desuden, at lovforslaget forudsetter tilret-
ning af Det Danske Motorregister (DMR), idet der ikke i
dag er mulighed for, at varebiler kan fa tilladelsen »vogn-
mandskarsel«. Skatteministeriet oplyser, at den forngdne til-
retning af DMR forventes at koste 50.000 kr.

Endelig forventes lovforslaget at medfgre mindre admini-
strative konsekvenser for staten, i forbindelse med at vare-
bilschauffarer skal gennemfare grundlaeggende uddannel-
seskursus samt efteruddannelseskursus. Begge kurser er ar-
bejdsmarkedsuddannelser (AMU), der hgrer under Under-
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visningsministeriets ressort. Det er imidlertid forventningen,
at et eksisterende kursusforlgh kan tilpasses, sdledes at der
ikke skal etableres et nyt kursusforlgb malrettet varebil-
schauffgrer alene.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Indfgrelse af en tilladelsesordning for godskarsel for
fremmed regning med varebiler vil betyde nye administrati-
ve og skonomiske byrder for de virksomheder, der vil blive
omfattet af ordningen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i samarbej-
de med Erhvervsstyrelsen udarbejdet en kortleegning af lov-
forslagets administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Som beskrevet ovenfor i afsnit 4 forventer Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet, at der arligt vil opsta ca. 300
nye virksomheder, som vil veere omfattet af tilladelseskra-
vet, hvoraf ca. 150 virksomheder forventes at sege om for-
nyelse af tilladelse, nar den farste udlgber. | tilleg hertil for-
ventes ca. 200 ansggninger arligt om fornyelse af tilladelse
fra de virksomheder, der allerede i dag udfagrer godskarsel
for fremmed regning, og som fremadrettet omfattes af tilla-
delseskravet.

Disse virksomheder skal opfylde en raekke oplysnings-
massige krav i forbindelse med ansggningerne — herunder
ved fornyelse af tilladelser. Virksomhederne skal kunne do-
kumentere at have egne kontante midler eller andre veerdier
svarene til kravene til egenkapital, jf. afsnit 3.3.1., som en-
ten kan tilvejebringes ved revisorerklaring eller ved bank-
garanti. Dertil kommer omkostninger forbundet med udfyl-
delse af selve ansggningen samt udarbejdelse af ansattelses-
kontrakt for transportledere.

Det vurderes samlet set, at de lgbende administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet vil vere ca. 3,2 mio. kr. arligt.

Derudover vurderes lovforslaget at medfgre administrati-
ve omstillingsomkostninger for erhvervslivet, som vedrgrer
de nuveerende 4.100 virksomheder, jf. afsnit 4, som i dag
udfarer godskarsel for fremmed regning i varebiler, og som
forventes omfattet af tilladelseskravet. Disse virksomheder
forventes saledes at indsende ansggning om tilladelse fra
tidspunktet for lovens ikrafttreeden. Disse virksomheder vil
saledes ogsé skulle opfylde krav til dokumentation for egen-
kapital, jf. ovenfor. Tilsvarende skal virksomhederne udar-
bejde og indsende ansettelseskontrakt for transportledere.

Herunder forventes en raekke virksomheder at benytte sig
af lovforslagets overgangsordninger, som forudsatter, at
virksomhederne skal indsende dokumentation for mindst 2
ars erfaring som henholdsvis vognmand/transportleder og
chauffer. Erfaringskravet skal dokumenteres forskelligt, alt
efter om den pagaldende har varet selvsteendig eller ansat i
en vognmandsvirksomhed. Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet forventer, at overgangsordningen medfarer ind-
sendelse af ca. 3.280 erkleringer fra vognmand og 7.500 er-
kleeringer fra chauffarer.

Derudover vil en rekke virksomheder anmelde til SKAT,
safremt virksomhederne til firmakarsel benytter sig af vare-
biler, der vejer mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg. Dette
geres gennem en blanket pa Virk.dk. Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet forventer, at ca. 225.000 eksisterende
karetajer forventes omfattet af anmeldelseskravet.

De samlede omstillingsomkostninger vurderes pad bag-
grund af ovenstaende at udgere 60-75 mio. kr.

De gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet vedrarer
farst og fremmest gebyr for udstedelse og behandling af til-
ladelser.

Som anfgrt under afsnit 3.5.2. udvides godskarselslovens
§ 10 til ogsd at omfatte bemyndigelse for transport-, byg-
nings- og boligministeren til at fastsatte regler om tilsyn
med tilladelser efter loven som supplement til den eksister-
ende bemyndigelse til at fastsatte regler om gebyr for be-
handling af ansggninger og udstedelse af tilladelser. Med
undtagelse af gebyr for udstedelse af chauffgruddannelses-
beviser er hjemlen ikke i dag udnyttet til at fastsette gebyr.

Det er dog forudsat, at omkostninger forbundet med ud-
stedelse af tilladelser til godskersel for fremmed regning i
varebiler og efterfglgende tilsyn samt udgifter forbundet
med udstedelse af chauffgruddannelsesheviser og efterfal-
gende tilsyn skal finansieres via gebyrindteegter. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet forventer, at gebyrerne isole-
ret set vil medfare erhvervsgkonomiske konsekvenser for
virksomheder og vognmaend pa i alt 2,4 mio. kr. pr. ar i gen-
nemsnit for hele branchen malt over en 10-&rig periode.
Branchens omkostninger forventes at vere starst i ar et efter
lovens ikrafttraeden. Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riet forventer sdledes, at varebilsbranchens samlede udgifter
til gebyr for udstedelse af vognmandstilladelser og chauffg-
ruddannelsesbeviser pa varebilsomradet i ar et vil veere 10,6
mio. kr. Belgbet opggres som indtegt for Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet (Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen), og de afrundede belgb vil pr. ar have fglgende forven-
tede aflgbsprofil:

Ar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Indteeg- 10,6 15 14 14 14 14 14 14 14 14
ter i mio. kr.

Gebyret for chauffgruddannelsesbeviserne beregnes som
et samlet gebyr for bade lastbilsomradet, busomradet og va-
rebilsomradet. Det er sdledes de samme uddannelsessteder,
der benyttes til alle typer af chauffgruddannelser, hvilket be-
tyder, at tilsynsomkostningerne vil veere ensartede pa tvers
af brancheomraderne. Desuden vil omkostningerne forbun-
det med sagsbehandlingen og udstedelse af selve beviset
veere ensartede. Tilfgjelsen af varebilsomradet til chauffe-
ruddannelsesbeviserne vil isoleret set for bus- og godsker-
selsomradet betyde en stigning pr. bevis pa ca. 5 kr., hvilket
vil gge Transport-, Bygnings- og Boligministeriets geby-
rindteegter med 0,1 mio. kr. arligt.

Endelig forventes de enkelte uddannelsessteder at have
ggede udgifter til gebyrer pa ca. 0,2 mio. kr. i ar et efter lo-
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vens ikrafttreeden, som er forbundet med godkendelsespro-
ceduren. Efter ar et forventes uddannelsesstederne ikke at
have ggede udgifter.

Det estimeres, at gebyret for den enkelte tilladelse pa va-
rebilsomradet vil blive ca. 1.500 kr. Samlet set forventes der
ggede udgifter for den enkelte virksomhed, der udfarer
godskarsel for fremmed regning i varebiler, svarende til ca.
3.000 kr. for gebyrer alene. Denne beregning er foretaget
med udgangspunkt i, at den enkelte vognmand i gennemsnit
forventes at have to karetgjer med to tilknyttede chauffarer.
De konkrete gkonomiske konsekvenser for den enkelte virk-
somhed vil saledes afhange af virksomhedens stgrrelse.

Endelig vil de omfattede virksomheder have en reekke gv-
rige efterlevelsesomkostninger forbundet med tilladelseskra-
vet, ligesom lovforslaget forventes at medfgre adferdsvirk-
ninger for erhvervslivet.

Farst og fremmest skal nye vognmand gennemfgre et ob-
ligatorisk vognmandskursus, jf. afsnit 3.3.1.2. Det er forud-
sat, at vognmandskurset skal have en varighed pa hgjst 3
dage. Udgifterne til dette kursus anslas at vere op til 5.000
kr. pr. deltager.

Varebilschauffarer skal desuden gennemfare et grundlaeg-
gende uddannelseskursus samt efterfalgende efteruddannel-
seskursus. Det grundleeggende kursus forventes ikke at med-
fare omkostninger for de enkelte virksomheder, da chauffg-
rerne gennemfarer kurset, for de ansattes. Kurset forventes
at have en varighed af 2 dage. Efteruddannelseskurset for-
ventes tilsvarende at have en varighed af 1-2 dage. Efterud-
dannelsen vil betyde, at virksomheden skal undveere chauf-
faren i den pageldende periode, idet der dog for chauffarens
vedkommende kan sgges om en VEU-godtgarelse for tab af
Ign eller mulighed for at arbejde, nar man deltager i er-
hvervsrettet uddannelse for voksne. For virksomhedens
vedkommende kan der ske refusion af udgifterne til en vikar
fra en fond, hvis virksomheden er medlem af en arbejdsgi-
verforening. Det bemerkes, at der foreslas indfert en over-
gangsordning for varebilschauffarer, der forud for tilladel-
seskravets ikrafttreeden har udfert godskarsel for fremmed
regning i varebiler. Der henvises til bemarkningerne til lov-
forslagets § 2.

For de enkelte chauffgrer vil der veere en egenbetaling pr.
dag for bade det grundlaeggende uddannelseskursus og det
efterfglgende efteruddannelseskursus. Det forventes, at pri-
sen vil veere ca. 110 kr. pr. dag. Derudover vil deltagelse pa
kurserne medfgre ggede administrative udgifter for det of-
fentlige, jf. afsnit 4, da der er tale om arbejdsmarkedsuddan-
nelser (AMU) rettet mod fagleerte og ufaglerte. AMU-kur-
ser hgrer under Undervisningsministeriets ressort.

Endelig skal virksomhederne leve op til krav om restancer
til det offentlige, jf. afsnit 3.3.1. og 3.3.2.

6. @konomiske konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen direkte gkonomiske konsekvenser
for borgerne. Det ma imidlertid forventes, at lovforslaget vil

medfere en reekke afledte gkonomiske konsekvenser for
borgerne. Det ma séledes forventes, at erhvervets admini-
strative og gkonomiske udgifter forbundet med dette lovfor-
slag i et vist omfang vil blive overvaltet pa forbrugerne i
form af hgjere priser for leveringsydelser — herunder udleve-
ring af pakker, levering af mad- og dagligvarer m.v. Endelig
forventes lovforslaget at medfgre konsekvenser for transpor-
tvirksomheder baseret pa en forretningsmodel efter delegko-
nomiske principper, som bl.a. udnytter ledig kapacitet i va-
rebiler. Krav om tilladelse til godskersel for fremmed reg-
ning i varebiler ma forventes at betyde, at borgernes adgang
til varetransport baseret pa disse tjenester vil kunne blive
formindsket.

7. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Forordning nr. 1071/2009 og forordning nr. 1072/2009 in-
deholder den EU-retlige regulering af godskarselserhvervet.

Det fremgar af artikel 1, stk. 4, i forordning nr.
1071/2009, at forordningen ikke finder anvendelse pa virk-
somheder, der kun udgver godskarselserhvervet med motor-
karetgjer eller vogntog, hvis tilladte totalmasse ikke oversti-
ger 3,5 tons. Medlemsstaterne kan dog nedsatte denne
greense for alle eller visse transportkategorier. Derudover
fremgar det af artikel 3, stk. 2, i forordning nr. 1071/2009, at
medlemsstaterne kan stille yderligere krav, som virksomhe-
derne skal opfylde for at opna tilladelse til at udgve vejtrans-
porterhvervet. Disse krav skal vare rimelige og ma ikke
medfare forskelsbehandling.

Indfarelse af en tilladelsesordning for varebiler vil saledes
udgere overimplementering af de EU-retlige minimumsfor-
pligtelser.

Europa-Kommissionen har den 31. maj 2017 fremlagt et
forslag til revision af reglerne om faelles regler om betingel-
ser for udgvelse af vejtransporterhvervet (revision af forord-
ning 1071/2009). Forslaget er aktuelt under forhandling i
EU.

Kommissionen foreslar, at anvendelsesomradet for den
nuveerende forordning udvides, sd anvendelsesomradet ogsa
inkluderer varebiler (karetgjer pa hgjest 3.500 kg.). Samti-
digt foreslar Kommissionen, at virksomheder, som udeluk-
kende anvender varebiler, undtages for en rekke bestem-
melser i forordningen, som der nationalt kan fastleegges reg-
ler om.

9. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har i perioden fra den 9. februar til den 9.
marts 2018 veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder
0g organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejdsgiverne, Arbejdsgiverforenin-
gen for Transport og Logistik, COOP A/S, Copenhagen
Business School, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk
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Arbejdsgiverforening, Dansk Detail, Dansk Erhverv, Dansk
Supermarked A/S, Danmarks Erhvervsfremme, Dansk
Transport og Logistik — Danske Vognmend, Danske Advo-
kater, Danske Medier, Danske Regioner, Danske Speditarer,
Datatilsynet, De Sammenvirkende Kgbmend, DI, DI Trans-
port, Erhvervsstyrelsen, Fagligt Falles Forbund 3F, FK Di-
stribution, Frie Danske Lastbilvognmend (FDL), Forbruger-
radet Tenk, Foreningen for Dansk Internethandel, H. P.
Therkelsen A/S, ITD — Brancheorganisation for den danske
vejgodstransport, KL, Landbrug og Fadevarer, Landsorgani-

sationen i Danmark, Mover, NOAH-Trafik, Rigspolitiet,
PostNord AB, Radet for Sikker Trafik, SMVdanmark,
Transporterhvervets  Uddannelser (TUR), Bornholms
Veakstforum, Vekstforum Region Hovedstaden, Vekstfo-
rum Midtjylland, Veekstforum Region Nordjylland, Veekst-
forum Sjeelland, Vaekstforum Region Syddanmark og Arsti-
derne.

10. Sammenfattende skema

(hvis ja, angiv omfang)

Positive konsekvenser/mindre udgifterfNegative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,

angiv omfang)

kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for stat,  [Ingen Ingen
kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for stat, [Ingen Forslaget vil medfgre administrative konse-

kvenser for Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet, da indfarelsen af en tilladelses-
ordning for varebiler vil medfgre nye admi-
nistrative opgaver, som p.t. ikke er finansie-
ret. Det vurderes, at de gennemsnitlige arli-
ge omkostninger vil veere ca. 2,5 mio. kr.,
som gebyrfinansieres.

Forslaget vil herunder medfgre administrati-|
\ve konsekvenser for Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet i form af behandling af
ansggninger, udstedelse af tilladelser og ef-
terfalgende tilsyn.

Forslaget vurderes derudover at medfare
mindre administrative konsekvenser for
SKAT, da antallet af karetgjer, der anven-
des til firmakarsel og derfor skal anmeldes
til SKAT, vil forgges, som fglge af at gods-
karselslovens anvendelsesomrade udvides
til ogsa at omfatte varebiler med tilladt to-
talvaegt over 2.000 kg og hgjst 3.500 kg.
Ministeren bemyndiges til at lade dette ge-
byrfinansieres.

Forslaget vurderes endelig at medfare min-
dre administrative konsekvenser for politiet,
da politiet i dag farer tilsyn med motorkare-
tajer over 3.500 kg, som anvendes til gods-
karsel for fremmed regning. Med lovforsla-
get udvides godskarselslovens anvendelses-
omrade til ogsa at omfatte varebiler med til-
ladt totalveegt over 2.000 kg og hgjest 3.500
kg. Rigspolitiet oplyser, at de samlede om-
kostninger vil svare til 1,4 mio. kr. pr. r.

Endelig forventes lovforslaget at medfare
mindre administrative konsekvenser for det




17

offentlige, da varebilschauffgrer skal gen-
nemfgre grundleeggende uddannelseskursus
og efteruddannelse via AMU-kurser.

Pkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Lovforslaget vurderes at medfare gkonomi-
ske konsekvenser for erhvervslivet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens admini-
strative omkostninger forbundet med udste-
delse af tilladelser og efterfalgende tilsyn pa
\varebilsomradet forudszttes finansieret ved

gebyr.

Det forventes, at varebilsbranchens samlede
omkostninger forbundet med gebyr for ud-
stedelse af tilladelser samt gebyr for udste-
delse af chauffgruddannelsesbeviser belgber
sig til ca. 2 mio. kr. pr. &r i gennemsnit over
10 ar.

Herunder forventes gebyret at belgbe sig til
ca. 1.500 kr. pr. tilladelse. En vognmand pa
varebilsomradet forventes i gennemsnit at
have to varebiler tilknyttet virksomheden.
Dette tal skal ses, i lyset af at mange virk-
somheder er organiseret som enmandsvirk-
somheder. For en gennemsnitsvirksomhed
pa varebilsomradet forventes gebyromkost-
ningerne at belgbe sig til 3.000 kr.

Dertil kommer, at nye vognmand skal gen-
nemfare et vognmandskursus. Udgifterne til
et sadant kursus vil afhaenge af kursets
lzengde og nzermere indhold, som endnu ik-
ke er fastlagt. Med udgangspunkt i et kursus
af en varighed pa hgjst 3 dage, estimeres
prisen til ca. 5.000 kr. pr. person (vogn-
mand).

De enkelte varebilschauffgrer skal desuden
gennemfare grundleeggende uddannelses-
kursus samt efteruddannelseskursus. Der
forventes en egenbetaling for kursusdelta-
gelse pa 110 kr. pr. dag.

Lovforslaget forventes desuden at have af-
ledte konsekvenser for visse virksomheder
baseret pa en forretningsmodel efter deleg-
konomiske principper, som bl.a. udnytter le-
dig kapacitet i varebiler.
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[ Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
\vurderer, at lovforslaget vil medfare vee-
sentlige administrative konsekvenser for er-
hvervslivet, idet sektoren omfattes af nye
udgiftsbelagte krav, som den ikke er omfat-
tet af i dag.

Lovforslaget vurderes at medfare lgbende
administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet for ca. 3,2 mio. kr. arligt.

Lovforslaget vurderes dertil at medfgre ad-
ministrative omstillingsomkostninger for er-
hvervslivet for 60-75 mio. kr.

Miljgmassige konsekvenser Ingen

Ingen

L Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Lovforslaget forventes at medfare afledte
konsekvenser for borgerne, da virksomhe-
dernes meromkostninger forbundet med
lovforslaget i et vist omfang forventes at
blive overvaltet pa forbrugerpriserne. Der-
udover begranses adgangen til at benytte
transportvirksomheder baseret pa delegko-
nomi.

Forholdet til EU-retten

Indfarelse af en tilladelsesordning for varebiler vil udgere overopfyldelse af de
EU-retlige minimumsforpligtelser, da lovforslaget gar videre, end hvad der er pa-
kreevet efter forordning nr. 1071/20009.

Overimplementering af EU-retlige  [JA X

minimumsforpligtelser (seet X)

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1

Godskarselslovens § 1 definerer lovens anvendelsesomra-
de. Det fremgar af § 1, stk. 1, 1. pkt., at den, der er etableret
pa dansk omrade og udfarer godskersel for fremmed reg-
ning med dansk indregistreret motorkeretgj eller vogntog,
der overstiger en af transport-, bygnings- og boligministeren
fastsat veegtgreense, skal have tilladelse hertil.

Det fremgar endvidere af godskarselsbekendtgerelsens §
1, stk. 1, at den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer
godskarsel for fremmed regning med et dansk indregistreret
motorkgretgj eller vogntog, der overstiger en samlet tilladt
totalvaegt pa 3.500 kg, skal have tilladelse hertil i henhold til
godskarselslovens § 1, stk. 1. Tilladt totalveegt for et motor-
keretgj ma ikke nedsattes til 3.500 kg eller derunder. Dette
betyder, at man ikke ma nedveje karetgjet.

Det foreslas i § 1, stk. 1 og 2, at godskarselslovens anven-
delsesomrade udvides til at omfatte godskarsel for fremmed

regning i varebiler eller vogntog med en tilladt totalveegt,
der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet
veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods (kolli). Med varebil
forstés karetaj med en totalveegt pa ikke over 3.500 kg, som
er indrettet til godsbefordring, jf. definitionen af varebil i
bekendtgarelse nr. 9316 af 3. marts 2006 om detailforskrif-
ter for keretgjers indretning og udstyr (024, Varebil, N1).
Anvendelsesomradet er saledes varebiler eller vogntog med
en tilladt totalveegt pa mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg.
Konkret vil det betyde, at karetgjer med totalveegt pa op til
2.000 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der udfg-
res godskarsel for fremmed regning.

Med en vagtgranse pr. stykgods pa 11 kg indferes endvi-
dere en nedre veegtgraense for, hvornar transport af gods er
omfattet af lovens anvendelsesomrade. Det enkelte stykgods
skal séledes veje mere end 11 kg, far transporten er omfattet
af tilladelseskravet. Et stykgods kan bestd af flere enkelte
varer, der er pakket som en enhed. Det er den samlede vagt
af denne enhed, der er afgarende for, om transporten falder
under anvendelsesomradet i denne lov. Hensigten med den-
ne afgraensning er forst og fremmest at sikre, at levering af
aviser, reklamer og mindre forsendelser m.m. kan ske uden
tilladelse. Karsel uden tilladelse er dog ikke derved afgren-
set til alene at geelde levering af aviser og reklamer, idet den
anfarte karsel uden tilladelse geelder for fragt af alle typer af
gods.
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Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 3.1 og 3.2.

Tilnr. 2

Forslaget til endring af § 1, stk. 3, er en konsekvens af til-
fajelse af et nyt stykke til § 1.

Tilnr. 3

Godskarselslovens § 1, stk. 4, definerer firmakarsel. Der
stilles i bestemmelsen krav om, at den pagaeldende godskar-
sel, der kategoriseres som firmakarsel, skal udfgres af en
chauffer ansat i den péageldende virksomhed, eller som er
ansat i et godkendt chauffgrvikarbureau.

Det foreslas i § 1, stk. 4, der bliver til stk. 5, at det praeci-
seres, at kravet om, at chauffarer, der udferer firmakarsel,
skal veere ansat i den pageldende virksomhed eller i et god-
kendt chauffarvikarbureau, alene geelder for firmakarsel i
motorkaretgj eller vogntog med en samlet totalveegt, der
overstiger 3.500 kg. Saledes vil firmakarsel i varebiler med
en samlet totalvaegt pa mere end 2.000 kg og hgijst 3.500 kg,
jf. forslaget til § 1, stk. 2, ikke veere begranset til alene at
kunne udfgres af virksomhedens egne chauffarer eller
chauffarvikarer fra en godkendt chauffarvikarvirksomhed.

Tilnr. 4

Godskarselslovens § 3 regulerer betingelser for meddelel-
se af tilladelse til at udfare godskarsel for fremmed regning.
Bestemmelsen vedrgrer dels de krav, der falger af forord-
ning nr. 1071/2009 (krav til etableringssted, vandel og gko-
nomisk grundlag), og dels krav om, at den pagaldende virk-
somhed ikke mé vaere under rekonstruktionshbehandling eller
konkurs, ikke ma have forfalden geeld til det offentlige pé
50.000 kr. eller derover, samt krav om, at virksomheden
skal kunne sandsynliggere, at den kan udgve virksomheden
pa en forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen.

Det foreslas i § 3, stk. 1-3, at betingelserne efter § 3, stk.
1, udvides til ogsd at omfatte tilladelse til godskarsel for
fremmed regning i varebiler, jf. nr. 1 om forslaget til ny § 1,
stk. 1 og 2. En tilladelse hertil kan herefter udstedes til virk-
somheder, der ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, som ikke har forfalden geld til det offentlige pé
50.000 kr. og derover, og som kan sandsynliggere, at
vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen.

Det er med denne bestemmelse séledes tilsigtet, at de
samme betingelser for udstedelse af tilladelse, som efter
geldende ret geelder for kagretgjer med en samlet totalvaegt,
der overstiger 3.500 kg, ogsa skal gelde for udstedelse af
tilladelse efter dette lovforslag, jf. lovforslagets § 1, nr. 1.

Dog er tilladelser efter dette lovforslag ikke omfattet af de
krav, der fglger af forordning nr. 1071/2009. Disse krav skal

dog fortsat veere gaeldende for udstedelse af tilladelser til
godskarsel for fremmed regning med motorkaretgjer eller
vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end 3.500 kg. Sa-
ledes foreslas et nyt stk. 2, som alene er mgntet pa de eksi-
sterende tilladelser til godskarsel for fremmed regning med
lastbil.

Samtidig foreslas det i stk. 3, at tilladelser i henhold til §
1, stk. 2, alene kan meddeles en her i landet hjemmehgrende
virksomhed, der har et tilstreekkeligt gkonomisk grundlag.
Det falger samtidig af forslaget til § 5, stk. 2, at transport-,
bygnings- og boligministeren kan fastsatte nermere regler
herom.

Tilnr.509 6

Godskarselslovens § 3, stk. 2-3, regulerer betingelser for
meddelelse af tilladelse til godskarsel for fremmed regning
efter geeldende ret vedrgrende virksomhedsform og forret-
ningssted. Af stk. 2 fremgar det, at der kan meddeles tilla-
delse til i Danmark hjemmehgrende foreninger, fonde og an-
dre selvejende institutioner samt offentlige myndigheder og
virksomheder. Bestemmelsen supplerer lovens § 1, stk. 1, jf.
forslaget til nr. 1.

Det foreslas i § 3, stk. 2-3, der bliver § 3, stk. 4-5, at gods-
karselslovens galdende krav efter § 3, stk. 2 og 3, udvides
til ogsa at omfatte virksomheder, der sgger om tilladelse til
godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. nr. 1 i dette
lovforslag. Det omfatter, at der kan meddeles tilladelse efter
8 1, stk. 2, til her i landet hjemmehgrende foreninger, fonde
og andre selvejende institutioner samt til offentlige myndig-
heder og virksomheder, ligesom filialer af udenlandske sel-
skaber kan meddeles tilladelse, safremt dette er hjemlet i in-
ternational aftale eller ved bestemmelser fastsat af trans-
port-, bygnings- og boligministeren. Det vil herefter veere
muligt for alle virksomhedsformer at fa tilladelse til at udfe-
re godskarsel for fremmed regning i varebiler efter denne
lov pa samme made, som det i dag er tilfeeldet for virksom-
heder omfattet af det geeldende tilladelseskrav til godskarsel
for fremmed regning.

Tilnr. 7

Godskarselslovens § 4 indeholder de krav, der stilles til en
transportleder i en virksomhed, der er indehaver af en tilla-
delse efter lovens 8 1, stk. 1. Begrebet transportleder svarer
til definitionen i forordning nr. 1071/2009, hvorved der for-
stas den person, der faktisk og vedvarende leder virksomhe-
dens transportarbejde. Det foreslaes, at § 4 nyaffattes. Der er
dog i vid udstrekning tale om en viderefarelse af den geel-
dende § 4 med de @&ndringer, der falger af indferelse af en
tilladelsesordning for varebiler, jf. forslaget til 8 1, stk. 2.

Det foreslas i § 4, stk. 1, nr. 1-5, at godskarselslovens
krav til transportledere udvides til ogsa at omfatte transport-
ledere i virksomheder, der er omfattet af kravet om tilladelse
til godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. 8 1, stk. 2,
og nr. 1 til dette lovforslag. Bestemmelsen vil herefter op-
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regne en raekke krav, der geelder for transportledere bade i
virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1, og i virksom-
heder med tilladelse efter § 1, stk. 2. Kravene geelder i dag
alene for transportledere i virksomheder med tilladelse efter
§1, stk. 1.

I nr. 1 og 2 foreslas det saledes at viderefare de formelle
krav om, at ansggeren skal veere myndig, ikke ma veere
under veergemal eller under samveaergemal, og ikke ma veere
under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

I nr. 3 foreslds det, at ansggeren ikke mé& have forfalden
geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover. Bestemmel-
sen er en sprogligt moderniseret viderefgrelse af den gel-
dende § 4, nr. 3. Der er med den foreslaede formulering ikke
tilsigtet materielle &ndringer af bestemmelsen.

I nr. 4 foreslas det, at ansggeren ikke ma veere demt for
strafbare forhold, der begrunder en nezrliggende fare for
misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens 8§ 78, stk. 2, og i nr. 5 foreslas det, at ansggeren
skal kunne sandsynliggare, at vedkommende vil kunne
udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen. For begge bestem-
melsers vedkommende er der tale om en viderefarelse af
den geldende § 4, nr. 3 og 4, idet forslaget til nr. 4 dog er
sprogligt moderniseret, uden at der derved er tilsigtet mate-
rielle @ndringer. Kravet i forslaget til nr. 5 deekker séledes
dels over tilfelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare
forhold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksom-
hed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, dels tilfeelde, hvor ansgge-
ren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa
evne til at drive virksomheden gkonomisk og forretnings-
maessigt ansvarligt. Forslaget til 8§ 4, stk. 1, nr. 4 og 5, udfyl-
der saledes de betingelser, som en transportleder skal opfyl-
de i medfer af forordning nr. 1071/2009 for at opfylde vand-
elskravet. Forordningen gealder som udgangspunkt alene for
en transportleder i en virksomhed med tilladelser efter § 1,
stk. 1, men med dette forslag udvides vandelskravene til og-
sa at omfatte en transportleder i en virksomhed med tilladel-
se efter forslaget til § 1, stk. 2.

De krav til transportledere, der i gvrigt falger af artikel 4 i
forordning nr. 1071/2009, skal fortsat alene gelde for trans-
portledere i virksomheder, der er omfattet af den geeldende
godskgrselslov om godskarsel for fremmed regning i kare-
tejer eller vogntog med en tilladt totalvaegt pa mere end
3.500 kg. Saledes foreslas et nyt stk. 2, som alene er mgntet
pa transportledere i disse virksomheder, hvorefter en trans-
portleder i en virksomhed, der har tilladelse efter § 1, stk. 1,
skal opfylde kravene i forordning nr. 1071/2009, artikel 4.

Samtidig er det vurderet hensigtsmessigt at fastsatte en-
kelte seerkrav, som alene er rettet mod transportledere i virk-
somheder med tilladelse efter § 1, stk. 2. Det foreslas séle-
des i stk. 3, at det eksplicit fremgar som krav for transportle-
dere i en virksomhed med tilladelse efter forslaget til § 1,
stk. 2, at personen faktisk og vedvarende skal lede virksom-
hedens transportarbejde, vere bosiddende i et EU-/EQS-

land og have de ngdvendige faglige kvalifikationer. Der er
tale om en ny bestemmelse. Transport-, bygnings- og bolig-
ministeren kan fastsatte nermere regler om faglige kvalifi-
kationer efter forslaget til § 5, jf. lovforslagets 8 1, nr. 7.

Tilsvarende foreslas det som noget nyt i stk. 4, at trans-
portlederen i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2,
skal vaere samme person som virksomhedsejeren, nar virk-
somheden drives som personligt ejet virksomhed.

Til nr. 8

Godskarselslovens § 5 giver transport-, bygnings- og bo-
ligministeren hjemmel til at fastseette regler om indholdet af
ansggninger efter § 1, stk. 1, herunder hvilke gkonomiske
eller faglige krav der skal veere opfyldt. Reglerne fremgar i
dag af godskarselsbekendtgarelsen, hvor der stilles neermere
krav til gkonomi, faglige kvalifikationer og vandel.

Det foreslés i stk. 1, at ansggning om tilladelse efter lo-
vens § 1, stk. 1 og 2, skal indgives til transport-, bygnings-
0g boligministeren digitalt med anvendelse af den digitale
selvbetjeningslgsning, som ministeren stiller til radighed.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Forslaget medfarer, at det bliver et krav, at ansggninger
om tilladelser efter loven indgives digitalt. Hvis ansggnin-
gen ikke indgives ved anvendelse af den digitale selvbetje-
ningslgsning, vil den som udgangspunkt blive afvist af
transport-, bygnings- og boligministeren. Kravet kan dog af-
viges, hvis den digitale selvbetjeningslgsning er ude af drift.
Bestemmelsens anvendelsesomrade vil veere tilladelser efter
den geeldende godskarselslov, jf. § 1, stk. 1, og tilladelser pa
varebilsomradet, jf. forslaget til § 1, stk. 2.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, medfg-
rer ikke, at alle bilag til ansggningen ogsa skal indgives di-
gitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning,
hvilke dokumenter der kan eller skal indgives digitalt, her-
under hvilke dokumenter der eventuelt kan indgives pa en
anden made, eller som skal fremlaegges i et serligt format
m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslgsning vil le-
ve op til de krav, som gelder for den offentlige forvaltning
efter sikkerhedsbekendtgarelsen, jf. bekendtgarelse nr. 528
af 15. juni 2000 om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttel-
se af personoplysninger, som behandles for den offentlige
forvaltning, ligesom persondataloven og persondataforord-
ningen, der traeder i kraft den 1. maj 2018, vil blive iagttaget
i sin helhed.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastseette neermere regler om indholdet af ansgg-
ninger efter § 1, stk. 1 og 2.

Der er tale om en delvis viderefgrelse af den geldende §
5, der foreslas udvidet til ogsa at omfatte tilladelser pa vare-
bilsomradet. Det foreslas derudover, at bestemmelsen udvi-
des til ogsa at omfatte naermere regler om den digitale selv-
betjeningslasning efter stk. 1.
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Det foreslas i stk. 3, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsatte neermere regler om frister for ansggning
i forbindelse med behandling af ansggninger efter § 1, stk.
2.

Der er tale om en ny bestemmelse, der skal sikre, at der
etableres en passende overgangsordning for de virksomhe-
der, der gnsker at udfgre godskersel for fremmed regning i
varebiler efter ikrafttredelsen af § 1, stk. 2, jf. lovforslagets
§ 2, stk. 2. Ansggningsfristen skal séledes sikre Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet den forngdne tid til at be-
handle ansggninger, sa tilladelser kan udstedes med virkning
fra tilladelseskravets ikrafttreeden. Der henvises til bemerk-
ningerne til lovforslagets § 2, stk. 2.

Tilnr. 9

Det folger af § 6, stk. 1, at tilladelser efter denne lov skal
medbringes i motorkgretgjet under kgrslen, herunder i ud-
landet. Virksomheder, som udfarer godskarsel for fremmed
regning med motorkgretgjer eller vogntog med en tilladt to-
talvaegt pa over 3.500 kg, skal sdledes medbringe en tilladel-
se ved karsel bade i Danmark og i udlandet.

Det foreslas i § 6, stk. 1, at alene tilladelser efter § 1, stk.
1, skal medbringes i motorkgretgjet under karslen, herunder
karslen i udlandet. Forslaget medferer dermed ikke andrin-
ger i den nuvarende retsstilling, og virksomheder, der udfe-
rer godskarsel for fremmed regning med motorkaretgjer el-
ler vogntog med en tilladt totalveegt p& over 3.500 kg, skal
saledes fortsat medbringe en tilladelse ved kgrslen bade i
Danmark og i udlandet. Tilladelser til godskarsel for frem-
med regning med varebiler efter lovforslagets 8 1, stk. 2, er
derimod en national tilladelse og gelder saledes alene i
Danmark. Derudover bliver tilladelsen efter § 1, stk. 2, digi-
tal, hvorfor tilladelsen ikke kan medbringes fysisk i kareto-
jet.

Til nr. 10

Det foreslés i § 6, stk. 5, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren far bemyndigelse til at fastsette regler om en til-
ladelsesindehavers afgivelse af oplysninger om anvendte
motorkeretgjer.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Bestemmelsen skal sikre, at tilladelsesindehaver ikke ud-
fgrer godskarsel for fremmed regning med flere karetgjer
end antallet af udstedte tilladelser. Det vil saledes blive fast-
sat i bekendtgarelsesform, hvorledes indehaveren af tilladel-
ser skal oplyse transport-, bygnings- og boligministeren om,
hvilke karetgjer der anvendes.

For tilladelser efter den galdende godskarselslov, jf. for-
slaget til 8 1, stk. 1, gaelder det, at transportlederens arbejds-
opgaver samt et vederlag p& mindst 15.000 kr. om maneden
skal fremga af ansettelseskontrakten. Hvis transportlederen
tillige er chauffer, skal den pageeldende person i stedet mod-
tage den overenskomstmassige aflgnning som chauffgr og

derudover modtage et vederlag pa mindst 50.000 kr. om
aret. Dette falger af beslutning truffet af Vejtransportradet i
2001. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har siden &ndrin-
gen i Vejtransportradets opgaver til alene at veere radgiven-
de for transport-, bygnings- og boligministeren overtaget
denne praksis.

Det foreslas i § 6, stk. 6, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren kan fastsatte bestemmelser om vederlag til trans-
portledere i virksomheder, der er indehaver af tilladelse efter
81, stk. 1 eller 2.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Der er sdledes behov for pa tilsvarende vis at fastsaette et
minimumsvederlag for transportledere i virksomheder, der
udfgrer godskarsel for fremmed regning i varebiler. Det for-
udseettes, at der bliver tale om et belgb pa et lavere niveau,
end hvad der geelder for transportledere i virksomheder med
tilladelse efter § 1, stk. 1.

Til nr. 11

Det fglger af godskarselslovens 8 6 a, stk. 1, at godskarsel
for fremmed regning med en tilladelse udstedt i medfer af §
1, stk. 1, kun mé& udferes af enten indehaveren af eller en
chauffgr ansat i den virksomhed, som tilladelsen er udstedt
til, eller en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der er
godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauffarer.

Det foreslas, at de geldende regler for udfarelse af gods-
karsel for fremmed regning med en tilladelse udstedt i med-
for af § 1, stk. 1, udvides til ogsa at omfatte godskarsel for
fremmed regning med varebiler.

Til nr. 12

Forslaget til @ndring af 8 6 a, stk. 1, nr. 2, er en konse-
kvens af tilfgjelsen af et nyt stykke efter 8 6 a, stk. 1, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 13.

Til nr. 13

Det kreever ifglge godskarselslovens § 6 a, stk. 2, en god-
kendelse fra transport-, bygnings- og boligministeren at
udleje chauffarvikarer til kersel pa danske lastbiler i Dan-
mark. Godkendelsen kan ske i tilslutning til en tilladelse til
godskarsel for fremmed regning eller en tilladelse udstedt
inden for Det Europaiske @konomiske Samarbejdsomrade.
Godkendelsen omfatter udlejning af chauffarer til godstrans-
port med lastbiler eller vogntog med en samlet tilladt total-
veegt over 3.500 kg og til erhvervsmaessig buskarsel.

Godkendelsen til drift af chauffgrvikarvirksomhed tillader
kun udlejning af ansatte chauffgrer. Ejeren i en personlig
drevet virksomhed kan saledes ikke udleje sig selv.

Det foreslas, at de geldende regler for udfarelse af gods-
kersel for fremmed regning og godkendelse til drift af
chauffgrvikarvirksomhed overfgres til en tilladelsesordning
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for varebiler, dog sdledes, at der sondres mellem en godken-
delse til drift af chauffervikarvirksomheder med tilladelser
udstedt i henhold til henholdsvis 8 1, stk. 1 (lastbiler) og 8§ 1,
stk. 2 (varebiler).

Sondringen skyldes, at der stilles forskellige krav til egen-
kapitalens stgrrelse for henholdsvis en lastbilvirksomhed og
en varebilsvirksomhed og forskellige uddannelseskrav for
vognmandenes faglige kvalifikationer i henholdsvis en last-
bilvirksomhed og en varebilsvirksomhed.

Det foreslas saledes i et nyt § 6 a, stk. 2, at godskersel for
fremmed regning med tilladelser til varebiler kan udfares af
enten indehaveren af eller en chauffer ansat i den virksom-
hed, som tilladelsen er udstedt til, eller en chauffer ansat hos
en tilladelsesindehaver, der pa grundlag af en tilladelse til
godskarsel for fremmed regning med varebiler er godkendt
til erhvervsmaessigt at udleje chauffarer.

Til nr. 14

Det foreslas i et nyt § 6 a, stk. 4, at det i tilslutning til en
tilladelse til godskarsel for fremmed regning med varebiler
kan godkendes, at indehaveren erhvervsmassigt udlejer
chauffarer til udferelse af godskarsel for fremmed regning i
varebiler, som er omfattet af tilladelseskravet i 8 1, stk. 2.

En varebilsvirksomhed, som godkendes til drift af chauf-
forvikarvirksomhed efter § 6 a, stk. 4, vil sdledes vere be-
greenset til at udleje chauffarer til andre varebilsvirksomhe-
der. Godkendelsen efter § 6 a, stk. 4, omfatter saledes ikke
udlejning af chauffarer til lastbil- eller buskarselsvirksom-
heder. | modsetning hertil vil en godskgrselsvirksomhed,
som er godkendt til drift af chauffarvikarvirksomhed, kunne
udleje chauffgrer til bade varebilsvirksomheder, lastbilvirk-
somheder og buskarselsvirksomheder.

Ejeren i en personligt drevet varebilsvirksomhed vil lige-
som pa lastbilomradet ikke kunne udleje sig selv.

Til nr. 15

Forslaget til eendring af § 6 a, stk. 3, som bliver stk. 5, er
en konsekvens af tilfgjelsen af et nyt stykke efter § 6 a, stk.
1, jf. lovforslagets § 1, nr. 13.

Til nr. 16

Forslaget til endring af § 6 a, stk. 4, som bliver stk. 6, er
en konsekvens af tilfgjelsen af nye stykker efter § 6 a, stk. 1
og 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 13 og 14.

Til nr. 17

| § 6 a, stk. 5, som bliver stk. 7, foreslas det, at bestem-
melserne om meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af til-
ladelser i medfer af bade § 1, stk. 1 og 2, tilsvarende skal
finde anvendelse for godkendelse i henhold til § 6 a, stk. 3
og 4.

Til nr. 18

Der stilles i godskarselsbekendtgerelsens § 10 krav om, at
transportlederen i en chauffervikarvirksomhed godkendt af
transport-, bygnings- og boligministeren skal have gennem-
fart og bestdet et sarligt chauffarvikarkursus. Der stilles
endvidere i godskarselsbekendtggarelsens § 8, stk. 2, krav til
virksomhedens egenkapital for etablering af en chauffarvi-
karvirksomhed pa 150.000 kr. Det betyder, at danske virk-
somheder ikke skal opfylde yderligere kapitalkrav for at bli-
ve godkendt som chauffarvikarvirksomhed ud over det eksi-
sterende krav for vejtransporttilladelser.

Det foreslas i § 6 a, stk. 6, som bliver stk. 8, at transport-,
bygnings- og boligministerens bemyndigelse til at fastsette
regler om meddelelse af godkendelse efter stk. 3 udvides til
at omfatte stk. 4.

Der vil pa bekendtgarelsesniveau blive fastsat krav om, at
varebilsvirksomhedens egenkapital for etablering af en
chauffgrvikarvirksomhed skal veere 13.500 kr., saledes at
kapitalkravet er det samme som ved ansggning om en tilla-
delse til godskersel for fremmed regning med en varebil. En
varebilsvirksomhed vil saledes ikke skulle opfylde yderlige-
re kapitalkrav for at blive godkendt som chauffervikarvirk-
somhed ud over kravet for en tilladelse.

Til nr. 19

Forslaget til endring af 8 8, stk. 4, er en konsekvens af
lovforslagets nr. 1, hvor der i § 1 indsattes et nyt stykke.

Til nr. 20

Efter godskarselslovens § 10 kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastsette regler om gebyr for behandling af
ansggninger og for godkendelse som transportleder. Der kan
desuden opkraeves gebyr for udlevering af afmarkningsskil-
te og for udstedelse af bevis for anmeldelse af et motorkgre-
tgj til firmakarsel, jf. lovens § 11.

Det foreslés i § 10, at bemyndigelsen til at fastseette geby-
rer udvides til ogsa at omfatte tilsynet med vognmandsvirk-
somheder.

Det foreslas i stk. 1, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette regler om gebyr for udstedelse, fornyel-
se og endring af tilladelser til godkarsel for fremmed reg-
ning efter 8 1 samt regler om gebyr for tilsyn med tilladelser
i henhold til § 1.

Der er tale om en precisering af anvendelsesomradet af
den geeldende § 10, idet det dog nu fremgéar som noget nyt,
at gebyret kan omfatte tilsyn med tilladelser. Regler fastsat
med hjemmel i denne bestemmelse vil omfatte bade eksi-
sterende tilladelser til godskarsel for fremmed regning med
karetgjer eller vogntog med en tilladt totalvaegt over 3.500
kg og tilladelser til godskarsel for fremmed regning med va-
rebiler med en totalvaegt, der overstiger 2.000 kg.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren desuden kan fastsette regler om gebyr for udstedelse
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af kvalifikationsbeviser til chauffgrer, godkendelse af ud-
dannelsessteder, udlevering af afmarkningsskilt og udste-
delse af bevis for anmeldelse i henhold til § 11.

Der er i vid udstreekning tale om en viderefgrelse af den
bemyndigelse, der fremgar af den geeldende § 10.

Til nr. 21

Det falger af godskarselslovens § 11 sammenholdt med §
1 i godskarselsbekendtgarelsen, at et dansk indregistreret
motorkgretgj eller vogntog med en totalvaegt pa mere end
3.500 kg, der udfgrer firmakarsel, skal anmeldes til SKAT,
medmindre brugeren i forvejen har tilladelse til godskarsel
for fremmed regning. Med firmakarsel forstas transport af
gods, der tilhgrer den, der er registreret som bruger af kare-
tajet, eller gods, som denne lejer, udlejer, laner, udlaner eller
har i sin besiddelse med henblik pa keb, salg, fremstilling,
behandling, bearbejdning eller reparation. Firmakgrsel kan
udfares uden tilladelse efter denne lov. Hensigten med an-
meldelsespligten efter denne bestemmelse er, at det pa en re-
lativt enkel made skal vaere muligt at kontrollere overholdel-
sen af reglerne om den almindelige vognmandskarsel.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at bestemmelsen og dermed an-
meldelsespligten udvides til ogsd at omfatte firmakarsel i
varebiler eller vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end
2.000 kg, sa det ogsa i forbindelse med kontrol med tilladel-
ser til godskarsel for fremmed regning i varebiler bliver let-
tere for myndigheder at adskille disse fra firmakarsel, der
ikke kreever tilladelse.

Til nr. 22

Forslaget til &ndring af § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, er en
konsekvens af tilfgjelsen af nye stykker efter § 6 a, stk. 1 og
3, jf. lovforslagets § 1, nr. 13 og 14.

Til nr. 23

Godskarselslovens § 12, stk. 1, regulerer, under hvilke be-
tingelser en tilladelse til godskarsel for fremmed regning
m.m. kan tilbagekaldes. De i forordning nr. 1071/2009 fast-
satte tilbagekaldelsesmuligheder vedrgrer virksomhedens og
transportlederens manglende opfyldelse af vandelskravet,
transportlederens manglende opfyldelse af kravet til faglige
kvalifikationer eller at bopeaelskravet, tilfeelde af dgdsfald, el-
ler hvor tilladelsesindehaver er fysisk ude af stand til at va-
retage hvervet, en virksomheds manglende forretningssted
eller manglende opfyldelse af det gkonomiske grundlag. Det
er den tilladelses- eller godkendelsesudstedende myndighed,
der skal godtgare, at de nermere omstendigheder i en kon-
kret sag begrunder tilbagekaldelse af en tilladelse.

Det foreslas i § 12, stk. 2, at der indfares en ny bestem-
melse om tilbagekaldelse af tilladelser, som er malrettet
godskarsel for fremmed regning med varebiler, jf. § 1, stk.
2. Bestemmelsen svarer i vid udstreekning til § 12, stk. 1, om
tilbagekaldelse af tilladelser m.m., som er rettet mod tilla-

delser til godskarsel for fremmed regning i kaeretgjer eller
vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end 3.500 kg, idet
der dog er foretaget visse tilpasninger for tilbagekaldelse af
tilladelser til godskersel for fremmed regning i varebiler.
Det skyldes, at disse tilladelser udger nationale tilladelser,
der ikke er underlagt EU-regulering, herunder forordning nr.
1071/2009 eller Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om &n-
dring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr.
2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (E@F) nr.
3820/85. Derfor viderefgres hverken henvisningen til for-
ordning 1071/2009 i godskerselslovens § 12, stk. 1, 1. pkt.,
eller godskarselslovens § 12, stk. 1, litra d. Derudover finder
reglerne om kare-hvile-tid ikke anvendelse for godskarsel
for fremmed regning i varebiler, hvorfor henvisning til feerd-
selslovgivningen om regler for kare-hvile-tid ikke vil gelde
for tilbagekaldelsesbestemmelsen for godskarsel for frem-
med regning i varebiler, jf. forslaget i nr. 23 til § 12, stk. 2,
litra c.

Til nr. 24

Godskarselslovens § 12, stk. 2, vedrgrer tilbagekaldelse af
tilladelse til godskersel for fremmed regning ved gentagne
eller grove overtraedelser af godskarselslovens § 12, stk. 1,
nr. 1, om manglende opfyldelse af kravet efter § 3, stk. 1, nr.
3, hvorefter virksomheden skal kunne sandsynliggere, at
virksomheden kan udgves pa forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen.

| § 12, stk. 2, der bliver til stk. 3, foreslas en tilsvarende
bestemmelse indfgrt for tilbagekaldelse af tilladelser til
godskarsel for fremmed regning i varebiler, idet der saledes
henvises til den for varebiler tilpassede bestemmelse om til-
bagekaldelse af tilladelser, jf. forslaget til nr. 23. Spargsma-
let om, i hvilke tilfelde bestemmelsen finder anvendelse,
skal vurderes ud fra samme kriterier som den galdende be-
stemmelse i § 12, stk. 2.

Til nr. 25

Godskarselslovens § 12, stk. 3, vedrgrer tilbagekaldelse af
godkendelse som transportleder i en virksomhed, jf. lovens
8 4, som regulerer kravene til virksomhedens transportleder.

Idet det ligeledes skal veere muligt at tilbagekalde en god-
kendelse som transportleder i en virksomhed med tilladelse
til godskarsel for fremmed regning i varebiler, foreslas det
med § 12, stk. 3, der bliver stk. 4, at der i bestemmelsen ind-
settes henvisning til 8 12, stk. 2, nr. 1 og 2, jf. lovforslagets
81,nr. 23.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 1, nr. 23.

Til nr. 26

Godskarselslovens 8§ 12, stk. 4, regulerer tilbagekaldelse
af tilladelser efter denne lov i de tilfaelde, der ikke er omfat-
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tet af de gvrige kriterier for tilbagekaldelse af tilladelser ef-
ter § 12, sdledes de tilfaelde, hvor betingelse for udstedelse
af en tilladelse eller godkendelse ikke leengere er til stede.

For at skabe parallelitet mellem mulighederne for tilbage-
kaldelse af tilladelser og godkendelser efter den gezldende
godskearselslov og de nye tilladelser og godkendelser i rela-
tion til godskarsel for fremmed regning i varebiler foreslas
det, at § 12, stk. 4, der bliver stk. 5, affattes saledes, at der
henvises til tilladelse til godskarsel for fremmed regning i
varebiler, jf. lovforslagets § 1, nr. 1, og til de hertil hgrende
bestemmelser om tilbagekaldelse af tilladelse, jf. lovforsla-
gets 8 1, nr. 23.

Der sker ikke andringer i vurderingen af, hvornar bestem-
melsen finder anvendelse. Det gaelder séledes bade for tilla-
delser efter den geeldende godskarselslov og tilladelser til
godskearsel for fremmed regning i varebiler, at bestemmel-
sen f.eks. omfatter tilfeelde, hvor en tilladelsesindehaver —
uden at der foreligger rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs — ma anses for ikke leengere at have grundlag for at dri-
ve virksomheden pa en forretningsmaessig forsvarlig made.

Til nr. 27

Forslaget til § 12, stk. 5, der bliver stk. 6, er en konse-
kvensandring som falge af forslaget til nyaffattelse af § 1,
stk. 1 og 2, jf. forslagets § 1, nr. 1, hvor der til lovens § 1
indseettes et nyt stykke sammenholdt med den galdende be-
stemmelse.

Til nr. 28

Forslaget til &ndring af § 12, stk. 6, der bliver stk. 7, er en
konsekvens af tilfgjelsen af et nyt stykke i 8§ 1, jf. lovforsla-
gets 8 1, nr. 1, og tilfgjelsen af et nyt stykke i § 12, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 23.

Til nr. 29

Det er fastsat i forordning nr. 1071/2009, at den kompe-
tente myndighed kan give en virksomhed hgjst 6 maneder til
at anseette en aflgser for transportlederen, hvis denne ikke
leengere opfylder vandelskravet eller kravet til faglige kvali-
fikationer, idet fristen kan forlenges med 3 maneder, hvis
transportlederen afgar ved deden eller bliver fysisk ude af
stand til at varetage sit hverv.

Det foreslas i § 12, stk. 8, at transport-, bygnings og bolig-
ministeren kan fastseette regler om frister for godkendelse af
ny transportleder i virksomheder med tilladelse efter § 1,
stk. 2, og for midlertidig fortseettelse af en virksomhed med
tilladelse efter § 1, stk. 2, efter dgdsfald, under konkurs eller
rekonstruktion med henblik pa afhzndelse, afvikling eller
lignende.

Der er tale om en ny bestemmelse.

For séledes at skabe parallelitet pa dette omrade mellem
de to typer af tilladelser foreslas en tilsvarende ordning ind-

skrevet direkte i loven. Forslaget omfatter dog ogsa tilfelde
af dgdsfald, hvilket ikke i samme omfang er reguleret af for-
ordning nr. 1071/2009. Muligheden for at fortseette en virk-
somhed efter dgdsfald anses som ngdvendig i praksis, se&rlig
i de tilfeelde, hvor ejeren i en personligt drevet virksomhed
matte afga ved dgden, og hvor eksempelvis sgnnen eller &g-
tefellen, som har medvirket til driften af virksomheden, far
mulighed for midlertidigt at fortseette virksomheden med
henblik pa afhendelse, afvikling el. lign. Det vil herunder
veere muligt at starte en ny virksomhed og ansgge om tilla-
delse m.v. hertil.

Til nr. 30

Godskarselslovens § 12 a vedrgrer sager om tilbagekal-
delse og pligten for myndigheder til at give tilladelsesinde-
haveren oplysninger om overtraedelser begaet af en farer el-
ler anden, der optraeder i virksomhedens interesse, i forbin-
delse med hvervet. Baggrunden for bestemmelsen er, at det
ud fra almindelige retssikkerhedsmaessige principper i tilfel-
de af en afggrelse om tilbagekaldelse af en tilladelse, som er
begrundet i farerens eller andre ansattes grove og gentagne
overtraedelser af lovgivningen, er vigtigt at sikre, at tilladel-
sesindehaveren er bekendt med de oplysninger, der kan
medfare, at myndighederne treeffer afgarelse om tilbagekal-
delse.

Det foreslas i § 12 a, at denne oplysningspligt udvides til
0gsa at omfatte overtraedelser relateret til tilladelser til gods-
karsel for fremmed regning i varebiler, jf. lovforslagets § 1,
nr. 23.

Til nr. 31-35

Godskarselslovens § 13 vedrgrer domstolspravelse, nem-
lig at afgerelse om tilbagekaldelse efter forordning nr.
1071/2009 og loven i gvrigt kan indbringes for domstolene.

Forslagene til @ndringer af § 13, stk. 1-4, er en konse-
kvens af en ny tilladelsesordning for godskarsel for frem-
med regning i varebiler. Det er samlet set hensigten, at afgg-
relser efter denne bestemmelse vedrgrende tilladelse til
godskarsel for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 2,
skal have samme adgang til domstolsprgvelse, som gelder
for tilladelser til godskarsel for fremmed regning med kare-
tgjer eller vogntog med en tilladt totalveegt pa mere end
3.500 kg udstedt efter § 1, stk. 1.

Til nr. 36

Det folger af godskarselslovens § 15, at en tilladelse, der
er tilbagekaldt, straks skal afleveres til den myndighed, der
har udstedt tilladelsen.

Det foreslas i § 15, at pligten til at aflevere en tilladelse,
der er tilbagekaldt, begraenses til alene at vedrere tilladelser
til godskarsel for fremmed regning med lastbilsvirksomhe-
der udstedt i medfer af 8 1, stk. 1. Tilladelser til godskarsel
for fremmed regning efter § 1, stk. 2, vil blive digitale, og
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dermed vil tilladelserne ikke skulle afleveres tilbage til den
udstedende myndighed.

Til nr. 37

Det foreslas i § 16 d, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren bemyndiges til at fastsette regler om krav til uddan-
nelse og uddannelsesbevis for farere af motorkaretgjer, der
er omfattet af denne lov. | forhold til den galdende bestem-
melse i godskarelslovens § 16 d er ordlyden saledes &ndret
fra »kvalifikationskrav« til »krav til uddannelse og uddan-
nelsesbevis«, sa der dermed abnes op for, at uddannelsen og
uddannelsesbeviset kan reguleres naeermere pa bekendtgarel-
sesniveau. Hensigten er hermed, at ministeren far hjemmel
til i bekendtgarelsesform at tilpasse kravene til uddannelse
og uddannelsesniveau til karsel for fremmed regning i vare-
biler omfattet af denne lov.

Til nr. 38

Forslaget til endring af 8 17, stk. 1, er en konsekvens af
nyt stykke i godskarelslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 1.
Det er séledes tilsigtet, at godskerselslovens galdende be-
stemmelser om overtreedelser efter loven ogsa skal omfatte
overtraedelse af kravet om tilladelse til godskarsel for frem-
med regning i varebiler, jf. nr. 1 til dette lovforslag.

Det er hensigten, at de vejledende bgdesatser for overtrae-
delser af godskarselslovgivningen, som fremgar af bilag 2
til L 58 (folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om &n-
dring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel, ogsa vil
geelde for varebilsomradet. Hvis den ulovlige karsel fortsat-
ter gennem laengere tid, vil dette have betydning for badens
starrelse, idet denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor
der foreligger skeerpende omsteendigheder.

Til §2

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. januar
2019. Herefter kan politi og andre myndigheder handhave
reglerne over for de tilladelsespligtige virksomheder. Det er
hensigten med ikrafttraedelsestidspunktet, at vognmand og
chauffarer p& varebilsomradet har mulighed for at indrette
sig efter den nye lovgivning.

Det fglger dog af forslaget til stk. 2, at 88 3-5, § 6, stk. 5
0g 6, og 88 10 og 16 d traeder i kraft den 1. juli 2018. Det
skyldes, at branchen skal have mulighed for at indrette sig
efter den nye lovgivning, herunder mulighed for at kunne
gennemfare den pakraeevede uddannelse og indgive ansgg-
ning om tilladelse og chauffgruddannelsesbevis.

88 3 og 4 fastseetter, jf. lovforslagets § 1, nr. 4-7, betingel-
ser for meddelelse af tilladelse til at udfgre godskarsel for
fremmed regning, herunder regler om geeld til det offentlige,
god skik inden for branchen, virksomhedsform, forretnings-
sted, krav til transportleder m.v. Disse betingelser er ngd-
vendige for at kunne udnytte bemyndigelsen i § 5, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 8, s myndighederne kan fastsztte passende

krav til indholdet af ansggninger og ansggningsfrister, med
henblik pa at tilladelse kan meddeles i tide til tilladelseskra-
vets ikrafttraeden den 1. januar 2019.

8 10, jf. lovforslagets 8 1, nr. 20, giver ministeren bemyn-
digelse til at fastseette gebyrer for udstedelse af tilladelser og
tilsyn samt gebyrer for udstedelse af kvalifikationsbeviser,
godkendelse af uddannelsessteder m.v., hvilket er ngdven-
digt, hvis det skal veaere muligt at gennemfare den pakraeve-
de uddannelse og sagsbehandling af ansggninger inden tilla-
delseskravets ikrafttreeden. 8 16 d, jf. lovforslagets § 1, nr.
37, bemyndiger ministeren til at fastsatte regler om krav til
uddannelse og uddannelsesbevis og om tilsyn med godkend-
te uddannelsessteder. Det omfatter bl.a., at transport-, byg-
nings- og boligministeren skal definere indholdet af uddan-
nelserne, der efterfalgende skal godkendes i Undervisnings-
ministeriet, hvorefter uddannelsesstederne skal godkendes.
Det forarbejde er ngdvendigt for at give branchen mulighed
for at gennemfare uddannelse og fa uddannelsesbevis med
henblik pa ansggning om tilladelse.

Det foreslas i stk. 3, at der i forbindelse med behandling af
ansggning om tilladelse til godskarsel for fremmed regning
med varebiler indgivet af en virksomhed, som ved lovens
ikrafttreeden udfarte godskarsel for fremmed regning i vare-
biler, kan ses bort fra forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. eller derover, jf. forslaget til § 3, stk. 1, nr. 2, el-
ler § 4, stk. 1, nr. 3, hvis virksomheden eller transportlede-
ren har indgaet en afdragsaftale med SKAT om indfrielse af
restancen inden for en rimelig periode.

Ved en rimelig afviklingsperiode forstds som udgangs-
punkt 1 ar. Baggrunden for denne lempeligere regel er, at
der er tale om virksomheder i drift. Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen har en tilsvarende praksis i forbindelse med for-
nyelse af tilladelser til godskarsel for fremmed regning.

Det foreslas i stk. 4, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette nermere regler om en overgangsord-
ning for personer, der pa tidspunktet for tilladelseskravets
ikrafttreeden kan dokumentere mindst 2 ars erfaring som
vognmand i virksomheder, der er omfattet af tilladelseskra-
vets § 1, stk. 2, samt naermere regler om en overgangsord-
ning for personer, der inden for de seneste 10 ar fra tilladel-
seskravets ikrafttraeden i en periode pd mindst 2 ar har veeret
beskeftiget som varebilschauffar.

De omhandlede transportledere skal ikke gennemfare og
bestd varebilsvognmandskurset for at opfylde kravet til fag-
lige kvalifikationer. Baggrunden for overgangsbestemmel-
sen er, at transportlederen allerede ud fra erfaringen inden
for branchen anses som fagligt kvalificeret.

De omhandlede varebilschauffarer skal ikke gennemfgre
og bestd det grundleggende varebilschauffgrkursus, idet
chauffgrerne dog inden for en naermere fastsat periode skal
gennemfgre efteruddannelsen for varebilschauffarer. Ord-
ningen vil blive nermere reguleret pa bekendtgerelsesni-
veau.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

| det folgende gengives de relevante dele af de relevante
geeldende bestemmelser i lov om godskarsel, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 1051 af 12. november 2012, som endret ved § 1 i
lov nr. 1639 af 26. december 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1.
juni 201509 8§ 1i lov nr. 746 af 1. juni 2015:

§ 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer gods-
karsel for fremmed regning med dansk indregistreret motor-
karetgj eller vogntog, der overstiger en af transportministe-
ren fastsat veegtgraense, skal have tilladelse hertil. Feelles-
skabstilladelse udstedt i medfar af artikel 4 i Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 om felles
regler for adgang til markedet for international godskarsel
(forordning nr. 1072/2009) giver ret til at udfgre nationale
transporter. Tilladelse udstedes med gyldighed i indtil 10 ar.

Stk. 3. Ved godskarsel for fremmed regning forstas kersel
med motorkaretgj eller vogntog, hvorved der mod betaling
af enhver art transporteres gods, der ikke tilhgrer eller er
knyttet til karetgjets bruger pa den i stk. 4 navnte made.

Stk. 4. Ved firmakarsel forstas karsel med motorkaretgj eller
vogntog, hvorved der kun transporteres gods, der tilhgrer
den, der er registreret som bruger af karetgjet, eller gods
som denne lejer, udlejer, laner, udlaner eller har i sin besid-
delse med henblik pa keb, salg, fremstilling, behandling, be-
arbejdning eller reparation. Kgrslen kan tillige udfgres med
et karetgj eller vogntog lejet uden farer. Godskarslen, der
kun ma veere en hjelpefunktion i forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter, skal udfgres af en chauffer ansat hos
denne eller, for sd vidt angar karsel her i landet, af en chauf-
far ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk. 2,
er godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chauffarer.

§ 3. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her i
landet hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde
de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Ra-

Lovforslaget
§1
I lov om godskersel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1051 af 12.
november 2012, som &ndret ved 8§ 1 i lov nr. 1639 af 26. de-
cember 2013, § 11 i lov nr. 742 af 1. juni 2015, 8 1 i lov nr.
746 af 1. juni 2015 og § 45 i lov nr. 1538 af 19. december
2017, foretages falgende &ndringer:

1. 81, stk. 1, ophaeves, og i stedet indseettes som nye styk-
ker:

»§ 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer gods-
karsel for fremmed regning med dansk indregistreret motor-
karetgj eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der
overstiger 3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Fellesskabs-
tilladelse udstedt i medfer af artikel 4 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009 om fzlles regler
for adgang til markedet for international godskersel (forord-
ning nr. 1072/2009) giver ret til at udfere nationale transpor-
ter. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Stk. 2. Den, der er etableret pd dansk omrade og udfarer
godskarsel for fremmed regning med dansk indregistreret
varebil med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.000
kg, og som fragter gods med en samlet veaegt pa mere end 11
kg pr. stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er na-
tional og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

2. 181, stk. 3, der bliver stk. 4, &endres »stk. 4« til: »stk. 5«.

3. 181, stk. 4, 3. pkt., der bliver stk. 5, 3. pkt., indseettes ef-
ter »skal«: », for sa vidt angar kersel i et motorkaretgj eller
vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 3.500
kg,«.

4. § 3, stk. 1, ophaeves, og stedet indsettes som nye stykker:

»§ 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og 2, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der,
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dets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporter-
hvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF (for-
ordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvor-
ved forstas belgb i starrelsesordenen 50.000 kr. og derover,
0g

3) ger det antageligt, at den vil kunne udgve virksomheden
pé forsvarlig méde og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen.

Stk. 2. Der kan under de i stk. 1 naevnte betingelser meddeles
tilladelse til her i landet hjemmehgrende foreninger, fonde
og andre selvejende institutioner. Der kan ligeledes medde-
les tilladelse til offentlige myndigheder og virksomheder.

Stk. 3. Filialer af udenlandske selskaber m.v. af den i stk. 1
og 2 navnte art kan meddeles tilladelse, safremt dette er
hjemlet i international aftale eller ved bestemmelser fastsat
af transportministeren.

8§ 4. Virksomheden skal have en godkendt transportleder, der
foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 4 i forord-
ning nr. 1071/20009,

1) er myndig og ikke er under veergemal efter vaergemalslo-
vens § 5 eller under samvargemal efter veergemalslovens §
7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvor-
ved forstas belgb i starrelsesordenen 50.000 kr. og derover,
4) ikke er dgmt for strafbart forhold, der begrunder en naer-
liggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre vogn-
mandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) ger det antageligt, at vedkommende vil kunne udgve virk-
somheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med
god skik inden for branchen.

1) ikke er under rekonstruktionshehandling eller konkurs,
2) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og
derover og

3) kan sandsynliggare, at den vil kunne udgve virksomheden
pé forsvarlig méde og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen.

Stk. 2. For at der kan udstedes tilladelse til en her i landet
hjemmehgrende virksomhed, der har tilladelser i henhold til
8 1, stk. 1, skal virksomheden ud over kravene i stk. 1 opfyl-
de de krav, der falger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009
om feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtranspor-
terhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26 EF
(forordning nr. 1071/2009).

Stk. 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en
her i landet hjemmehgrende virksomhed, der, ud over at leve
op til kravene i stk. 1 har gkonomisk grundlag for at drive
virksomheden forretningsmassigt forsvarligt.«.

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 4-6.

5. 183, stk. 2, der bliver stk. 4, endres »stk. 1« til »stk. 1-
3«.

6.1 § 3, stk. 3, der bliver stk. 5, &endres »stk. 1 og 2« til »stk.
1-4«.

7. § 4 affattes saledes:
»8 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk.
1 eller 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemalslo-
vens § 5 eller under samvargemal efter veergemalslovens §
7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs

3) ikke har forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og
derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en naer-
liggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre vogn-
mandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kan sandsynligggre, at vedkommende vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig méade og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen.
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8§ 5. Transportministeren kan fastsatte regler om ansggnin-
gers indhold, herunder om hvilke gkonomiske eller faglige
krav, der skal veere opfyldt.

§ 6. Tilladelser i henhold til denne lov skal medbringes i
motorkgretgjet under kgrslen, herunder i udlandet.

Stk. 2-4. ---

§ 6 a. Godskarsel for fremmed regning, der udfares med en
tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 1, ma kun udferes af
1) indehaveren af eller en chauffer ansat i den virksomhed,
som tilladelsen er udstedt til, eller

2) en chauffer ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter
stk. 2 er godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chauffarer.

Stk. 2. En transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1, skal ud over kravene i stk. 1 opfylde
de krav, der fglger af artikel 4 i forordning nr. 1072/2009.

Stk. 3. En transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, skal ud over kravene i stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportarbej-
de,

2) veere bosiddende i et EU-/E@S-land og
3) have de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 4. Drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold til
8 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal trans-
portlederen vare virksomhedsejeren.«

8. § 5 affattes saledes:

»8 5. Ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1
og 2, skal indgives til transport-, bygnings- og boligministe-
ren ved anvendelse af den digitale Igsning, som ministeren
stiller til radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseet-
te neermere regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk.
1 og 2, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav
der skal veere opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseet-
te neermere regler om frister for ansggninger i forbindelse
med behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.«

9.1 86, stk. 1, endres »denne lov« til »8 1, stk. 1,«.

10. | § 6 indseettes som stk. 5 og 6:

»Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette neermere regler om en tilladelsesindehavers afgivelse
af oplysninger om anvendte motorkgaretgjer.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseet-
te nermere regler om vederlag for en transportleder i en
virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1 eller 2.«

11. 1 8 6 a, stk. 1, indsaettes efter »8 1, stk. 1«: »eller 2«.

12. 186 a, stk. 1, nr. 2, &endres »stk. 2« til: »stk. 3«

13. 1 § 6 a indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Godskarsel for fremmed regning, der udfares med
en tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 2, mé endvidere ud-
fares af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der ef-
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Stk. 3. En virksomhed, der er etableret i et andet land end
Danmark, og som er godkendt som chauffgrvikarvirksom-
hed i henhold til stk. 2, skal fglge bestemmelser om lgn,
overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kol-
lektive overenskomster for chauffarer, nar chauffaren er ud-
lejet til kersel pa dansk omrade med et dansk indregistreret
motorkgretgj eller vogntog.

Stk. 4. Den i stk. 3 naevnte virksomhed skal efter pabud fra
transportministeren indsende dokumentation for overholdel-
se af, at den falger bestemmelser om lgn, overarbejde, ferie-
penge og pension i gaeldende danske kollektive overenskom-
ster for chauffarer, jf. stk. 3.

Stk. 5. For godkendelse i henhold til stk. 2 finder bestem-
melserne om meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af til-
ladelser i medfer af § 1, stk. 1, tilsvarende anvendelse.

Stk. 6. Trafikministeren kan fastseette regler om meddelelse
af godkendelse i henhold til stk. 2 og om krav til dokumen-
tation i henhold til stk. 4.

§8. -
Stk. 2-3 ---

Stk. 4. Transportministeren fastseetter nzermere vilkar for in-
ternationale tilladelser, der udstedes efter § 1, stk. 2, nr. 1.

§ 10. Transportministeren kan fastsette regler om gebyr for
behandling af ansggninger og for udstedelse af tilladelse og
godkendelse samt for udlevering af afmarkningsskilt og for
udstedelse af bevis for anmeldelse i henhold til § 11. Mini-

steren kan endvidere fastsette regler om gebyr for udstedel-
se af kvalifikationsbeviser til chauffarer.

ter stk. 4 er godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chauffg-
rer.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

14. 1 § 6 a indseettes efter stk. 2, der bliver stk. 3, som nyt
stykke:

»Stk. 4. Det kan i tilslutning til en tilladelse til godskarsel
for fremmed regning, jf. 8 1, stk. 2, godkendes, at indehave-
ren erhvervsmassigt udlejer chauffarer til udferelse af gods-
karsel for fremmed regning i varebiler, der er omfattet af til-
ladelseskravet i 8 1, stk. 2.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 5-8.

15. 1 8§ 6 a, stk. 3, der bliver stk. 5, @ndres »stk. 2« til: »stk.
3«.

16. To steder i § 6 a, stk. 4, der bliver stk. 6, ®ndres »stk. 3«
til: »stk. 5«.

17.18 6 a, stk. 5, der bliver stk. 7, a&ndres »stk. 2« til: »stk.
3 09 4«, og efter »§ 1, stk. 1« indseettes: »eller 2«.

18. 18 6 a, stk. 6, der bliver stk. 8, &ndres »stk. 2« til: »stk.
3 0g 4«, 0g »stk. 4« @ndres til: »stk. 6«.

19. 1 8 8, stk. 4, ®ndres »8 1, stk. 2, nr. 1« til: »§ 1, stk. 3, nr.
1«.

20. § 10 affattes saledes:

»§ 10. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsat-
te regler om gebyr for udstedelse, fornyelse og &ndring af
tilladelser efter § 1, herunder regler om gebyr til deekning af
omkostninger forbundet med tilsyn.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseet-
te regler om gebyr for udstedelse af kvalifikationsbeviser til

chauffarer, godkendelse af uddannelsessteder, udlevering af
afmaerkningsskilte og udstedelse af beviser for anmeldelse i

henhold til § 11.«.
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8§ 11. Et motorkearetgj eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt
overstiger en af transportministeren fastsat veegtgraense skal,
safremt det anvendes til firmakarsel, anmeldes til told- og
skatteforvaltningen, medmindre brugeren har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1. Transportministeren kan efter for-
handling med skatteministeren fastsette regler herom.

Stk. 2. ---

8§ 12. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan foru-
den i de i artikel 13 i forordning nr. 1071/2009 navnte til-
feelde tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) mé antages ikke lzengere at opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 3, som fglge af at vedkommende i forbindelse med
udfarelse af erhvervet groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser i

a) denne lovs 8§ 6, stk. 3, 0g § 6 a, stk. 3

21. 8 11, stk. 1, affattes saledes:

»Et motorkgretgj eller vogntog, hvis tilladte totalveegt over-
stiger 3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalveegt oversti-
ger 2.000 kg, skal, safremt motorkaretgjet, vogntoget eller
varebilen anvendes til firmakgarsel, anmeldes til SKAT,
medmindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 el-
ler 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter for-
handling med skatteministeren fastsette regler herom.«

22. 1812, stk. 1, nr. 1, litra a, &endres »8 6 a, stk. 3« til: »§ 6
a, stk. 5«.

23. 1 § 12 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfgr af 8§ 1, stk. 2, kan til-
bagekaldes, hvis indehaveren

1) md antages ikke lzengere at opfylde betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 3, som fglge af at vedkommende i forbindelse med
udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har over-
tradt bestemmelser i

a) denne lovs § 6, stk. 3, 0g 8 6 a, stk. 5,

b) evrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i
medfar heraf,

c) feerdselslovgivningen om hastighed, karsel uden karekort,
karetgjers indretning, udstyr og tilbehgr, anbringelse af
gods, transport af farligt gods og karetgjers starste tilladte
totalvaegt,

d) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahan-
del,

e) miljglovgivningen om beskyttelse af jord og grund- og
overfladevand og om frembringelse, opbevaring, behandling
eller bortskaffelse af affald,

f) skatte- og afgiftslovgivningen,

) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport eller

h) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehan-
del eller

2) har betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvorved
forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. og derover.«
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Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan tilba-
gekaldes, hvis en farer eller en anden, der optraeder i indeha-
verens interesse, i forbindelse med udfgrelse af hvervet gen-
tagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af
stk. 1, nr. 1, og det som fglge heraf ma antages, at indehave-
ren ikke lengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Stk. 3. En godkendelse som transportleder af en virksomhed,
jf. 8 4, kan tilbagekaldes under de i stk. 1, nr. 1 og 2, nevnte
betingelser.

Stk. 4. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, eller en
godkendelse som transportleder af en virksomhed kan i til-
feelde, som ikke er omfattet af stk. 1 eller 2, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en
godkendelse ikke laengere er til stede.

Stk. 5. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, nr. 1, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange
har overtradt vilkéarene for tilladelsen, eller safremt en farer
eller en anden, der optreeder i virksomhedens interesse, gen-
tagne gange groft har overtradt vilkarene for tilladelsen.

Stk. 6. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, nr. 1, til-
bagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i medfar
af 8 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-4 eller artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 eller nagtes fornyet, pa grund af at
virksomheden eller transportlederen ikke leengere opfylder
betingelserne i § 3 henholdsvis § 4.

§ 12 a. | forbindelse med behandlingen af sager om tilbage-
kaldelse af en tilladelse til godskarsel for fremmed regning
kan myndighederne i ngdvendigt omfang videregive oplys-
ninger om overtraedelse af bestemmelser omfattet af § 12,

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.

24.18 12, stk. 2, der bliver stk. 3, indsattes som 2. pkt.:
»En tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 2, kan tilsvarende
tilbagekaldes, hvis en farer eller en anden, der optreeder i in-
dehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse af hvervet
gentagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af
stk. 2, nr. 1, og det som falge heraf ma antages, at indehave-
ren ikke lengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.«

25. 1812, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes efter »nr. 1 og
2,«: »eller stk. 2, nr. 1 og 2,«.

26. § 12, stk. 4, der bliver stk. 5, affattes sdledes:

»Stk. 5. En tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 1 eller 2,
eller en godkendelse som transportleder af en virksomhed
kan i tilfelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en
godkendelse ikke lengere er til stede.«

27. 1812, stk. 5, der bliver stk. 6, &ndres »8 1, stk. 2, nr. 1«
til: »8 1, stk. 3, nr. 1«

28. § 12, stk. 6, der bliver stk. 7, affattes sdledes:

»Stk. 7. En tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 3, nr. 1, til-
bagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i medfar
af § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 eller nzgtes fornyet, pa grund af at
virksomheden eller transportlederen ikke leengere opfylder
betingelserne i 8 3 henholdsvis § 4.«

29. 1 § 12 indseettes som stk. 8:

»Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
s&tte neermere regler om frister for godkendelse af en ny
transportleder i forbindelse med fratreedelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk.
2, og for midlertidig fortsaettelse af en virksomhed med tilla-
delse efter 8§ 1, stk. 2, efter dgdsfald, under konkurs eller re-
konstruktion med henblik péa afhaendelse, afvikling el. lign.«.

30. | § 12 a indsattes efter »§ 12, stk. 1, nr. 1,«: »og § 12,
stk. 2, nr. 1,«.
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stk. 1, nr. 1, som en farer eller en anden, der optraeder i inde-
haverens interesse, har begaet i forbindelse med udferelse af
hvervet.

§ 13. En afgarelse om tilbagekaldelse efter artikel 13 i for-
ordning nr. 1071/2009 eller denne lovs § 12 kan forlanges
indbragt for domstolene.

Anmodning om indbringelse af en afgarelse efter forordnin-
gens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens
812, stk. 1, nr. 1, litra a, 8 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, 8 12, stk. 4, eller § 12,
stk. 5, skal, inden 4 uger efter at afggrelsen er meddelt inde-
haveren af tilladelsen eller godkendelsen, fremseettes over
for Trafikstyrelsen, der anleegger sag mod den pagaldende i
den borgerlige retsplejes former.

En afgerelse om tilbagekaldelse efter forordningens artikel
13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1,
litra b-i, 8 12, stk. 2, eller § 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-
i, skal pa begeering af indehaveren af tilladelsen eller god-
kendelsen indbringes for domstolene af anklagemyndighe-
den efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og
sagen behandles i disse tilfelde i strafferetsplejens former.

Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., finder tilsva-
rende anvendelse for afgarelse om, at en tilladelse ikke kan
fornyes, pa grund af at virksomheden ikke lzengere opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3, eller transportlederen
ikke lengere opfylder betingelserne i § 4, nr. 3 eller 5. Be-
stemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., finder tilsvarende anven-
delse for afgarelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pa
grund af at virksomheden eller transportlederen ikke lenge-
re opfylder betingelsen i forordningens artikel 3, stk. 1, litra
b

Stk. 3. Anmodning om sagsanleag vedrgrende tilbagekaldelse
eller naegtelse af fornyelse ifglge forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, og lovens § 12, stk. 1, nr. 2, §
12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, § 13, stk. 2, jf. 8 3, stk. 1, nr. 2, og
8 13, stk. 2, jf. 8 4, nr. 3, har ikke opsattende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den pagaeldende under
sagens behandling skal have adgang til at udgve den virk-
somhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrgrer. Ankes en
dom, hvorved tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret,
der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil sagen er ind-
bragt, bestemme, at vognmandsvirksomheden ikke ma ude-
ves under ankesagens behandling

Stk. 4. Anmodning om sagsanleag vedrgrende tilbagekaldelse
eller naegtelse af fornyelse ifglge forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, 8 12, stk.
2,812, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 4, § 12, stk. 5, § 13,
stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 3, og 8 13, stk. 2, jf. 8 4, nr. 5, har
opseattende virkning, men retten kan ved kendelse bestem-
me, at den pageeldende under sagens behandling ikke ma ud-
gve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrgrer.
Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsattende virkning.

31. 1813, stk. 1, 2. pkt., indseettes efter »8 12, stk. 1, nr. 2,«:
»§ 12, stk. 2, nr. 1, litra a, § 12, stk. 2, nr. 2,«, og efter »jf.
stk. 1, nr. 1, litra a«: »stk. 2, nr. 1, litra a«, og efter »og stk.
1, nr. 2,«: »stk. 2, nr. 2,«, og »8 12, stk. 3« &ndres til: »§ 12,
stk. 4«, »§ 12, stk. 4« til: »8 12, stk. 5«, og »8§ 12, stk. 5« til:
»8§ 12, stk. 6«.

32.1813, stk. 1, 3. pkt., indseettes efter »8§ 12, stk. 1, nr. 1,
litra b-i,«: »8§ 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h,«, og efter »jf. stk. 1,
nr. 1, litra b-i,«: »0g stk. 2, nr. 1, litra b-h,«, og »§ 12, stk.
2« &@ndres til: »8 12, stk. 3«, og »§ 12, stk. 3« til: »8§ 12, stk.
4«,

33. 1813, stk. 2, 1. pkt., indseettes efter »8 4,«: »stk. 1,«.

34.1 813, stk. 3, 1. pkt., indseettes efter »8 12, stk. 1, nr. 2,«:
»§ 12, stk. 2, nr. 2,«, efter »jf. stk. 1, nr. 2,«: »og stk. 2, nr.
1,«, 0g efter »8 4,«: »stk. 1,«, og »§ 12, stk. 3« &ndres til: »§
12, stk. 4«.

35. 18§13, stk. 4, 1. pkt., indseettes efter »§ 12, stk. 2,«: »nr.
1, § 12, stk. 3,«, efter »jf. stk. 1, nr. 1,«: »og stk. 2, nr. 1,«,
og efter »jf. 8 4,«: »stk. 1,«, 0g »8 12, stk. 3« &ndres til: »§
12, stk. 4«, »8 12, stk. 4« @ndres til: »§ 12, stk. 5«, og »8
12, stk. 5« til: »8 12, stk. 6«.



Stk. 5. ---

8§ 15. En tilladelse, der er tilbagekaldt, jf. § 12, skal sammen
med et i henhold til § 9 udleveret afmarkningsskilt straks af-
leveres til den myndighed, der har udstedt tilladelsen.

8 16 d. Transportministeren kan fastseette regler om kvalifi-
kationskrav til fareren af de motorkaretgjer, der er omfattet
af denne lov.

8 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov-
givning, straffes med bgde den, der

1) overtreeder § 1, stk. 1 0g 2, § 6, stk. 1-3,8 6 a, stk. 1, §
11,8 15eller § 16 b, stk. 4,

2) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller god-
kendelse i henhold til loven eller forskrifter, der er udstedt i
medfar af loven,

3) overtraeder bestemmelser, der er indeholdt i De Europae-
iske Feellesskabers forordninger om godskarsel eller

4) erhvervsmeessigt udlejer chauffgrer uden at vaere god-
kendt hertil efter § 6 a, stk. 2.

Stk. 2-4. ---

36. | § 15 indsattes efter »tilladelse«: »udstedt i medfar af §
1, stk. 1«.

37. § 16 d affattes saledes:

»§ 16 d. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om krav til uddannelse og uddannelsesbevis for
fgreren af motorkeretgjer, der er omfattet af denne lov, og
om tilsyn med godkendte uddannelsessteder.«

38.1817,stk. 1, nr. 1, eendres »8 1, stk. 1 og 2,« til: »8§ 1,
stk. 1-3,«.

§2

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2019, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. 88 3-5, § 6, stk. 509 6, og §8 10 og 16 d i lov om
godskarsel som &ndret og affattet ved denne lovs nr. 4-8,
10, 20 og 37 treeder dog i kraft den 1. juli 2018.

Stk. 3. Ved ansggning om tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, i
lov om godskarsel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2,
indgivet af en virksomhed, som ved lovens ikrafttreeden ud-
farte godskarsel for fremmed regning i varebiler, kan der ses
bort fra kravet i § 3, stk. 1, nr. 2, eller § 4, stk. 1, nr. 3, i lov
om godskarsel som affattet ved denne lovs 8 1, nr. 4 og 7,
hvis virksomheden eller transportlederen har indgaet en af-
dragsaftale med SKAT om indfrielse af restancen inden for
en rimelig periode.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastseet-
te nermere regler om en overgangsordning for personer, der
pa tidspunktet for tilladelseskravets ikrafttreeden kan doku-
mentere mindst 2 ars erfaring som vognmand i virksomhe-
der, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1, stk. 2, i lov
om godskarsel som affattet ved denne lovs 8 1, nr. 2, og
naermere regler om en overgangsordning for personer, der
inden for de seneste 10 ar fra tilladelseskravets ikrafttraeden
i en periode pa mindst 2 ar har veeret beskeftiget som vare-
bilschauffar.



