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Fremsat den 19. april 2023 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

Lov om @&ndring af lov om godskersel'

(Gennemferelse af endring af udlejningsdirektivet)

§1

I lov om godskersel, jf. lovbekendtgarelse nr. 310 af 12.
marts 2023, foretages falgende @&ndringer:

1. I fodnoten til lovens titel @ndres »og dele af« til: »dele
af«, og efter »side 49« indsettes: »og dele af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022
om @ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlej-
ningskeretojer uden forer til godstransport ad landevej, EU-
Tidende 2022, nr. L 137, side 1«.

2. 1§ 1, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »med dansk indregistreret
motorkeretej eller vogntog« til: »med et motorkaeretej eller
et vogntog«.

3.1§ 1, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »med dansk indregistreret
varebil eller vogntog« til: »med en varebil eller et vogntog«.

4.1 § 1, stk. 3, 1. pkt., endres »med dansk indregistreret
varebil eller vogntog« til: »med en varebil eller et vogntog«.

5.1¢ 2, stk. 2, udgar »med motorkeretgjer«.

6.1 § 6 a, stk. 5, ®ndres »med et dansk indregistreret mo-
torkeretaj eller vogntog« til: »for en virksomhed, der er
etableret i Danmark«.

§2
Loven traeder i kraft den 1. juli 2023.

1 Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om andring af direktiv
2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretejer uden forer til godstransport ad landevej, EU-Tidende 2022, nr. L 137, side 1.
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1. Indledning

Baggrunden for lovforslaget er implementering af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/738 af 6. april
2022 om @ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse af
udlejningskeretajer uden forer til godstransport ad landevej
(herefter udlejningsdirektivet).

Forslaget til @ndring af udlejningsdirektivet blev fremsat
den 31. maj 2017 som en del af forste del af EU’s Vejpakke,
der indeholdt nye eller @ndrede regler til cabotagekersel,
udstationering af chaufforer, kere- og hviletider og arbejds-
tidsregler pd vejtransportomréadet.

Med endringerne i udlejningsdirektivet opdateres reglerne
med henblik pa at fjerne de resterende begraensninger pa an-
vendelsen af udlejningskeretgjer i international transport og
oprette et ensartet regelset, som giver transportvirksomhe-
der i hele EU mere lige adgang til markedet for udlejnings-
keretajer. Konkret udvides udlejningsdirektivets anvendel-
sesomrade, saledes at der for medlemsstater nu gaelder en
generel pligt til at tillade anvendelse af et udlejningskereto;j

pa deres respektive omrader, hvis keretgjet er indregistreret
eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i en
anden medlemsstat end den, hvor den lejende virksomhed er
etableret.

Anvendelsen af udlejningskeretejer kan nedbringe omkost-
ningerne for virksomheder, som udferer godstransport, og
kan p& samme tid oge deres driftsmassige fleksibilitet,
hvilket kan bidrage til en eget produktivitet og konkurren-
ceevne. Desuden er udlejningskeretojer som regel nyere
end keretogjerne i en gennemsnitlig vognpark, hvorfor kere-
tojerne gennemsnitligt er mere sikre og mindre forurenen-
de. Sidstnavnte antages at have en begranset effekt i dansk
sammenhang, da den gennemsnitlige vognpark hos danske
godstransportvirksomheder vurderes at veere forholdsvis ung
og moderne.

Det geeldende direktiv fra 2006 palaegger kun medlemslan-
dene minimale krav til deres regler om anvendelsen af ud-
lejningskeretajer, og medlemslandene har i sterre omfang
muligheder for at indfere nationale begransninger.

Udlejningsdirektivet sikrer, at det er tilladt for virksomhe-



der, der er etableret i en medlemsstat, at anvende keretgjer,
som er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse
med lovgivningen i enhver medlemsstat og, hvor det er
relevant, anvendes i overensstemmelse med Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26/EF (herefter forordning (EF) nr. 1071/2009) og Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af
21. oktober 2009 om fealles regler for adgang til markedet
for international godskersel (herefter forordning (EF) nr.
1072/2009).

Med nerverende lovforslag sikres det, at der treeffes de
nedvendige foranstaltninger, der muligger, at dansketable-
rede virksomheder pd samme vis kan anvende udlejnings-
keretojer, som er indregistreret eller taget i brug i overens-
stemmelse med lovgivningen i en anden medlemsstat, til
godskarsel for fremmed regning.

2. Baggrund

Udlejningsdirektivet indeholder en udtemmende liste af mu-
ligheder for at fastsatte begransninger for anvendelsen af
udlejningskeretgjer, der er lejet uden forer i en anden med-
lemsstat, som er geldende over for virksomheder, der er
etableret pd deres respektive omrader. Hensynet hertil er
den betydelige forskel pa nationale afgifter pa keretgjer,
hvor begransningsmulighederne kan medvirke til at undgé
skatte- og afgiftsmaessige forvridninger.

Medlemsstater kan i henhold til udlejningsdirektivet velge
at fastsatte folgende begransninger for virksomheder, som
er etableret pa deres omréade (artikel 3, stk. 2, litra a-d):

a) begrense anvendelsen af udlejningskeretojet pa sit omra-
de, forudsat at det tillades, at den samme vejtransportvirk-
somhed anvender udlejningskeretojet i mindst to pa hinan-
den folgende méneder i et givet kalenderar; i dette tilfeelde
kan medlemsstaten krave, at lejekontrakten ikke lgber len-
gere end den frist, der er fastsat af den pagaeldende med-
lemsstat,

b) kreeve, at udlejningskeretajet registreres i overensstem-
melse med dens nationale indregistreringsregler efter mindst
30 dage; i1 dette tilfelde kan medlemsstaten krave, at leje-
kontrakten ikke lober leengere end den periode, hvor kereteo-
jerne har varet i brug forud for kravet om indregistrering,

c) begranse antallet af udlejningskeretejer, der kan anven-
des af en virksomhed, forudsat at minimumsantallet af til-
ladte keretejer er mindst 25 % af godskeretejerne i den
vognpark, som er til rddighed for virksomheden i henhold til
artikel 5, stk. 1, litra g), i forordning (EF) nr. 1071/2009 en-
ten den 31. december i det ar, der gar forud for anvendelsen
af udlejningskeretgjet eller den dag, hvor virksomheden be-

gynder at anvende udlejningskeretojet, hvilket fastsettes af
medlemsstaten; hvis en virksomhed har en samlet vognpark,
der bestar af mere end ét men mindre end fire keretgjer, er
det tilladt at anvende mindst ét sadant keretej; minimums-
antallet 1 henhold til dette litra vedrerer godskeretgjerne
i den vognpark, som er til radighed for virksomheden pé
grundlag af de keretojer, der er indregistreret eller taget i
brug i overensstemmelse med lovgivningen i den pagelden-
de medlemsstat og

d) begrense anvendelsen af sddanne keretgjer til kersel for
egen regning.

Udlejningsdirektivets artikel 3, stk. 2, giver sdledes med-
lemsstaterne mulighed for at begraense anvendelsen af ud-
lejningskeretgjer til maksimalt to pd hinanden folgende
maneder i et kalenderér eller kreve, at keretejet skal ind-
registreres efter 30 dage. Det giver ogsd mulighed for at
begrense antallet af udlejningskeretejer i en vognpark eller
anvendelsen af udlejningskeretojer til firmakersel. Disse be-
grensningsmuligheder vedrerer fiskale forhold.

Skatteministeriet er i gang med at afdekke mulighederne for
at gore brug af visse af begraensningsmuligheder i &ndrings-
direktivet, navnlig art. 3, stk. 2, litra b og d og vil i givet
fald ®ndre bekendtgerelse nr. 2523 af 15. december 2021
(registreringsbekendtgerelsen) i overensstemmelse hermed.

Transportministeriet vurderer, at fastsettelse af yderligere
begrensningsmuligheder 1 medfer af udlejningsdirektivet,
som udgangspunkt ikke skal ske i regi af godskerselsloven,
da det med denne lov ikke er tilsigtet at regulere skatte- og
afgiftsforhold.

Det bemerkes i denne forbindelse, at lovforslaget ikke
er til hinder for indferelse af supplerende bestemmelser i
bekendtgerelse nr. 1501 af 8. december 2022 om godsker-
sel (herefter godskerselsbekendtgerelsen), med henblik pa
at understette eller supplere fastsattelsen af yderligere be-
graensninger i regler pa andre ressortomrader.

Senest 1 &r efter lovens ikrafttreedelse vil Transportmini-
steriet, med inddragelse af blandt andet Skatteministeriet,
indsamle data om omfanget af danske virksomheders brug
af udlejningskeretgjer, der er lejet uden forer i en anden
medlemsstat og anvendes pa dansk omrade. P4 baggrund
af de indsamlede data vil Transportministeriet foretage en
indberetning til Folketingets Transportudvalg herom.

Med @ndringerne i udlejningsdirektivet indsattes der derud-
over et krav om, at medlemsstaterne sikrer, at registrerings-
nummeret pa et udlejningskeretej, der benyttes af en virk-
somhed, som udferer godstransport ad landevej for fremmed
regning, indferes i det nationale elektroniske register, som
vejkontrolmyndigheden desuden skal have adgang til.

Medlemsstaterne skal desuden arbejde tet, yde hinanden
hurtig og gensidig bistand og give hinanden alle relevan-



te oplysninger med henblik pa at lette gennemferelsen og
héndhavelsen af direktivet.

Hertil skal der udpeges et nationalt kontaktpunkt med an-
svaret for udveksling af oplysninger med de andre medlems-
lande gennem det europeiske register over vejtransportvirk-
somheder, ogsé kendt som ERRU.

Arbejdet med implementeringen vil primart foregé ved fast-
settelse af de nedvendige bestemmelser pa bekendtgerelses-
niveau, navnlig i bekendtgerelse om godskersel. Naerveren-
de lovforslag skal sikre korrekt gennemforelse af @ndringer-
ne i udlejningsdirektivet og sikre, at godstransport udfert
med udlejningskeretojer omfattes af lov om godskersel pé
lige vilkédr med godstransport udfert med danskregistrerede
keretajer samt tydeliggere politiets bemyndigelse til at fore
kontrol med motorkeretojer, med hvilket der udferes gods-
kersel i henhold til loven, forskrifter udstedt i medfer heraf
eller EU-regler om godskersel med motorkeretg;.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Dansketablerede godskerselsvirksomheders brug af
udlejningskereteajer uden forer, som er lejet i andre med-
lemsstater

3.1.1. Galdende ret
3.1.1.1. EU-regler

Reglerne om adgangen til og udferelse af godskersel i Dan-
mark reguleres i lov om godskersel. For s& vidt angar in-
ternational godskersel for fremmed regning er der tale om
EU-regler, som er reguleret i forordning (EF) nr. 1071/2009
samt forordning (EF) nr. 1072/2009.

Det folger af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1072/2009,
at der til international godstransport bl.a. kreeves en falles-
skabstilladelse. Det folger endvidere af forordningens artikel
4, stk. 1, at fellesskabstilladelsen udstedes 1 overensstem-
melse med denne forordning af en medlemsstat til enhver
transportvirksomhed, der udferer godskersel for fremmed
regning, og som er etableret i denne medlemsstat i over-
ensstemmelse med Faellesskabets og medlemsstatens lovgiv-
ning og i overensstemmelse med Fallesskabets og etable-
ringsmedlemsstatens lovgivning om adgang til transporter-
hvervet har ret til at udfere international godskersel i etable-
ringsmedlemsstaten.

For at en virksomhed kan fi udstedt en faellesskabstilladelse,
skal virksomheden opfylde en rekke betingelser, som folger
af forordning (EF) nr. 1071/2009, hvor det af artikel 3 frem-
gér, at virksomheder, der udever vejtransporterhvervet, skal
have et faktisk etableret og varigt forretningssted i en af
medlemsstaterne, udvise god vandel, have et tilstrekkeligt
okonomisk grundlag og have de nedvendige faglige kvalifi-
kationer.

3.1.1.2 Danske regler

Fellesskabstilladelserne udstedes i dag af Fardselsstyrelsen
efter artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009 samt lov om
godskersel § 1, stk. 1 og 3. I lov om godskersel § 1, stk.
1, fremgér det, at den, der er etableret pa dansk omrade
og udferer godskersel for fremmed regning med dansk ind-
registreret motorkeretaj eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 3.500 kg, skal have tilladelse her-
til. Feellesskabstilladelse udstedt i medfer af artikel 4 i for-
ordning (EF) nr. 1072/2009 giver ret til at udfere nationale
transporter. Tilladelse udstedes med gyldighed pé indtil 10
ar.

Endvidere fremgér det af § 1, stk. 3, at den, der er etab-
leret pd dansk omride og udferer international godskersel
for fremmed regning med dansk indregistreret varebil el-
ler vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med
gyldighed pa indtil 10 &r.

Af forordningerne folger det, at den udstedende myndighed
kan udstede fzllesskabstilladelserne til en virksomhed, som
har lejet keoretgjet, hvormed der skal udferes godskersel
for fremmed regning. Det folger bl.a. af artikel 4, stk. 3,
i forordning (EF) nr. 1072/2009, at der udstedes ét original-
eksemplar til virksomheden samt et antal bekreftede kopier
svarende til antallet af keretgjer, som indehaveren af falles-
skabstilladelsen rader over som ejer eller pé et andet grund-
lag, navnlig i kraft af en afbetalingsaftale eller en leje- eller
leasingkontrakt.

Endvidere fremgar det bl.a. af artikel 5, stk. 1, litra e, i
forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal rddes over et
eller flere keretajer, som er indregistreret eller godkendt til
godskersel eller godkendt til anvendelse i overensstemmelse
lovgivningen i medlemsstaten, uanset om disse keretgjer er
100 pct. ejet eller f.eks. besiddes i henhold til en afbetalings-
aftale eller en leje- eller leasingkontrakt.

Det folger ikke af lov om godskersel, hvorvidt der kan an-
vendes udlejningskeretgjer til brug for godskersel for egen
eller fremmed regning, men af godskerselsbekendtgerelsens
§ 19, stk. 1, fremgér det, at en tilladelse i henhold til lov om
godskersel § 1, stk. 1-3, kun kan benyttes til kersel med ét
motorkeretej ad gangen og kun med et motorkeretej, som
tilladelsesindehaveren er registreret bruger af eller har lejet
uden forer.

Reglerne for national godskersel for fremmed regning med
en varebil eller vogntog med en tilladt totalvegt pd mere
end 2.500 kg, og som fragter gods med en samlet vaegt pa
mere end 11 kg pr. stykgods, er alene nationalt forankret og
er derfor alene reguleret i lov om godskersel og i godsker-
selsbekendtgerelsen. Reglerne om national varebilskersel
minder dog pd mange mader om reglerne vedrerende den
internationale varebilsordning.

Den nationale varebilstilladelse udstedes i dag efter lov om
godskersel § 1, stk. 2, hvor det fremgar, at den, der er etab-
leret pa4 dansk omrade og udferer godskersel for fremmed



regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med
en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, og som
fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national
og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Som ovenfornavnt, folger det ikke i dag af lov om gods-
kersel, at der kan anvendes udlejningskeretgjer til brug for
godskarsel for fremmed regning, hvorfor der ligeledes med
hensyn til disse tilfeelde henvises til godskerselsbekendtge-
relsens § 19, stk. 1, hvor det fremgér, at en tilladelse i
henhold til lov om godskersel § 1, stk. 1-3, kun kan benyttes
til kersel med ét motorkeretej ad gangen og kun med et mo-
torkeretej, som tilladelsesindehaveren er registreret bruger
af eller har lejet uden forer.

I forhold til bade EU-reglerne og den nationale ordning
folger det af godskerselsbekendtgerelsens § 19, stk. 2, at
hvis der benyttes et motorkeretaj lejet uden forer, skal en
lejekontrakt, jf. § 5 1 bekendtgerelse nr. 992 af 27. juni
2022 om udlejning af motorkeretajer uden forer, medbringes
under kersel og forevises for kontrolmyndighederne pa for-
langende.

3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at lov om godskersel
§ 1, stk. 1-3, ber @ndres, idet ordlyden i dag forudsetter,
at tilladelseskravet, som er fastsat heri, forst er gaeldende,
ndr motorkeretgjet er indregistreret i Danmark. Det er nod-
vendigt, at bestemmelserne @ndres, sa der ikke opstar tvivl
om, hvorvidt en dansk vejtransportvirksomhed, der udferer
godskarsel for fremmed regning, og som anvender et udlej-
ningskeretoj lejet uden forer, og som er indregistreret eller
taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i en an-
den medlemsstat, er omfattet af tilladelseskravet.

Som naevnt felger det allerede af artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1072/2009, at der til international transport kraeves en
faellesskabstilladelse. Ordlyden i lov om godskersel § 1,
stk. 1 og 3, er upracis, og kan fortolkes saledes, at tilladel-
seskravet heri forst er geldende, nar en dansk virksomhed
anvender et motorkeretej, som er indregistreret i Danmark.

For sé vidt angar den nationale varebilsordning, som folger
af lov om godskersel § 1, stk. 2, er en @ndring ligeledes en
forudsetning for at undga tvivl om, hvorvidt en virksomhed,
der udferer national varebilskersel for fremmed regning,
skal have en tilladelse hertil, ogsd nar denne udferer gods-
kerslen for fremmed regning i et udlejningskeretej, som
er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med
reglerne i et andet medlemsland.

Det foreslds derfor, at ”dansk indregistreret” udgér af be-
stemmelsernes ordlyd.

3.2. Preecisering af anvendelsesomradet for § 2, stk. 2

3.2.1. Galdende ret

Det folger af lov om godskersel § 2, stk. 2, at transportmini-
steren kan fastsatte regler med henblik pd anvendelse eller
gennemforelse af EU-regler om godskersel med motorkere-
tojer og arbejdstid for selvstendige vognmand samt tilsva-
rende aftaler med andre lande.

Bemyndigelsen til at fastsatte regler i henhold til § 2, stk.
2, er delegeret til Fardselsstyrelsen, jf. bekendtgerelse nr.
2635 af 28. december 2021 om Ferdselsstyrelsens opgaver,
befgjelser og klageadgang.

Bestemmelsen er bl.a. anvendt til ved bekendtgerelse
at implementere Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af udlejnings-
keretgjer uden forer til godstransport ad landeve;.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Den gzldende bestemmelse i lov om godskersel § 2, stk. 2,
indeholder bemyndigelsen til at fastsatte regler med henblik
pa anvendelse og gennemforelse af EU-regler om godsker-
sel med motorkeretgjer.

Det fremgér af bemarkningerne til lovforslag nr. L 52 som
fremsat den 12. oktober 1988 til lov om godskersel jf.
Folketingstidende 1988-89, tilleg A (97), side 1556-1557,
at bestemmelsen i sin oprindelige form blev indfert med
henblik pa at bemyndige den daverende trafik- og kommu-
nikationsminister til at ”[...] fastscette de fornodne iveerk-
seettelsesforanstaltninger med henblik pd anvendelse eller
gennemforelse af De europeeiske Feellesskabers forordninger
og direktiver om godskorsel samt af tilsvarende regler med
andre lande. ”. Uagtet indferelsen af “med motorkeretojer”
er det Transportministeriets vurdering, at hensigten med
bestemmelsens anvendelsesomrade var at give transportmi-
nisteren bemyndigelse til at fastsette nermere regler med
henblik pa anvendelse og gennemferelse af EU-regler om
godskersel generelt og at brugen af ordlyden ”med motor-
karetojer” ikke var tiltenkt som en begrensning af bestem-
melsens anvendelsesomrade. Transportministeriet bemerker
i denne forbindelse, at folgende galdende bekendtgerelser
er udstedt i overensstemmelse med denne fortolkning: be-
kendtgerelse nr. 1501 af 8. december 2022 om godskarsel
og bekendtgearelse nr. 450 af 11. maj 2012 med senere &n-
dringer den 19. maj 2022 om arbejdstid for selvstendige
vognmend.

I udlejningsdirektivets definition af et keretej i artikel 1,
litra a, fremgér det, at et koretoj omfatter et motorkeretej, en
pahaengsvogn, en sattevogn eller et vogntog der udelukken-
de er bestemt til godstransport. Det kan saledes udledes af
udlejningsdirektivets definition af et »keretej«, at »motorke-
retgj« er en underkategori, der omfattes af samlebetegnelsen
»koretoj«.



Transportministeriet vurderer pd denne baggrund, at det
vil vere hensigtsmassigt at pracisere § 2, stk. 2 saledes,
at »motorkeretejer« udgar. Bestemmelsens anvendelsesom-
rdde vil sadledes vare det samme som hidtil, nemlig at
Transportministeren kan fastsette regler med henblik pa an-
vendelse eller gennemforelse af EU-regler om godskersel
generelt. Den foresldede ordlyd sikrer, at der ikke opstar
tvivl om, hvorvidt bemyndigelsen er begraenset til EU-regler
om godskersel alene med motorkeretgjer. Den foresldede
@ndring vil ligeledes skabe klarhed om, at bemyndigelsen
ogsa omfatter fastsattelse af regler, der implementerer udlej-
ningsdirektivet, der omfatter motorkeretgjer, pahaeengsvogne,
settevogne og vogntog, jf. udlejningsdirektivets artikel 1,
litra a.

Det foreslés pa den baggrund, at det af bestemmelsens ord-
lyd fremgar, at transportministeren kan fastsette nermere
regler med henblik pad anvendelse eller gennemforelse af
EU-regler om godskersel saledes, at det udtrykkeligt frem-
gér, at bestemmelsen giver transportministeren bemyndigel-
se til at fastsatte nermere regler om godskersel.

3.3. Aflenning af en udenlandsk chauffers godskersel pa
dansk omride som led i chauffervikarudlejning

3.3.1. Galdende ret

En vejtransportvirksomhed, som har faet udstedt en falles-
skabstilladelse, kan i dag blive godkendt som chauffervikar-
virksomhed og dermed udleje chaufforer til en anden gods-
kerselsvirksomhed. Dette folger af lov om godskersel § 6 a,
stk. 3, hvor det fremgér, at der i tilslutning til en tilladelse
til godskersel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 1, eller
en tilladelse hertil udstedt inden for Det Europaiske @ko-
nomiske Samarbejdsomrade kan godkendes, at indehaveren
erhvervsmassigt udlejer chaufferer. Godkendelsen omfatter
tillige udlejning af chaufferer til udferelse af erhvervsmees-
sig personbefordring.

Der er séledes mulighed for, at udenlandske godskarsels-
virksomheder, der er 1 besiddelse af en faellesskabstilladel-
se, kan blive godkendt som chauffervikarvirksomhed i Dan-
mark. Den udenlandske chauffervikarvirksomhed skal for
at opfylde sine forpligtelser serge for, at den chauffer, som
bliver udlejet til en dansketableret godstransportvirksomhed,
bliver aflennet pa lige fod med chaufferer, der er ansat i
en dansketableret godskerselsvirksomhed, jf. lov om gods-
korsel § 6 a, stk. 5, hvor det fremgéar, at en virksomhed,
der er etableret i et andet land end Danmark, og som er
godkendt som chauffervikarvirksomhed i henhold til stk. 3,
skal opfylde betingelser i § 6, stk. 3, ndr chaufferen er udle-
jet til karsel pd dansk omrdde med et dansk indregistreret
motorkeretgj.

Af lovens § 6, stk. 3, fremgar det, at en anseger eller en
indehaver af en tilladelse efter § 1, stk. 1, skal 1) folge et
omkostningsniveau, som ikke afviger entydigt og vasentligt
fra det samlede omkostningsniveau i de bestemmelser om

len- og arbejdsvilkar, der findes i de kollektive overenskom-
ster for chaufferer, der er indgéaet af de pa denne lovs omra-
de, jf. § 1, stk. 1, mest reprasentative arbejdsmarkedsparter
i Danmark, og som gelder pad hele det danske omrade, 2)
vere omfattet af en kollektiv overenskomst, hvis faglige
gyldighedsomrade deekker arbejde under den i1 § 1, stk. 1,
navnte tilladelse, og som er indgaet af de mest reprasentati-
ve arbejdsmarkedsparter i Danmark og gaelder pa hele det
danske omrade, eller 3) vaere omfattet af en landsdackken-
de kollektiv overenskomst for chaufferer, som ikke afviger
entydigt og vesentligt fra det samlede omkostningsniveau
i de bestemmelser om len- og arbejdsvilkar, der findes i
de kollektive overenskomster for chaufferer, der er indgaet
af de pa denne lovs omrade mest reprasentative arbejdsmar-
kedsparter i Danmark, og som galder pa hele det danske
omrade.

3.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at lov om godskersel
§ 6 a, stk. 5, bar @ndres, idet ordlyden i dag forudsetter,
at en udenlandsk chauffervikarvirksomhed alene skal sikre
minimumsaflenning i henhold til § 6, stk. 3, af den udlejede
chauffer, som er udlejet til en dansketableret godskersels-
virksomhed, safremt kerslen udferes i et motorkaeretej eller
vogntog, som er indregistreret i Danmark.

I forlengelse af den foresldede @ndring af lov om godsker-
sels § 1, stk. 1-3, foreslds det , at lov om godskersel §
6 a, stk. 5, @ndres, idet det ber sikres, at en udenlandsk
chauffervikarvirksomhed, der udlaner en chauffer til en dan-
sketableret godskerselsvirksomhed, som udferer godskersel
for fremmed regning i et udlejningskeretej, der er lejet uden
forer, og som er indregistreret eller taget i brug i overens-
stemmelse med lovgivningen i et andet medlemsland, fortsat
modtager lon efter de geldende regler.

Dermed vil det sikres, at der med udlejningsdirektivet ikke
abnes op for en mulighed, hvor en udenlandsk chaufforvi-
karvirksomhed kan aflenne chaufferer pé et lavere niveau,
nar den dansketablerede godskerselsvirksomhed anvender
et udlejningskeretaj, som er indregistreret eller taget i brug
i overensstemmelse med lovgivningen i et andet medlems-
land.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget har ikke implementeringsmaessige konsekven-
ser for det offentlige.

Lovforslaget kan i afledt grad medfere, at adferden pa
markedet for udlejning af keretejer til godstransport endrer
sig, sdledes at flere danske virksomheder gor brug af mulig-
heden for at leje koretojer, som er registreret i andre med-
lemsstater, hvor registreringsafgiften pa selve keretgjerne
og afgifter forbundet med brugen af keretgjerne (navnlig



brendstofforbrugsafgift eller vaegt- og udligningsafgift) er
lavere end i Danmark.

Séfremt danske virksomheder oger brugen af keretojer regi-
streret i andre medlemsstater, som felge af @ndringerne i
udlejningsdirektivet kan dette medfere et reduceret provenu
fra afgifter af danske keretgjer. Omvendt kan det medfore et
oget provenu fra afgifter af danske keretgjer i det omfang, at
udenlandske virksomheder benytter sig af muligheden for at
leje dansk indregistrerede keretojer.

De potentielle skonomiske konsekvenser for det offentlige
kan ikke kvantificeres men vurderes samlet set at vere ikke-
navneverdige.

Transportministeriet vurderer, at de 7 principper for digitali-
seringsklar lovgivning ikke er relevante for lovforslaget.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget har ikke direkte positive eller negative gko-
nomiske eller administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet. Lovforslaget kan have positive og negative afledte kon-
sekvenser for erhvervslivet, som uddybes nedenfor.

Andringerne i udlejningsdirektivet, som danner baggrund
for lovforslaget, giver vejtransportvirksomhederne mulighed
for at leje motorkeretgjer til godstransport i andre medlems-
stater i minimum 30 dage, inden der kan fastsattes krav
om, at motorkeretgjet skal omregistreres. Denne mulighed
eksisterer allerede i dansk ret i dag, men er ikke anvendt
i et n@vneverdigt omfang. Safremt flere danske virksomhe-
der gor brug af muligheden, kan det potentielt betyde, at
et ukendt antal danske vejtransportvirksomheder velger at
korttidsleje motorkeretagjer i andre medlemsstater til brug
for godskersel for fremmed regning i Danmark. Dette kan
potentielt fore til et fald i korttidsudlejningen af motorkere-
tajer ved danske udlejningsvirksomheder.

Zndringerne 1 udlejningsdirektivet kan ogsd medfere en
tilveekst 1 udlejningen af motorkeretgjer til vejtransportvirk-
somheder etableret i andre medlemsstater ved danske udlej-
ningsvirksomheder. Hvor mange virksomheder, der vil be-
nytte sig af muligheden for at leje motorkeretojer i andre
medlemsstater, er uvist.

Herudover kan udlejning af motorkeretojer til godkersel
for fremmed regning potentielt have positive ekonomiske
konsekvenser for dele af vejtransporterhvervet gennem oget
driftsmaessig fleksibilitet, som eksempelvis kan komme til
udtryk i perioder med svingende efterspargsel. Vejtranspor-
tvirksomheder vil hurtigere kunne imedekomme en stigende
eftersporgsel uden at skulle erhverve nye motorkeretajer
eller vaere nedt til at afsld ordrer grundet mangel péa kere-
tajer. Det samme vil omvendt gere sig galdende, hvor vej-
transportvirksomhederne i perioder med lav efterspergsmal

hurtigt kan afvikle dele af virksomheden og derved mindske
omkostningerne i perioden.

Antallet af eventuelle omfattede vejtransportvirksomheder
er pa nuvarende tidspunkt ikke muligt at kvantificere.

Stiger antallet af lejede motorkeretgjer til godskersel, kan
det ligeledes betyde en nedgang i salget af motorkeretejer
til godskersel. Dette vurderes dog at veere minimalt grundet
kravet om indregistrering ved leje af et motorkeretej 1 mere
end 30 dage.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante for lovforslaget, da lovforslaget ikke omhandler for-
retningsmodeller, innovation eller sarlige teknologier.

Samlet vurderes det, at lovforslaget ikke medferer direkte
administrative eller skonomiske konsekvenser for erhvervs-
livet. Det er dog ikke muligt at kvantificere de afledte kon-
sekvenser.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

7. Klimamzessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke direkte klimamaessige konsekvenser.

Det vurderes dog, at lovforslaget pa sigt kan fa afledte posi-
tive klimamassige konsekvenser, da lovforslaget potentielt
kan betyde, at erhvervslivet kan optimere deres drift og
effektivitet ved at udnytte muligheden for at bruge af lejede
motorkeretgjer og derved mindske deres klimaaftryk. Disse
potentielle afledte konsekvenser vurderes at vaere af begraen-
set omfang og er ikke kvantificerbare.

8. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljo- eller naturmessige konsekven-
ser.

9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer Europa Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om @ndring af di-
rektiv 2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretejer uden
forer til godstransport af landeve;.

Zndringerne i udlejningsdirektivet udvider direktivets an-
vendelsesomrade saledes, at der for medlemsstaterne nu
gaelder en generel pligt til at tillade anvendelsen af et ud-
lejningskeretaj pd deres respektive omrédder, hvis keretojet
er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med
lovgivningen i en anden medlemsstat end den, hvor den
lejende vejtransportvirksomhed er etableret.

Af hensyn til medlemsstaternes varierende skatte- og af-
giftsniveau indeholder @ndringerne i udlejningsdirektivet en
reekke muligheder for, at den enkelte medlemsstat inden for



eget omrade kan velge at begrense brugen af disse udlej-
ningskoretojer.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 17. februar
2023 til den 15. marts 2023 veret sendt i hering hos felgen-
de myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Akademikernes Centralorganisation,
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforening for
indehavere af taxi-, OST-, limousine- og sygetransport
(ATAX), Arbejdstilsynet, Autobranchen Danmark, Auto-
mobilbranchens Handels- & Industriforening i Danmark
(AUTIG), Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Centralorganisa-
tioners Fallesudvalg (CFU), Datatilsynet, Danmarks Na-
turfredningsforening, Danmarks Tekniske Universitet, Dan-
marks Tekniske Universitet — Transport, Danske Advokater,
Dansk Agroindustri, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk
Bilbrancheradd, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Bygge-
ri, Danske Erhvervsskoler og —Gymnasier, Danske Keorelz-
reres Landsforbund, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfrem-
me, Danske Medier, Danske Regioner, Danske Spedite-
rer, Danske Synsvirksomheder, Danske Vognmand (DTL),
Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring

11. Sammenfattende Skema

(DFIM), Dansk Industri, Dansk Kerelerer-Union, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk PersonTrans-
port, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, De
Danske Bilimporterer, Den Danske Dommerforening, Det
Centrale Handicaprad, Det Faglige Hus, Dommerfuldmag-
tigforeningen, Dekbranchen Danmark, Fagbevagelsens
Hovedorganisation (FH), Finanssektorens Arbejdsgiverfor-
ening (FA), Forbrugerradet, Forbrugerombudsmanden, For-
enede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Ko-
relerere, Forhandlingsfellesskabet, Forsikringsoplysningen,
Frie Danske Lastbilsvognmend, Havarikommissionen, In-
ternational Transport Danmark (ITD), ITS Danmark, Kom-
munernes Landsforening (KL), Konkurrence- og Forbru-
gerstyrelsen, KRIFA, Kerelarerforeningen, Kereprovesags-
kyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Leder-
nes Hovedorganisation, Maskinleverandererne, Motorcykel
Forhandler Foreningen, Motorcykel Importer Foreningen,
Mover, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Postnord
Erhverv, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baredygtig
Trafik, Radet for Gren Omstilling, Radet for Sikker Trafik,
Sikre Veje, SMV Danmark, Sg- og Handelsretten, Teknolo-
gisk Institut, Trafikselskaberne i Danmark, Transporterhver-
vets Uddannelser og Trafikforskningsgruppen ved Aalborg
Universitet og 3F.

nej, anfor »Ingen«)

Positive konsekvenser/mindre ud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/Hvis

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis
ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

for stat, kommuner og regioner

Okonomiske konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen

Okonomiske konsekvenser for Kan ikke kvantificeres

erhvervslivet

Kan ikke kvantificeres

Administrative konsekvenser for | Kan ikke kvantificeres

erhvervslivet

Kan ikke kvantificeres

Administrative konsekvenser for | Ingen
borgerne

Ingen

Klimamassige konsekvenser Kan ikke kvantificeres

Kan ikke kvantificeres

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget har til formél at gennemfore Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2022/738 af 6. april 2022 om @ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse
af udlejningskeretejer uden forer til godstransport ad landeve;.




Er i strid med de fem principper Ja
for implementering af erhvervs-
rettet EU-regulering/ Gér videre
end minimumskrav i EU-regule-
ring (sat X)

Nej

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g 1
Til nr. 1

Fodnoten til lov om godskersels titel angiver, at loven
indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december
1996 om udstationering af arbejdstagere som led i udveks-
ling af tjenesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1,
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15.
juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efterud-
dannelseskrav for forere af visse keretgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring
af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Rédets direktiv
91/439/EQF og om ophavelse af Réadets direktiv 76/914/
EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226, side 4-17, dele af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/67/EU af 15. maj
2014 om handhavelse af direktiv 96/71/EF om udstatione-
ring af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydel-
ser og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om
administrativt samarbejde via informationssystemet for det
indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2020/1057/EU af 15. juli 2020 om fastsattelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsekto-
ren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
héandheavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020, nr. L 249, side 49.

Det foreslas, at der i fodnoten til lovens titel indsattes hen-
visningen »og dele af Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om @ndring af direktiv
2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretajer uden forer
til godstransport ad landevej, EU-Tidende 2022, nr. L 137,
side l«. Forslaget skal ses i sammenhaeng med lovforsla-
gets § 1, nr. 2 idet de foresldede endringer sikrer korrekt
gennemforelse af direktivet. Som konsekvens heraf foreslés
endvidere en rent korrekturmeessig andring af fodnotens
eksisterende indhold.

Til nr. 2

Det fremgér af lov om godskersel § 1, stk. 1, at den, der
er etableret pd dansk omrdde og udferer godskersel for
fremmed regning med dansk indregistreret motorkereto;j el-

ler vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Feellesskabstilladelse
udstedt i medfer af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009
giver ret til at udfere nationale transporter. Tilladelse udste-
des med gyldighed pé indtil 10 ar.

Det foreslds pa denne baggrund, at lov om godskersel §
1, stk. 1, 1. pkt., ®ndres séledes, at »dansk indregistreret«
udgar.

Det folger af den foresldede @ndring af § 1, stk. 1, 1. pkt., at
den, der er etableret pd dansk omrade og udferer godskersel
for fremmed regning med et motorkeretoj eller et vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, skal
have tilladelse hertil. Fellesskabstilladelse udstedt i medfer
af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009 giver ret til at
udfere nationale transporter. Tilladelse udstedes med gyldig-
hed pé indtil 10 ar.

Den foresldede @endring af § 1, stk. 1, vil indebere, at der
ikke opstar tvivl om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed,
der udferer godskersel for fremmed regning i et motorke-
retegj eller et vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der
overstiger 3.500 kg, skal have en tilladelse hertil, ogsa nar
virksomheden udferer godskersel i et motorkeretej, som er
lejet uden ferer, og som er registreret eller taget i brug
i overensstemmelse med lovgivningen i et andet medlems-
land.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 3

Det fremgér af lov om godskersel § 1, stk. 2, at den, der er
etableret pa dansk omride og udferer godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, og
som fragter gods med en samlet vagt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national
og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Det foreslds pa denne baggrund, at lov om godskersel §
1, stk. 2, 1. pkt., ®ndres séledes, at »dansk indregistreret«
udgar.

Det folger af den foresldede @ndring af § 1, stk. 2, at den,
der er etableret pd dansk omréde og udferer godskersel for
fremmed regning med en varebil eller et vogntog med en
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samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, og som
fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg. pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national
og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Den foresléede endring af § 1, stk. 2, vil indebere, at der
ikke opstar tvivl om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed,
der udferer national godskersel for fremmed regning i en
varebil eller et vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der
overstiger 2.500 kg, og som fragter gods med en samlet
vaegt pad mere end 11 kg. pr. stykgods, skal have en tilladel-
se hertil, ogsd nar virksomheden udferer godskersel i en
varebil, som er lejet uden forer, og som er registreret eller
taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i et andet
medlemsland.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 4

Det fremgér af lov om godskersel § 1, stk. 3, at den, der
er etableret pad dansk omrade og udferer international gods-
kersel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil
eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med
gyldighed pa indtil 10 &r.

Det foreslds pd denne baggrund, at lov om godskersel §
1, stk. 3, 1. pkt., ®ndres séledes, at »dansk indregistreret«
udgar.

Det folger af den foresldede @ndring af § 1, stk. 3, at
den, der er etableret pa dansk omrade og udferer internatio-
nal godskersel for fremmed regning med en varebil eller
et vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med
gyldighed pa indtil 10 &r.

Den foresléede endring af § 1, stk. 3, vil indebere, at der
ikke opstar tvivl om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed,
der udferer international godskersel for fremmed regning i
en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt totalveegt,
der overstiger 2.500 kg, skal have en tilladelse hertil, ogsa
nér virksomheden udferer godskersel i en varebil, som er
lejet uden forer og er registreret eller taget i brug i overens-
stemmelse med lovgivningen i et andet medlemsland.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 5

Det folger i dag af lov om godskersel § 2, stk. 2, at trans-
portministeren kan fastsatte regler med henblik pé anven-
delse eller gennemforelse af EU-regler om godskersel med
motorkeretgjer og arbejdstid for selvstendige vognmand
samt tilsvarende aftaler med andre lande.

I udlejningsdirektivets definition af et keretej 1 artikel 1,
litra a, fremgér det, at et koretgj omfatter et motorkeretoj, en

pahaengsvogn, en sattevogn eller et vogntog der udelukken-
de er bestemt til godstransport. Det kan saledes udledes af
udlejningsdirektivets definition af et »keretej«, at »motorke-
retgj« er en underkategori, der omfattes af samlebetegnelsen
»koretoj«.

Det foreslds pd denne baggrund, at lov om godskersel § 2,
stk. 2, ®ndres séledes, at »med motorkeretejer« udgar.

Forslagets formal er at precisere og undgéd tvivl om, at
bemyndigelsen i § 2, stk. 2, i lov om godskersel omfatter
godskersel generelt og ikke er begranset til godskersel med
motorkeretgjer. Der er sdledes med det forsldede tale om
en teknisk @ndring, som ikke har til hensigt at @ndre i
retstilstanden.

Med den foresldede @ndring tydeliggeres det sdledes, at
transportministeren kan fastsatte regler med henblik pé an-
vendelse eller gennemforelse af EU-regler om godskersel,
herunder godskersel med keretejer, hvilket omfatter motor-
karetojer, pdh@ngsvogne, settevogne eller vogntog der ude-
lukkende er bestemt til godstransport.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.2 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 6

Det fremgér af lov om godskersel § 6 a, stk. 5, at en virk-
somhed, der er etableret i et andet land end Danmark, og
som er godkendt som chauffervikarvirksomhed i henhold
til stk. 3, skal opfylde betingelserne i § 6 a, stk. 3, nar
chaufferen er udlejet til kersel pa dansk omrade med et
dansk indregistreret motorkeretej eller vogntog. Ordlyden
forudsetter, at en udenlandsk chauffervikarvirksomhed ale-
ne skal sikre minimumsaflenning i henhold til § 6, stk. 3,
af den udlejede chauffer, som er udlejet til en dansketableret
godskerselsvirksomhed, séfremt kerslen udferes i et motor-
karetoj eller vogntog, som er indregistreret i Danmark.

Det foreslds pa denne baggrund, at »med et dansk indregi-
streret motorkeretgj eller vogntog« i § 6 a, stk. 5, ®ndres til:
»for en virksomhed, der er etableret i Danmark«.

Det falger af den foreslaede @ndring af § 6 a, stk. 5, at en
virksomhed, der er etableret i et andet land end Danmark, og
som er godkendt som chauffervikarvirksomhed i henhold til
stk. 3, skal opfylde betingelserne i § 6, stk. 3, nér chaufferen
er udlejet til korsel pa dansk omrade for en virksomhed, der
er etableret i Danmark.

Den foreslédede e@ndring af § 6 a, stk. 5, vil indebere, at den
uhensigtsmaessige situation, hvor en udenlandsk chaufforvi-
karvirksomhed, som udlaner chaufferer til en dansketableret
virksomhed, kan omga reglerne om aflenning af chaufforer
efter lov om godskersel § 6, stk. 3, i tilfeelde, hvor den dan-
ske godskerselsvirksomhed gor brug af udlejningskeretojer,
som er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse
med lovgivningen i et andet medlemsland, undgés.
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Der henvises i ovrigt til pkt. 3.3 i lovforslagets almindelige Ikrafttreedelsesdatoen er i overensstemmelse med de felles
bemerkninger. ikrafttreedelsesdatoer for erhvervsrettet lovgivning.

. Loven finder ikke anvendelse for Fergerne og Grenland, da
Tii§ 2 lov om godskersel ikke gaelder for Fereerne og Grenland jf.

Det foreslés, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2023. 3 19.
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Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov
Geeldende formulering Lovforslaget
§1

I lov om godskersel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1051 af 12. november 2012, som @ndret bl.a.
ved lov nr. 746 af 1. juni 2015, lov nr. 735 af' 8.
juni 2018, lov nr. 870 af 14. juni 2020, lov nr.
159 af 31. januar 2022 og lov nr. 638 af 18. maj
2022 og senest ved lov nr. 639 af 18. maj 2022,
foretages folgende @ndringer:

1) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemforer dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996
om udstationering af arbejdstagere som led

1 udveksling af tjenesteydelser, EF-Tidende
1997, nr. L 18, side 1, Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003
om grundleggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for forere af visse koretojer,
der benyttes til godstransport eller personbe-
fordring ad vej, og om @ndring af Radets
forordning (EQF) nr. 38/85 samt Radets direk-
tiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L
226, side 4-17, dele af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2014/67/EU af 15. maj
2014 om hindhevelse af direktiv 96/71/EF
om udstationering af arbejdstagere som led 1
udveksling af tjenesteydelser og om @ndring
af forordning (EU) nr. 1024/2012 om admini-
strativt samarbejde via informationssystemet
for det indre marked (»IMI-forordningen«),
EU-Tidende 2014, nr. L 159, side 11, og de-

le af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2020/1057/EU af 15. juli 2020 om fastsattel-
se af serlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstatio-
nering af forere 1 vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt
angar handhavelseskravene, og af forordning
(EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020, nr. L
249, side 49.

1. I fodnoten til lovens titel @ndres »og dele af«
til: »dele af«, og efter »side 49« indsettes: »og
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2022/738 af 6. april 2022 om @ndring af
direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlejnings-
koretajer uden forer til godstransport ad lande-
vej, EU-Tidende 2022, nr. L 137, side 1«.
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§ 1. Den, der er etableret pa dansk omrade og
udferer godskersel for fremmed regning med
dansk indregistreret motorkeretoj eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der oversti-
ger 3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Feel-
lesskabstilladelse udstedt i medfer af artikel

4 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 1072/2009 om fzlles regler for adgang
til markedet for international godskersel (for-
ordning (EF) nr. 1072/2009) giver ret til at ud-
fore nationale transporter. Tilladelse udstedes
med gyldighed pé indtil 10 &r.

2.18 1, stk. 1, 1. pkt., endres »med dansk indre-
gistreret motorkeretoj eller vogntog« til: »med et
motorkeretgj eller et vogntog«.

Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade
og udferer godskersel for fremmed regning
med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg, og som fragter gods med en samlet
vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, skal
have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og
udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

3.1¢ 1, stk. 2, 1. pkt., @ndres »med dansk ind-
registreret varebil eller vogntog« til: »med en
varebil eller et vogntog«.

Stk. 3. Den, der er etableret pa dansk omréade
og udferer international godskersel for frem-
med regning med dansk indregistreret varebil
eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt,
der overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse
hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

4.1§ 1, stk. 3, 1. pkt., @ndres »med dansk ind-
registreret varebil eller vogntog« til: »med en
varebil eller et vogntog«.

§2-

Stk. 2. Transportministeren kan fastscette regler
med henblik pa anvendelse eller gennemforelse
af EU-regler om godskorsel med motorkoreto-
jer og arbejdstid for selvsteendige vognmeend
samt tilsvarende aftaler med andre lande

5.1¢§ 2, stk. 2, udgar »med motorkeretojer«.

§6a---

Stk. 2-4 ---

Stk. 5. En virksomhed, der er etableret i et
andet land end Danmark, og som er godkendt
som chauftfervikarvirksomhed i henhold til stk.
3, skal opfylde betingelserne i § 6, stk. 3, nar

6.1¢ 6a, stk. 5, ®ndres »med et dansk indregi-
streret motorkeretej eller vogntog.« til: »for en
virksomhed, der er etableret i Danmark.«
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chaufferen er udlejet til korsel pd dansk om-
radde med et dansk indregistreret motorkeretoj
eller vogntog.

Stk. 6-8 ---.
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