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Forslag

til

Lov om @&ndring af jernbaneloven og lov om DSBY

(Revision af visse regler pa jernbaneomradet)

§1

I jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
@&ndret bl.a. ved lov nr. 1558 af 19. december 2017, lov nr.
1562 af 18. december 2018, lov nr. 510 af 1. maj 2019 og
senest ved § 1 1 lov nr. 2397 af 14. december 2021, foretages
folgende andringer:

1. Overalt i loven @ndres »Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen« og »Trafik- og Byggestyrelsen« til: »Trafikstyrelsen«
samt »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens« og »Trafik- og
Byggestyrelsens« til: »Trafikstyrelsens«.

2. § 2 affattes saledes:

»§ 2. Loven galder for jernbaner, herunder bybaner, jf.
dog stk. 2-6.

Stk. 2. For veteranbaner galder alene kapitel 8.

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af §§ 4-8, § 9, stk. 2,
§§ 10, 17 og 18, § 20, stk. 1, 2. pkt., § 21, § 53, stk. 3
og §§ 58-60 c. Jernbanelovens § 8 finder dog anvendelse
for jernbanevirksomheder, der forestar transport i byer og
forsteeder samt regional transport pa lokale og regionale sar-
skilte banenet til befordring pa jernbaneinfrastrukturer eller
pa net, der kun er beregnet til jernbanepassagertransport i
byer og forsteder, hvis en sddan jernbanevirksomhed stér
under direkte eller indirekte kontrol af en virksomhed eller
en anden enhed, der udferer eller integrerer andre jernba-
netransportydelser end transport i byer og forsteder samt
regional transport. Stk. 3, 2. pkt., geelder dog kun for sa vidt
angér forbindelserne mellem jernbanevirksomheden og den
virksomhed eller enhed, som direkte eller indirekte kontrol-
lerer den.

Stk. 4. Ud over de bestemmelser, der er angivet i stk. 3, er
metro og letbaner ikke omfattet af §§ 20 og 22 og §§ 66-68.

Stk. 5. Loven gelder ikke for privatejet jernbaneinfra-
struktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller af
en operater i forbindelse med deres respektive godstrans-
portaktiviteter eller personbefordring i ikkekommercielt oje-
med, og keretgjer, der udelukkende bruges pé sédan infra-
struktur.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsatte regler om, at
lokale og regionale jernbaneinfrastrukturer og virksomheder,
der udferer transport pd séddanne infrastrukturer, herunder
privatbaner, delvist kan undtages bestemmelser i loven.«

3. § 5 affattes séledes:

»§ 5. Forvaltere af jernbanerelaterede servicefaciliteter
omfattet af bilag II, punkt 2, litra a-i, i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv om oprettelse af et falles europeeisk
jernbaneomrade, giver uden forskelsbehandling alle jernba-
nevirksomheder adgang, herunder sporadgang, til faciliteter-
ne og til de ydelser, der leveres i disse faciliteter.

Stk. 2. Forvaltere omfattet af stk. 1 reserverer uden for-
skelsbehandling betjeningskapacitet pa en jernbanerelateret
servicefacilitet i tilknytning til tildelt jernbaneinfrastruktur
til ansegere, der ikke er jernbanevirksomheder.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om beta-
ling for betjeningskapacitet pa stationer, herunder om beta-
ling for at stille billetsalgsudstyr til radighed.

Stk. 4. Transportministeren fastsatter de narmere regler
om forvaltning af, og principperne for afgifter for brug af,
jernbanerelaterede servicefaciliteter og de ydelser, der leve-
res 1 disse faciliteter.«

4. § 6, stk. 1, affattes séledes:

»Stk. 6 Er en forvalter, jf. § 5, kontrolleret direkte eller
indirekte af en jernbanevirksomhed, der har en dominerende
stilling p& det nationale jernbanetransportmarked, hvor ser-

D) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et

feelles europaisk jernbaneomrade, EU-Tidende 2012, nr. L 343, side 32.
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vicefaciliteten benyttes, skal forvalteren af faciliteten vere
organiseret pa en made, der sikrer, at forvalteren er uafhen-
gig af den pagaldende virksomhed med hensyn til organisa-
tion og beslutningstagning. En sddan uath@ngighed indebze-
rer ikke krav om, at der skal oprettes en serskilt juridisk
enhed for servicefaciliteterne, men kan opnds med to ser-
skilte afdelinger inden for én og samme juridiske enhed.«

5.1¢ 8 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Jernbanevirksomheder skal fore og offentligge-
re serskilte driftsregnskaber og balancer for aktiviteter i
forbindelse med udferelse af transport og for aktiviteter i
forbindelse med virksomhedernes forvaltning af jernbanein-
frastrukturen.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

6.15 8, stk. 2, der bliver stk. 3, indsattes efter »stk. 1«: »og
2«.

7.1¢ 8, stk. 3, der bliver stk. 4, eendres »jf. stk. 1 og 2« til:
»jf. stk. 1-3«.

8.1¢ 11, stk. 1, 1. pkt., @ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.
9.1§ 11, stk. 1, 2. pkt., ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.

10. I § /1 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Virksomheder, der er certificeret efter regler fast-
sat 1 medfer af stk. 3, skal indgé en aftale med infrastruk-
turforvalteren om anvendelsen af jernbaneinfrastrukturen,
inden der kan udferes kersel pa jernbanenettet.««

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

11. 1 § 16 indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Banedanmark kan mod betaling stille ERTMS-
udstyr, ICI-udstyr, CBTC-udstyr, ERTMS-udrustet materiel
og ICI-udrustet materiel til rddighed for jernbanevirksomhe-
der godkendt efter § 9, stk. 1, og virksomheder godkendt
efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 3.«

12. Efter § 24 indsaettes:

»Ledningsarbejder

§ 24 a. Arbejder pé ledninger m.v. over, under eller langs
baneareal, herunder om nedvendigt flytning af ledninger,
i forbindelse med arbejder, der ivaerkseattes af infrastruk-
turforvalteren inden for rammerne af de formal, som infra-
strukturforvalteren kan varetage pa egne arealer, betales af
ledningsejeren.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er bestemt
ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission
nedsat i henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40.

Stk. 3. Foretages der i forbindelse med etablering af stats-
lig jernbaneinfrastruktur arbejder pd en kommunalt eller
feelleskommunalt ejet ledning placeret i en kommuneve;j,
atholder staten udgifterne til dette ledningsarbejde. Udgifter

til senere arbejder pa disse ledninger er dog omfattet af stk.
1.

§ 24 b. Arbejder pa ledninger m.v. over, under eller langs
baneareal udferes af vedkommende ledningsejer, medmin-
dre andet er aftalt.
Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan kraeve selv at udfere
arbejder over, under eller langs baneareal i forbindelse med
ledningsarbejder, hvis
1) der er behov for at koordinere ledningsarbejdet med
andre arbejder pa banearealet,

2) ledningsejeren ikke overholder vilkar, stillet i forbin-
delse med en tilladelse, eller

3) arbejdets udferelse kraever serlig faglig ekspertise.

Stk. 3. Infrastrukturforvalteren kan i sarlige tilfeelde lade
ledningsarbejder udfere for ledningsejerens regning, nér led-
ningsejeren, trods indskarpelse af vilkarene for ledningstil-
ladelse, jf. § 24, nr. 2, ikke overholder disse.

§ 24 ¢ Ved infrastrukturforvalterens arbejder efter § 24 a
skal infrastrukturforvalteren tage hensyn til ledninger m.v.
over, under eller langs banearealet.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren skal sa tidligt som muligt
drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik
pa at undersege, hvordan arbejdet kan tilrettelegges pa den
mest hensigtsmassige made for infrastrukturforvalteren og
ledningsejeren.

Stk. 3. Opnés der ikke enighed mellem infrastrukturfor-
valteren og ledningsejeren, kan infrastrukturforvalteren efter
at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte arbejde pa-
begyndes, gennemfore arbejdet og kreeve nermere bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 4. Infrastrukturforvalteren kan i sarlige tilfeelde lade
de ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 3, udfere for led-
ningsejerens regning.

Stk. 5. Tvister om betaling for arbejder pa eller af hensyn
til ledninger kan indbringes for transportministeren.««

13. Efter § 29 indsettes i kapitel 5:

»Afvisning af nye anleeg samt omfattende cendringer pd
eksisterende anleeg

§ 29 a. Transportministeren kan afvise nye anleg samt
omfattende @ndringer pa eksisterende anleg pa og i tilknyt-
ning til samt i nerheden af jernbanenettet, nar det er ned-
vendigt af hensyn til jernbanenettets funktionalitet og sik-
kerhed.

Stk. 2 Transportministeren kan fastsatte nermere regler
om afvisning af projekter omfattet af stk. 1.«

14. 1 § 30, stk. 2, nr. 7, @&ndres »grundvand, eller« til:
»grundvand«.

15.1§ 30, stk. 2, nr: 8, @endres »tog.« til: »tog eller«.

16.1 § 30, stk. 2, indsettes som nr. 9:

»9) etablering af erstatningsbiotoper og andre foranstaltnin-
ger til kompensation for banens indgreb i naturtilstan-
den.«



17. Efter § 54 indsettes i kapitel 10:

»§ 54 a. Transportministeren kan fastsette regler om
transport af farligt gods, herunder forbud mod transport af
farligt gods, nar det er begrundet i andre hensyn end sikker-
heden under transport.«

18. § 61 affattes séledes:

»§ 61. Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om infrastruk-
turforvalteres tekniske sikkerhedsregler, herunder krav om
anvendelse af en uathangig tredjeparts vurderinger i forbin-
delse med udarbejdelse og @ndring af tekniske sikkerheds-
regler.«

19. 1 § 62, stk. 2, 1. pkt, udgar »omfattende«, og efter
»niveauoverkersel« indsattes: », som kan pavirke jernbane-
sikkerheden«.

20. To steder i § 70, stk. 1, to steder i § 72, stk. 1, 1. pkt., to
stederi § 73, stk. 1, og to steder i § 74, stk. 1, 1. pkt., &endres
»§ 11, stk. 2« til: »§ 11, stk. 3«.

21. 1 § 78, stk. 4, endres »i Trafikstyrelsen« til: »pé Trans-
portministeriets ressortomrade«.

22. 1§ 80, stk. 1, 2. pkt., endres »virksomhedshjemmeveer-
net« til: »Hjemmevaernet«.

23. § 83, stk. 6, affattes saledes:
»Stk. 6. Transportministeren kan anmode Havarikommis-
sionen om at foretage yderligere undersggelser i en sag.«

24. § 103, stk. 1, affattes saledes:

»Jernbanenavnet er en sarskilt myndighed, der organisa-
torisk, funktionelt, hierarkisk og med hensyn til beslutnings-
tagning er retligt adskilt fra og uathaengigt af enhver anden
offentlig eller privat enhed. Jernbanenavnet er med hensyn
til organisation, finansieringsbeslutninger, retlig struktur og
beslutningstagning veere uathangigt af enhver jernbanevirk-
somhed, infrastrukturforvalter, anseger af infrastrukturkapa-
citet og ethvert tildelings- og afgiftsorgan. Jernbanenavnet
er desuden funktionelt uathengigt af enhver kompetent
myndighed, der tager sig af tildelingen af en kontrakt om
offentlig tjeneste. Jernbanenavnet er ikke undergivet trans-
portministerens instruktionsbefojelse.«

25. § 103, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Jernbanenavnet varetager tilsyns- og klagefunk-
tioner pa jernbaneomradet. Jernbanenavnet kan undersoge
sager pa eget initiativ eller efter klage og kan treffe afge-
relse i sddanne sager. Jernbanenavnets afgerelser er binden-
de.«

26. 1§ 103, stk. 7, indsattes efter »opgaver,«: »indholdet og
reekkevidden af dets afgarelses- og tilsynskompetence,«.

27. § 109, stk. 6, ophaves, og i stk. 9, der bliver stk. 8,
indseettes efter »herunder regler om«: »tidspunktet for op-
kravning af afgiften og«.

Stk. 7-9 bliver herefter stk. 6-8.

28. Efter § 110 indsattes:

»§ 110 a. Transportministeren kan fastsatte regler om be-
taling af gebyr for Banedanmarks beredskabsydelser, kurser
og uddannelser samt om betaling for opgaver i forbindelse
med tredjepartsprojekter, herunder regler om opkraevning,
rentetilskrivning efter renteloven, rykkerskrivelser m.v.«

29. § 111, stk. 5, ophaves, og i stk. 8, der bliver stk. 7,
indsettes efter »herunder regler om«: »tidspunktet for op-
kreevning af afgiften og«.

»Stk. 6-9 bliver herefter stk. 5-8.«

30. 1§ 116, stk. 1, nr. 2, @ndres: »en tilladelse eller« til: »et
certifikat, et EU-certifikat, en tilladelse eller en«.

31. 1 § 117, stk. 2, indsettes efter »forordninger«: », herun-
der i bilag til forordninger,«.

§2

I lov om DSB, jf. lovbekendtgerelse nr. 574 af 7. maj
2019, foretages folgende @ndring:

1. § 13 affattes séledes:

»§ 13. Transportministeren kan fastsatte narmere regler
om krav til at fere og offentliggare saerskilte regnskaber for
DSB.«

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2023.

Stk. 2. Regler fastsat i medfer af § 2, stk. 5, 2. pkt., § 5,
stk. 6, 1. pkt., § 5, stk. 7, § &, stk. 3, § 11, stk. 2, § 61, stk.
4 0g 5, § 109, stk. 9, og § 111, stk. 7 og 8, i jernbaneloven,
lov nr. 686 af 27 maj 2015, som @ndret ved lov nr. 1558 af
19. december 2017 og lov nr. 510 af 1. maj 2019, forbliver
1 kraft, indtil de opheves eller aflgses af forskrifter udstedt i
medfor af § 2, stk. 6, § 5, stk. 3 og 4, § 8, stk. 4, § 11, stk.
3,861, § 109, stk. 8, og § 111, stk. 6 og 7, i jernbaneloven,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2, § 1, nr. 3, § 1, nr. 7, §
1,nr. 10, § 1, nr. 18, § 1, nr. 27, § 1, nr. 29.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at gennemfore en revision af
reglerne pa jernbaneomradet saerligt med henblik pa at opda-
tere og precisere de nugaldende regler i jernbaneloven, jf.
lov nr. 686 af 27. maj 2015 med senere @ndringer.

Der er identificeret en rekke omrader, hvor @ndringer af
lovgivningen er nedvendig for at leve op til EU-regulerin-
gen, herunder som folge af dbningsskrivelse som Transport-
ministeriet modtog i juni 2021 fra EU-Kommissionen. De
relevante bestemmelser fra EU-reguleringen vil blive imple-
menteret ud fra principperne om minimumsimplementering
og er i hej grad praciseringer af den nuvarende lovgivning,
dvs. at der ikke sker en e@ndring af den nuvaerende retsstil-
ling.

Endvidere er det nedvendigt som folge af &dbningsskrivel-
sen at tilpasse reglerne om jernbanelovens anvendelsesom-
rade for lokale og regionale jernbaneinfrastrukturer, herun-
der serligt privatbanerne. Med lovforslaget foreslas derfor
en bemyndigelsesbestemmelse, hvorefter transportministe-
ren kan fastsatte regler om, at disse virksomheder og infra-
strukturer kan undtages delvist fra bestemmelserne i jernba-
neloven. Forslaget til bestemmelsen skal sikre, at undtagel-
sesbestemmelser fra Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU om oprettelse af et feelles europaisk jernbane-
omrade, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2016/797
af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Den Europaziske Union og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2016/798/EU af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed
implementeres korrekt og udnyttes fuldt ud til fordel for
jernbaneoperatorer. Herudover er det hensigten, at bemyndi-
gelsesbestemmelsen skal sikre, at jernbancoperaterer pa en
let og overskuelig méade skal kunne orientere sig i, hvilke
regler som de kan undtages fra.

Ud over praciseringer af geldende EU-regulering foreslas,
som ny regulering, bestemmelser, hvorefter Banedanmark

mod betaling kan stille ombordudrustet materiel til rddighed
for blandt andet jernbanevirksomheder, der ikke har faet
deres egne togvogne ombordudrustet til at kunne kere pé det
nye signalsystem, som er udrullet pa flere togstraekninger i
Danmark.

Der foreslas ligeledes en bestemmelse, hvorefter gesteprin-
cippet kodificeres i jernbaneloven. Kodificeringen af gaste-
princippet skal sikre, at der undgés fortolkningstvivl om
blandt andet ansvaret for arbejder vedrerende ledninger m.v.
over, under eller langs banearealer. Gasteprincippet er lige-
ledes lovfaestet i vejlovens §§ 77-79.

I lovforslaget foreslas ligeledes en udvidelse af den nuvae-
rende ekspropriationshjemmel, siledes, at der indferes en
hjemmel til, at transportministeren kan iverksatte ekspro-
priation i forbindelse med etablering af erstatningsbiotoper
og andre foranstaltninger til kompensation for banens ind-
greb i naturtilstanden. Nar Banedanmark anlegger jernbane
eller udferer arbejder i tilknytning til jernbanen, vil det kun-
ne medfore vasentlige pavirkninger af naturomrader, ved
at naturen endres, gennemskeares eller nedlegges. Dette
sker eksempelvis, ndr Banedanmark i forbindelse med et
anlegsarbejde skal igennem et beskyttet naturomrade, hvor
Banedanmark herved tilpligtes at etablere erstatningsnatur
for de generelt beskyttede naturtyper efter naturbeskyttel-
seslovens § 3 samt for etablering af erstatningslevesteder
for beskyttede arter. P4 nuvarende tidspunkt har Banedan-
mark ikke hjemmel til at ekspropriere arealer til at opfore
erstatningsnatur pa. En sddan hjemmel findes dog allerede i
vejloven, og den foresldede bestemmelse vil sdledes ensarte
lovgivningen i forbindelse med opferelsen af erstatningsbio-
toper og andre foranstaltninger til kompensation for banens
indgreb.

Lovforslaget praciserer ogsd muligheden for at strafpalaegge
overtredelser af bestemmelser i bilag til forordninger, her-
under bilag der er relevante for jernbanesikkerhed.



2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Andringer som folge af EU-regulering
2.1.1. Geeldende ret

Jernbaneloven udger en rammelovgivning, som blandt an-
det implementerer en rekke EU-direktiver pd jernbaneom-
rddet. Jernbaneloven og regler i medfer heraf implemen-
terer for eksempel direktiv 2012/34 om oprettelse af et
feelles europaisk jernbaneomrade med senere @ndringer, di-
rektiv 2016/797 om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Den Europaiske Union med senere @ndringer og direktiv
2016/798 om jernbanesikkerhed med senere @ndringer.

Ovennavnte direktiver udger ligeledes en del af rammen
for EU-reguleringen pa jernbaneomradet, der i hej grad
suppleres af EU-retlige gennemforelsesretsakter udstedt af
EU-Kommissionen.

Den EU-retlige regulering medferer séledes et lobende be-
hov for justeringer i national lovgivning, siledes at EU-re-
guleringen kan implementeres tilstreekkeligt i national lov-
givning.

Efter geeldende ret er ovennavnte direktiver hovedsagligt
implementeret ud fra en forudsatning om minimumsimple-
mentering, s& erhvervslivet bliver underlagt faerrest mulige
byrder i forbindelse med den nationale implementering.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Pa en raxkke omrader vil det, blandt andet som folge af
en modtaget abningsskrivelse fra EU-Kommissionen, vare
nedvendigt at foretage visse tilpasninger til den eksisterende
ramme med henblik pé at sikre korrekt implementering af
EU-reguleringen i national ret.

EU-reguleringen indeholder en rakke muligheder for at
undtage visse dele af jernbanen. Det omfatter blandt an-
det privatejede jernbaneinfrastrukturer og lokale og regio-
nale jernbaneinfrastrukturer, herunder privatbaner og byba-
ner. Det har i forbindelse med den tidligere implementering
veeret hensigten at minimumsimplementere direktiverne, s
erhvervslivet ville blive underlagt feerrest mulige byrder. Det
er fortsat hensigten at sikre minimumsimplementering. Det
vurderes, at visse bybaner og privatbaner/lokalbaner udferer
en sadan virksomhed, som giver grundlag for at undtage
denne type virksomhed fra visse dele af loven. Dette er
delvist sikret med den nuvarende formulering af jernbanelo-
vens § 2, men det foreslas imidlertid, at transportministeren
bemyndiges til at kunne fastsatte nermere regler som gor
det muligt for lokale og regionale infrastrukturer og virk-
somheder, der udferer transport pd sddanne infrastrukturer,
herunder privatbaner, delvist at blive undtaget bestemmelser
i loven. En bemyndigelsesbestemmelse hertil er hensigts-
maessig, idet jernbaneloven implementerer flere direktiver
med forskellige undtagelsesmuligheder. Derudover udstedes
lebende ny regulering fra EU, der geor det hensigtsmaessigt,

at transportministeren lobende kan foretage nedvendige til-
pasninger med henblik pa at sikre erhvervslivet faerrest mu-
lige byrder under iagttagelse af EU-reguleringen.

Trafikale og tekniske sikkerhedsregler godkendes i dag af
Trafikstyrelsen. Med henblik pa at sikre reglernes overens-
stemmelse med EU-reguleringen, foreslas denne godkendel-
sesordning @ndret, hvorefter udarbejdelse og @ndring af sik-
kerhedsregler fremadrettet skal foretages af den pigaldende
virksomhed i henhold til virksomhedens sikkerhedsledelses-
system. Med lovforslaget foreslds sdledes en ophavelse af
den eksisterende ordning og indferelsen af en bemyndigel-
sesbestemmelse, der giver mulighed for at fastsatte regler
om en overgangsordning, der medferer, at de trafikale sik-
kerhedsregler med lovforslagets ikrafttreeden handteres af
virtksomhederne selv, mens virksomhederne indtil juni 2024
kan lade de tekniske sikkerhedsregler godkende af Trafik-
styrelsen, som det sker i dag.

Endvidere ses behov for blandt andet at tilpasse jernbanelo-
vens regler om regnskaber og servicefaciliteter samt praeci-
sere enkelte regler vedr. Jernbanenavnets virke og Havari-
kommissionens virke. Disse tilpasninger og praciseringer
indebaerer dog ikke egentlige materielle @ndringer af gel-
dende ret, men foreslas foretaget med henblik péa at sikre
korrekt, formel implementering af EU-reguleringen. Forsla-
gene til nye §§ 2, 5, 6, 8 og 103 i jernbaneloven har bag-
grund i en modtaget abningsskrivelse fra EU-Kommissionen
ijuni 2021.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 2-7, 18 og 23-26, samt
§ 2, nr. 1, og bemarkningerne hertil.

2.2. Indgaelse af anvendelsesaftale med virksomheder
certificerede efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2

2.2.1. Geeldende ret

Som forvalter af statens infrastruktur stillede Banedanmark
med virkning pr. 1. januar 2018 krav om, at alle entrepreng-
rer, der indgik kontrakt med Banedanmark, og som skulle
kere péd banen uden for sporsparringer, dvs. pa det &bne
jernbanenet, skulle have eget sikkerhedscertifikat.

§ 11 sikrer sdledes grundlaget for, at virksomheder, som
certificeres til karsel pd eget ansvar, sidestilles med jernba-
nevirksomheder pé sikkerhedsomradet. Virksomheder, der
certificeres efter regler fastsat i medfer af jernbanelovens
§ 11, stk. 2, der med lovforslaget bliver stk. 3, vil skulle
efterleve de samme regler som jernbanevirksomheder, dog
uden at virksomhederne vil blive at betragte som jernbane-
vitksomheder, da de ikke vil kunne opna tilladelse til at
drive jernbanedrift efter jernbanelovens § 9.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Formélet med lovforslaget er at indfere en bestemmelse i
jernbaneloven med krav om, at virksomheder, der har sik-
kerhedscertifikat efter regler fastsat i medfer af § 11, og



infrastrukturforvalter skal indga en aftale om anvendelse af
jernbaneinfrastrukturen.

Lovforslaget har baggrund i praktiske behov for bade infra-
strukturvalter og sikkerhedscertificerede virksomheder og
tilsigter at sikre de sikkerhedscertificerede virksomheder
faste vilkar om kapacitetstildeling, sporadgang til servicefa-
ciliteter og levering af services, ydelser som kerestrom, for-
varmning og vand, milje, inkl. oliesplid og stej, forsikring
og erstatning.

Det er derfor hensigtsmassigt at indarbejde en hjemmel
i jernbaneloven, saledes at virksomheden og infrastruktur-
forvalteren vil skulle indga en anvendelsesaftale om samar-
bejdsrelationer, gensidige rettigheder og forpligtelser.

Aftalen vil have karakter af en “brugsaftale”, der fastsetter
praktisk betonede aftalevilkdr mellem en sikkerhedscertifi-
ceret virksomhed og infrastrukturforvalter.

Det folger af den foresldede § 11, stk. 2, at virksomheder,
som er certificeret efter regler, der er fastsat i medfor af §
11, stk. 2, der med lovforslaget bliver stk. 3, skal indga en
aftale med infrastrukturforvalteren om anvendelsen af jern-
baneinfrastrukturen, inden der kan udferes kersel pa jernba-
nenettet.

Formalet med endringen er at sikre, at virksomheder, som
certificeres efter regler fastsat i medfor af § 11, der med lov-
forslaget bliver stk. 3, skal efterleve de samme regler som
jernbanevirksomheder med de modifikationer, der folger af,
at sikkerhedscertificerede virksomheder ikke kan opna tilla-
delse til at drive jernbanedrift efter § 9.

En anvendelsesaftale i henhold til den foresldede § 11, stk.
2, vil sta i kontrast til jernbanevirksomhedernes adgangs-
kontrakt efter § 20, idet det ikke vil vere relevant mellem
infrastrukturforvalter og sikkerhedscertificerede virksomhed
at aftale vilkar som minimumsydelser, infrastrukturafgifter,
varslingsterminer og prastationsordning (bod/bonus).

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 8-10, og bemarknin-
gerne hertil.

2.3 Udleje af ombordudstyr
2.3.1. Geeldende ret

Jernbaneloven indeholder ingen direkte regler om, at Bane-
danmark kan tilbyde ydelser, herunder udlejning af treekkraft
med ombordudstyr, mod serskilt betaling fra jernbanevirk-
somheder.

Transportministeriet har dog fortolket gaeldende ret saledes,
at ombordudstyr er omfattet af infrastrukturbegrebet i jern-
banelovens § 16. Banedanmark har haft mulighed for at der-
ved kunne udleje egen traekkraft eller tillade, eksempelvis
DSB m.fl., at udleje treekkraft med Banedanmarks ERTMS-
ombordudstyr i til andre jernbanevirksomheder i medfer af
jernbanelovens § 21, stk. 3.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

I forbindelse med udrulningen af Signalprogrammet, der
medferer at jernbanen skal have udskiftet de nuvarende sig-
nalsystemer, overgar stadigt flere straekninger til nye digitale
signaler pa fjernbanen og S-banen. For at kunne kere pa
streekninger med de nye signaler skal eksisterende togset,
lokomotiver, arbejdskeretejer m.v. ombordudrustes med ud-
styr, der gor det muligt for togene at kommunikere med de
nye signaler. Dette betyder, at togsat, lokomotiver, arbejds-
koretejer m.v., som ikke har faet indbygget ombordudstyr,
ikke vil kunne kare pa strekninger, hvor nye digitale signa-
ler er taget i brug.

Dette kan indebzre, at godstransport ad jernbane vil risikere
at skulle indstilles, hvis der ikke er nok udrustede lokomo-
tiver m.v. Det samme galder for entreprenerer, som skal
gennemfore arbejder for Banedanmark.

Frem til at et tilstreekkeligt antal eksisterende lokomotiver
og arbejdskeretgjer er ombordudrustet, vil der vare behov
for at finde en losning, hvor gods og arbejdskeretojer kan
transporteres med traekkraft, der er ombordudrustet til at
kunne kere pa strekninger med de nye signaler. For Bane-
danmark geelder der desuden det forhold, at der pa visse
af Banedanmarks projekter er behov for, at Banedanmark
udlejer treekkraft blandt andet i form af arbejdskeretojer til
Banedanmarks entreprengarer, som ikke selv rader over rele-
vant ombordudrustning.

Det foreslés, at hjemmelsgrundlaget praciseres, sd Banedan-
marks opgaver ogsd kan omfatte at stille ombordudstyr og
ombordudrustet materiel til radighed mod betaling (pa mar-
kedsvilkar).

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11 og bemerkningerne
hertil.

2.4. Lovfestelse af gaesteprincippet
2.4.1. Geeldende ret

Pa nuverende tidspunkt indeholder jernbanelovens § 24,
nr. 2, alene et krav om, at der ikke uden tilladelse fra in-
frastrukturforvalteren ma fores ledninger over, under eller
langs med banen. Jernbaneloven indeholder i dag ikke be-
stemmelser om, hvordan omkostningerne i forbindelse med
nedvendige ledningsomlegninger skal atholdes.

Jernbaneinfrastrukturforvalteren har i dag ikke, pd samme
méde som vejmyndighederne i medfer af vejloven, mulig-
hed for pa baggrund af jernbaneloven at pédtvinge en led-
ningsejer at udfere ledningsarbejder inden for en given
frist. I de situationer, hvor der ikke er hjemmel i en konkret
anlegslov, og hvor der ikke kan opnas enighed med led-
ningsejerne om ledningsarbejderne, har jernbaneinfrastruk-
turforvalteren heller ikke mulighed for at gennemfore led-
ningsarbejdet pé ledningsejernes vegne og for deres regning,
hvilke kan have gkonomiske og tidsmassige konsekvenser



for store og komplekse anlaegsprojekter med en stram tids-
plan.

2.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Der kan som led i Banedanmarks arbejder, inden for ram-
merne af de formal, som anlagsmyndigheden kan varetage,
opsta behov for, at der sker flytning eller omlaegning af
ledninger m.v. samt andre forsyningsanlaeg, eller etablering
af andre tekniske losninger end flytning m.v.

Banedanmark har ikke haft samme mulighed for at paberabe
reglerne om ledninger pa gasteprincippet som Vejdirektora-
tet, da reglerne ikke er lovfaestet i jernbaneloven som i vejl-
oven. Dette har givet anledning til usikkerhed om, hvordan
nedvendige ledningsflytninger skal héndteres pd jernbane-
omrédet. Det har dog altid vaeret muligt at paberébe sig det
ulovbestemte gaesteprincip.

”Gaesteprincippet” er en betegnelse for den udfyldende re-
gel, der finder anvendelse i tilfelde, hvor der uden veder-
lag er givet tilladelse til at anbringe en ledning péa en ejen-
dom. Reglen indeberer, at ledningsejeren som “gaest” skal
bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealeje-
rens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er an-
bragt.

P& grund af behovet for at lade tilsvarende regler finde
anvendelse ogsd p&d Banedanmarks omrade er der i samtlige
anlegslove angéende jernbaneprojekter indfert tilsvarende
regler om gaesteprincippet, blandt andet lov nr. 609 af 12.
juni 2013 om elektrificering af jernbanen § 14, lov nr. 575
af 4 maj. 2015 om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Bzlt med tilherende landanleg i Danmark samt
i lov nr. 1424 af 17. december 2019 om anleg af en ny
jernbane over Vestfyn § 8.

Der er ligeledes blevet afsagt en rackke domme om gaeste-
princippet pa omradet, f.eks. dommen gengivet i Ugeskrift
for Retsveaesen 2000, side 2098, hvor Vestre Landsret lagde
vagt pa, at der ikke var betalt vederlag parterne imellem,
samt at der ikke var indgéet andre serlige aftaler. Under de
omstaendigheder fandt landsretten ikke, at den daverende
Banestyrelse havde afgivet noget af sin ejendomsret over
arealerne, hvorover ledningerne befandt sig. Resultatet blev,
at elselskabet skulle tilbagebetale de udgifter, som Banesty-
relsen havde haft i forbindelse med ledningsflytningerne.

I forbindelse med anlaegs-, vedligeholdelse- og fornyelses-
projekter pd jernbaneomradet opstar der som folge af pro-
jekternes storrelse og kompleksitet ofte risici for forsinkel-
ser og fordyrelser, hvilket kan medfere, at Banedanmark
ifalder erstatningsansvar over for projektets entreprener(er),
som kan have ekonomiske konsekvenser for den eller de
radgivere, som er ansvarlig for projekteringen af projektet,
ligesom en forsinkelse vil kunne medfere, at andre projekter,
der graenser op til projektet, bliver forsinket. Banedanmark
er som anlegsmyndighed og infrastrukturforvalter grund-
leggende forpligtet til at sikre, at et projekt faerdiggeres

rettidigt og inden for de gkonomiske rammer, der er stillet til
radighed for projektet grundet jernbaneomradets samfunds-
okonomiske vigtighed.

Det er en kendt problemstilling, at der kan forekomme for-
sinkelser og fordyrelser i forbindelse med anlaegs-, vedlige-
holdelses- og fornyelsesarbejder, som enten kan skyldes, at
infrastrukturforvalter og ledningsejer ikke kan né til enighed
om, hvem der skal atholde udgiften til ledningsarbejdet,
eller skyldes, at der ikke kan opnés enighed om vilkérene
for selve ledningsarbejdet, herunder szrligt om tidspunktet
for, hvorndr ledningsejeren skal have udfert det pdgaeldende
ledningsarbejde.

Med lovforslaget foreslas det at skabe mulighed for, at in-
frastrukturforvalteren, nar der skal udferes anlaegsarbejder,
vedligeholdelses- eller fornyelsesarbejder inden for rammer-
ne af de formal, som infrastrukturforvalteren kan varetage,
kan kreeve nermere bestemte ledningsarbejder udfort af led-
ningsejeren. Der onskes herved med dette lovforslag, at det
ulovbestemte gaesteprincip lovfaestes i jernbaneloven efter
principperne i lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offent-
lige veje m.v. §§ 77-79.

Det bemerkes, at bestemmelserne ikke er afgrenset til alene
at omfatte Banedanmark. Andre infrastrukturforvaltere er
ligeledes omfattet af de foresldede bestemmelser.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 12, og bemarkninger-
ne hertil.

2.5. Afvisning af nye anlaeg samt omfattende zendringer
pa eksisterende anlzeg

2.5.1. Geeldende ret

Infrastrukturforvaltere udferer i dag opgaver for og i sam-
arbejde med tredjeparter om nye anleg og omfattende an-
dringer pa eksisterende anleg péd og i tilknytning til samt i
nzrheden af jernbanenettet. En tredjepart er en virksomhed
eller offentlig myndighed, der er bygherre pa et projekt i
nzrheden af jernbanen, f.eks. en kommune, der bygger en
bro eller stottekonstruktion op ad jernbanen, eller et bolig-
selskab, der laver en elevatorskakt i umiddelbar naerhed til
jernbanen.

Jernbaneloven indeholder ikke i dag en bestemmelse, som
gor det muligt for transportministeren at kunne afvise sddan-
ne arbejder, nar det er nedvendigt af hensyn til jernbanenet-
tets funktionalitet og sikkerhed.

Infrastrukturforvalteres eneste mulighed for at afvise et
tredjepartsprojekt er, hvor der kan meddeles afslag pa en
gravetilladelse pa grund af sikkerhedsmaessige arsager. Det
fremgar af jernbanelovens § 24, nr. 1, at der ikke uden
infrastrukturforvalterens tilladelse kan foretages udgravnin-
ger eller opfyldninger eller anbringes materiel eller materia-
ler 1 en sadan neerhed af infrastrukturforvalterens omrade,
at der derved kan opstad fare for driften. Bestemmelsen gi-
ver dermed infrastrukturforvalteren mulighed for at afverge



handlinger, som tredjemand ensker iverksat i nerheden af
infrastrukturforvalterens grund for at sikre jernbanedriften.

2.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det vurderes hensigtsmaessigt at indfere en hjemmel til,
at transportministeren kan afvise tredjeparters ensker om,
at infrastrukturforvaltere, herunder sarligt Banedanmark,
iverksatter nye arbejder i narheden af jernbanen, nér det
har vasentlig betydning for jernbaneinfrastrukturens funk-
tionalitet samt ud fra mere generelle samfundsekonomiske
hensyn.

Transportministeren vil kunne delegere kompetencen til Ba-
nedanmark. Séfremt Banedanmark far delegeret denne kom-
petence, vil det vere forventningen, at der samtidigt indfo-
res en klageadgang til transportministeren.

Banedanmark forvalter statens jernbaneinfrastruktur og har
til opgave at varetage planlaegning, udvikling, anleg, drift,
vedligeholdelse og fornyelse af den statslige jernbaneinfra-
struktur, herunder spor, sikringssystemer, broer m.v., jf. jern-
banelovens § 16, stk. 1, og § 2, stk. 1, i bekendtgerelse
nr. 1470 af 29. juni 2021 om Banedanmarks opgaver og
befojelser med senere @ndringer. Hertil kan Banedanmark,
jf. bekendtgerelsens § 2 stk. 2, endvidere udeve anden virk-
somhed, der ligger i naturlig forlengelse af de opgaver, der
er nevnt i stk. 1, hvilke omfatter tredjepartsprojekter.

Jernbaneloven indeholder i dag ikke en specifik hjemmel
til, at Banedanmark kan afvise tredjeparters ensker om at
foretage arbejder m.v. i nerheden af jernbaneinfrastrukturen,
pa nar hvor der kan meddeles afslag pa en gravetilladelse pa
grund af sikkerhedsmassige arsager, jf. jernbanelovens § 24,
nr. 1.

Dette kan kollidere med Banedanmarks opgaveportefolje og
det politiske opdrag, som Banedanmark far til opgave at
udfere. Eksempelvis indbefatter gennemferelsen af Signal-
programmet en gennemgang med dertilherende endringer af
samtlige overkersler pad banenettet. Safremt der f.eks. skal
etableres nye overkersler pa4 en kommunes initiativ, vil disse
skulle indpasses i Banedanmarks anlagsplan. Safremt dette
ikke er muligt, vil det medfere forsinkelse og/eller fordyrel-
se af Signalprogrammets udrulning.

Nye anleg, eksempelvis i forbindelse med krydsning af
jernbanenettet, kan medfere negative konsekvenser i trafik-
afviklingen pé& grund af eksempelvis reduceret straeknings-
hastighed og deraf folgende reduceret kereplanlegningska-
pacitet.

P4 samme méde kan andre tredjepartsprojekter, som kan
omfatte alt fra sma arbejder, hvor en entreprener ensker at
nedgrave eller udskifte ledninger, som krydser infrastruktur-
forvalterens areal, til store sammensatte projekter, udgere
en risiko for sikkerheden, forsinkelse eller fordyrelse af et
jernbaneprojekt.

Det foreslds pa den baggrund, at der indferes en ny § 29 a
i jernbaneloven, der vil give transportministeren mulighed
for, efter dialog med den berorte infrastrukturforvalter eller
og infrastrukturejer, at afvise nye anlaeg samt omfattende
@ndringer pa eksisterende anleg pa og i tilknytning til samt
i nerheden af jernbanenettet, nar det er nedvendigt af hen-
syn til jernbanenettets funktionalitet og sikkerhed.

Det skal bemarkes, at bemyndigelsesbestemmelsen kan ud-
nyttes til at fastsaette nermere regler for andre infrastruktur-
forvaltere end Banedanmark.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 13 og bemaerkningerne
hertil.

2.6. Ekspropriationshjemmel til brug for opferelse af er-
statningsnatur

2.6.1. Geeldende ret

Transportministeren kan efter jernbanelovens § 30, stk. 1,
til statslige anleg, ndr det er nedvendigt af hensyn til almen-
vellet, ivaerkseatte eller, for sd vidt angar ikke statslige an-
leeg, tillade, at anleegsmyndigheden iveerksaetter ekspropria-
tion til de formal, der er oplistet i bestemmelsens stk. 2.

Ekspropriation kan i henhold til stk. 2 ske til 1) nyanleg af
jernbaner, 2) udvidelse eller @ndring af eksisterende jernba-
neanleg, 3) nyanleg, udvidelse eller @ndring af veje i for-
bindelse med anlaeg efter nr. 1 og 2, 4) sikring og regulering
af faerdslen ved krydsninger mellem veje og jernbaner, 5)
vedligehold af jernbaneanlaeg, nedvendige supplerende for-
anstaltninger og fyldtagning, 6) foranstaltninger af hensyn
til udnyttelse, betjening, sikring, synlighed og drift pa hen-
sigtsmaessig made af de anleg, der er naevnt i nr. 1-5, her-
under til etablering af fornedne adgangsveje, arbejdsarealer,
garager, verksteder, administrationsbygninger, signaler, ko-
restremsanlaeg og sikringsanleg, 7) klimarelaterede afveer-
geforanstaltninger, herunder ved etablering af regnvandsbas-
siner, kontrollerede oversvemmelser og etablering og ved-
ligeholdelse af dren og afvandingsanleg samt sikring af
grundvand, eller 8) nyanlaeg, endring eller vedligehold af
master og dertilherende tekniske anleg til brug for mobil-
og internetdaekning i tog.

2.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Nar en infrastrukturforvalter anlaegger jernbane eller udferer
arbejder i tilknytning til jernbanen, vil det kunne medfere
vaesentlige pavirkninger af naturomréader, ved at naturen en-
dres, gennemskares eller nedlaegges. Dette sker eksempel-
vis, nar Banedanmark i forbindelse med et anlagsarbejde
skal igennem natur, der er beskyttet efter naturbeskyttelses-
lovens § 3, hvor Banedanmark herved kan tilpligtes at skulle
etablere erstatningsbiotoper for de generelt beskyttede natur-

typer.

I denne forbindelse kan der opstd behov for som kompen-
sation at kunne etablere erstatningsbiotoper, som er krav
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der kan fremsettes af kommunen, men infrastrukturforval-
tere har i dag ikke ekspropriationshjemmel til at kunne eks-
propriere arealer eller rettigheder over arealer til sddanne
formal. Der foreslés derfor med lovforslaget at give trans-
portministeren hjemmel til at foretage ekspropriationer med
henblik pé at etablere erstatningsbiotoper, s& Banedanmark
og andre infrastrukturforvaltere kan overholde sine forpligti-
gelser efter navnlig naturbeskyttelsesloven.

Ekspropriation til dette formél vil alene forekomme, sdfremt
det er nedvendigt at erhverve de pdgeldende arealer m.v.,
og hvis ikke det er muligt at indga en frivillig aftale med
lodsejere inden for projektets tidsramme.

Ekspropriationen vil ske i medfer af lovbekendtgerelse nr.
1161 af 20. november 2008 om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrerende fast ejendom som senest a@ndret ved
lov nr. 1896 af 29. december 2015 og blive behandlet af
Ekspropriationskommissionen, som foretager en preovelse
af Banedanmarks forslag om ekspropriation og fastsatter
erstatning for de ekspropriationer som foretages, jf. lovens
§§ Sog 11-21.

Efter lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje
m.v. (Vejloven) gaelder der en bredere adgang til at foretage
ekspropriation, idet der efter vejlovens § 97, stk. 1, kan eks-
proprieres til nyanleg, udvidelse og @ndring af bestidende
anlaeg, tilbeher og nedvendige supplerende foranstaltninger.

Af bemarkningerne til loven fremgér en raekke eksempler
pa de tilfelde, hvor bestemmelsen kan benyttes med hen-
blik pa at foretage ekspropriation. Det fremgar f.eks. af
bemerkningerne til vejlovens § 97, jf. Folketingstidende
2014-15, Tilleg A, L 20 som fremsat, side 75, at “eksempler
pa séddanne anlag og foranstaltninger f.eks. kan vere erstat-
ningsbiotoper og andre foranstaltninger til kompensation for
vejenes indgreb i naturtilstanden”.

Banedanmark og Vejdirektoratet agerer begge som offentli-
ge bygherrer og varetager et alment hensyn til at etablere
infrastruktur i Danmark. Det foreslds derfor med den fore-
sldede endring i § 30, at der — svarende til Vejlovens § 97 —
etableres hjemmel til, at Banedanmark i forbindelse med an-
leegsarbejde, der skal igennem beskyttet naturomrader, kan
foretage ekspropriation af andre omradder med henblik pé at
yde kompensation ved at etablere erstatningsbiotoper.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 14-16, og bemarknin-
gerne hertil.

2.7. Transport af farligt gods
2.7.1. Geeldende ret

Reglementet for international jernbanetransport af farligt
gods (RID) blev gennemfort i dansk ret den 1. januar 1997
ved implementering af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 96/49/EF af 23. juli 1996 om indbyrdes tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning om jernbanebefordring af
farligt gods. Som folge heraf skal RID ogsé anvendes for

national transport af farligt gods og ikke kun for grenseo-
verskridende transport. I Danmark er RID derfor det over-
ordnede regelset, som alle infrastrukturforvaltere og jernba-
nevirksomheder skal folge, nér det drejer sig om transport af
farligt gods pé jernbanen. RID fastsatter detaljerede regler
for blandt andet godsets emballering, leesning og maerkning,
ligesom der fastsattes krav til det materiel, hvori godset be-
fordres. RID pélegger endvidere godsforsenderen at embal-
lere og laesse godset efter forskrifterne samt at give alle in-
formationer, der er nedvendige for godsets befordring. RID
regelsattet kan hentes pa Trafikstyrelsens hjemmeside. Der
udkommer en ny udgave af RID hvert andet ar. Den seneste
udgave er RID 2023, der har fundet anvendelse fra den 1.
januar 2023.

Herudover fastsetter Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport
af farligt gods krav til indlandstransport af farligt gods. Di-
rektivet blev gennemfert i dansk ret ved bekendtgerelse
nr. 601 af 23. juni 2009 om jernbanetransport af farligt
gods og er senest @ndret ved bekendtgerelse nr. 1305 af 8.
juni 2021. Direktivet giver medlemsstaterne mulighed for
at regulere eller forbyde transport af farligt gods pd deres
omrade, nar det er begrundet i andre hensyn end sikkerhe-
den under transport jf. artikel 1, stk. 5. Denne fakultative
bestemmelse er imidlertid ikke implementeret i dansk ret.

Det folger af geeldende § 54, 1. pkt., i jernbaneloven, at
transportministeren kan fastsatte regler om transport af far-
ligt gods pa jernbaneomradet, herunder om virksomhedernes
indberetninger om forhold vedrerende farligt gods. Af §
54, 2. pkt., fremgar det endvidere, at transportministeren
kan fastsatte regler om afsenders erstatningsansvar over for
jernbanevirksomheden, séfremt der ved indlevering af gods
afgives urigtig, ungjagtig eller ufuldstaendig betegnelse eller
der sker overtradelse af geldende sikkerhedsforskrifter.

Med baggrund i jernbanelovens § 54 er udstedt bekendt-
gorelse nr. 541 af 12. juni 2012 om anvendelse af RID i
national transport og transport af farligt gods i hdndbagage
m.v. Bekendtgerelsen indeholder regler om, at RID finder
anvendelse i national transport. Derudover giver § 54 mulig-
hed for, at reglerne om farligt gods lebende kan tilpasses
pa baggrund af udviklingen i de internationale regelset pa
omradet for farligt gods pa jernbaneomrédet.

Reglerne om farligt gods pa jernbaneomradet har en tat
sammenhang med jernbanelovens § 56, hvorefter transport-
ministeren kan fastsatte regler om sikkerhed og interopera-
bilitet pa jernbanen. Det er saledes allerede efter galdende
ret muligt at regulere og forbyde transport af farligt gods
i transportsikkerhedsmassige hensyn. Med baggrund i trans-
portsikkerhedsmeessige hensyn er blandt andet udstedt BJ
5-070.001-2017, Bestemmelser om transport af eksplosiver i
jernbanetunnelerne pé Storebelt og Oresund (bekendtgerel-
se nr. 9539 af 11. maj 2017).

Jernbanelovens § 54 er séledes afgrenset til at give trans-
portministeren hjemmel til at fastsaette regler med henblik
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pa at sikre, at Danmarks forpligtelser 1 henhold til internatio-
nal regulering er iagttaget. Derudover er der mulighed for
at fastsette regler om indberetninger om transporter med
farligt gods. Med hjemmel i jernbanelovens § 56 er der
mulighed for at fastsatte regler om farligt gods (herunder
restriktioner og forbud), nar dette er begrundet i sikkerheds-
forhold. Efter de geldende regler kan der imidlertid ikke
udstedes regler om restriktioner og forbud relateret til farligt
gods i andre hensyn end sikkerhed under transport.

2.7.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det foreslas at indsette en bemyndigelsesbestemmelse i
jernbaneloven, der giver transportministeren mulighed for at
fasts@tte nermere regler om transport af farligt gods, herun-
der forbud mod transport af farligt gods, nar det er begrun-
det i andre hensyn end sikkerheden under transport. Bestem-
melsen vil medfere en implementering af artikel 1, stk. 5 i
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt gods krav
til indlandstransport af farligt gods. En sadan bestemmelse
vil dog have visse EU-retlige begraensninger, idet reglerne
om fri bevaegelighed fortsat skal iagttages. Der vil alene
kunne fastsettes restriktioner eller forbud, sédfremt der er
legitime og vagtige grunde, der taler herfor. Som eksempel
pa sadanne hensyn kan navnes miljobeskyttelsesmassige
hensyn eller hensynet til national sikkerhed.

Ifelge RID inddeles farligt gods i 9 klasser. Som eksempel
kan navnes klasse 1 om eksplosivstoffer og genstande med
eksplosivstoffer. Denne klasse er som omtalt i afsnit 2.7.1.
reguleret ved BJ 5-070.001-2017, Bestemmelser om trans-
port af eksplosiver i jernbanetunnelerne pd Storebelt og
Oresund (bekendtgerelse nr. 9539 af 11. maj 2017) med
baggrund i transportsikkerhedsmaessige forhold. Der kan
dog efter omstendighederne vere behov for at regulere el-
ler forbyde transporter med serlige klasser af farligt gods
i hensyn, der ikke omfattes af de transportsikkerhedsmeessi-
ge hensyn. Dette kunne f.eks. vere klasse 7, som omfatter
transporter med radioaktive stoffer.

En eventuel udmentning af bemyndigelsesbestemmelsen vil
kreeve overvejelser om, hvorvidt udnyttelsen af befejelsen
og reglerne fastsat i medfer heraf vil vere i overensstem-
melse med reglerne om fri beveagelighed. Det er siledes
relevant at vurdere, hvilke legitime hensyn de pégaldende
restriktioner eller forbud tager udgangspunkt i samt at pro-
portionalitetshensyn iagttages.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 17 og bemarkningerne
hertil.

2.8. Tilpasning af regler om niveauoverkeorsler
2.8.1. Geeldende ret

Bestemmelsen i § 62 i jernbaneloven fastslar det sékaldte
”skadevolderprincip”, hvorefter den instans, der er ansvar-
lig for et anleegsprojekt, der medferer @ndrede forhold i

sikkerhedsniveauet i niveauoverkerslen, som hovedregel og-
sd er den, der skal aftholde udgifterne til, at andringerne
fortsat lever op til geldende sikkerhedskrav. Dog er det
altid infrastrukturforvalteren for overkerslen, uanset hvilken
instans som har opfert eller @ndret i anleegget, der skal
atholde udgifter til almindelig drift og vedligeholdelse af
sikkerhedsforanstaltninger i niveauoverkersler, der er abne
for almindelig ferdsel. Begrundelsen ligger i, at det er
infrastrukturforvalteren, der er ansvarlig for sikkerheden i
niveauoverkersler.

Vejmyndighederne betaler derved udgifter for etablering af
nye anleg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkersler,
hvis formélet med anlegget er at forege kapaciteten af
motorkeretgjer. Vejmyndigheden atholder ydermere udgifter
til eendring af eksisterende anlaeg, sifremt @ndringen er sa
omfattende, at udgifterne til endringen er at sidestille med
udgifterne til etablering af et nyt anleeg. Infrastrukturforval-
teren afholder tilsvarende udgifter til sikring af vejtrafikken
ved sikrede niveauoverkersler, hvor @ndringen ikke har til
formal at forege kapaciteten for motorkeretgjer, herunder at
sikre de svage trafikanter. Ved svage trafikanter sigtes der
f.eks. til cyklister og fodgaengere.

Sikrede niveauoverkersler er blandt andet udstyret med
klokker, blinklys eller automatiske bomme. Disse sikker-
hedsforanstaltninger er reguleret i bekendtgerelse nr. 115
af 31. januar 2014 om sikkerhedsforanstaltninger i jernbane-
overkersler, der er dbne for almindelig faerdsel.

Udgifter til sendringer i anleg til sikring af vejtrafikken i1
niveauoverkersler, der ikke kan henferes til et anlaegsprojekt
pa enten vej- eller banenettet, atholdes af infrastrukturfor-
valteren, der som ansvarlig for sikkerheden i niveauover-
karslen skal serge for, at niveauoverkerslen lever op til
gaeldende sikkerhedskrav. P4 samme vis er det infrastruktur-
forvalteren, der atholder udgifterne, safremt Trafikstyrelsen
1 medfor af § 5 og § 16 1 bekendtgerelse nr. 115 af 31. januar
2014 om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkersler,
der er aben for almindelig ferdsel, som tilsynsmyndighed
vurderer, at der er behov for at palegge infrastrukturforval-
teren at etablere eller @ndre anleeg til sikring af vejtrafikken
i niveauoverkersler.

Transportministeren kan pa baggrund af en hering af infra-
strukturforvalteren og vejmyndigheden palagge enten infra-
strukturforvalteren eller vejmyndigheden at anlaegge eller
udbygge viadukter til sikring af vejtrafikken i jernbaneover-
karsler, der er dbne for almindelig feerdsel, hvor udgifterne
atholdes af staten. Safremt anleg eller udbygning af en
viadukt vil medfere fremtidige lettelser i infrastrukturforval-
terens arlige udgifter, skal infrastrukturforvalteren afholde
et belab, der svarer til den kapitaliserede veerdi af udgiftsbe-
sparelsen og andre indvundne fordele. Transportministeren
vil 1 disse tilfelde fastsatte belgbets storrelse, hvis ikke der
forekommer enighed herom.

Transportministeren kan efter forhandling med justitsmini-
steren fastsette regler om anlaeg til sikring af vejtrafikken i
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niveauoverkersler, der er dbne for almindelig feerdsel. Der
kan herved fastsattes regler om, hvem der har ansvaret for
vejbeleegningen i niveauoverkersler fra nermeste skinne og
ud mod vejen. Reglerne finder anvendelse for anlaeg i ba-
de eksisterende og nye niveauoverkersler. Nye niveauover-
korsler anlaegges hovedsageligt, nar eksisterende niveauo-
verkersler, der er sikret med krydsmaerker, nedlegges, og
der etableres en ny niveauoverkersel som erstatning.

I ovrigt bemerkes det, at hvor ferdselsloven ikke er gel-
dende, gzlder jernbanelovens regler for niveauoverkersler
ligeledes for letbaner.

2.8.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det vurderes, at ordlyden “omfattende @ndring” i § 62,
stk. 2, 1. pkt., kan give anledning til fortolkningstvivl om,
hvor omfattende en @&ndring af eksisterende anleg til sikring
af vejtrafikken i niveauoverkersel skal vere, for udgifterne
atholdes af vedkommende vejmyndighed.

Det er saledes fundet nedvendigt, at begrebet “omfattende”
udgar, hvorved alle @ndringer i udgangspunktet vil kunne
vare omfattet af bestemmelsen uanset omfanget heraf.

Hertil foreslas det, at ”som kan pévirke jernbanesikkerhe-
den” indsettes, s& det preciseres, at @ndringen skal have
en karakter, der kan pavirke jernbanesikkerheden, og som
ligger ud over infrastrukturforvalterens almindelige vedlige-
holdelses- og driftspligt. Da vedligeholdelse primeert bestér
i udskiftning af komponenter med samme funktion og yde-
evne, kan dette ikke fortolkes som en @&ndring, hvorfor “en-
dring” og sarligt “omfattende endring”, ma ligge uden for
infrastrukturforvalterens drift- og vedligeholdelsespligt. Det
er herved skadevolderen, som uanset @ndringens sterrelse
skal afholde udgifterne til etablering eller 22ndring af anleg-
get, s& leenge det pavirker jernbanesikkerheden.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 19 og bemarkningerne
hertil.

2.9. Seerlige bestemmelser om tavshedspligt
2.9.1. Geeldende ret

Den gaeldende jernbanelovs § 78, stk. 4, medferer, at ansatte
i Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige under
ansvar efter straffelovens §§ 152-152 e er forpligtet til over
for uvedkommende at hemmeligholde oplysninger, som ind-
berettes efter stk. 1-3 eller efter regler fastsat i medfer af stk.
5.

2.9.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Jernbanelovens § 78, stk. 1-3 har til formal at sikre, at
virksomheder pa jernbaneomradet eller deres ansatte giver
indberetning til Trafikstyrelsen til brug for styrelsens fore-
byggende jernbanesikkerhedsmaessige arbejde om ulykker
og forlgbere til ulykker samt sikkerhedsmeessige uregelmaes-

sigheder pa jernbanecomradet. Ansatte i virksomheder skal
ogsa give indberetning til den virksomhed, som de er ansat
i, om ulykker og forlgbere for ulykker samt sikkerhedsmees-
sige uregelmaessigheder m.v. pa jernbancomradet.

Jernbanelovens bestemmelser om pligt til at indberette sik-
kerhedsmaessige uregelmassigheder m.v. har til formal at
fremme sikkerheden i jernbanevirksomheder og sikre indbe-
retninger til Trafikstyrelsen. Indberetningsordningen sikrer,
at den pagzldende jernbanevirksomhed og Trafikstyrelsen
far kendskab til visse sikkerhedsmassige uregelmaessighe-
der m.v., der har betydning for jernbanesikkerheden. Hen-
set til det forebyggende arbejde omkring jernbanesikkerhed
er det vigtigt og nedvendigt, at Trafikstyrelsen, som sikker-
hedsmyndighed, delagtiggeres i de erfaringer, der indhentes
under det daglige arbejde i jernbanesektoren, uanset om det-
te omfatter mere eller mindre farlige situationer, séledes, at
disse erfaringer kan bearbejdes og analyseres, til gavn for
sikkerheden pa jernbanen. Séfremt personer og virksomhe-
der er i besiddelse af sédanne oplysninger, men ikke medde-
ler forholdene til Trafikstyrelsen, har det stor betydning for
jernbanesikkerheden. Det er endvidere af stor betydning for
denne indberetningsordning og det heraf afledte jernbane-
sikkerhedsmaessige arbejde i Trafikstyrelsen, at de virksom-
heder eller enkeltpersoner, der indberetter data, ikke behever
at overveje form og indhold ved udleveringen af disse data,
da oplysningerne ikke vil vaere offentligt tilgeengelige. Dette
gor sig blandt andet gaeldende, fordi nogle af de uregelmees-
sigheder, forlebere til ulykker og ulykker, som forventes
indberettet, vil vaere opstdet med kun den person til stede,
som har veret impliceret i handelsen. Hvis der ikke skabes
fortrolighed om de fejl, der skal indrapporteres, er der stor
risiko for, at Trafikstyrelsen kun far rapporter om forhold,
som paregnes ogsé at blive indrapporteret af andre, som har
vaeret impliceret i eller observeret en given handelse.

Safremt der ikke er fortrolighed om indberetningerne, bliver
konsekvensen, at hverken myndigheder, lokomotivferere,
virksomhederne eller andre far indsigt i arten eller maengden
af de fejl, der begas inden for jernbanedriften, til skade for
jernbanesikkerheden.

Der foreslas en udvidelse af den personkreds, der er under-
lagt tavshedspligt i henhold til oplysninger omfattet af §
78, stk. 4. Det vil saledes ikke kun veare ansatte i Trafiksty-
relsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige, der er omfattet
bestemmelsen, men personer ansat pd Transportministeriets
omrade, herunder selvstendige statsejede virksomheder som
Sund og Belts ansatte samt ansatte i DSB, der omfattes.

Baggrunden for den foresldede udvidelse af personkredsen
omfattet af tavshedspligten er, at Transportministeriets de-
partement, som ansvarlig for lovgivningen pa jernbaneomra-
det, Sund & Balt som felge af deres rolle som infrastruk-
turforvalter pa udvalgte banestraekninger, DSB som en selv-
steendig offentlig virksomhed under Transportministeriets
ressortomrade og Banedanmark som felge af deres rolle som
infrastrukturforvalter pa statens jernbane, kan vere i besid-
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delse af oplysninger, som er indberetningspligtige i medfer
af § 78, stk. 1-3, eller regler fastsat i medfer af stk. 5.

Det findes hensigtsmaessigt at udvide bestemmelsens anven-
delsesomrade, s& det sikres, at oplysninger omfattet af § 78,
stk. 1-3, eller regler fastsat i medfer af stk. 5, nyder samme
beskyttelse, uanset hvilken offentlig myndighed eller selv-
steendig offentlig virksomhed pa Transportministeriets om-
rade, som fér oplysninger i hende, da det vil kunne prisgive
hensynet til beskyttelsen af de indberetningspligtige oplys-
ninger, hvis der kan ske offentliggerelse af det indberettede
materiale f.eks. som led i aktindsigt, herunder efter reglerne
om meroffentlighed. Det skal bemarkes, at § 78, stk. 4, har
karakter af en saerlig bestemmelse om tavshedspligt, hvorfor
offentlighedslovens § 35 finder anvendelse ved behandling
af anmodninger om aktindsigt i de navnte oplysninger. Det
skal i den forbindelse fremhaeves, at meddelelse af aktind-
sigt i oplysninger om, hvorvidt der foreligger en indberet-
ning af saddanne oplysninger for en konkret begivenhed,
dvs. oplysninger om den blotte eksistens af en indberetning,
ligeledes vil kunne prisgive hensynene bag formalet med
indberetningerne som beskrevet ovenfor, hvorfor meddelelse
af aktindsigt i sddanne tilfelde kan afvises.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 21, og bemarkninger-
ne hertil.

2.10. Gebyrer
2.10.1. Geeldende ret

Grundlovens § 43, 1. led, bestemmer, at ingen skat kan
palaegges, forandres eller ophaves uden ved lov.

Bestemmelsen indeholder et delegationsforbud, séledes at
reguleringen af skatter kun kan ske umiddelbart ved lov.

Skattebegrebet i grundlovens § 43 omfatter ikke alene direk-
te skatter, men ogsé indirekte skatter, herunder afgifter.

Uden for skattebegrebet — og dermed delegationsforbuddet
i grundlovens § 43 — falder blandt andet gebyrer for udste-
delse af offentlige tilladelser m.v., for sd vidt gebyrerne
ikke overstiger de omkostninger, der er forbundet med den
pageldende ordning, men stér i forhold til de administrative
omkostninger, der er forbundet med at udstede den pagel-
dende tilladelse m.v. Inden for disse rammer vil sterrelsen
af betalingen og reguleringen heraf kunne delegeres til en
administrativ myndighed. Det bemarkes i den forbindelse,
at offentlig myndighedsudevelse som f.eks. meddelelse af
tilladelser i almindelighed sker uden betaling, og opkrav-
ning af et gebyr for myndighedsudevelse krever derfor lov-
hjemmel.

Det folger af Finansministeriets Budgetvejledning kapitel
2.3.1.2, at taksten for gebyrer skal fastsettes, s& der opnas
fuld deekning for omkostninger, der er forbundet med det
pagzldende gebyrbelagte omréde, over en lebende periode
pa maksimalt fire ar. Det folger endvidere, at det mindst en
gang arligt skal vurderes, om omkostningerne skal reduceres

eller gebyrsatsen justeres for at sikre balance. Hvis der op-
star over- eller underdekning, skal der saledes foretages en
justering pa enten omkostningernes storrelse eller gebyrsat-
sen.

Jernbanelovens kapitel 17 indeholder regler om afgifter og
gebyrer inden for jernbaneomrédet, herunder § 110, hvoref-
ter transportministeren kan fastsatte regler om gebyrer til
daekning af Trafikstyrelsens omkostninger ved eksempelvis
varetagelse af de gvrige opgaver i henhold til jernbaneloven
eller regler fastsat i medfer af EU-regler pa jernbaneomra-
det. Bestemmelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 2544 af
15. december 2021 om Trafikstyrelsens og Jernbanenavnets
gebyrer og afgifter pa jernbaneomradet.

2.10.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Formaélet med lovforslaget er at indfere en bestemmelse i
jernbaneloven, hvorefter transportministeren kan fastsatte
naermere regler om betaling af gebyr for Banedanmarks op-
gaver, og derved sikre samme hjemmel til Banedanmark,
som Trafikstyrelsen har ved dekning af gebyrbaserede om-
kostninger.

Der foreslas med lovforslaget, at der kan fastsattes gebyrer
for Banedanmarks beredskabsydelser, kurser og uddannelser
samt opgaver i forbindelse med tredjepartsprojekter, herun-
der regler om opkravning, rentetilskrivning efter renteloven,
rykkerskrivelser m.v.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 28, og bemarkninger-
ne hertil.

2.11 Opkraevningstidspunkt for afgifter
2.11.1 Geeldende ret

Det gaelder i dag, jf. jernbanelovens § 109, at jernbanevirk-
somheder, virksomheder, der er certificerede efter regler
fastsat i medfer af jernbanelovens § 11, stk. 2, der bliver til
stk. 3, og infrastrukturforvaltere, herunder bybaner, opkre-
ves en afgift for Trafikstyrelsens tilsyn. Afgiften bestar af et
arligt grundbelob og en aktivitetsafgift baseret pa antal kerte
togkilometer. Afgifterne reguleres arligt pr. 1. januar med
den sats for det generelle pris- og lenindeks, der er fastsat af
Finansministeriet.

Grundbelobet skal i dag ifelge lovens § 109, stk. 6, opkre-
ves for det pageldende &r i januar maned. Aktivitetsafgiften
skal ligeledes opkreeves i januar maned med regulering i
september maned pa grundlag af det foregdende ars opgjorte
antal togkilometer.

De udgifter, der er forbundet med Jernbanenavnets drift,
betales af de jernbanevirksomheder, som Jernbanenavnet
forer tilsyn med efter loven eller regler fastsat i medfer
heraf, jf. lovens § 111, stk. 1. Bybaner og privatbaner, der
ikke kerer pa jernbaneinfrastruktur pa det transeuropaiske
transportnet (TEN-T-nettet), er undtaget fra betalingsforplig-
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telsen, jf. lovens § 111, stk. 3. Afgiften opgeres pr. kert
togkilometer pa statens jernbaneinfrastruktur, jernbaneinfra-
struktur ejet af A/S Storebealt eller A/S @resund og anden
jernbaneinfrastruktur beliggende pd den danske del af det
transeuropaiske transportnet (TEN-T-nettet), jf. § 111, stk.
2. Afgiften reguleres arligt pr. 1. januar med den sats for det
generelle lon- og prisindeks, der er fastsat af Finansministe-
riet.

Det folger af lovens § 111, stk. 5, at afgiften opkraves for
det pageldende ar i januar méned med regulering i septem-
ber méned pé grundlag af det foregdende ars opgjorte antal
togkilometer.

2.11.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Det er fundet uhensigtsmaessigt, at opkravningen af afgifter-
ne sker ad to omgange i lebet af &ret. Det giver unedigt
administrativt arbejde for bade virksomhederne og Trafik-
styrelsen at skulle henholdsvis beregne, udsende og héndte-
re betalingen af fakturaer i bade januar og september mé-
ned. Togkilometer-tallene, der er beregningsgrundlaget for
aktivitetsafgiften og Jernbanen®vnets tilsyn, er forst tilgen-
gelige i labet af aret, hvorfor det vurderes nemmere for bade
virksomhederne og styrelsen at opkrave bade grundbeleb
og aktivitetsafgift samt afgift for Jernbanenavnets tilsyn
samlet én gang i slutningen af aret.

Det foreslas derfor at andre loven, siledes at det ikke len-
gere fremgér direkte af loven, at afgifterne for Trafikstyrel-
sens og Jernbanenavnets tilsyn skal opkraeves i januar og
september maned.

Det er fundet hensigtsmeaessigt, at opkrevningstidspunktet
i loven erstattes af en bemyndigelse til, at ministeren kan
fastsatte nermere regler om opkravningstidspunkt ved be-
kendtgerelse. P4 den méde sikres mulighed for lebende at
kunne fastsatte det betalingstidspunkt, der er mest hensigts-
maessigt for bdde virksomhederne og styrelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 27 og 29, og bemaerk-
ningerne hertil.

2.12. Straffebestemmelser
2.12.1. Geeldende ret

Jernbanelovens § 116, stk. 1, nr. 1, medforer, at det straffes
med bade eller feengsel indtil 4 méneder, hvis man pabegyn-
der eller driver virksomhed uden fornedne certifikater, jf. §§
39 og 58, godkendelser, jf. §§ 39 a, 39 b, 59, 60 og 60 a,
eller tilladelser, jf. § 9.

Lovens § 116, stk. 1, nr. 2, medferer, at det straffes med
bede eller faengsel indtil 4 méneder, hvis man tilsidesatter
vilkar eller betingelser knyttet til en tilladelse eller godken-
delse efter nr. 1.

Lovens § 116, stk. 1, nr. 4, medforer, at en reekke overtrae-

delser af jernbanelovens bestemmelser straffes med bede
eller feengsel indtil 4 maneder.

Lovens § 117, stk. 1, medferer, at der for overtreedelser af
forskrifter, der fastsettes i medfer af loven, kan fastsattes
straf af bede eller fengsel indtil 4 méneder eller under skaer-
pende omstendigheder feengsel indtil 2 ar.

Lovens § 117, stk. 2, medforer, at der for overtraeedelse af be-
stemmelser i forordninger fastsat af Den Europaiske Union
om forhold, som er omfattet af denne lov, i forskrifter, der
fastsattes i medfer af loven, ligeledes kan fastsattes straf
af bede, fengsel indtil 4 maneder eller under skarpende
omstaendigheder faengsel indtil 2 ar.

Efter lovens § 119 kan juridiske personer, herunder selska-
ber, péleegges strafansvar for overtraedelser af bestemmelser
iloven.

2.12.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at nogle overtradel-
ser af lovgivningen udger s& vasentlig en risiko for jernba-
nesikkerhed, at der uanset indberetningsordningen i jernba-
nelovens § 78, skal kunne ifaldes et strafansvar, nér jernba-
nelovens bestemmelser med dertilherende bekendtgerelser
og regler m.v., bliver overtradt. Dette skal blandt andet vare
tilfeeldet, nér jernbanevirksomheder overtraeder vilkar fastsat
i deres godkendelse, tilladelse, sikkerheds- eller EU-sikker-
hedscertifikat.

Lovforslaget har til hensigt at precisere den geldende §
116, stk. 1, nr. 2, séledes at der ogsa vil kunne palagges
straf for overtreedelse af vilkar og betingelser i et sikker-
heds- og et EU-sikkerhedscertifikat. Et sikkerhedscertifikat
er det certifikat, der udstedes til jernbanevirksomheder, der
opererer pa bybaner pa baggrund af virksomhedens sikker-
hedsledelsessystem, mens et EU-sikkerhedscertifikat er det
tilsvarende certifikat, der udstedes pa baggrund af sikker-
hedsledelsessystemet til jernbanevirksomheder, der opererer
pa den konventionelle jernbane samt virksomheder, der ud-
forer korsel pa eget ansvar (§ 11-virksomheder).

Der kan i medfer af § 116, stk. 1, nr. 2, straffes for over-
treedelse af vilkdr og betingelser knyttet til en tilladelse
eller godkendelse efter § 116, stk. 1, nr. 1. Sikkerheds- og
EU-sikkerhedscertifikater er tilladelser, der indholdsmaessigt
svarer til sikkerhedsgodkendelserne, der er klart omfattet af
bestemmelsen i dag. Sikkerheds- og EU-sikkerhedscertifika-
ter udstedes til jernbanevirksomheder, mens sikkerhedsgod-
kendelser udstedes til infrastrukturforvaltere. § 116, stk. 1,
nr. 2, omfatter dog efter sin nuvarende ordlyd ikke overtree-
delse af vilkar eller betingelser i et sikkerheds- og et EU-sik-
kerhedscertifikat, hvilket ma antages ikke har varet hensig-
ten med bestemmelsen. Idet ordet certifikat ikke fremgér
eksplicit af bestemmelsen, kan det give anledning til fortolk-
ningstvivl, om overtraedelse af vilkar og betingelser fastsat
i et certifikat vil medfere strafansvar. Da det mé antages,
at det ikke har varet hensigten, at der skulle vare forskel
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pa, hvordan overtreedelse af vilkér og betingelser skal sank-
tioneres, foreslas bestemmelsen praciseret.

Den foresladede @ndring af jernbanelovens § 116, stk. 1, nr.
2, vil saledes medfere, at virksomheder vil kunne straffes
med bede, nar vilkér og betingelser knyttet til deres sikker-
heds- eller EU-sikkerhedscertifikat overtrades.

Den foreslaede @ndring af jernbanelovens § 117, stk. 2, vil
pracisere, at det er muligt at paleegge straf for overtraedel-
ser af bestemmelser i bilag til forordninger. Dette omfatter
bilag til forordninger, der er relevante for jernbanesikkerhe-
den. Lovforslaget har saledes til hensigt at skabe endnu
hgjere grad af sikkerhed p& den danske jernbane og fore-
bygge ulykker, hvor eksempelvis gods ikke er fastspendt
tilstraekkeligt, samt at praecisere muligheden for at kunne
gore virksomheder strafferetligt ansvarlige, nar eksempelvis
deres togmateriel er arsag til ulykker eller farlige situatio-
ner. Det er hensigten, at der ved bekendtgerelse skal indfe-
res straffebestemmelser, der kan omfatte tilfaelde, hvor en
overtraedelse af jernbanelovgivningen er sa sikkerhedsmees-
sigt alvorlig, at politianmeldelse og strafansvar ber kunne
komme pa tale uden, at der pa forhand er udstedt pabud eller
forbud efter jernbanelovens §§ 72-75.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 30 og 31, og bemaerk-
ningerne hertil.

3. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

For sa vidt angar ekspropriationshjemmel om oprettelse af
erstatningsbiotoper vil forslaget understotte FN’s Verdens-
mal 15 ”Livet pa land”, serligt delmél 15.5:

”Der skal tages omgéaende og vasentlig handling for at be-
grense forringelse af naturlige levesteder, stoppe tab af bio-
diversitet og, inden 2020, beskytte og forhindre udryddelse
af truede arter”.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

For sé& vidt angér lovforslagets bestemmelse om en ny eks-
propriationshjemmel til brug for etablering af erstatningsna-
tur vil lovforslaget ikke have vasentlige skonomiske og ad-
ministrative konsekvenser for staten. Banedanmark, som er
en styrelse under Transportministeriet, atholder almindelig-
vis samtlige omkostninger ved tinglysning. Det vurderes, at
der ikke vil forekomme vasentlige merudgifter i forbindelse
med indfering af ekspropriationshjemlen, da Banedanmark
pa samme vis som i dag indgar aftaler i samme storrelsesor-
den som ekspropriation.

Der vil endvidere for staten, herunder sarligt Banedanmark
og Ekspropriationskommissionerne potentielt forekomme
enkelte implementeringsmaessige konsekvenser, idet der for-
ventes fa supplerende sager for Ekspropriationskommissio-
nen. Omfanget er dog uvist men forventes at vare under
bagatelgreensen, da det er forventningen, at Banedanmark

fortsat vil handtere storstedelen af ekspropriationssager ved
indgaelse af aftaler med lodsejer.

For sé& vidt angér de syv principper for digitaliseringsklar
lovgivning bemerkes det, at bestemmelserne i lovforslaget
er udarbejdet sé enkelt og klart

som muligt (princip nr. 1) med genbrug af begreber, her-
under erstatningsbiotoper, der kendes fra Miljeministeriets
ressort (princip nr. 4.) og anvendelse af eksisterende 1T-1gs-
ninger (princip nr. 6) hvor eksisterende offentlig infrastruk-
tur, sdsom Digital Post, kan anvendes ved kommunikationen
bl.a. mellem Banedanmark og bererte jernbaneoperaterer,
ledningsejere og @vrige borgere f.eks. i forbindelse med an-
segning om betjeningskapacitet ved jernbanerelaterede ser-
vicefaciliteter, jf. den foreslaede § 5, og ledningsarbejder, jf.
de foreslaede §§ 24 a — 24 c. For sé vidt angar princip 2 er
det udgangspunktet, at der anvendes digital kommunikation
ved borgernes kommunikation med Transportministeriet og
underliggende styrelser uden dette dog geres obligatorisk
ved narverende lovforslag. For sd vidt angar princip 3
om at muliggere hel eller delvis automatisk sagsbehandling
bemarkes det bl.a., at udleje af ombordudstyr og ombor-
dudrustet materiel og afvisning af nye anleeg samt omfatten-
de @ndringer pa eksisterende anlaeg er baseret pd manuel
sagsbehandling. Efterlevelse af disse principper er sdledes
fraveget for s& vidt angar kontrollen med ordningen som
folge af, at det ikke er muligt at lave en model, hvor sags-
behandling sker automatisk, men er underlagt en konkret
vurdering. For princip nr. 5, der omhandler tryg og sikker
datahandtering, og princip nr. 7, om forebyggelse af snyd
og fejl, har lovforslaget ikke givet anledning til nye, serlige
opmarksomhedspunkter.

Lovforslaget forventes dermed ikke at have vesentlige ako-
nomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for
staten.

Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser og imple-
menteringskonsekvenser for regionerne og kommunerne.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

For sé& vidt angér forslag til ny ekspropriationshjemmel til
brug for etablering af erstatningsnatur vurderes det, at lov-
forslaget ikke i sig selv har vasentlige ekonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet. Banedanmark har for dette lovfor-
slag indgéet aftaler med lodsejere om radighedsbegrensning
af deres ejendom til udlaeg til erstatningsbiotoper. Lodsejere
har derfor haft mulighed for at afsla Banedanmarks fore-
sporgsel om aftaler mod erstatning. Med den foreslédede eks-
propriationshjemmel vil lodsejerne nu kunne blive palagt at
afstd ejendom til erstatningsbiotoper. Lodsejere vil bade ved
ekspropriation og ved aftale blive pélagt at vedligeholde det
etablerede erstatningsnatur. Lodsejere vil som regel bevare
ejerskabet, men miste den fulde rdderet over den pagelden-
de del af deres ejendom, idet arealet udlaegges som beskyttet
natur.
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Der kan vere tale om privatekonomiske og erhvervsgkono-
miske konsekvenser som f.eks. mere begrensede mulighe-
der for landbrug og skovbrug som felge af kravet om frihol-
delse af erstatningsnaturarealet.

De administrative konsekvenser vil primert bestd i form af
midlertidige administrative konsekvenser afledt af processen
omkring ekspropriation. Séledes vil lodsejerne af de berorte
ejendomme blandt andet blive inddraget direkte ved korre-
spondance med Banedanmark og ekspropriationskommissi-
onen.

For s& vidt angar trafikale sikkerhedsregler medferer et
@ndret sikkerhedsregelregime, som den foresldede aendring
af § 61 skal sikre, at infrastrukturforvalteres og jernbane-
virksomheders trafikale sikkerhedsregler (og infrastruktur-
forvalteres tekniske sikkerhedsregler pa sigt) ikke leengere
skal godkendes af Trafikstyrelsen, hvorfor virksomhederne
ikke leengere vil skulle aftholde udgifter hertil. Overholdel-
se af krav vil fremover skulle pases ved styrelsens tilsyn
med virksomhederne. Virksomhedernes fremadrettede arbej-
de med at udarbejde tekniske og trafikale regler vil som ud-
gangspunkt vere uendret. Det er muligt, at nogle virksom-
heder i den forste periode i forbindelse med skiftet vil bruge
mere tid pad udarbejdelsen af sikkerhedsregler end under
godkendelsesregimet i dag, hvor Trafikstyrelsen kvalitets-
sikrer og godkender virksomhedernes sikkerhedsregler. Det-
te vurderes dog at aftage over tid. De gkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser sdledes vurderes at vere positive
over tid, men under bagatelgreensen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ingen konsekvenser for borgere.
7. Klimamzessige konsekvenser

Erstatningsbiotoperne anlaegges som erstatning for den ned-
lagte beskyttet natur, og oftest ogsa i en sterre storrelsesor-
den, jf. afsnit 8, om: ”Milje- og naturmessige konsekven-
ser”. Det vil sige, at de positive konsekvenser i udgangs-
punktet opvejer de negative konsekvenser. Erstatningsbioto-
perne danner sig over tid, hvorfor ny skov eksempelvis ikke
vil bidrage i samme grad til CO, reduktionen som ldre

skov vil.

Klimaeffekten vil afhenge af, hvilke arealer der konkret
udpeges til erstatningsnatur. Det er derfor ikke muligt pa
forhand at give et entydigt billede af klimaeffekten. Forskel-
lige faktorer kan bidrage til klimaeffekten og bade traekke i
en positiv og negativ retning.

F.eks. kan der ved udlegning af arealer til urert skov ve-
re en midlertidig positiv klimaeffekt ved kulstoflagring i
vedmasse og i skovbunden i de ferste ar. Samtidig kan en
rydning af treearter af hensyn til biodiversiteten give en
umiddelbar negativ klimaeffekt, og graesningen kan modvir-
ke opvakst af ny skov.

8. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Med forslaget tilleegges infrastrukturforvalteren befojelse til
at kunne opkrave en afgift, der tager hensyn til omkostnin-
gerne ved miljevirkninger, der er forarsaget af togdriften,
og som skal differentieres efter omfanget af den forarsage-
de virkning. Eventuelle afgifter for stejgener skal stotte en
modernisering af jernbanevogne med den mest ekonomisk
levedygtige bremseteknologi med lavt stgjniveau.

Det er vurderingen, at dette vil tilskynde jernbanevirksom-
hederne til at investere i og anvende mere miljevenlige tek-
nologier i deres jernbanedrift.

Néar Banedanmark anlegger jernbane eller udferer arbejder i
tilknytning til jernbanen, kan det medfere vasentlige pavirk-
ninger af naturomrader, ved at naturen @ndres, gennemskae-
res eller nedleegges. Banedanmark skal indhente de nedven-
dige dispensationer fra f.eks. bestemmelserne i bekendtge-
relse af lov nr. 1986 af 27. oktober 2021 om naturbeskyttel-
se, om § 3 natur, skovbyggelinje, so- og a-beskyttelseslinjer
samt forbud mod etablering af anlag i fredskov i bekendt-
gorelse af lov nr. 315 af 28. marts 2019 om skove, nér
dette er pakravet. Der vil foregd en dialog med de bererte
myndigheder, herunder kommunerne.

I anledning af at Banedanmark opnar dispensation til at
nedlegge beskyttet natur mod at opfere erstatningsbiotoper,
kan Banedanmark palagges at skulle genoprette erstatnings-
biotoper i storrelsesorden 1:2 eller 1:3. Der kan stilles vilkér
om erstatningsnaturtypen, der om muligt ber vare af samme
type som det nedlagte naturareal, om erstatningsarealets
storrelse og placering pd kort. Efter behov kan der stilles
vilkér om fremgangsmade ved etablering af naturomradet,
om evt. behov for naturpleje for at sikre at omrédet udvikler
sig som ensket, siledes at det er muligt at overholde og
fore tilsyn med at vilkdret overholdes. Erstatningsarealet
tinglyses ofte p& ejendommen for at sikre, at det bibeholdes.

For sé vidt angar ekspropriationshjemmel om oprettelse af
erstatningsbiotoper vil forslaget medfere, at erstatningsbio-
toper samlet set pa sigt vil kunne tilbyde nye og sterre
naturomrader og dermed levesteder for en rakke nye og
eksisterende arter.

9. Forholdet til EU-retten

Jernbaneloven, som udger en rammelovgivning pa jernba-
neomradet, implementerer en lang rekke bestemmelser fra
EU-retlige direktiver. Jernbaneloven og regler fastsat i med-
for heraf implementerer blandt andet direktiv 2008/68/EF
om indlandstransport af farligt gods med senere @ndringer,
2012/34/EU om oprettelse af et faelles europaisk jernbane-
omrade med senere andringer, direktiv 2016/797/EU om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europaiske Union
med senere @ndringer og direktiv 2016/798/EU om jernba-
nesikkerhed med senere a&ndringer.

Implementeringen af ovenstaende direktiver i jernbaneloven
og regler i medfer heraf sker efter principperne om mini-
mumsimplementering med henblik pé at sikre mindst mulig
regulering over for erhvervslivet.
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De bemyndigelsesbestemmelser, der foreslas med narve-
rende lovforslag, forventes ligeledes udmentet under iagtta-
gelse af principperne om minimumsimplementering.

Med den foreslédede @ndring af lovens § 61 indferes en be-
myndigelse til at fastsatte regler om en overgangsordning,
der bringer den galdende ordning i overensstemmelse med
de grundleggende principper bag EU-reguleringen pé jern-
baneomrédet, serligt direktiv 2016/798/EU om jernbanesik-
kerhed. Direktivet indeholder regler om, at det er virksom-
hederne, der er ansvarlige for sikkerheden pa deres del af
jernbanesystemet, og at handteringen af jernbanesikkerhe-
den skal vare systembéret og ske i et sikkerhedsledelsessy-
stem.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 17. januar
2023 til den 15. februar 2023 vaeret sendt i hering hos fol-
gende myndigheder og organisationer m.v.:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva Danmark A/S,

11. Sammenfattende skema

Banedanmark, Bravida Danmark A/S, Captrain, CFL Car-
go Danmark ApS, C Rail Safety ApS, Dansk Banegods,
Dansk Erhverv, Dansk Industri Transport, Dansk Jernbane-
forbund, Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Ma-
skinstationer og Entreprenerer, Danske Regioner, Danske
Shipping — Havnevirksomheder, Danske Veterantogs Felles-
reprasentation, DB Cargo Scandinavia A/S, DSB, Erhvervs-
styrelsen, Forbrugetrddet Tank, Fredericia Shipping, Green
Cargo AB, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jern-
bane, Hector Rail AB, Hovedstadens Letbane I/S, HK Trafik
og Jernbane, ITD, Jernbanenavnet, Kommunernes Lands-
forening (KL), Landdistrikternes Feellesrad, Lokaltog A/S,
Malus ApS, Metroselskabet 1/S, Midtjyske Jernbaner, Nord-
jyske Jernbaner, Odense Letbane P/S, RAVN Bane ApS,
Raédet for Baredygtig Trafik, SJ AB, Spitzke SE, Strukton
Rail A/S, Sund & Belt Holding A/S, Trafikforbundet, Tra-
fikselskaberne i Danmark, Trafikstyrelsen, TX Logistik AB,
Vestbanen A/S, @resundsbro Konsortiet, Aarhus Letbane I/S
og Aarsleff Rail A/S.

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor »In-

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis
ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

stat, kommuner og regioner

gen«)
©konomiske konsekvenser for stat, [[ngen Ingen
[kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser for [Ingen Der forventes en mindre eget administra-

tionsbyrde for Banedanmark i forbindelse
med handtering af ekspropriationshjemlen.

(Wkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Jernbanevirksomhedernes og infrastruktur-
forvalternes udgifter til godkendelse af tra-
fikale sikkerhedsregler bortfalder med lov-
forslaget

Der kan opsté erhvervsgkonomiske tab for
serligt lodsejere som folge af ekspropria-
tion til erstatningsnatur.

ningsbiotoper vil reducere tabet af biodi-
versitet og bevare naturlige levesteder. Er-
statningsnaturen anlegges i en storre stor-
relsesorden end den nedlagte natur, hvilket
medferer at de positive konsekvenser op-
vejer de negative.

[Administrative konsekvenser for er- [Ingen Der kan opsta midlertidige administrative

hvervslivet m.v. konsekvenser i forbindelse med eventuel
behandling af ekspropriationssager vedre-
rende erstatningsnatur og i forbindelse med
virksomhedernes omleaegning til at indar-
bejde processer om trafikale og tekniske
sikkerhedsregler i deres sikkerhedsledel-
sessystemer.

Administrative konsekvenser for  [[ngen Ingen

borgerne

Klimamaessige konsekvenser Banedanmarks opretholdelse af erstat- [ngen

Miljo- og naturmassige konsekven-
ser

[ anledning af at Banedanmark opnar dis-
pensation til at nedleegge beskyttet natur
mod at opfere erstatningsbiotoper, kan Ba-

nedanmark pélegges at skulle genoprette

[ngen




erstatningsbiotoper i storrelsesorden 1:2 el-
ler 1:3. Samlet set vil erstatningsbiotoperne
pa sigt kunne tilbyde nye og sterre natu-
romrader og dermed levesteder for en raek-
ke nye og eksisterende arter.

[Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder forslag til bestemmelser, der implementerer dele af direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelsen af et faelles europeisk jernbaneom-
rade og dele af direktiv 2008/68/EF af 24. november 2008 om indlandstransport af

farligt gods.
Er i strid med de fem principper Ja Nej
for implementering af erhvervsrettet
EU-regulering/ Gar videre end mini- X
mumskrav i EU-regulering (seet X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

For Kongelig resolution af 21. januar 2021, hvor Transport-
og Boligministeriet fik a&ndret navn til Transportministeriet,
hed Trafikstyrelsen: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. Sty-
relsen har ogsa tidligere heddet Trafik- og Byggestyrelsen.

Efter det foresldede nr. 1 andres overalt i loven “Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen” og “Trafik- og Byggestyrelsen”
til: “Trafikstyrelsen” samt “Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens” og “Trafik- og Byggestyrelsens” til: “Trafikstyrel-
sens”.

Styrelsen @ndrede navn til Trafikstyrelsen efter den Kon-
gelige resolution af 21. januar 2021, om end dette ikke
direkte fremgik af resolutionen. Bestemmelsen har til formal
at bringe den tidligere betegnelse for styrelsens forskellige
navne i jernbaneloven i overensstemmelse med det korrekte
navn efter geeldende ret (Trafikstyrelsen).

Til nr. 2

Jernbanelovens § 2 omhandler lovens anvendelsesomrade
og undtagelsesmuligheder. Det fremgar af stk. 1, at loven
geelder for jernbaner, herunder bybaner. Dog gzlder jernba-
nelovens kapitel 8 om veteranbaner alene for veteranbaner
jf. stk. 2. Stk. 3, bestemmer, at bybaner ikke er omfattet
af kapitel 3, § 9, stk. 2, §§ 10, 17 og 18, § 53, stk. 3, og
§§ 58-60 c. Bestemmelsen i stk. 4 indskreenker yderligere
jernbanelovens anvendelsesomrdde for letbaner og metro,
idet §§ 20-22 og §§ 66-68 er undtaget ud over de bestem-
melser, der ogsa fremgér af stk. 3. Bestemmelsen i stk.
5, 1. pkt., bestemmer, at privatbaner ikke er omfattet af
kapitel 3 og § 17. Stk. 5, 2. pkt., giver dog hjemmel til at
transportministeren kan fastsatte regler om, at kapitel 3 og
§ 17 delvist skal geelde for privatbaner. Denne hjemmel er
delvist udnyttet ved bekendtgerelse nr. 2023 af 9. november

2021 om regnskabsreglement og konkurrenceretlige vilkér
for privatbanerne, hvor der er fastsat supplerende krav til
privatbanerne blandt andet i relation til regnskaber, ud over
de bestemmelser, der er angivet i arsregnskabsloven. Be-
stemmelsen i stk. 6 bestemmer at, loven ikke gaelder for
privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor, der an-
vendes af ejeren eller af en operater i forbindelse med deres
respektive godstransportaktiviteter eller personbefordring i
ikkekommercielt gjemed, og keretgjer, der udelukkende bru-
ges pa sddan infrastruktur.

Det foreslds med § 2, stk. 1, at loven gaelder for jernbaner,
herunder bybaner, jf. dog stk. 2-6.

Den foresldede bestemmelse vil medfere en videreforelse
af geeldende ret, hvorefter loven gaelder for jernbaner, her-
under bybaner, med undtagelse af de folgende stykker 2-6,
der omhandler hhv. veteranbaner, bybaner (herunder sarlige
undtagelser for metro og letbaner), privatejet infrastruktur
og lokal og regionale infrastrukturer, herunder privatbaner.

Det foreslas med § 2, stk. 2, at for veteranbaner geelder alene
kapitel 8.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere en videreforelse af
gaeldende ret for veteranbanerne.

Det foreslas med § 2, stk. 3, at bybaner ikke vil veere omfat-
tet af §§ 4-8, § 9, stk. 2, §§ 10, 17 og 18, § 20, stk. 1,
2. pkt., § 21, § 53, stk. 3 og §§ 58-60 c. Jernbanelovens
§ 8 finder dog anvendelse for jernbanevirksomheder, der
forestar transport i byer og forstaeder samt regional transport
pa lokale og regionale sarskilte banenet til befordring pa
jernbaneinfrastrukturer eller pad net, der kun er beregnet
til jernbanepassagertransport i byer og forsteeder, hvis en
sadan jernbanevirksomhed star under direkte eller indirekte
kontrol af en virksomhed eller en anden enhed, der udferer
eller integrerer andre jernbanetransportydelser end transport
i byer og forsteeder samt regional transport. Stk. 3, pkt. 2,
gaelder dog kun for s& vidt angar forbindelserne mellem
jernbanevirksomheden og den virksomhed eller enhed, som
direkte eller indirekte kontrollerer den.
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Den foreslaede bestemmelse vil medfere en videreforelse
af geldende ret dog med den @ndring, at opremsningen af
bestemmelser, der vil blive undtaget for bybaner fra jernba-
nelovens anvendelsesomrade, udvides med jernbanelovens §
20, stk. 1, 2. pkt. og § 21.

Bybaner er defineret i jernbanelovens § 3, stk. 1, nr. 4 som:
Metro, letbaner og S-baner, som udferer transport i byer og
forsteder.

§ 20, stk. 1, 2. pkt. foreslas undtaget for bybaner og det vil
medfere, at der ikke mellem infrastrukturforvalteren og jern-
banevirksomheden skal indgés vilkér om praestationsordning
pa bybaner, der ejes af staten (statens infrastruktur). Der vil
fortsat skulle indgés en adgangskontrakt efter § 20, stk. 1, 1.
pkt.

Reglerne om praestationsordninger udspringer af direktiv
2012/34/EU om oprettelsen af et feelleseuropeisk jernbane-
omrade artikel 35. Formélet med at indfere en prastations-
ordning er at tilskynde jernbanevirksomheder og infrastruk-
turforvalteren til at minimere forstyrrelser pa jernbanenettet
og forbedre nettets ydeevne. Dette er dog ikke aktuelt hvor
andre operaterer ikke bliver pdvirket pd bybanenettet, nar
nettet alene opereres af en akter.

§ 21 foreslds undtaget for bybaner, og dette vil medfore,
at der ikke kan opkraves infrastrukturafgifter med hjemmel
i jernbanelovens § 21 pa statens jernbaneinfrastruktur. §
21 er en bemyndigelsesbestemmelse, der giver transportmi-
nisteren mulighed for at fastsatte regler om dels jernbane-
virksomhedernes betaling for at benytte statens jernbanein-
frastruktur jf. stk. 1, dels regler om en kompensationsord-
ning, der kan understette konkurrencemeessig ligestilling af
jernbanegodstransport med andre former for godstransport
jf. stk. 2 og sidst men ikke mindst kan transportministeren
bestemme, at jernbanevirksomheder mod sarskilt betaling
kan kebe sarlige ydelser af infrastrukturforvalteren, der ikke
er omfattet af betaling i stk. 1, herunder forvarmning af
passagertog jf. stk. 3.

Banedanmark er ejer af infrastrukturen pa S-banen, hvor
alene DSB opererer. Efter geeldende ret er der ikke med
hjemmel i § 21 fastsat regler om opkrevning af infrastruktu-
rafgifter pd S-banen. Det er endvidere ikke pa nuvarende
tidspunkt hensigten, at dette skal ske for fremtiden. Det
bemarkes dog, at reglerne pd omréadet forventes revideret
ved indferelsen af forerlose tog pd S-banen, nér dette imple-
menteres.

Det foreslaede pkt. 2 og 3, vil medfere at jernbanevirksom-
heder, der forestar transport pa bybaner, og samtidigt star
under direkte eller indirekte kontrol af en virksomhed eller
en anden enhed, der udforer eller integrerer andre jernbane-
transportydelser end transport pa bybanenet vil vare omfat-
tet af kravene i jernbanelovens § 8. Dette geelder dog kun for
sa vidt angér forbindelserne mellem jernbanevirksomheden
og den virksomhed eller enhed, som direkte eller indirekte
kontrollerer den.

Den foreslédede § 2, stk. 3, 2. og 3. pkt. vil medfere en kor-
rekt implementering af direktiv 2012/34/EU om oprettelsen
af et faelles europaeisk jernbaneomrade artikel 2, stk. 1, sids-
te pkt. og udger en del af den modtagende dbningsskrivelse
fra EU-Kommissionen fra juni méned 2021.

Bestemmelsen har séledes en tet tilknytning til direktivets
artikel 6 om kravet om at udarbejde adskilte regnskaber,
som er implementeret i jernbanelovens § 8.

Det foreslas med § 2, stk. 4, at metro og letbaner ud over de
bestemmelser, der er angivet i stk. 3, ikke omfattes af §§ 20,
22 og §§ 66-68.

Den foreslédede bestemmelse vil medfere en videreforelse af
gaeldende ret for metro og letbaner. Metro og letbaner var
tidligere undtaget fra bade § 20, stk. 1, 2. pkt., og § 21, der
nu udvides til ogsé at blive undtaget S-banen jf. stk. 3. Z£n-
dringen vil derfor ikke fore til @ndringer af retsstillingen for
metro og letbaner.

Det foreslds med § 2, stk. 5, at loven ikke vil galde for
privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor, der an-
vendes af ejeren eller af en operater i forbindelse med deres
respektive godstransportaktiviteter eller personbefordring i
ikkekommercielt gjemed, og keretojer, der udelukkende bru-
ges pa sadan infrastruktur.

Den foreslédede bestemmelse vil medfere en videreforelse af
gaeldende ret dog med den formelle @ndring at bestemmel-
sen vil vaere placeret i lovens § 2, stk. 5 i stedet for efter
gaeldende ret i § 2, stk. 6.

Det foreslas med § 2, stk. 6, at transportministeren vil kun-
ne fastsette regler om, at lokale og regionale jernbaneinfra-
strukturer og virksomheder der udferer transport pa sadanne
infrastrukturer, herunder privatbaner, delvist kan undtages
bestemmelserne i loven.

Den foresldede bemyndigelsesbestemmelse i stk. 6 har til
formal at sikre, at lgbende tilpasninger til lovens anven-
delsesomrade effektivt kan implementeres i national lovgiv-
ning, der ofte ogsd udmentes ved bekendtgerelse. Bemyn-
digelsesbestemmelsen nedvendiggeres pd grund af den lo-
bende dialog med Europa-Kommissionen om direktivernes
anvendelsesomrade og behovet for at udnytte de mulighe-
der, der er for at undtage privatbaner (og eventuelt andre lo-
kale og regionale jernbaneinfrastrukturer) fra EU-regulerin-
gen. Direktiverne omfatter blandt andet Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2012/34/EU om oprettelse af et
feelles europaeisk jernbaneomrade, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabili-
tet 1 jernbanesystemet i Den Europaeiske Union og Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2016/798/EU af 11. maj
2016 om jernbanesikkerhed.

Bestemmelsen i det foresldede stk. 6 vil i forhold til den ek-
sisterende bemyndigelsesbestemmelse medfere en mulighed
for at kunne undtage yderligere bestemmelser for privatba-
nerne inden for rammerne af EU-direktivernes minimums-
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krav. Der er efter direktiverne i et vist omfang mulighed
for at undtage privatbanerne for en reekke yderligere bestem-
melser. Af direktiv 2012/34 artikel 2 fremgar blandt andet,
at regional transport pé lokale og regionale serskilte banenet
til befordring pé jernbaneinfrastrukturer eller pa net, der
kun er beregnet til jernbanetransport i byer og forstaeder
kan undtages visse af direktivets bestemmelser. Tilsvarende
gaelder for lokale og regionale sarskilte net, hvor der kun
udferes passagertransport.

Det er séledes formélet med bemyndigelsesbestemmelsen, at
samtlige kriterier vedrerende mulighederne for at undtage
privatbaner udnyttes med den foresldede bestemmelse. Det
bemerkes dog, at enkelte geldende regler omkring jernba-
nesikkerhed forventes bevaret for visse lokale og regionale
jernbaneinfrastrukturer, herunder privatbaner, idet der fortsat
er onske om at sikre et hejt sikkerhedsniveau pa disse dele
af jernbanen. Dette vurderes i forbindelse med den konkrete
udmentning i samarbejde med Trafikstyrelsen, som er sik-
kerhedsmyndighed pé jernbaneomradet.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 3

§ 5 1 jernbaneloven indeholder regler om markedsadgangen
til jernbanerelaterede servicefaciliteter.

Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/2177
af 22. november 2017 om adgang til servicefaciliteter og
jernbanerelaterede tjenesteydelser opstiller nermere regler
for tjenesteydelser, som skal leveres i de servicefaciliteter,
der er anfort i punkt 2, 3 og 4 i bilag II til direktivet, og fin-
der direkte anvendelse for operaterer af jernbanerelaterede
servicefaciliteter.

Den foreslaede bestemmelse er en videreferelse af princip-
perne i den nugaldende jernbanelovs § 5 og er en pracise-
ring af gaeldende ret med henblik pa at bringe bestemmelsen
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et
feelles europaisk jernbaneomrade. Forslaget @ndrer séledes
ikke pa den nuvarende retsstilling.

Det folger af det foreslaede § 5, stk. 1, at forvaltere af jern-
banerelaterede servicefaciliteter uden forskelsbehandling og
mod betaling, skal give alle jernbanevirksomheder adgang,
herunder sporadgang, til faciliteterne og til de ydelser, der
leveres heri.

En servicefacilitet skal fortolkes i overensstemmelse med
artikel 3, nr. 11, i direktivet, som et anlag, herunder grunde,
bygninger og udstyr som er sarligt indrettet, helt eller del-
vist, med henblik pa levering af en eller flere ydelser, der er
omhandlet i bilag II, punkt 2-4.

Lovforslagets forvalterbegreb skal fortolkes i overensstem-
melse med direktivets artikel 3, nr. 12, som en offentlig eller
privat enhed, der er ansvarlig for forvaltningen af en eller

flere servicefaciliteter eller for leveringen af en eller flere
ydelser til jernbanevirksomheder, der er omhandlet i bilag II,
punkt 2-4.

Ikke-diskriminerende adgang til servicefaciliteter og leve-
ring af jernbanerelaterede tjenester i disse faciliteter ber sat-
te jernbanevirksomhederne i stand til at yde bedre service til
brugerne af personbefordring og godstransport.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at forvaltere stil-
ler faciliteten og dens evrige faciliteter til radighed for jern-
banevirksomheder pa ikke-diskriminerende vilkar.

Det er infrastrukturforvalteren, der tildeler kapacitet (kana-
ler) frem til servicefaciliteten, mens forvalteren tildeler be-
tjeningskapacitet (kanaler) inden for og péd servicefacilite-
tens omrade. Samarbejdet mellem forvalter af servicefacili-
teter og infrastrukturforvalter skal sikre, at der sker bedst
mulig sammenhang mellem togtrafikken frem til en service-
facilitet.

Kanaler skal forsts i overensstemmelse med direktivets ar-
tikel 3, nr. 27, og er den infrastrukturkapacitet der er nad-
vendig for, at et tog kan kere fra et punkt til et andet i en
bestemt periode.

Bestemmelsen i stk. 1 vil alene finde anvendelse for jern-
banerelaterede servicefaciliteter som navnt under bilag II,
punkt 2, litra a-i i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles
europaisk jernbaneomrade, samt pa de ydelser, der leveres i
disse.

Det vil saledes vere direktivets bilaget II, punkt 2, der defi-
nerer hvilke jernbanerelaterede faciliteter, der betragtes som
en servicefacilitet og derved er omfattet af den foreslaede §
5.

Det folger af det foreslaede § 35, stk. 2, at forvaltere af jern-
banerelaterede servicefaciliteter uden forskelsbehandling re-
serverer betjeningskapacitet i tilknytning til tildelt jernba-
neinfrastruktur pd den jernbanerelaterede servicefacilitet til
ansegere, der ikke er jernbanevirksomheder.

Den foresldede bestemmelse vil gennemfore omarbejdnin-
gen af 1. jernbanepakke og fastslar, at ansegere, der ikke
er jernbanevirksomheder, og som ansgger om at reservere
infrastrukturkapacitet, kan segge om kapacitet pa jernbane-
relaterede servicefaciliteter ved den straekning, hvortil der
soges kanaler.

Ansggere, der ikke er jernbanevirksomheder, har mulighed
for at reservere jernbanekapacitet med henblik pd at kun-
ne planlegge en bestemt trafik, der skal gennemfores af
en jernbanevirksomhed, med hvem ansegeren indgér kon-
trakt. I konsekvens heraf har ansegere adgang til at forbere-
de og reservere ressourcer til den til trafikkens gennemforel-
se svarende hensigtsmassige brug af servicefaciliteter. Det
foresléede skal give mulighed for, at ansegere kan planleg-
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ge alle led i transportkaeden for den del, der vedrarer jernba-
nen.

Det folger af det foresléede § 5, stk. 3, at transportministeren
kan fastsette regler om betaling for betjeningskapacitet pa
stationer, herunder om betaling for at stille billetsalgsudstyr
til rddighed.

Bestemmelsen er en bemyndigelsesbestemmelse og har til
formal at sikre, at forvaltere af stationer stiller eksisterende
billetsalgsudstyr til radighed uden omkostninger for jernba-
nevirksomheder.

Det folger af det foresléede § 5, stk. 4, at transportministeren
kan fastsette nermere regler om forvaltning og betaling for
brug af jernbanerelaterede servicefaciliteter og de ydelser,
der leveres i disse faciliteter.

Bestemmelsen er en bemyndigelsesbestemmelse og har til
formal at sikre, at transportministeren kan fastsette neermere
regulering af jernbanerelaterede servicefaciliteter og sikre,
at reguleringen heraf er i overensstemmelse med EU-regler
pa omradet, herunder direktivet. Dette omfatter sarligt prin-
cipperne for betaling og brugen af servicefaciliteterne, jf.
direktivets artikel 13 og 31. Det er ikke hensigten med en
kommende bekendtgerelse, at transportministeren fastsatter
selve taksterne og priserne for brugen af servicefaciliteterne.

Transportministeren vil endvidere kunne fastsatte nermere
regler for brug og adgang til jernbanerelaterede servicefaci-
liteter og vil ved naermere regulering kunne fastseette kriteri-
er for, hvorvidt der er tale om en jernbanerelateret servicefa-
cilitet, herunder hvorvidt arealer med tilherende bygninger,
faciliteter og ydelser, harer med til servicefaciliteten.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 4

§ 6 1 jernbaneloven indeholder regler om markedsadgangen
til jernbanerelaterede servicefaciliteter.

Den foreslaede bestemmelse er en videreforelse af princip-
perne i den nugaldende jernbanelovs § 6 og er en pracise-
ring af geeldende ret med henblik pa at bringe bestemmelsen
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et
feelles europaisk jernbaneomrade. Den foresldede bestem-
melse @ndrer séledes ikke pd den nuverende retsstilling.

Det folger af det foresldede § 6, 1. pkt., at forvaltere af
jernbanerelaterede servicefaciliteter, jf. § 5, der kontrolleres
direkte eller indirekte af en jernbanevirksomhed, der har en
dominerende stilling pa det nationale transportmarked, hvor
servicefaciliteten benyttes, skal vere organiseret saledes, at
de er vathangige af den pagaldende virksomhed med hen-
syn til organisation og beslutningstagning.

Af det foreslaede § 6, 2. pkt., fremgér, at en sddan uathaen-
gighed ikke indeberer krav om, at virksomheden opretter

en serskilt juridisk enhed for servicefaciliteten for at sikre
uathangighed, men kan opnds med to serskilte afdelinger
inden for én og samme juridiske enhed.

Bestemmelsen vil sikre, at forvaltere af jernbanerelaterede
servicefaciliteter, som samtidig kontrolleres direkte eller in-
direkte af en jernbanevirksomhed, der har en dominerende
stilling pé jernbanetransportmarkedet, hvor faciliteten benyt-
tes, forvalter tildelingen pé servicefaciliteten uathangigt af
den pageldende virksomhed.

Bestemmelsen vil sikre adgang uden forskelsbehandling til
servicefaciliteter og til de ydelser, der leveres i disse facilite-
ter.

Udtrykket “dominerende stilling” kommer fra omarbejdnin-
gen af 1. jernbanepakke og skal forstés i almindelig konkur-
renceretlig forstand, hvoraf det folger, at en virksomhed er
dominerende, ndr den i hej grad kan handle uathaengigt af
sine konkurrenter og kunder. Hvorvidt en virksomhed har
en dominerende stilling pa et marked, athaenger af, hvordan
konkurrencen péd det padgeldende marked er. Det vil blandt
andet vaere af betydning, hvor stor en markedsandel virk-
somheden har pa det padgaldende marked. Samtidig er det
vaesentligt, hvor store og effektive virksomhedens konkur-
renter er, og om det er vanskeligt for andre virksomheder at
komme ind eller ekspandere pd markedet, f.eks. som folge
af strukturelle eller lovgivningsmaessige barrierer. Det, at en
virksomhed er stor, behaver derfor ikke at vaere det samme
som, at virksomheden er dominerende.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 5

Det folger af jernbanelovens § 8, stk. 1, at jernbanevirksom-
heder skal fore og offentliggere sarskilte driftsregnskaber
og balancer for aktiviteter i forbindelse med jernbanegods-
transport og for aktiviteter i forbindelse med passagertrans-
port. Offentlige midler, der udbetales til aktiviteter i forbin-
delse med transporttjenester som led i offentlig tjeneste, skal
figurere serskilt i de relevante regnskaber, og de ma ikke
overfores til aktiviteter i forbindelse med andre transporttje-
nester eller anden form for aktivitet.

Bestemmelsen implementerer artikel 6, stk. 3 og 4, i direktiv
2012/34 om oprettelse af et faelles europeisk jernbaneomra-
de. Det folger af de specielle bemarkninger til § 8 1 lov nr.
686 af 27. maj 2015, jf. Folketingstidende 2014-15, A, L
162 som fremsat, side 37, at det ikke er fundet relevant at
implementere artikel 6, stk. 1 og 2, der vedrerer adskillelse
mellem infrastrukturforvaltning og jernbanevirksomhed, i
bestemmelsen, idet Banedanmark allerede er organisatorisk
adskilt fra DSB. Der gelder saledes ingen regler om, at
der skal fores og offentliggares s&rskilte driftsregnskaber og
balancer for aktiviteter i forbindelse med jernbanevirksom-
heders udferelse af transport og for aktiviteter i forbindelse
med forvaltning af jernbaneinfrastrukturen.
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Det foreslas, at der i § § indsattes et nyt stk. 2, hvorefter
jernbanevirksomheder skal fore og offentliggere serskilte
driftsregnskaber og balancer for aktiviteter i forbindelse med
jernbanevirksomheders udferelse af transport og for aktivi-
teter 1 forbindelse med forvaltning af jernbaneinfrastruktu-
ren.

Den foresldede bestemmelse har til formél at gennemfore
forpligtelsen efter direktivets artikel 6, stk. 1 og 2, i national
ret. Selvom Banedanmark og DSB blev adskilt i to forskelli-
ge organisationer, indebaerer direktivet fortsat en forpligtelse
til at implementere reglerne i artikel 6, stk. 1 og 2, om
adskillelse mellem infrastrukturforvaltning og jernbanedrift
pa trods af, at reglerne hverken pa davarende eller nuvee-
rende tidspunkt er af praktisk relevans. Bestemmelsen er
udferdiget pé baggrund af EU-Kommissionens modtagende
abningsskrivelse fra juni 2021.

Direktivbestemmelser ber implementeres i national lovgiv-
ning, hvis der er risiko for at sddanne regler kan blive rele-
vante pa et senere tidspunkt. Det kan ikke udelukkes, at
jernbanevirksomheder i visse tilfaelde kan ende med at have
infrastrukturforvalterelementer i deres virksomhedsportefol-
je, hvorefter reglerne kan blive relevante. Bestemmelsen vil
saledes sikre, at forpligtelsen til at implementere artikel 6 er
fuldt ud imedekommet.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 6

Der er tale om en konsekvensandring, hvorefter bestemmel-
seni § 8, stk. 2, som bliver stk. 3, ogsé vil finde anvendelse
for det foreslaede stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Til nr. 7

Der er tale om en konsekvensandring, hvorefter bemyndi-
gelsesbestemmelsen i § 8 stk. 3, som bliver stk. 4, ogsa vil
give mulighed for at fastsatte nermere regler om forhold,
der relaterer sig til det foresldede § 8 stk. 2, jf. lovforslagets
§ 1,nr. 5.

I denne sammenhang kan fremheves, at opfyldelsen af ad-
skillelse af regnskaber ifelge direktiv 2012/34 om oprettel-
se af et felles europzisk jernbaneomrade artikel 6, stk. 2,
kan ske ved, at der er sarskilte organisatoriske afdelinger i
samme virksomhed, eller at forvaltningen af infrastruktur og
transportvirksomhed varetages af sarskilte enheder. Bemyn-
digelsesbestemmelsen kan séledes udnyttes til at fastsette
regler om, at en af ovenn@vnte losninger skal anvendes. Sa-
fremt bemyndigelsesbestemmelsen ikke udnyttes til at fast-
sette regler om metode for adskillelse af regnskaber og
balancer, vil der vaere en valgfrihed for virksomhederne til at
iagttage reglerne i det foreslaede stk. 2.

Til nr. 8-9

Der er tale om lovtekniske konsekvensandringer af jernba-

nelovens § 11, stk. 1, som felge af lovforslagets § 1, nr. 10,
som med den foresldede indsattelse af et nyt stk. 2 1 § 11
vil indebzere, at de to nuvarende henvisninger til stk. 2 vil
skulle @ndres til stk. 3.

Til nr. 10

Det fremgar af § 20, stk. 1, 1. pkt., i jernbaneloven, at in-
frastrukturforvalteren indgér en kontrakt med jernbanevirk-
somheden om samarbejdsrelationer og betingelser for benyt-
telse af jernbaneinfrastrukturen. En tilsvarende bestemmelse
gelder ikke for virksomheder, der er sikkerhedscertificerede
efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2, som bliver stk.
3, til trods for et praktisk behov for at aftale betingelser
for anvendelse af jernbaneinfrastrukturen mellem infrastruk-
turforvalter og sikkerhedscertificerede virksomheder efter
regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2, som bliver stk. 3.

Det folger af den foresldede § 17, stk. 2, at virksomheder,
som er certificeret efter regler, der er fastsat i medfer af stk.
3, skal indga en aftale med infrastrukturforvalteren om an-
vendelsen af jernbaneinfrastrukturen, inden der kan udferes
karsel pé jernbanenettet.

Det foresldede § 11, stk. 2, vil indebaere, at virksomheder,
som certificeres efter regler fastsat i medfer af § 11, stk.
2, som bliver stk. 3, skal efterleve de samme regler som
jernbanevirksomheder, med de modifikationer, der folger
af, at sikkerhedscertificerede virksomheder ikke kan opné
tilladelse til at drive jernbanedrift efter § 9.

Det foresléede § 11, stk. 2, vil endvidere indebere, at en sik-
kerhedscertificeret virksomhed skal indgé en aftale med in-
frastrukturforvalteren om anvendelse af jernbaneinfrastruk-
turen. Anvendelsesaftalen vil fastlegge samarbejdsrelatio-
ner, gensidige rettigheder og forpligtelser. Anvendelsesafta-
len vil have karakter af en praktisk betonede aftale, der vil
kunne indeholde bestemmelser om kapacitetstildeling, spo-
radgang til servicefaciliteter og levering af services, ydelser
som kerestrom, forvarmning og vand, milje, inkl. oliesplid
og stgj, forsikring og erstatning.

En anvendelsesaftale i henhold til den foreslaede § 11, stk.
2, vil have fellestreek i forhold til den adgangskontrakt
jernbanevirksomhederne indgar med infrastrukturforvalteren
efter § 20. Det vil dog ikke vare relevant mellem infrastruk-
turforvalter og sikkerhedscertificerede virksomhed at aftale
vilkar som minimumsydelser, infrastrukturafgifter, varsling-
sterminer og prestationsordning (bod/bonus).

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 11

Geldende ret indeholder ingen direkte regler om, at jern-
banevirksomhederne kan leje ombordudrustningsudstyr til
brug for de nye Signalprogrammer. Virksomhederne er for-
pligtet til selv labende at sikre ombordudrustningsudstyr til
sit togmateriel, i takt med at signalprogrammerne udrulles.



23

Det foreslas at indseatte nyt § 16, stk. 6, i jernbaneloven,
hvorefter Banedanmark mod betaling kan stilles ERTMS-
udstyr, ICI-udstyr, CBTC-udstyr, ERTMS-udrustet materiel
og IClI-udrustet materiel til radighed for jernbanevirksomhe-
der godkendt efter § 9, stk. 1 og virksomheder godkendt
efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2, som bliver stk. 3,
jf. lovforslagets § 1, nr. 10.

Forslaget vil medfere, at Banedanmark kan udleje ERTMS-
udstyr, ICI-udstyr, CBTC-udstyr, ERTMS-udrustet materiel
og ICI-udrustet materiel til jernbanevirksomheder godkendt
i henhold til § 9, stk. 1 og virksomheder, som er certificeret
efter regler fastsat i medfor af § 11, stk. 2, som bliver stk. 3,
jf. lovforslagets § 1, nr. 10.

Med forslaget vil Banedanmarks opgaver ogsé kunne omfat-
te tilrddighedsstillelse af ERTMS-udstyr, ICI-udstyr, CBTC-
udstyr, ERTMS-udrustet materiel og ICI-udrustet materiel
mod betaling. ERTMS-udrustet materiel og ICI-udrustet ma-
teriel kan eksempelvis omfatte arbejdskeretojer.

Jernbanevirksomheder godkendt i henhold til jernbanelo-
vens § 9, stk. 1, omfatter jernbanevirksomheder, der bade
opererer pa et kommercielt sdvel som et ikke-kommercielt
marked. Virksomheder, som certificeres efter regler fastsat i
medfer af § 11, stk. 2, som bliver stk. 3, jf. lovforslagets §
1, nr. 10, omfatter ligeledes virksomheder, der opererer pé et
kommercielt sdvel som et ikke-kommercielt marked.

Forslaget vil indebere, at ERTMS-udstyret, 1CI-udstyret,
CBTC-udstyr, ERTMS-udrustede materiel og ICI-udrustede
materiel kan stilles til radighed med henblik pa kommerciel
anvendelse savel som ikke-kommerciel anvendelse. Det be-
tyder, at tilrddighedsstillelsen ogsa kan ske til akterer, som
agerer kommercielt uden en trafikaftale med en offentlig
trafikkeber. Dette kunne eksempelvis vere godsoperatarer
eller virksomheder, som certificeres efter regler fastsat i
medfor af § 11, stk. 2, som bliver stk. 3, jf. lovforslagets § 1,
nr. 10. Denne opgave med tilrddighedsstillelse skal ses som
en del af Banedanmarks rolle som infrastrukturforvalter og
det sektoransvar, der ligger i naturlig forleengelse af denne
rolle.

Udlejningen vil alene ske i den midlertidige periode, hvor
enkelte jernbanevirksomheder kan have et akut behov for
at kere med ombordudrustet materiel mens virksomhedens
egen traekkraft er under igangvaerende udrustning. Mulighe-
den for at leje ombordudrustet trekkraft af Banedanmark
vil desuden ske p& markedsvilkér og kun i det tilfeelde hvor
markedet ikke selv vil kunne handtere den forventede mid-
lertidige akutte eftersporgsel i takt med Signalprogrammets
lebende udrulning.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.3 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 12

I dag geelder det ulovbestemte gaesteprincip i forbindel-
se med ledningsarbejder, nér ikke andet fremgér ved afta-

le. Gasteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel,
der anvendes i de tilfeelde, hvor der vederlagsfrit er givet
tilladelse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Led-
ningsejeren agerer herved som “gest” og skal bekoste led-
ningsarbejder, der er nedvendiggjort af arcalejerens endrede
benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. Geeste-
princippet er paberabt i flere domme og er fastslaet i U
2009.2978 H (M3-dommen).

P& Transportministeriets ressortomrade er geasteprincippet
kodificeret i vejlovens § 77-79 og en raekke anlagslove,
herunder blandt andet lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elek-
trificering af jernbanen § 14, lov nr. 575 af 04 maj. 2015 om
anleg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt med
tilherende landanleg i Danmark samt i lov nr. 1424 af 17.
december 2019 om anleg af en ny jernbane over Vestfyn §
8. Gaesteprincippet er ikke implementeret i jernbaneloven.

De foresldede §§ 24 a-c er udarbejdet med baggrund i vej-
lovens §§ 77-79 jf. lov nr. 1520 af 27. december 2014 om
offentlige veje m.v. som senest @ndret ved lov nr. 434 af 16.
marts 2021. Hensigten med det foreslaede §§ 24 a-c er, at
ensarte lovgivningen for vej- og baneprojekter vedrerende
gasteprincippet.

Der indsettes “Ledningsarbejder” som overskrift til de fore-
sldede §§ 24 a-c, dvs. efter lovens § 24.

Det folger af det foreslaede § 24 a, stk. 1, at arbejder pa
ledninger m.v. over, under, eller langs banearealet, herunder
om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med ar-
bejder, der ivaerksattes af infrastrukturforvalteren inden for
rammerne af de formadl, som infrastrukturforvalteren kan
varetage pa egne arealer, betales af ledningsejeren.

Det foreslédede § 24 a, stk. 1, vil medfere, at det ulovbestem-
te geesteprincip kodificeres i loven pa jernbaneomrédet. Led-
ningsejere kan herved placere deres ledninger over, under
eller langs banearealet uden bekostning, sa lenge de selv
gennemforer og atholder udgifterne til arbejder pé deres
ledninger over, under eller langs banearealet, safremt dette
maétte vere nedvendigt af hensyn til gennemforelse af et
arbejde, der ivaerksattes af infrastrukturforvalteren inden for
rammerne af de formél, som myndigheden kan varetage.

Arbejderne pa ledningerne kan ligeledes indebere flytning
af ledninger, omlagning af ledninger m.v. samt andre forsy-
ningsanlaeg, eller etablering af andre tekniske losninger end
flytning m.v. Dette skal ske i forbindelse med infrastruktur-
forvalteren arbejder inden for rammerne af de formal, som
kan infrastrukturforvalteren kan varetage pa egne arealer.

Det folger af det foresléede § 24 a, stk. 2, at stk. 1 ikke
finder anvendelse, hvis andet er bestemt ved aftale, kendelse
afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
lov om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Det foreslaede § 24 a, stk. 2 vil medfere, at arbejder efter
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stk. 1 kan fraviges, safremt andet er serligt bestemt ved
overenskomst eller kendelse afsagt af en ekspropriations-
kommission eller afgerelse truffet af en kommunalbestyrel-
se.

Det folger af det foresldede § 24 a, stk. 3, at safremt der
foretages arbejder i forbindelse med etablering af statslig
jernbaneinfrastruktur pa en kommunal eller feelleskommunal
ejet ledning placeret i en kommunevej, atholder staten ud-
gifterne til dette ledningsarbejde. Udgifter til senere arbejder
pa disse ledninger er dog omfattet af stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at staten vil afhol-
de udgifterne til ledningsarbejde ved etablering af statslig
jernbaneinfrastruktur pa en kommunalt eller felleskommu-
nalt ejet ledning placeret i en kommunevej. Udgifterne til
senere arbejder pa omtalte ledninger vil dog blive omfattet
af det foreslaede stk. 1. Dette omfatter dog ikke ledninger
ejet af privatretlige selskaber, hvor en kommune er medejer
eller eneejer.

Det folger af det foresldede § 24 b, stk.1, at arbejder pd
ledninger m.v. over, under eller langs banearealet udferes
af vedkommende ledningsejer, medmindre andet sarligt er
aftalt.

Bestemmelsen i det foreslaede stk. 1 vil omhandle arbejder
pa banearealet med henblik pa f.eks. at finde frem til lednin-
ger over, under eller langs banearealet og om nedvendigt
at frilegge ledningen eller retablere banearealet efter endt
ledningsarbejde.

Det ber fortsat vere undtagelsesvist, at infrastrukturforval-
teren udferer arbejder i form af frilegning af ledningen,
ledningsgraven eller retablerer banearealet efter et lednings-
arbejde.

Det folger af det foresléede § 24 b, stk. 2, nr 1-3, at
infrastrukturforvalteren kan kraeve selv at udfere arbejder
over, under eller langs baneareal i forbindelse med lednings-
arbejder, hvis der er behov for at koordinere ledningsarbej-
det med andre arbejder pa banearealet, ledningsejeren ikke
overholder vilkar stillet i forbindelse med en tilladelse, eller
arbejdets udferelse krever serlig faglig ekspertise.

Bestemmelsen i det foresldede stk. 2, vil udgere en undta-
gelse til det foreslédede stk. 1 og vil give mulighed for, at
infrastrukturforvalteren selv kan udfere arbejder over, under
eller langs baneareal i forbindelse med ledningsarbejder i de
i bestemmelsens nevnte situationer. Det gaelder eksempelvis
1 de situationer, hvor der forekommer et behov for at koordi-
nere ledningsarbejdet med andre vejarbejder, hvor lednings-
ejeren ikke overholder vilkar stillet i forbindelse med en
tilladelse eller hvor arbejdet kreever en sarlig faglig eksper-
tise eksempelvis i henhold til kritisk jernbaneinfrastruktur.

Det folger af det foreslaede § 24 b, stk. 3, at infrastruk-
turforvalteren i sarlige tilfaelde kan lade ledningsarbejder
udfere for ledningsejerens regning, nar ledningsejeren trods

indskaerpelse af vilkérene for ledningstilladelse, jf. § 24, nr.
2, ikke overholder disse.

Bestemmelsen i det foresldede stk. 3 vil medfere, at infra-
strukturforvalteren kan udfere de pébudte ledningsarbejder
for ledningsejerens regning, hvis ledningsejeren ikke selv
udferer de kravede ledningsarbejder og dermed forsinker
infrastrukturforvalterens arbejde. Det vil blandt andet kunne
veere 1 de tilfelde, hvor en forsinkelse af ferdiggerelsen af
ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser for infrastruk-
turforvalteren i form af erstatninger/kompensation til andre
entrepreneret, eller hvor baneprojekter og trafiksparringer
forsinkes.

Bestemmelsen vil have karakter af en undtagelse og skal
derved kun anvendes efter, der er fastsat realistiske frister
for udferelse af ledningsarbejderne.

Det folger af det foreslaede § 24 c, stk. 1, at ved infrastruk-
turforvalterens arbejder efter § 24 a skal infrastrukturforval-
teren tage hensyn til ledninger m.v. over, under eller langs
banearealet.

Det foreslaede stk. 1 vil indebere en pligt for infrastruktur-
forvalteren til i videst muligt omfang at tage hensyn til
de omkringliggende ledninger m.v., over, under eller langs
banearealet.

Bestemmelsen vil ikke medfere at infrastrukturforvalteren
forpligtes til at betale for fordyrende endringer i det pa-
teenkte infrastrukturarbejde af hensyn til beskyttelse af an-
dres ledninger, der er omfattet af gesteprincippet. Bestem-
melsen er alene en kodificering af den allerede eksisterende
forpligtelse til at tage hensyn til andre ledningsejere.

Det folger af det foreslaede § 24 ¢, stk. 2, at infrastrukturfor-
valteren sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
arbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige
made for infrastrukturforvalteren og ledningsejeren.

Bestemmelsen i det foresldede stk. 2 vil medfere, at infra-
strukturforvalteren sa tidligt som muligt skal drefte planlag-
te arbejder med ledningsejeren med henblik pa at tilrette-
leegge de kommende arbejder pa den mest hensigtsmaessige
made for alle parter. Formalet med bestemmelsens er at
sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsette forslag
til ndring af infrastrukturforvalterens planlagte arbejde, nér
dette medforer, at ledningsejeren skal aftholde udgifter til ar-
bejder pa eller af hensyn til ledningen. Ledningsejeren skal
sdledes inddrages i planlegningen af, hvordan infrastruktur-
forvalterens arbejder efter forslagets § 24 c, stk. 1, kan tilret-
telegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmassige
og forsvarlige made.

Det folger af det foreslédede § 24 c, stk. 3, at safremt der ikke
opnas enighed mellem infrastrukturforvalteren og ledningse-
jeren, kan infrastrukturforvalteren efter at have meddelt led-
ningsejeren, at det planlagte arbejde pabegyndes, gennem-
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fore arbejdet og kreeve nermere bestemte ledningsarbejder
udfort af ledningsejeren.

Bestemmelsen i det foresldede stk. 3 vil medfere at infra-
strukturforvalteren kan krave, at ledningsejeren udferer de
ledningsarbejder, som er nedvendige for gennemforelse af
infrastrukturforvalterens planlagte arbejder. Bestemmelsen i
stk. 3 skal herved sikre, at infrastrukturforvalterens arbejder
kan gennemfores rettidigt. Samtidig skal bestemmelsen ad-
ministreres med respekt for pligten, jf. stk. 2, for at udvise
hensyn til ledningsejerne og drefte med henblik pa at finde
frem til brugbare losninger, der i videst muligt omfang re-
spekterer de forskellige forsyningsbehov.

Det folger af det foreslaede § 24 ¢, stk. 4, at infrastrukturfor-
valteren i sarlige tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der
er nevnt i stk. 3, udfere for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen i det foreslaede stk. 4 vil give mulighed for,
at infrastrukturforvalteren kan udfere de pabudte ledningsar-
bejder for ledningsejerens regning, séfremt ledningsejeren
ikke udferer de pékraevede ledningsarbejder og dermed for-
sinker infrastrukturforvalterens arbejde. Denne bestemmelse
er alene tiltenkt anvendt for at kunne fastsatte realistiske
frister for udferelse af ledningsarbejder, og at disse arbejder
udfores af ledningsejeren som forudsat.

Det folger af det foresldede § 24 ¢, stk. 5, at tvister om
betaling for arbejder pa eller af hensyn til ledninger kan
indbringes for transportministeren.

Det foreslaede stykke vil medfere, at der indferes en klage-
adgang til transportministeren. Ved behandlingen af tvisten,
vil det skulle vurderes, om der reelt har vere taget hensyn
til begge parter, og om droftelserne om tilretteleggelsen
har fundet sted. Hermed sikres, at parterne kan fi prevet
omfanget af betalingsforpligtelsen.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.4 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 13

Jernbaneloven indeholder ikke hjemmel til, at transportmi-
nisteren kan afvise opfersel af nye anleg eller omfattende
arbejder pé eksisterende anlaeg pa og i tilknytning til samt i
nzrheden af jernbanenettet. P4 samme vis hjemler loven ik-
ke, at transportministeren kan afvise tredjeparters enske om
at foretage arbejder pa og i tilknytning til samt i naerheden
af jernbanenettet, pa ner hvor der kan meddeles afslag pa
en gravetilladelse pa grund af sikkerhedsmassige arsager jf.
jernbanelovens § 24, nr. 1.

Det folger af det foreslédede § 29 a, stk. 1, at transportmini-
steren kan afvise nye anleg samt omfattende endringer pa
eksisterende anlaeg pa og i tilknytning til samt i neerheden af
jernbanenettet, ndr det er nedvendigt af hensyn til jernbane-
nettets funktionalitet og sikkerhed.

Den foresldede § 29 a, stk. 1, vil medfere, at transportmini-

steren med en sddan hjemmel fir mulighed for at afvise
anmodninger om arbejder i narheden af jernbanen ud fra
hensyn til jernbanenettets funktionalitet, herunder samfunds-
okonomiske hensyn samt sikkerhedsmaessige hensyn.

Baggrunden for bestemmelsen er, at etablering af nye eller
@ndring af eksisterende anleg samt arbejder i naerheden af
jernbanen kan have betydning for trafikafviklingen, skabe
forsinkelse eller fordyrelse af et jernbaneprojekt samt have
direkte betydning for rettidigheden. Eksempelvis indbefatter
Banedanmarks gennemforelse af Signalprogrammet blandt
andet gennemgang og @ndringer af samtlige overkersler. Sa-
fremt der ved et tredjepartsprojekt skal etableres nye over-
karsler pa vejmyndighedens initiativ, vil disse skulle indpas-
ses 1 Banedanmarks projektportefolje. Er dette ikke muligt,
vil det medfere forsinkelse og/eller fordyrelse af Signalpro-
grammets udrulning.

Det er forventningen at transportministerens befgjelse i § 29
a, stk. 1 delegeres til Banedanmark vedr. statens infrastruk-
tur.

Det folger af det foresléede § 29 a, stk. 2, at transportmini-
steren kan fastsette nermere regler om afvisning af projek-
ter omfattet af stk. 1.

Den foresldede § 29 a, stk. 2, vil medfere, at der gives
mulighed for at fastsette nermere regler om afvisning af
projekter, herunder nye anleeg samt omfattende @ndringer pa
eksisterende anlaeg pa og i tilknytning til samt i nerheden
af jernbanenettet. Der er forventningen, at kompetencen vil
blive delegeret til Banedanmark, som herefter vil fastsatte
narmere regler om sagsbehandling af sager omfattet af be-
stemmelsen.

Det bemaerkes at bestemmelsen ogsé kan vare af relevans
for anden infrastruktur end statens infrastruktur.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.5 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 14

Der er tale om lovteknisk konsekvensandring af jernbanelo-
vens § 30, stk. 2, nr. 7, som folge af indsattelse af et nyt nr.
9.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 16.
Til nr. 15

Der er tale om lovteknisk konsekvensendring af jernbanelo-
vens § 30, stk. 2, nr. 8, som felge af indsattelse af et nyt nr.
9.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 16.
Til nr. 16

Nar en anlegsmyndighed, herunder Banedanmark, anlegger
jernbane eller udferer arbejder i tilknytning til jernbanen, vil
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det kunne medfore vesentlige pavirkninger af naturomréder,
ved at naturen @ndres, gennemskares eller nedleegges. Na-
turbeskyttelsesloven, som har til formal at beskytte naturen
med dens bestand af vilde dyr og planter samt deres leveste-
der og de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabeli-
ge og undervisningsmessige verdier, indeholder eksempel-
vis et forbud mod tilstandseendring af udpeget naturtyper, jf.
§ 3 i lovbekendtgarelse nr. 1986 af 27. oktober 2021 om
naturbeskyttelse. Herudover indeholder lovbekendtgerelse
nr. 315 af 28. marts 2019 om skove ligeledes forbud mod at
opfare bygninger, etablering af anlag samt gennemforsel af
terreenandringer eller anbringes affald pa fredskovspligtige
arealer, jf. lovens § 11, stk. 1.

I nogle tilfelde vil det vare nedvendigt, at anlegsmyndig-
heden anlegger jernbane eller udfere jernbanerelaterede ar-
bejder i beskyttet natur. I sddanne tilfeelde vil anlegsmyn-
digheden skulle sege dispensation til at kunne udfere arbej-
der pa et sddant areal.

Erstatningsbiotoperne skal ofte efter krav fra kommunen an-
leegges som erstatning for den nedlagte beskyttet natur i en
storre storrelsesorden (1:2 eller 1:3). Erstatningsbiotoperne
vil danne sig over tid, hvorefter ny skov eksempelvis ikke
vil bidrage i samme grad til CO, reduktionen som ldre

skov vil.

Ved den nuverende praksis seger Banedanmark at indga
aftale med lodsejer om ret til at kunne opfere erstatnings-
biotoper pa lodsejers areal. I praksis betyder det, at Bane-
danmark, efter indgéelse af aftale med lodsejeren, tinglyser
en servitut pa lodsejerens ejendommen med Banedanmark
som pétaleberettiget. Servitutten palagger lodsejeren at ved-
ligeholde det etablerede erstatningsbiotop indtil aftalens op-
her. Banedanmark afholder almindeligvis samtlige omkost-
ninger ved tinglysning.

Muligheden for at kunne indga aftaler med lodsejere om
etablering af erstatningsbiotoper begrenses af saglige, her-
under blandt andet naturfaglige, hensyn til erstatningsbioto-
perne. Det anbefales blandt andet ofte, at erstatningsnatur
udlegges teettest muligt pd det sted, hvor et naturomrade
fjernes af hensyn til den gkologiske funktionalitet, andelen
af naturareal i det lokale landskab og for at bevare de re-
kreative muligheder lokalt.

Milje- og Fadevareklagenavnet anforer i flere af sine afge-
relser, at erstatningsnaturen som udgangspunkt ber udlag-
ges pa arealer i nerheden af de naturomréader, der pavirkes
af projektet, nér det er muligt.

Nar der skal opseges et egnet areal til erstatningsbiotopen,
vil det dog ikke nedvendigvis vere muligt, at det ligger i
umiddelbar forleengelse af den nedlagte natur. Neerhedskrite-
riet kan ligeledes fremga som et vilkar i en dispensation
til naturbeskyttelseslovens § 3 og er fremhavet i bemaerk-
ningerne til nogle anlegslove, jf. f.eks. Folketingstidende
2009-10, A, L 134 som fremsat, side 13, hvor det i afsnit
8.2.3.9 om Jersie Mose er anfort, at: ”Erstatningsnatur kan

placeres i lavbundsarealer inden for den biologiske spred-
ningskorridor ved Jersie Mose ”.

Banedanmark og Vejdirektoratet foretager begge store an-
leegsarbejder, hvor det er nedvendigt at kunne ekspropriere
til statslige formél, herunder til brug for etablering af erstat-
ningsbiotoper. I den nugzldende jernbanelovgivning er der
ikke udtrykkelig hjemmel til, at Banedanmark kan tilegne
sig arealer eller rettigheder til arealer ved ekspropriation
med henblik pa at opfere erstatningsbiotoper, nar dette er
pakraevet som et vilkdr udstedt af kommunen i form af
en dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 3. Dette har
Vejdirektoratet mulighed for i vejlovens § 97.

Det foreslas med den foreslaede @ndring af bestemmelsen i
$ 30, stk. 2, at indfere en ny hjemmel i et nyt nr: 9, hvorefter
transportministeren, til statslige anleg, kan ivaerksatte eller,
for sa vidt angar ikke-statslige anleg, tillade, at anleegsmyn-
digheden iverksetter ekspropriation til etablering af erstat-
ningsbiotoper og andre foranstaltninger til kompensation for
banens indgreb i naturtilstanden.

Ved det foreslaede § 30, stk. 2, nr. 9, foretages der, med
afsaet fra vejlovens ekspropriationshjemmel 1 § 97, en ud-
videlse af ekspropriationshjemlen pé jernbaneomrédet. Det
foresldede § 30, stk. 2, nr. 9, skal sikre en ensartet anven-
delse og fortolkning af hvilke formél og foranstaltninger,
der kan eksproprieres til, herunder at denne skal athange
af den til enhver tid relevante tekniske udvikling. Det frem-
gir af bemerkningerne til lov nr. 1520 af 27. december
2014 om offentlige veje m.v., jf. Folketingstidende 2014-15,
A, L 20, som fremsat, side 75, at § 97 eksempelvis kan
anvendes til at ekspropriere til erstatningsbiotoper og andre
foranstaltninger til kompensation for vejenes indgreb i na-
turtilstanden. Der er med narvaerende lovforslag til endring
af jernbaneloven valgt at benytte samme formulering, som
der er anvendt fra bemarkningerne til vejloven.

Det foresldede § 30, stk. 2, nr. 9, vil medfere, at der kan
foretages ekspropriation til etablering af erstatningsbiotoper
og andre foranstaltninger til kompensation for banens ind-
greb i naturtilstanden. Det foresldede § 30, stk. 2, nr. 9, vil
sidestille anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet, hvor det
er negdvendigt, at ekspropriere til etablering af erstatningsbi-
otoper og andre foranstaltninger til kompensation for banens
indgreb i naturtilstanden.

Ekspropriation i henhold til den foreslaede § 30, stk. 2,
nr. 9, skal ske efter de gaeldende regler i jernbaneloven, jf.
lovens kapitel 6, hvilket betyder, at enten Kommissarius ved
Statens Eksproportioner i Jylland eller pd Qerne, athaengig
af placeringen af erstatningsbiotopen, foretager en provelse
af, om den enkelte ekspropriation er nedvendig. Nedvendig-
hedskravet er udtryk for, at det almindelige proportionali-
tetsprincip skal veere opfyldt.

Banedanmark vil som udgangspunkt afsege muligheden for
at indgé privatretlige aftaler med lodsejere om afstéaelse eller
radighedsbegransning af arealer til brug for ved etablering
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af erstatningsbiotoper og andre foranstaltninger til kompen-
sation for banens indgreb i naturen. Safremt en aftale kan
opnas med lodsejer pa acceptable vilkér, vil Banedanmark
indgé sddanne aftaler. Safremt det ikke er muligt at indga
en privatretlig aftale med en lodsejer om afstéaelse eller ra-
dighedsbegraensning af et areal, vil det veere nedvendigt at
foretage ekspropriation i medfer af den foresldede § 30, stk.
2,nr. 9.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.6. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 17

Efter geeldende ret kan transportministeren med hjemmel
i § 54 1 jernbaneloven fastsatte regler om transport af far-
ligt gods pa jernbaneomradet, herunder om virksomheder-
nes indberetninger om forhold vedrerende farligt gods. Nar
det geelder muligheden for at fastsatte restriktioner eller
forbud relateret til farligt gods, er der efter geeldende ret
alene hjemmel hertil, nar dette kan begrundes i jernbanesik-
kerhedsmassige hensyn. Hjemmel hertil er fastsat i jernba-
nelovens kapitel 11 om jernbanesikkerhed og interoperabi-
litet. Det fremgar blandt andet af § 56, at transportministe-
ren kan fastsette regler om sikkerhed og interoperabilitet
pa jernbaneomradet. Befojelsen efter § 56 er delegeret til
Trafikstyrelsen, og det er ogsé Trafikstyrelsen, der forer til-
syn med jernbanevirksomhederne. Sifremt Trafikstyrelsen
kan konstatere, at geldende lovgivning ikke lever op til de
sikkerhedsmaessige forskrifter, kan Trafikstyrelsen udstede
pabud og forbud, jf. §§ 70-75. Transportministeren kan efter
geeldende ret imidlertid ikke fastsettes regler, der regulerer
eller forbyder transport af farligt gods ud fra andre hensyn
end sikkerheden under transport.

Det foreslas at indsatte en ny § 54 a i jernbaneloven, hvor-
efter transportministeren kan fastsatte regler om at regulere
eller forbyde transport af farligt gods, nér det er begrundet i
andre hensyn end sikkerheden under transport.

Den foreslaede bestemmelse skal fortolkes i lyset af arti-
kel 1, stk. 5, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport
af farligt gods. Bestemmelsens anvendelsesomradet vil dog
vaere begrenset, idet reglerne om EU-rettens fri bevegelig-
hed fortsat skal iagttages. Safremt der fastsettes regler om
at regulere eller forbyde transport af farligt gods, skal dette
séledes vaere begrundet i hensyn, som er i overensstemmelse
med EU-retten. Det omfatter blandt andet restriktioner eller
forbud af hensyn til miljebeskyttelse eller hensynet til den
nationale sikkerhed, som det fremgér af direktivets preeam-
bel nr. 11. Derudover kan evrige legitime hensyn sdsom
hensynet til den offentlige orden, offentlige sikkerhed og of-
fentlige sundhed efter EU-domstolens praksis ligeledes efter
omstendighederne konkret begrunde en restriktion eller et
forbud mod transport af farligt gods pé jernbaneomradet.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.8 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 18

Det folger af jernbanelovens § 61, stk. 1, at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen (nu Trafikstyrelsen) godkender de
sikkerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler, som
infrastrukturforvaltere udarbejder, jf. dog stk. 3. Efter be-
stemmelsens stk. 2 godkender Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen jernbanevirksomheders trafikale sikkerhedsregler, jf.
dog stk. 3. Det folger af bestemmelsens stk. 3, at infrastruk-
turforvaltere kan udarbejde og @ndre egne sikkerhedsregler,
herunder trafikale sikkerhedsregler, i henhold til virksom-
hedens sikkerhedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens godkendelse, hvis de krav, der er fastsat i
medfer af stk. 4, er opfyldt. Tilsvarende galder for jernbane-
virksomheder i forbindelse med udarbejdelse og @ndring af
trafikale sikkerhedsregler. Stk. 4 giver Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen mulighed for at fastsette regler om, hvilke
krav infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal
opfylde, for at de kan udarbejde og endre sikkerhedsreg-
ler, herunder trafikale sikkerhedsregler i henhold til deres
sikkerhedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens godkendelse. Dette indbefatter regler om brug af en
uathaengig tredjeparts vurdering i forbindelse med udarbej-
delse og endringer af sikkerhedsregler, herunder trafikale
sikkerhedsregler. Efter stk. 5 kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastsaette neermere regler om godkendelse af
sikkerhedsregler, jf. stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen har i medfer af den nuverende bestemmelse
i jernbaneloven godkendt trafikale og tekniske sikkerheds-
regler og i vidt omfang gjort brug af uathangige tredjepar-
ters vurderinger i den forbindelse.

Der er udstedt bekendtgerelse nr. 814 af 3. juni 2022 om
infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler péd jernba-
nen, som fastsaetter krav om Trafikstyrelsens godkendelse
af infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler, herun-
der krav om brug af en uathangig tredjeparts vurdering i
forbindelse med udarbejdelse og @ndring af tekniske sikker-
hedsregler.

Der er samtidigt i bekendtgerelsen fastsat regler indeholden-
de krav, som ger, at infrastrukturforvaltere kan udarbejde
og @ndre tekniske sikkerhedsregler i henhold til deres sik-
kerhedsledelsessystem uden forudgdende godkendelse fra
Trafikstyrelsen.

Det folger af den foresladede @ndring af § 67, at Trafikstyrel-
sen kan fastsaette regler om infrastrukturforvalteres tekniske
sikkerhedsregler, herunder regler om krav om brug af en
uathaengig tredjeparts vurdering i forbindelse med udarbej-
delse og @ndring af sikkerhedsregler.

Det foreslas, at der ogsa fremover er hjemmel til at kraeve, at
infrastrukturforvaltere ger brug af uathaengige tredjeparters
vurderinger i forbindelse med udarbejdelse og endring af
tekniske sikkerhedsregler.

Det foreslas samtidigt, at den nuvaerende bestemmelses krav
om blandt andet Trafikstyrelsens godkendelse af trafikale
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sikkerhedsregler udgar, hvorefter infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder i overensstemmelse med EU-regule-
ringen skal sikre sig, at udarbejdelse og e@ndring af trafik-
ale sikkerhedsregler sker i overensstemmelse med den pa-
geldende virksomheds sikkerhedsledelsessystem, og i for-
nedent omfang med inddragelse af vurdering fra uafthengig
tredjepart.

Det er hensigten, at bekendtgerelse om infrastrukturforval-
teres tekniske sikkerhedsregler pa jernbanen er galdende
indtil juni 2024, hvorefter ogsé dette omrade skal varetages
selvsteendigt af infrastrukturforvalterne.

Det bemarkes, at Trafikstyrelsen efter lovens almindelige
tilsynsregler ogsé fremover vil fore tilsyn med jernbanevirk-
somheders og infrastrukturforvalteres sikkerhedsledelsessy-
stemer, herunder om virksomhedernes sikkerhedsledelsessy-
stemer indeholder de nedvendige processer for udarbejdelse
og @ndring af sikkerhedsregler.

Tilsvarende har Trafikstyrelsen fortsat mulighed for at ud-
stede pdbud og forbud i de tilfzelde, hvor sikkerhedsledelses-
systemerne er mangelfulde, eller hvor manglende overhol-
delse af de krav, der folger af EU-reguleringen, kan udgere
en fare for jernbanesikkerheden.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 19

Bestemmelsen i § 62, stk. 2, fastslar det sdkaldte ’skadevol-
derprincip”, hvorefter den instans, der er ansvarlig for et
anlaegsprojekt, der medferer endrede forhold i sikkerhedsni-
veauet i niveauoverkerslen, som hovedregel ogsa er den, der
skal aftholde udgifterne til de @ndringer i anlaeg til sikring
af vejtrafikken i niveauoverkersler, der er pakravet for, at
niveauoverkerslen lever op til geeldende sikkerhedskrav. Det
betyder, at hvis sikkerhedsniveauet i niveauoverkerslen an-
dres som folge af et anlegsarbejde pa vejnettet, atholdes
udgifterne til endringer eller etablering af anlag til sikring
af vejtrafikken i niveauoverkersler af vejmyndigheden. Efter
vejloven er vejmyndigheden den myndighed, som admini-
strerer en offentlig vej. Tilsvarende afholdes udgifterne til
@ndringer eller forbedringer af anleg til sikring af vejtra-
fikken i niveauoverkersler af infrastrukturforvalteren, hvis
sikkerhedsniveauet i niveauoverkerslen andres som folge af
et anlaegsarbejde pa banenettet.

Udgifterne til den fremtidige drift og vedligeholdelse af sik-
kerhedsforanstaltningerne atholdes dog altid af infrastruk-
turforvalteren, jf. stk. 1, uanset hvem der har atholdt udgif-
ten til sndringen eller etableringen af anlaeg til sikring af
vejtrafikken i niveauoverkerslen. Anleg til sikring af vej-
trafikken i niveauoverkersler er blandt andet krydsmarker,
klokker, advarselssignalanleeg og bomanleg, og er blandt
andet udstyret med klokker, blinklys eller automatiske bom-
me.

Ud fra geldende ret skal pagaeldende vejmyndighed alene

betale for anlaegsarbejder pd vejnettet ved etablering af nye
eller omfattende @ndringer pa det eksisterende anleg til
sikring af vejtrafikken i niveauoverkersel. Ordlyden ”omfat-
tende” kan give anledning til fortolkningstvivl.

Det foreslas at eendre § 62, stk. 2, 1. pkt., séledes at “omfat-
tende” udgér, og at ”som kan pévirke jernbanesikkerheden”
indsattes efter “niveauoverkersel”.

Hermed praciseres, at @ndringens omfang skal have en ka-
rakter, der kan pévirke jernbanesikkerheden, og som ligger
ud over infrastrukturforvalteren almindelige vedligeholdel-
ses- og driftspligt. P4 denne made er det skadevolderen,
som uanset @ndringens sterrelse skal afholde udgifterne til
etablering eller endring af anlegget, sa lenge det pavirker
jernbanesikkerheden. Der er ikke med @ndringen tiltnkt en
@ndring af geldende ret, men har i forste reekke vearet et
onske om en sproglig pracisering.

Zndringen af lovteksten har yderligere til formél at tydelig-
gare, hvorvidt det er infrastrukturforvalteren eller vejmyn-
digheden, der skal finansiere udgifterne til sikring af svage
trafikanter. Ved svage trafikanter sigtes der f.eks. til cykli-
ster og fodgangere.

Det foreslas séledes tydeliggjort, at vejmyndighederne beta-
ler udgifterne for etablering af nye anlaeg til sikring af vej-
trafikken i niveauoverkersler, hvis formalet med anlegget
er at forege kapaciteten af motorkeretgjer, herunder til sik-
ring af de svage trafikanter. Vejmyndigheden skal ligeledes
aftholde udgifter ved @ndring af eksisterende anleg.

Derimod betaler infrastrukturforvalteren for udgifter til sik-
ring af vejtrafikken ved sikrede niveauoverkersler, hvor @n-
dringen foretages af hensyn til togtrafikken, og som ikke har
til formal at forege kapaciteten for motorkeretojer eller at
sikre de svage trafikanter.

Udgifter til @ndringer i anlaeg til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkersler, der ikke kan henferes til et anlaegsprojekt
pa enten vej- eller banenettet, atholdes af infrastrukturfor-
valteren, der som ansvarlig for sikkerheden i niveauover-
karslen skal serge for, at niveauoverkerslen lever op til
geldende sikkerhedskrav. Det vil typisk vere tilfeldet, hvor
infrastrukturforvalteren selv vurderer, f.ecks. som folge af
den almindelige udvikling i vejtrafikken, at yderligere an-
leeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkerslen er pakree-
vet. Herudover kan Trafikstyrelsen som tilsynsmyndighed
vurdere, at der er behov for at paleegge infrastrukturforvalte-
ren at etablere eller endre anlag til sikring af vejtrafikken i
niveauoverkersler. Ogsa i disse tilfeelde atholdes udgifterne
af infrastrukturforvalteren.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.8 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 20

Der er tale om en konsekvensendring, idet § 11, stk. 2,
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bliver til § 11, stk. 3, med henvisning til lovforslagets § 1,
nr. 10.

Til nr. 21

Den gzldende bestemmelse i § 78, stk. 4, medferer, at ansat-
te i Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige under
ansvar efter straffelovens § 152-152 e er forpligtet til over
for uvedkommende at hemmeligholde oplysninger, som ind-
berettes i1 henhold til § 78, stk. 1-3, samt i henhold til regler
fastsat i medfer af det foresldede stk. 5

Der er tale om en sarlig bestemmelse om tavshedspligt for
s& vidt angér oplysninger, der er indberetningspligtige efter
lovens § 78, stk. 1-3, samt i henhold til regler fastsat i
medfer af det foresléede stk. 5.

De sarlige hensyn bag tavshedspligten er at sikre, at sik-
kerhedsmyndigheden i forbindelse med det forebyggende
jernbanesikkerhedsarbejde modtager flest mulige oplysnin-
ger. Det er vurderingen, at sikkerhedsmyndigheden kun vil
fa et tilstraekkeligt stort antal indberetninger til brug for
det forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige analysearbej-
de, hvis det sikres, at indberetningerne er underlagt sarlige
bestemmelser om tavshedspligt i forbindelse med myndig-
hedernes efterfolgende handtering af indberetningerne.

Det folger af den foreslaede @ndring af § 78, stk. 4, at,
ansatte pa Transportministeriets ressortomrade og eventuel-
le tilkaldte sagkyndige under ansvar efter straffelovens §
152-152 e er forpligtet til over for uvedkommende at hem-
meligholde oplysninger, som indberettes i henhold til § 78,
stk. 1-3 samt i henhold til regler fastsat i medfer af det
foreslaede stk. 5.

Den foresldede bestemmelse i § 78, stk. 4, vil medfore, at
omfanget af personer, der er forpligtet til at hemmeligholde
oplysninger, der skal indberettes i henhold til § 78, stk. 1-3,
samt i henhold til regler fastsat i medfer af det foresldede
stk. 5, udvides. Det er séledes ikke alene personer ansat i
Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sagkyndige, der vil
vare omfattet, men derimod ansatte pa Transportministeriets
omréade, som vil blive omfattet af bestemmelsen. Der er tale
om en tavshedspligt, som svarer til den tavshedspligt, der
gaelder i forbindelse med ulykker og handelser luftfartsom-
radet efter luftfartslovens § 89 b.

Ansatte pa Transportministeriets omrdde skal forstas
bredt. Bestemmelsen vil bl.a. omfatte offentlige myndighe-
der pa Transportministeriets omrade, herunder Transportmi-
nisteriets departement og styrelser under Transportministeri-
et. Ogsé offentlige virksomheder som Sund & Bzalt Holding
A/S og DSB vil vare omfattet af bestemmelsen. Det betyder
blandt andet, at ansatte i f.eks. Transportministeriets depar-
tement, Banedanmark og DSB fremadrettet er omfattet af
tavshedspligten. Transportministeriet kan, som ansvarlig for
lovgivningen pa jernbaneomrddet, komme i besiddelse af
oplysninger om indberetninger omfattet af jernbanelovens
§ 78, stk. 1-3, samt indberetninger efter bekendtgerelse nr.
707 af 20. maj 2020 om indberetning af data pd jernbane-

omradet vedrerende ulykker og forlgbere til ulykker m.v.
til Trafikstyrelsen. Herudover kan Banedanmark, som felge
af deres rolle som infrastrukturforvalter pa statens jernbane,
ligeledes vaere i1 besiddelse af sddanne oplysninger. Det er
pa den baggrund nedvendigt at udvide bestemmelsens an-
vendelsesomrade, s oplysninger omfattet af § 78, stk. 1-3,
nyder samme beskyttelse, uanset hvem pa Transportministe-
riets omrade de omhandlende oplysninger foreligger hos, da
det vil kunne prisgive hensynene bag formalet med indberet-
ningerne og indebaere risiko for, at kvaliteten og maengden
af data, der indberettes til Trafikstyrelsen, vil blive sanket
til skade for sikkerheden pa jernbanen.

Det fremgér af bestemmelsen, at indberetninger skal hem-
meligholdes for uvedkommende. Uvedkommende skal for-
stds som, personer, der ikke beskaftiger sig med jernba-
nesikkerhedsrelaterede arbejde, eller personer, der ikke er
direkte involveret i, eller ikke fremtidigt skal deltage i, be-
handlingen af sager, der omfatter oplysningerne, der er ind-
beretningspligtige efter § 78, stk. 1-3. I tilfelde, hvor oplys-
ninger om indberetninger allerede er offentligt tilgaengelige
andre steder, vil de offentligt tilgeengelige oplysninger ikke
vaere underlagt tavshedspligt efter § 78, stk. 4, og derfor
kunne videregives, for eksempel ved aktindsigt.

Det skal dog bemarkes i denne sammenhang, at § 78, stk.
4, har karakter af en sarlig bestemmelse om tavshedspligt,
hvorfor offentlighedslovens § 35 finder anvendelse ved be-
handling af anmodninger om aktindsigt i de navnte oplys-
ninger. Det skal i den forbindelse fremheves, at meddelelse
af aktindsigt i oplysninger om, hvorvidt der foreligger en
indberetning af sadanne oplysninger for en konkret begiven-
hed, dvs. oplysninger om den blotte eksistens af en indberet-
ning, ligeledes vil kunne prisgive hensynene bag formalet
med indberetningerne som beskrevet ovenfor, hvorfor med-
delelse af aktindsigt i sédanne tilfaelde kan afvises.

Oplysninger omfattet af bestemmelsen kan videregives til
udenlandske myndigheder og internationale organisationer,
ndr det folger af Danmarks internationale forpligtelse og
den pageldende myndighed eller organisation er undergivet
tavshedspligt i samme omfang som Trafikstyrelsen.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.9 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 22

Efter den gaeldende § 80, stk. 1, i jernbaneloven skal jernba-
nevirksomheder og infrastrukturforvaltere indbyrdes koordi-
nere planlaegning og udferelse af beredskabsopgaver, herun-
der ogsa vedrerende jernbanesikringsopgaver og opgaver
varetaget af virksomhedshjemmevaernet.

Det foreslés, at der i § 80, stk. I, 2. pkt., foretages en @&n-
dring, séledes at “virksomhedshjemmevernet” andres til:
”Hjemmevarnet”.

Virksomhedshjemmevarnet blev pr. 1. januar 2017 nedlagt
som selvstendig myndighed. ZAndringen fremgéar af For-
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svarsministeriets cirkulere nr. 9014 af 10. januar 2017 om
Hjemmevernets inddeling m.v. i medfer af § 5 i lov om
hjemmevarnet, jf. lovbekendtgerelse nr. 198 af 9. februar
2007, som @ndret ved lov nr. 1552 af 13. december 2016
i lov om @ndring af lov om hjemmevarnet. Virksomheds-
hjemmevarnet har herefter haft status som underafdelinger
ved herhjemmevernsdistrikterne. Der er ikke ud over den
organisatoriske @ndring af Hjemmevarnet med bestemmel-
sen tilteenkt nogle materielle endringer af retstilstanden. Det
er fortsat hensigten, at det er den del af Hjemmevarnet,
der lobende modtager uddannelse i, hvordan man faerdes pé
jernbanen, der omfattes af bestemmelsen i jernbanelovens §
80, stk. 1.

Til nr. 23

Den gzldende bestemmelse i lovens § 83, stk. 6, bestemmer,
at transportministeren pé ethvert tidspunkt kan paleegge Ha-
varikommissionen, at foretage yderligere undersggelser i en
sag.

Det folger af den foresldede @®ndring af § 83, stk. 6, at
transportministeren kan anmode Havarikommissionen om at
foretage yderligere undersogelser i en sag.

Den foreslaede @ndring af § 83, stk. 6, er en videreforelse
af principperne i den nugeldende jernbanelovs § 83, stk. 6,
og vil medfere, at der sker en precisering af geldende ret,
saledes at bestemmelsen bringes i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2016/798/EU af 11.
maj 2016 om jernbanesikkerhed.

Bestemmelsen @ndrer saledes ikke p& den nuverende rets-
stilling og skal ses i lyset af, at Havarikommissionen er
en uafhengig myndighed, jf. jernbanelovens § 94, stk.
2. Transportministerens adgang til at kunne anmode Hava-
rikommissionen om at foretage yderligere undersogelser re-
laterer sig séledes alene til undersegelsens omfang og ikke
dens resultat.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Til nr. 24

Efter geldende ret er Jernbanenavnet uafhengigt og
ikke undergivet instruktionsbefgjelse fra transportministe-
ren. Jernbanen®vnet skal 1 sin sammensatning, organisering
og virke vere uathengigt af enhver jernbanevirksomhed, in-
frastrukturforvalter og anseger og ethvert afgiftsorgan. Jern-
banenavnet skal desuden vare funktionelt uathaengigt af
enhver kompetent myndighed, der tager sig af tildelingen
af en kontrakt om offentlig tjeneste. Bestemmelsen er en im-
plementering af direktiv 2012/34 om oprettelse af et felles
europaisk jernbancomrade artikel 55, stk. 1. Bestemmelsen
er i dag implementeret i jernbanelovens § 103, stk. 2.

Med lovforslaget foreslds det, at § 103, stk. 1, affattes
séledes, at Jernbanenavnet er en sarskilt myndighed, der
organisatorisk, funktionelt, hierarkisk og med hensyn til

beslutningstagning er retligt adskilt fra og uathangigt af
enhver anden offentlig eller privat enhed. Jernbanenavnet
er med hensyn til organisation, finansieringsbeslutninger,
retlig struktur og beslutningstagning vare uathaengigt af
enhver jernbanevirksomhed, infrastrukturforvalter, anseger
af infrastrukturkapacitet og ethvert tildelings- og afgiftsor-
gan. Jernbanenavnet er desuden funktionelt uathengigt af
enhver kompetent myndighed, der tager sig af tildelingen af
en kontrakt om offentlig tjeneste. Jernbanenavnet er ikke
undergivet transportministerens instruktionsbefajelse.

Der er med den foresldede bestemmelse alene tale om en
precisering af bestemmelsen, séledes at bestemmelsen far
en mere tekstner ordlyd i forhold til artikel 55, stk. 1, i
direktiv 2012/34 om oprettelse af et fzlles europeisk jern-
baneomrade. Det foreslds imidlertid, at bestemmelser om
Jernbanenavnets oprettelse og krav til uathengighed vil bli-
ve placeret indledningsvist i stk. 1, hvor den tidligere har
vaeret placeret i stk. 2. Bestemmelsen relaterer sig til EU-
Kommissionens abningsskrivelse fra juni 2021 og medferer
en korrekt implementering af artikel 55, stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse har ikke til formal at endre
materielt pd Jernbanenavnets virke, og der er med juste-
ringerne 1 forhold til den eksisterende bestemmelse alene
tale om at fremhave nevnets uathengighed fra andre myn-
digheder. Det bemarkes dog hertil, at Jernbanenavnet or-
ganisatorisk kan slds sammen med Trafikstyrelsen, der er
sikkerhedsmyndighed pé jernbaneomradet, safremt en sadan
feelles enhed opfylder de krav om uath@ngighed, som frem-
gar af den foreslaede § 103, stk. 1, jf. direktivets artikel 55,
stk. 2.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 25

Efter geeldende ret varetager Jernbanenavnet tilsyns- og kla-
gefunktioner pd jernbaneomridet, og Jernbanenavnet kan
undersoge sager pad eget initiativ eller efter klage. Dette
folger af jernbanelovens § 103, stk. 1. Det folger imidlertid
ikke direkte af bestemmelsens ordlyd, at Jernbanenavnet
kan treffe bindende afgerelser for virksomheder pa jernba-
neomréadet, trods dette har varet hensigten med bestemmel-
sen, der implementerer direktiv 2012/34 om oprettelse af et
feelles europaisk jernbaneomrade.

Hojesteret har ved dom af 15. juni 2020 (gengivet i Uge-
skrift for Retsvaesen 2020, side 2922) slaet fast, at jernbane-
lovens § 103, stk. 1, jf. stk. 3, generelt ma forstas saledes,
at Jernbanenavnet som tilsynsmyndighed pa eget initiativ
kan traeffe bindende afgerelser med henblik pa at korrigere
forskelsbehandling af ansegere, markedsforvridning og alle
andre former for uensket udvikling pa de navnte marke-
der. Hojesteret anforte videre, at en sddan hjemmel mé vare
forudsat i § 107, nr. 2, om tvangsbeder og fremgér herudo-
ver af den dagaeldende § 4 (nugaldende § 9) i bekendtgerel-
se nr. 2424 af 13. december 2021 om Jernbanenavnet. Det
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i forarbejderne anforte om, at Jernbanenavnet kan afgive
vejledende udtalelser er ifalge Hojesteret alene et eksempel
pa navnets befejelser som tilsynsmyndighed og ikke udtryk
for at navnet ikke har kompetence til at treeffe afgerelser
med bindende virkning.

Med lovforslaget foreslas det, at § 103, stk. 2, affattes séle-
des, at Jernbanenavnet varetager tilsyns- og klagefunktioner
pa jernbaneomradet. Jernbanenavnet kan undersoge sager
pa eget initiativ eller efter klage og kan treffe afgerelse i
sddanne sager. Jernbanenavnets afgerelser er bindende.

Den foresldede @ndring vil medfere at Jernbanenavnets
kompetencebestemmelse flyttes ned i et stk. 2 efter stk.
1 om navnets organisering. Derudover vil det medfere,
at bestemmelsen preciseres, hvorefter det udtrykkeligt vil
fremgé, at Jernbaneneavnet har befojelse til at treffe afgorel-
ser med bindende virkning. Preciseringen er pa linje med
Hgjesterets dom af 15. juni 2020, som omtalt ovenfor. Jern-
banenavnets afgerelser er ikke underlagt klageadgang til
anden offentlig myndighed, men vil dog fortsat vaere under-
lagt domstolspravelse, safremt Jernbanenavnets afgerelser
indbringes inden for de nermere angivne frister. Klagefrist
fastsaettes ved bekendtgerelse og fremgar i dag ved bekendt-
gorelse om Jernbanenavnet.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 26

Det folger af gzldende jernbanelovens § 103, stk. 7, at
transportministeren fastsatter nermere regler om Jernbane-
navnet, herunder om udpegning af medlemmer, udferelse af
dets virksomhed, opgaver, sammensa&tning, sekretariatsbe-
tiening og uathengighed. Det fremgar imidlertid ikke ud-
trykkeligt af denne bestemmelse, at transportministeren kan
fastsette nermere regler om indholdet og raekkevidden af
Jernbanen®vnets afgerelses- og tilsynskompetence. Regler-
ne er i dag udmentet ved bekendtgerelse om Jernbanenav-
net.

Med lovforslaget foreslds det, at § 103, stk. 7, affattes sé-
ledes, at transportministeren kan fastsette nermere regler
om Jernbanen®vnet, herunder om udpegning af medlemmer,
udforelse af dets virksomhed, opgaver, indholdet og reekke-
vidden af dets afgerelses- og tilsynskompetence, sammen-
setning, sekretariatsbetjening og uafthengighed.

Med den foreslaede @ndring af § 103, stk. 7, vil det blive
praciseret, at kompetencen til at fastsette nermere regler
om de opgaver, Jernbanenavnet skal varetage, ogsa vil om-
fatte mulighed for at fastsatte nermere regler om indholdet
og rekkevidden af Jernbanenavnets afgerelses- og tilsyns-
kompetence. Det fremgar ikke udtrykkeligt af ordlyden efter
geeldende ret, at transportministeren kan fastsatte nermere
regler om indholdet og raekkevidden af Jernbanenavnets
afgorelses- og tilsynskompetence. Dette har dog varet hen-
sigten, og kan blandt andet udledes af bemarkningerne til

jernbaneloven, jf. Folketingstidende 2014-15, A, L 162 som
fremsat, side 88.

Endvidere kan det udledes af Hgjesterets dom af 15. juni
2020 (gengivet i Ugeskrift for Retsvasen 2020 side 2922),
at Jernbanenavnet generelt, men dog ikke i den konkrete
sag, blandt andet har hjemmel til at treeffe bindende afgerel-
ser med henvisning til bekendtgerelse om Jernbanen®vnets
§ 4 (nu § 9), der er udstedt med hjemmel i jernbanelovens
§ 103, stk. 7. Ostre Landsret var kommet til det modsatte
resultat.

Formalet med praciseringen af bemyndigelsesbestemmelsen
er saledes at tilvejebringe en udtrykkelig hjemmel til, at
regler om afgarelses- og tilsynskompetencen narmere kan
fastsattes ved bekendtgerelse. Bemyndigelsesbestemmelsen
har hovedsagligt til formal at fastsatte regler om afgerelses-
og tilsynskompetencer, der folger af EU-reguleringen pa
jernbaneomradet. Saddanne regler fremgar i dag ved bekendt-
gorelse om Jernbanenavnet. Det er ikke forventningen, at
lovforslaget giver anledning til at endre reglerne i bekendt-
gorelsen.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 27

Den gzldende bestemmelse i § 109, stk. 6, medferer, at
den afgift, som jernbanevirksomheder, virksomheder, der er
certificerede efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 2,
der bliver til stk. 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 10, og infra-
strukturforvaltere, herunder bybaner, betaler, skal opkraves
i januar med regulering i september méned. Mere specifikt
skal grundbelebet for det padgzldende dr opkreves i januar
méned, og aktivitetsafgiften skal ligeledes opkraves i januar
méned med regulering i september méned pé grundlag af det
foregdende ars opgjorte antal kerte togkilometer.

Den galdende bestemmelse i § 109, stk. 9, medferer, at
transportministeren kan fastsaette narmere regler om op-
kreevning m.v. af afgiften nevnt i stk. 1-4, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser. Bemyndigelsen i § 109,
stk. 9, er i dag delegeret til Trafikstyrelsen, jf. bekendtge-
relse nr. 2432 om Trafikstyrelsens opgaver og befojelser,
klageadgang og kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens for-
skrifter.

Det foreslés at ophave § 109, stk. 6 og at der i stk. 9, der bli-
ver stk. 8, efter “herunder regler om” indsattes: “tidspunktet
for opkravning af afgiften og”.

Den foreslaede @ndring af bestemmelsen i § /09, stk. 9,
der bliver stk. 8 vil medfere, at bemyndigelsen ligeledes
vil indeholde mulighed for fastsettelse af regler om opkraev-
ningstidspunkt.

Det foresldede forventes udmentet saledes, at opkraevnings-
tidspunktet fremover fastsattes ved bekendtgerelse, sa afgif-
ten ikke langere skal opkraeves i januar med regulering
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i september méaned. Det er hensigten at fastsatte opkreev-
ningstidspunktet til slutningen af aret, hvor togkilometertal-
let er kendt, s& der fremover ikke er behov for at opkrave
virksomhederne to gange i lebet af aret. Med bemyndigelsen
til at fastsatte naermere regler om blandt andet opkravnings-
tidspunkt sikres, at processen er nemmere at administrere
for bade virksomheder og Trafikstyrelsen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.11 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 28

Den gzldende bestemmelse i § 110, stk. 1, i jernbaneloven
medferer, at transportministeren kan fastsatte regler om
gebyrer til dekning af Trafikstyrelsens omkostninger ved
varetagelse af de ovrige opgaver i henhold til denne lov
eller regler fastsat i medfer af EU-regler pa jernbaneomra-
det, herunder regler om opkravning, rentetilskrivning efter
renteloven, rykkerskrivelser m.v. Bemyndigelsen er udmen-
tet ved bekendtgerelse nr. 1544 af 15. december 2021 om
Trafikstyrelsens og Jernbanenavnets gebyrer og afgifter pa
jernbaneomradet.

En tilsvarende bestemmelse gelder ikke for Banedanmarks
opgavevaretagelse.

Banedanmark leverer beredskabsydelser til jernbanevirk-
somheder, virksomheder med eget sikkerhedscertifikat efter
regler fastsat i medfer af jernbanelovens § 11, stk. 2, der
bliver stk. 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 10, samt andre private
og offentlige parter. En beredskabsydelse kan eksempelvis
ydes, hvor et tog eller anden type af maskine skal sporsattes
efter et uheld eller en ulykke. Med den foresléede bestem-
melse vil der kunne fastsettes regler om brugerbetaling i
form af timesatser.

Banedanmark er som infrastrukturforvalter forpligtet til at
udbyde uddannelser for sikre af kompetencer og vedligehol-
delse af disse. Dette folger af Banedanmarks sikkerhedsgod-
kendelse, jf. jernbanelovens § 59, stk. 1, og bekendtgerel-
se nr. 147 af 30. januar 2017 om sikkerhedsgodkendelse
og sikkerhedscertifikat pd jernbaneomréadet. Der er ikke an-
dre steder i jernbaneloven eller tilknyttede bekendtgerelser
hjemmel til opkraevning af betaling for den uddannelse, som
Banedanmark stiller til radighed som infrastrukturforvalter.

Banedanmark udferer opgaver for og i samarbejde med
eksterne akterer, pa jernbaneinfrastrukturen, der ikke foran-
lediges af Banedanmark, men som feks. er, i en siddan
naerhed af jernbanen, at arbejdet kan have betydning for
jernbanenettets funktionalitet og sikkerhed. Fakturering for
disse sékaldte tredjepartsprojekter udferes pa baggrund af et
skadevolderprincip, der blandt andet findes i jernbanelovens
§ 62 og pa ulovbestemt grundlag, sidledes at Banedanmark
ikke far omkostninger forbundet med projektet.

Det folger af den foreslaede § //0 a, at transportministeren
vil kunne fastsaette regler om betaling af gebyr for Bane-
danmarks opgavevaretagelse i forhold til beredskabsydelser,

kurser og uddannelser og gebyr for opgaver i forbindelse
med tredjepartsprojekter. De neermere fastsatte regler vil
kunne omfatte regler om opkravning, rentetilskrivning efter
renteloven, rykkerskrivelser m.v.

Den foreslédede bestemmelse i § 110 a vil medfere, at trans-
portministeren kan fastsatte regler om, at Banedanmark kan
opkraeve gebyr for en rekke ydelser. Gebyrerne vil vare
omkostningsbaserede og blive udregnet i overensstemmelse
med Finansministeriets budgetvejledning.

Med den foresldede bestemmelse i § 110 a, vil der kunne
fastsattes regler om gebyr i form af deltagerbetaling, herun-
der betaling forud for deltagelse, udeblivelse, tilbagebetaling
m.v.

Den foreslédede bestemmelse i § 110 a vil medfere, at trans-
portministeren vil kunne fastsette regler om gebyr i form af
timesatser, sdledes at der opnas en klar hjemmel til fakture-
ringen for samtlige af Banedanmarks udgifter i forbindelse
med alle tredjepartsprojekter, herunder for sagsbehandlingen
og myndighedsopgaver i relation til det konkrete tredjepart-
sprojekt, samt for de udgifter, Banedanmark matte atholde
til Trafikstyrelsen ved deres godkendelse af projektet.

Der henvises i @vrigt til den foresladede § 29 a og pkt. 2.5 1
lovforslagets bemarkninger om afvisning af nye anlaeg samt
omfattende andringer pa eksisterende anleg.

Den foresléede bestemmelse i § 110 a, vil derudover ogsa
medfere, at der kan fastsattes regler om opkravning, rente-
tilskrivning efter renteloven, rykkerskrivelser m.v.

Der henvises 1 evrigt til pkt. 2.10 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 29

Den nugaeldende § 111, stk. 5, medferer, at den afgift, der
skal betales for Jernbanenavnets tilsyn, opkreves for det
pagaeldende ér i januar maned med regulering i september
maned pa grundlag af det foregdende érs opgjorte antal ker-
te togkilometer.

Den nugazldende § 111, stk. 8, medferer, at transportmini-
steren kan fastsette nermere regler om opkravning m.v.
af afgiften nevnt i stk. 1-4, herunder regler om betaling
for rykkerskrivelser. Bemyndigelsen i § 111, stk. 8, er i
dag delegeret til Trafikstyrelsen, jf. bekendtgerelse nr. 2432
om Trafikstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og
kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter.

Det foreslas at ophave § 111, stk. 5, og at der i stk. &,
der bliver stk. 7, efter "herunder regler om" indsettes: “tids-
punktet for opkravning af afgiften og”.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen i § 111, stk. 8,
der bliver til stk. 7 vil medfere, at bemyndigelsen i den
gaeldende stk. 8, @ndres séledes, at bestemmelsen ligeledes
indeholder fastsettelse af regler om opkravningstidspunkt.
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Det foreslaede forventes udmentet séledes, at opkraevnings-
tidspunktet for afgiften fremover fastsettes ved bekendtge-
relse, sa afgiften ikke lengere skal opkraves i januar med
regulering i september maned. Det er hensigten, at opkrev-
ningstidspunktet fastsettes til slutningen af aret, hvor togki-
lometertallet er kendt, sd der fremover ikke er behov for
at opkrave virksomhederne to gange i lebet af aret. Med
bemyndigelsen til at fastsaette nermere regler om blandt
andet opkreevningstidspunkt sikres, at der fleksibelt kan fast-
settes det tidspunkt, der er nemmest at administrere for bade
virksomheder og Trafikstyrelsen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.11 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 30

Det folger af § 116, stk. 1, nr. 1, i jernbaneloven, at det
straffes med bede eller fengsel indtil 4 méneder, hvis man
pabegynder eller driver virksomhed uden fornedne certifika-
ter, jf. §§ 39 og 58, godkendelser, jf. §§ 39 a, 39 b, 59, 60
og 60 a, eller tilladelser, jf. § 9. Det folger af § 116, stk. 1,
nr. 2, at det straffes med bade eller fengsel indtil 4 méaneder,
hvis man tilsidesetter vilkdr og betingelser knyttet til en
tilladelse eller godkendelse efter nr. 1.

Det foreslds at endre § 116, stk. 1, nr. 2, saledes at det
fremgér, at med bede eller feengsel indtil 4 méneder straffes
den, der tilsidesatter vilkédr eller betingelser knyttet til et
certifikat, et EU-certifikat, en tilladelse eller godkendelse
efter nr. 1.

Den foreslaede @ndring af § 116, stk. 1, nr. 2, vil medfere,
at det kommer til at fremga klart, at det ikke alene er tilside-
settelse af vilkér og betingelser knyttet til en tilladelse eller
godkendelse, som er strafbelagt, men ogsé tilfaelde, hvor vil-
kar og betingelser i et certifikat tilsidesattes. Et vilkar eller
betingelse kan f.eks. vare, at jernbanevirksomheden ikke
ma befare streekninger, der er udstyret med ERTMS (Euro-
pean Rail Traffic Management System), at jernbanevirksom-
heden skal levere en handlingsplan til Trafikstyrelsen for
arbejdet med bestemte emner i sikkerhedsledelsessystemet
eller, at jernbanevirksomheden skal gennemfere kompeten-
cevurdering af medarbejdere i sikkerhedskritiske funktioner.

Det vil ogsa vere en betingelse i § 116’s forstand, at man
lever op til de regler, der er grundlaget for, at man kan op-
retholde sikkerheds- og EU-sikkerhedscertifikatet. Ud over
muligheden for at kunne palagge straf, vil sikkerheds- og
EU-sikkerhedscertifikatet kunne tilbagekaldes, hvis grundla-
get for sikkerheds- og EU-sikkerhedscertifikatet ikke efter-
leves, jf. bekendtgerelse nr. 712 af 20. maj 2020 om sikker-
hedsgodkendelse, EU-sikkerhedscertifikat og sikkerhedscer-
tifikat pa jernbaneomradet.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 31

Det folger af den gaeldende § 117, stk. 2, i jernbaneloven, at
der for overtredelse af bestemmelser i forordninger fastsat
af Den Europaiske Union om forhold, som er omfattet af
denne lov, i forskrifter, der fastsattes i medfer af loven, kan
ligeledes fastsattes straf af bede, feengsel indtil 4 maneder
eller under skaerpende omstendigheder feengsel indtil 2 &r.

Med lovforslaget foreslds det, at § 117, stk. 2, affattes sé-
ledes, at for overtraedelse af bestemmelser i forordninger,
herunder i bilag til forordninger, fastsat af Den Europeiske
Union om forhold, som er omfattet af denne lov, kan der 1
forskrifter, der fastsettes 1 medfer af loven, fastseattes straf
af bede, fengsel indtil 4 méneder eller under skarpende
omstendigheder fengsel indtil 2 ar.

Den foresldede endring af § 117, stk. 2, vil medfere, at
det er praeciseret, at muligheden for at strafpaleegge overtrae-
delse af bestemmelser ikke kun inkluderer bestemmelser i
forordninger fastsat af Den Europaiske Union men ogsa
bestemmelser i bilag til forordninger. Dette skal ses 1 lyset
af, at mange af de konkrete bestemmelser, det kan vare
relevant at strafpalegge, fremgar af bilag til forordninger-
ne. Disse bilag inkluderer regler, der er relevante for sikker-
heden pa jernbanen, herunder eksempelvis de europaiske
regler om, at virksomheder skal sikre, at deres gods er sik-
kerhedsmaessigt forsvarligt anbragt under transport.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.12 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til § 2
Til nr. 1

Det folger af regnskabsreglement for DSB, at formalet med
reglementet er, at sikre indsigt i anvendelsen af statens kon-
ktraktbetaling for indkeb af offentlige serviceydelser efter
forhandlet kontrakt i DSB og DSB’s datterselskaber og sikre
grundlag for, at midlerne kun anvendes til dette formal.

Regnskabsreglementet tilvejebringer blandt andet et detalje-
rede overblik over DSB’s faktiske anvendelse af kontraktbe-
taling pd offentlige serviceydelser med tilherende redegerel-
se for opgerelsesmetode. Derudover opstilles blandt andet
regler, der sikrer, at DSB ikke direkte eller indirekte betaler
overpris for ydelser, der er nedvendige for udferelsen af
offentlig servicetrafik.

Det fremgar af den foresldede § /3, at transportministeren
kan fastsatte naermere regler om krav til at fore og offentlig-
gore sarskilte regnskaber for DSB.

Den foreslédede § 13, vil medfore, at der med hjemmel i lov
om DSB kan udstedes regler om krav til at fore og offentlig-
gore s&rskilte regnskaber for DSB. Bestemmelsen skal ses
i sammenhang med arsregnskabsloven, ligesom bestemmel-
sen skal ses i sammenhang med galdende ret vedrerende
skattelovgivning, konkurrenceret, statsstotteret og eventuel
serlovgivning.
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Formalet med bemyndigelsesbestemmelsen er, at kunne
fastsette regler, der skal sikre indsigt i anvendelsen af sta-
tens kontraktbetaling for indkeb af offentlige serviceydelser
efter forhandlet kontrakt i DSB og DSB’s datterselskaber,
og sikre grundlag for, at midlerne blot anvendes til dette
formal.

Bestemmelsen forventes udmentet i bekendtgerelse om
regnskabsreglement for DSB og vil i det vasentligste vi-
derefore reglerne fra det eksisterende DSB regnskabsregle-
ment.

Til § 3

Det foreslas i lovforslagets § 3, stk. 1, at loven treeder i kraft
den 1. juli 2023.

Andringsloven vil ikke gelde for Fergerne og Grenland,
da hverken jernbaneloven eller lov om DSB gelder for
Fergerne og Grenland og heller ikke kan sattes i kraft for
Fergerne og Grenland.

Det foreslas i lovforslagets § 3, stk. 2, at regler fastsat i
medfer af jernbanelovens § 2, stk. 5, 2. pkt., § 5, stk. 6, 1.
pkt., § 5, stk. 7, § 8, stk. 3, § 11, stk. 2, § 20, stk. 2, § 61, stk.
4 0og 5, § 109, stk. 9 og § 111, stk. 7 og 8, i jernbaneloven,
lov nr. 686 af 27. maj 2015, som @ndret ved lov nr. 1558 af
19. december 2017 og lov nr. 510 af 1. maj 2019 forbliver
i kraft, indtil de ophaves eller aflases af regler udstedt i
medfer af § 2, stk. 6, § 5, stk. 3 og 4, § 8, stk. 4, § 11, stk.
3,861, § 109, stk. 8, og § 111, stk. 6 og 7, i jernbaneloven,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2, § 1, nr. 3, § 1, nr. 7, §
1,nr. 10, § 1,nr. 18, § 1, nr. 27, § 1, nr. 29.

Den foresléede bestemmelse i § 3, stk. 2, gor det klart, at
allerede udstedte bekendtgerelser i medfer af de opremsede
bemyndigelsesbestemmelser fortsat vil have gyldighed, ind-
til nye bekendtgerelser udstedes i medfer af de foresldede
bemyndigelsesbestemmelser.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 2. Loven galder for jernbaner, herunder bybaner, jf. dog
stk. 2-6.

Stk. 2. For veteranbaner gelder alene kapitel 8.
Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3, § 9, stk. 2, §§
10, 17 og 18, § 53, stk. 3, og §§ 58-60 c.

Stk. 4. Ud over de bestemmelser, der er angivet i stk. 3, er
metro og letbaner ikke omfattet af §§ 20-22 og 66-68.

Stk. 5. Privatbaner er ikke omfattet af kapitel 3 og §
17. Transportministeren kan dog bestemme, at kapitel 3 og §
17 helt eller delvis skal gaelde for privatbaner.

Stk. 6. Loven gaelder ikke for privatejet jernbaneinfrastruk-
tur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller af en
operater i forbindelse med deres respektive godstransportak-
tiviteter eller personbefordring i ikkekommercielt gjemed,
og keretejer, der udelukkende bruges pé sadan infrastruktur

Lovforslaget
§1

I jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
@ndret bl.a. ved lov nr. 1558 af 19. december 2017,
lov nr. 1562 af 18. december 2018, lov nr. 510 af

1. maj 2019 og senest ved § 1 i lov nr. 2397 af 14.
december 2021, foretages folgende @ndringer:

1. Overalt i loven @ndres »Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen« og »Trafik-og Byggestyrelsen« til: »Tra-
fikstyrelsen« samt » Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sens« og »Trafik- og Byggestyrelsens« til: » Trafiksty-
relsens«.

2. § 88, stk. 2, affattes sdledes:

»§ 2. Loven gaelder for jernbaner, herunder bybaner,
jf. dog stk. 2-6.

Stk. 2. For veteranbaner galder alene kapitel 8.

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af §§ 4-8, § 9, stk.
2,8§ 10,17 og 18, § 20, stk. 1, 2. pkt., § 21, §

53, stk. 3 og §§ 58-60 c. Jernbanelovens § 8 finder
dog anvendelse for jernbanevirksomheder, der forestar
transport i byer og forstaeder samt regional transport
pa lokale og regionale serskilte banenet til befordring
pa jernbaneinfrastrukturer eller pa net, der kun er be-
regnet til jernbanepassagertransport i byer og forstae-
der, hvis en sadan jernbanevirksomhed star under di-
rekte eller indirekte kontrol af en virksomhed eller en
anden enhed, der udforer eller integrerer andre jernba-
netransportydelser end transport i byer og forstaeder
samt regional transport. Stk. 3, 2. pkt., geelder dog kun
for sé vidt angér forbindelserne mellem jernbanevirk-
somheden og den virksomhed eller enhed, som direkte
eller indirekte kontrollerer den.

Stk. 4. Ud over de bestemmelser, der er angivet i stk.
3, er metro og letbaner ikke omfattet af §§ 20, 22 og
§§ 66-68.

Stk. 5. Loven geelder ikke for privatejet jernbanein-
frastruktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren
eller af en operator i forbindelse med deres respektive
godstransportaktiviteter eller personbefordring i ikke-
kommercielt gjemed, og keretgjer, der udelukkende
bruges pa sadan infrastruktur.
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§ 5. Forvaltere af stationer tildeler uden forskelsbehandling
jernbanevirksomheder betjeningskapacitet pa stationer og
tilhgrende faciliteter, der ligger pa de baneafsnit, som jern-
banevirksomheden befearder.

Stk. 2. Forvaltere af kombiterminaler tildeler uden forskels-
behandling og mod betaling Jernbanevirksomheder betje-
ningskapacitet pd kombiterminaler. Tildeling sker i samar-
bejde med den infrastrukturforvalter, der forvalter det bane-
afsnit, hvorved kombiterminalerne er beliggende.

Stk. 3. Forvaltere af jernbanerelaterede servicefaciliteter til-
deler uden forskelsbehandling og mod betaling jernbane-
virksomheder betjeningskapacitet til de pagaeldende facilite-
ter og deri leverede ydelser.

Stk. 4. Forvaltere som angivet i stk. 1-3 og 5 reserverer
uden forskelsbehandling betjeningskapacitet i tilknytning til
tildelt jernbaneinfrastruktur til ansegere, der ikke er jernba-
nevirksomheder.

Stk. 5. 1 havne, hvortil der er knyttet jernbaneaktiviteter og
dertil herende faciliteter til omladning, geelder tilsvarende
bestemmelser for betjeningskapacitet som angivet i stk. 1-3.

Stk. 6. Transportministeren fastsatter regler om betaling for
tildeling af betjeningskapacitet pa stationer, jf. stk. 1, pa
statens jernbaneinfrastruktur og jernbaneinfrastruktur ejet af
A/S Storebelt eller A/S Oresund, herunder om betaling for
at stille billetsalgsudstyr til radighed. P4 stationer pa jernba-
neinfrastruktur, der ikke ejes af staten, kan forvaltere af sta-
tioner fastsette krav om, at tildeling af betjeningskapacitet
sker mod betaling.

Stk. 7. Transportministeren fastsetter n@rmere regler om
forvaltning af og adgang til stationer, kombiterminaler og
jernbanerelaterede servicefaciliteter og heri leverede ydelser.

§ 6. Hvis forvaltere af de faciliteter, der er neevnti § 5,

stk. 1-3 og 5, samtidig kontrolleres direkte eller indirekte

af en jernbanevirksomhed, der har en dominerende stilling
pa jernbanetransportmarkedet, hvor faciliteten benyttes, skal
tildelingen efter § 5 forvaltes uafthaengigt af den pagaldende
virksomhed.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsatte regler om,
at lokale og regionale jernbaneinfrastrukturer og virk-
somheder der udferer transport pa sddanne infrastruk-
turer, herunder privatbaner, delvist kan undtages be-
stemmelser i loven.«

3. § 5 affattes séledes:

»§ 5. Forvaltere af jernbanerelaterede servicefacilite-
ter omfattet af bilag I, punkt 2, litra a-i i Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv om oprettelse af et fel-
les europzisk jernbaneomrade, giver uden forskelsbe-
handling alle jernbanevirksomheder adgang, herunder
sporadgang, til faciliteterne og til de ydelser, der leve-
res 1 disse faciliteter.

Stk. 2. Forvaltere omfattet af stk. 1 reserverer uden
forskelsbehandling betjeningskapacitet pa en jernba-
nerelateret servicefacilitet i tilknytning til tildelt jern-
baneinfrastruktur til ansegere, der ikke er jernbane-
virksomheder.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om
betaling for betjeningskapacitet pa stationer, herunder
om betaling for at stille billetsalgsudstyr til radighed.

Stk. 4. Transportministeren fastsetter n@rmere regler
om forvaltning og betaling for brug af jernbanerelate-
rede servicefaciliteter og de ydelser, der leveres i disse
faciliteter.«

4. § 6, stk. 1, affattes saledes:

»§ 6. Er en forvalter jf. § 5, kontrolleret direkte el-
ler indirekte af en jernbanevirksomhed, der har en
dominerende stilling pa det nationale jernbanetrans-
portmarked, hvor servicefaciliteten benyttes, skal for-
valteren af faciliteten vare organiseret pa en made,
der sikrer, at forvalteren er uathaengig af den pagal-
dende virksomhed med hensyn til organisation og be-
slutningstagning. En sadan uathaengighed indebarer
ikke krav om, at der skal oprettes en sarskilt juridisk
enhed for servicefaciliteterne, men kan opnés med to



§ 8. Jernbanevirksomheder skal fore og offentliggere sar-
skilte driftsregnskaber og balancer for aktiviteter i forbindel-
se med jernbanegodstransport og for aktiviteter i forbindelse
med passagertransport. Offentlige midler, der udbetales til
aktiviteter i forbindelse med transporttjenester som led i
offentlig tjeneste, skal figurere serskilt i de relevante regn-
skaber, og de mé ikke overfores til aktiviteter i forbindelse
med andre transporttjenester eller anden form for aktivitet.
Stk. 2. Regnskaberne vedrerende de forskellige aktivitetsom-
rader, der henvises til i stk. 1, skal fores saledes, at det er
muligt at overvage forbuddet mod overfersel af offentlige
midler, der er betalt til ét aktivitetsomrade, til et andet og at
overvage anvendelsen af overskud fra andre forretningsakti-
viteter.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette naermere regler om
virksomhedernes pligt til at fore og offentliggere saerskilte
regnskaber, jf. stk. 1 og 2.

§ 11. For virksomheder, som er certificeret efter regler, der
er fastsat efter stk. 2, geelder §§ 15, 21, 39, 50-54, 57, 58,
61, 64, 67,69, 71,76,76 a, 77,79 og 103 og kapitel 12

og 13 og regler, der er udstedt i medfer heraf. Reglerne i

§§ 50-54 finder dog kun anvendelse ved skader pa ejendom
eller personer, der ikke befordres med virksomheder, som er
certificeret efter regler, der er fastsat efter stk. 2.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaet-
te regler om sikkerhedscertificering af virksomheder, som
udforer karsel pé eget ansvar pa jernbanenettet, og som ikke
er omfattet af § 9 om tilladelse til at drive jernbanevirksom-
hed. Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere
fastsaette regler om forsikring for disse virksomheder.

§ 16. -

Stk. 2-3 - - -

Stk. 4. Banedanmark kan endvidere varetage kapacitetstilde-
ling pa jernbaneinfrastruktur ejet af Femern A/S.

Stk. 5. Banedanmark kan forvalte anden jernbaneinfrastruk-
tur i henhold til aftale med infrastrukturejeren.

serskilte afdelinger inden for én og samme juridiske
enhed.«

5.1¢ 8 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Jernbanevirksomheder skal fore og offentlig-
gore serskilte driftsregnskaber og balancer for aktivi-
teter i forbindelse med udferelse af transport og for
aktiviteter 1 forbindelse med virksomhedernes forvalt-
ning af jernbaneinfrastrukturen.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

6.1 8, stk. 2, der bliver stk. 3, indsattes efter »stk.
1«: »og 2«.

7.1§ 8, stk. 3, der bliver stk. 4, @ndres »jf. stk. 1 og
2« til: »jf. stk. 1-3«.

8.1 11, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.

9.1§ 11, stk. 1, 2. pkt., ®ndres »stk. 2« til: »stk. 3«.

10. I § /1 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Virksomheder, der er certificeret efter regler
fastsat i medfor af stk. 3, skal indga en aftale med
infrastrukturforvalteren om anvendelsen af jernbane-
infrastrukturen, inden der kan udferes kersel pd jern-
banenettet.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

11. 1 § 16 indsattes som stk. 6: »Stk. 6. Banedanmark
kan mod betaling stille ERTMS-udstyr, ICI-udstyr,
CBTC-udstyr, ERTMS-udrustet materiel og ICI-udru-
stet materiel til rddighed for jernbanevirksomheder
godkendt efter § 9, stk. 1, og virksomheder godkendt
efter regler fastsat i medfer af § 11, stk. 3.«
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12. Efter § 24 indseettes:

»Ledningsarbejder
§ 24 a. Arbejder pé ledninger m.v. over, under eller
langs baneareal, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der iverkseattes
af infrastrukturforvalteren inden for rammerne af de
formal, som infrastrukturforvalteren kan varetage pa
egne arealer, betales af ledningsejeren.
Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er
bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropri-
ationskommission nedsat i henhold til lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

§ 24 b. Arbejder pa ledninger m.v. over, under el-

ler langs baneareal udferes af vedkommende lednings-
ejer, medmindre andet er aftalt.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan kreeve selv at udfe-
re arbejder over, under eller langs baneareal i forbin-
delse med ledningsarbejder, hvis

1) der er behov for at koordinere ledningsarbejdet med
andre arbejder pa banearealet,

2) ledningsejeren ikke overholder vilkar, stillet i for-
bindelse med en tilladelse, eller

3) arbejdets udferelse kraever serlig faglig ekspertise.
Stk. 3. Infrastrukturforvalteren kan i serlige tilfaelde
lade ledningsarbejder udfere for ledningsejerens reg-
ning, nar ledningsejeren, trods indskerpelse af vilka-
rene for ledningstilladelse, jf. § 24, nr. 2, ikke overhol-
der disse.

§ 24 c. Ved infrastrukturforvalterens arbejder efter §
24 a skal infrastrukturforvalteren tage hensyn til led-
ninger m.v. over, under eller langs banearealet.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren skal sé tidligt som mu-
ligt drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med
henblik pa at undersege, hvordan arbejdet kan tilrette-
leegges pa den mest hensigtsmaessige made for infra-
strukturforvalteren og ledningsejeren.

Stk. 3. Opnas der ikke enighed mellem infrastruktur-
forvalteren og ledningsejeren, kan infrastrukturforval-
teren efter at have meddelt ledningsejeren, at det
planlagte arbejde pabegyndes, gennemfore arbejdet og
kreeve nermere bestemte ledningsarbejder udfert af
ledningsejeren.

Stk. 4. Infrastrukturforvalteren kan i serlige tilfaelde
lade de ledningsarbejder, der er navnt i stk. 3, udfere
for ledningsejerens regning

Stk. 5. Tvister om betaling for arbejder pa eller af
hensyn til ledninger kan indbringes for transportmini-
steren.«

13. Efter § 29 indsettes i kapitel 5:
»Afvisning af nye anleeg samt omfattende cendringer
pd eksisterende anleeg
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§ 30. ---
Stk. 2. Ekspropriation i henhold til stk. 1 kan ske til
1-6) ---

7) klimarelaterede afvaergeforanstaltninger, herunder ved
etablering af regnvandsbassiner, kontrollerede oversvem-
melser og etablering og vedligeholdelse af dren- og afvan-
dingsanlaeg samt sikring af grundvand, eller

8) nyanlag, @ndring eller vedligehold af master og dertilhe-
rende tekniske anlag til brug for mobil- og internetdaekning
i tog.

Stk. 3-5 ---

§ 61. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender de sik-
kerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler, som in-
frastrukturforvaltere udarbejder, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan udarbejde og @ndre eg-
ne sikkerhedsregler 1 henhold til virksomhedens sikkerheds-
ledelsessystem uden Trafikstyrelsens godkendelse, hvis de
krav, der er fastsat i medfer af stk. 3, er opfyldt.

Stk. 3. Trafikstyrelsen fastsatter, hvilke krav sikkerhedsle-
delsessystemet skal opfylde, for at infrastrukturforvaltere
kan udarbejde og andre sikkerhedsregler i henhold til deres
sikkerhedsledelsessystem.

Stk. 4. Trafikstyrelsen godkender jernbanevirksomhedens og
infrastrukturforvalterens trafikale sikkerhedsregler.

Stk. 5. Transportministeren fastsetter n@rmere regler om
jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens trafikale
sikkerhedsregler, jf. stk. 4. Niveauoverkersler, der er dbne f

§62. ---

Stk. 2. Nar anleegsarbejder pa vejnettet medferer behov for
etablering af nye eller omfattende @ndring af eksisterende
anlaeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkersel, atholdes

§ 29 a. Transportministeren kan afvise nye anleeg samt
omfattende @ndringer pa eksisterende anlaeg pa og i
tilknytning til samt i naerheden af jernbanenettet, nar
det er nedvendigt af hensyn til jernbanenettets funk-
tionalitet og sikkerhed.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte nermere reg-
ler om afvisning af projekter omfattet af stk. 1.«

14.1§ 30, stk. 2, nr: 7, &ndres »grundvand, eller« til:
»grundvand«.

15. 1§ 30, stk. 2, nr: 8, @ndres »tog.« til: »tog eller«.

16.1 § 30, stk. 2, indsattes som nr. 9:

»9) etablering af erstatningsbiotoper og andre foran-
staltninger til kompensation for banens indgreb i na-
turtilstanden. «

17. Efter § 54 indsettes i kapitel 10:

»§ 54 a. Transportministeren kan fastsette regler om
transport af farligt gods, herunder forbud mod trans-
port af farligt gods, nér det er begrundet i andre hen-
syn end sikkerheden under transport.«

18. § 61 affattes saledes:

»§ 61. Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om infra-
strukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler, herunder
krav om anvendelse af en uathangig tredjeparts vur-
deringer i forbindelse med udarbejdelse og endring af
tekniske sikkerhedsregler.«

19.1§ 62, stk. 2, 1. pkt., udgar »omfattende« og ef-
ter »niveauoverkeorsel« indsattes: », som kan pavirke
jernbanesikkerheden«.
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udgifterne hertil af vedkommende vejmyndighed. Udgifter-
ne afholdes af infrastrukturforvalteren, hvis etablering af
eller eendring i sikkerhedsforanstaltningerne skyldes anlags-
arbejder pa banenettet.

Stk. 3-4 ---

§78.

Stk. 1-3 ---

Stk. 4. Ansatte 1 Trafikstyrelsen og eventuelle tilkaldte sag-
kyndige er under ansvar efter straffelovens §§ 152-152
forpligtet til over for uvedkommende at hemmeligholde op-
lysninger, som indberettes efter stk. 1-3 eller efter regler
fastsat i medfer af stk. 5.

Stk. 5 ---

§ 80. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal
foretage nedvendig planlagning og traeffe nedvendige for-
anstaltninger for at sikre jernbanen og jernbanedriften

i beredskabssituationer og andre ekstraordinare situatio-
ner. Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal
indbyrdes koordinere planleegning og udferelse a bered-
skabsopgaver, herunder ogséa vedrarende jernbanesikrings-
opgaver og opgaver varetaget af virksomhedshjemmevaer-
net.

Stk. 2-8 -

§ 83.

Stk. 1-5 ---

Stk. 6. Transportministeren kan pa ethvert tidspunkt palaegge
Havarikommissionen at foretage yderligere undersogelser i

en sag.
Stk. 7 ---

§ 103. Jernbanenavnet varetager tilsyns- og klagefunktioner
pa jernbaneomradet. Jernbanenavnet kan undersoge sager
pa eget initiativ eller efter klage.

Stk. 2. Jernbaneneavnet er uafthengigt og er ikke undergivet
instruktionsbefojelse fra transportministeren. Jernbanenav-
net skal i sin sammensatning, organisering og virke vare

20. To stederi § 70, stk. 1, to stederi § 72, stk. 1, 1.
pkt., to steder i § 73, stk. 1, og to stederi § 74, stk. 1,
1. pkt., ®endres »§ 11, stk. 2« til: »§ 11, stk. 3«.

21.1§ 78, stk. 4, ®ndres »i Trafikstyrelsen« til: »pa
Transportministeriets ressortomrade«.

22.1§ 80, stk. 1, 2. pkt., eendres »virksomhedshjem-
mevarnet« til: yHjemmevernet«.

23. § 83, stk. 6, affattes séledes:

»Stk. 6. Transportministeren kan anmode Havarikom-
missionen om at foretage yderligere undersegelser i
en sag.«

24. § 103, stk. 1, affattes saledes:

»Jernbanenavnet er en sarskilt myndighed, der orga-
nisatorisk, funktionelt, hierarkisk og med hensyn til
beslutningstagning er retligt adskilt fra og uafthengigt
af enhver anden offentlig eller privat enhed. Jernbane-
naevnet er med hensyn til organisation, finansierings-
beslutninger, retlig struktur og beslutningstagning vee-
re uathangigt af enhver jernbanevirksomhed, infra-
strukturforvalter, ansgger af infrastrukturkapacitet og
ethvert tildelings- og afgiftsorgan. Jernbanengvnet er
desuden funktionelt uathaengigt af enhver kompetent
myndighed, der tager sig af tildelingen af en kontrakt
om offentlig tjeneste. Jernbanenavnet er ikke undergi-
vet transportministerens instruktionsbefejelse.«

25. § 103, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Jernbanenavnet varetager tilsyns- og klage-
funktioner pé jernbaneomréadet. Jernbanenavnet kan
undersoge sager pa eget initiativ eller efter klage og



uathangigt af enhver jernbanevirksomhed, infrastrukturfor-
valter og anseger og ethvert afgiftsorgan. Jernbanenavnet
skal desuden veare funktionelt uathaengigt af enhver kompe-
tent myndighed, der tager sig af tildelingen af en kontrakt
om offentlig tjeneste.

Stk. 3-5 ---

Stk. 6. Jernbanenavnets gvrige medlemmer, jf. stk. 5, ud-
peges af erhvervs- og vaekstministeren efter hering af trans-
portministeren.

Stk. 7. Transportministeren fastsetter n@rmere regler om
Jernbanenzvnet, herunder om udpegning af medlemmer, ud-
forelse af dets virksomhed, opgaver, ssmmensatning, sekre-
tariatsbetjening og uathangighed.

§ 109. Stk. 1-5 ---

Stk. 1-5 ---

Stk. 6. Grundbelebet, jf. stk. 2-4, opkraves for det pagel-
dende ar i januar maned. Aktivitetsafgiften opkreeves ligele-
des 1 januar maned med regulering i september méned pa
grundlag af det foregdende ars opgjorte antal kert togkilo-
meter.

Stk. 7. En virksomhed, der er underlagt det tilsyn, der er
navnt i stk. 1, betaler grundbelebet og aktivitetsafgiften, jf.
stk. 2-4, uanset om virksomheden ophgrer eller pdbegyndes i
lobet af det pageldende ar.

Stk. 8. Ved oparbejdelse af store overskud i ordningen kan
overskuddet tilbagebetales til de virksomheder, som har be-
talt afgift.

Stk. 9. Transportministeren kan fastsette naermere regler om
opkravning m.v. af afgiften naevnt i stk. 1-4, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

§ 111.

Stk. 1-4 -

Stk. 5. Det belob, der er anfort i stk. 2, opkraeves for det
pageldende ar i januar maned med regulering i september
maned pé grundlag af det foregdende érs opgjorte antal kerte
togkilometer.

Stk. 6-7---

Stk. 8. Transportministeren kan fastsette naermere regler om
opkraevning m.v. af afgiften naevnt i stk. 1-4, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

Stk. 9---

§ 116. Med bede eller feengsel indtil 4 maneder straffes den,
der

1) -

kan treeffe afgerelse i sddanne sager. Jernbanenavnets
afgerelser er bindende.«

26.1¢ 103, stk. 7, indsattes efter »opgaver,«: »indhol-
det og rekkevidden af dets afgerelses- og tilsynskom-
petence,«.

27. § 109, stk. 6, ophaves, og i stk. 9, der bliver stk. §,
indsaettes efter »herunder regler om«: »tidspunktet for
opkravning af afgiften og«

Stk. 7-9 bliver herefter stk. 6-8.

28. Efter § 110 indsattes:

»§ 110 a. Transportministeren kan fastsatte regler om
betaling af gebyr for Banedanmarks beredskabsydel-
ser, kurser og uddannelser samt om betaling for opga-
ver i forbindelse med tredjepartsprojekter, herunder
regler om opkravning, rentetilskrivning efter rentelo-
ven, rykkerskrivelser m.v.«

29. § 111, stk. 5, ophaeves, og i stk. 8, der bliver stk. 7,
indsattes efter »herunder regler om«: »tidspunktet for
opkravning af afgiften og«. Stk. 6-9 bliver herefter
stk. 5-8.
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2) tilsidesaetter vilkar eller betingelser knyttet til en tilladelse
eller godkendelse efter nr. 1,

Stk. 2-5 ---

§117. ---

Stk. 2. For overtreedelse af bestemmelser i forordninger fast-
sat af Den Europziske Union om forhold, som er omfattet
af denne lov, kan der i forskrifter, der fastsattes i medfer

af loven, ligeledes fastsattes straf af bede, fengsel indtil

4 méaneder eller under skerpende omstandigheder fengsel
indtil 2 ar.

30.1§ 116, stk. 1, nr. 2, eendres: »en tilladelse eller«
til: »et certifikat, et EU-certifikat, en tilladelse eller
en«.

31.1§ 117, stk. 2, indsettes efter »forordninger«: »,
herunder i bilag til forordninger,«.

§2

I lov om DSB, jf. lovbekendtgerelse nr. 574 af 7. maj
2019, med de @ndringer, der folger af lov nr. 1402

af 23. december 2012, § 125 i lov nr. 686 af 27. maj
2015, § 11ilov nr. 172 af 27. februar 2016 og lov nr.
276 af 26. marts 2019, foretages folgende &ndring:

1. § 13 affattes séledes:

»§ 13. Transportministeren kan fastsette neermere reg-
ler om krav til at fere og offentliggere sarskilte regn-
skaber for DSB.«
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