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Forslag

til

Lov om anlag af en 3. Limfjordsforbindelse”

Kapitel 1
Anleegsprojektet

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anlegge en
ca. 20 km 4-sporet motorvej vest om Aalborg via Egholm
med forbindelse til E45 Nordjyske Motorvej i syd og E39
Hirtshalsmotorvejen i nord, herunder at
1) anlegge en sanketunnel under Limfjordens sydlige

lob,

2) anlegge lavbroer over Limfjordens nordlige lob (Ner-
redyb),

3) indvinde et areal af Limfjorden syd for Egholm og

4) anlegge og omlegge kommunale veje og stier, som

bl.a. omfatter omlaegning af Dall Mellevej og forlen-
gelse af Mglholmsve;.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til at anlaegge en
lokalvej med dertilherende bro til Egholm, hvis Aalborg
Kommune tilvalger det.

Stk. 3. Kort over anlegsprojektet m.v. nevnt i stk. 1 og 2
fremgér af bilag 1.

Stk. 4. Transportministeren overdrager de anleg, der er
navnt i stk. 1, nr. 4, og stk. 2, til Aalborg Kommune i takt
med ferdiggerelsen.

§ 2. Transportministeren kan foretage de dispositioner,
som er ngdvendige med henblik pa gennemferelsen af an-
leegsprojektet neevnt i § 1, stk. 1 og 2.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljomcessige pavirkninger

§ 3. Anlagsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og 2, skal gen-
nemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets pavirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

§ 4. Ved gennemforelsen af anlegsprojektet nevnt i § 1,
stk. 1 og 2, udferer anlegsmyndigheden afverge- og kom-
penserende foranstaltninger i henhold til de gennemforte
miljekonsekvensvurderinger, jf. kapitel 2 a i lov om offentli-
ge veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 5. Anlaegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og 2, kraever ikke
tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlaegning, kapitel
1 a-4 i lov om kystbeskyttelse, § 8 i lov om forurenet jord
eller dispensation efter § 50, § 65, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk.
1, i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planleegning, §§ 23, 24 og 26 a i lov om naturbeskyttelse,
kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og
plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og
26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 a i museumsloven
og lov om landbrugsejendomme finder ikke anvendelse pa
anlegsprojektet neevnt i § 1.

Stk. 3. § 9 i lov om afgift af affald og réstoffer finder ikke
anvendelse for deponering af havbundssediment hos en regi-
streringspligtig virksomhed i forbindelse med anlegsprojek-
tet nevnti § 1, stk. 1 og 2.

Stk. 4. Hensynene bag bestemmelserne, der er naevnt i stk.
1 og 2, varetages af transportministeren ved gennemforelse
af anlaegsprojektet neevnt i § 1, stk. 1 og 2.

§ 6. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds
afgarelser vedrerende anlegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1
og 2, som treeffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtfor-
valtning, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb med und-
tagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning
m.v., lov om miljebeskyttelse, lov om rastoffer eller lov om

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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vandplanlegning samt regler udstedt i medfer af disse love
kan ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog
stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrarende an-
leegsprojektet i henhold til de love og regler, der er navnt i
stk. 1, kan péaklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens eller en anden statslig myndigheds befo-
jelser efter love og regler nevnt i stk. 1 i en nermere be-
stemt sag, der vedrerer anlagsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgerelser i klagesager efter
stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget kommunal-
bestyrelsens eller en statslig myndigheds befejelser efter stk.
3, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om kommunalbe-
styrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om,
at oplysningerne skal afgives i en bestemt form, til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er
navnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 7. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor anlagsprojektet naevnt 1 § 1, stk. 1 og 2, skal gen-
nemferes, herunder om nedvendigt flytning af ledninger i
forbindelse med arbejder, der iverksettes af anlegsmyndig-
heden under gennemforelsen af anlaegsprojektet, betales af
ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgorelse truffet af en kommunalbestyrelse efter lov om
vandforsyning m.v. §§ 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er sarligt af-
talt eller fremgar af stk. 2.

§ 8. I forbindelse med gennemforelsen af anlaegsprojektet
nevnt i § 1 skal transportministeren tage hensyn til lednin-
ger omfattet af § 7 og drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan anlagsar-
bejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made
for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed efter stk. 1 mellem
anlegsmyndigheden og ledningsejeren omfattet af § 7, om
hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller
hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelegges, kan
transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren,
at det planlagte anleegsarbejde pabegyndes, gennemfore an-
leegsarbejdet eller lade anlagsarbejdet gennemfore og kraeve
bestemte ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfelde lade led-
ningsarbejder efter stk. 2 udfere for ledningsejerens regning.

§ 9. Tvister om erstatning for ledningsarbejder efter §§ 7
og 8 afgares af ekspropriations- og taksationsmyndigheder-
ne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne 1 § 103
i lov om offentlige veje m.v. anvendelse.

Kapitel 5
Stajisoleringsordning

§ 10. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvor der kan
ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er sar-
ligt stejramte efter etablering af anleegsprojektet nevnti § 1,
stk. 1, nr. 1-3.

Stk. 2. Ansegning om tilskud til facadeisolering af helars-
boliger efter stk. 1 skal varet modtaget senest 36 maneder
efter, at motorvejen er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeiso-
lering kan paklages til Transportministeriet. Klagefristen er
4 uger fra den dag, at afgerelsen er meddelt den pagalden-
de.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opharer
automatisk 60 maneder efter, at motorvejen er taget i brug.

Kapitel 6
Finansiering

§ 11. Aalborg Kommune yder medfinansiering af anlegs-
projektet nevnt i § 1, stk. 1, nr. 1-4, pd 600 mio. kr.

Stk. 2. @Onsker Aalborg Kommune, at en lokalvej med
dertilhgrende bro til Egholm, jf. § 1, stk. 2, anlagges, af-
holder kommunen alle omkostninger forbundet hermed. Be-
tingelserne for atholdelse af udgifter under anlegsarbejdet
omfattet af 1. pkt., reguleres n@rmere i en samarbejdsaftale
mellem anleegsmyndigheden og Aalborg Kommune.

Kapitel 7
Domstolspravelse

§ 12. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vere anlagt inden seks maneder efter, at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved segsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt heje for de berorte parter.

Kapitel 8
Ikrafttreeden

§ 13. Loven treeder i kraft den 1. juli 2024.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ophavelse.
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1. Indledning

Lovforslaget har til formél at forbedre fremkommelighe-
den for vejtrafikken til og fra Vendsyssel og reducere de
trafikale konsekvenser ved trafikuheld og andre ikke-plan-
lagte heendelser pa E45 omkring Limfjordstunnelen. For er-
hvervslivet vil den nye fjordforbindelse forbedre udviklings-
mulighederne og muligheden for at fastholde og tiltrackke
den nedvendige arbejdskraft.

Det foreslas i lovforslagets § 1, at transportministeren be-
myndiges til at anlegge en ca. 20 km 4-sporet motorvej
vest om Aalborg via Egholm med forbindelse til E45 Nord-
jyske Motorvej i syd og E39 Hirtshalsmotorvejen i nord,
herunder anleg af en saenketunnel under Limfjordens syd-
lige lab og lavbroer over Limfjordens nordlige lob (Nerre-
dyb) samt indvinding af et omrdde af Limfjorden syd for
Egholm. Desuden foreslas, at anleegsmyndigheden bemyndi-
ges til at anlegge en rakke lokale veje og stier, herunder en
forleengelse af kommunevejen Melholmvej samt en lokalvej
med dertilherende bro til Egholm, som en tilvalgsmulighed
for Aalborg Kommune.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de disposi-
tioner, der er nedvendige med henblik pad at gennemfore
anlegsprojektet naevnt i lovforslaget § 1, stk. 1 og 2.

Loven vil udgere godkendelsen af de udferte miljekonse-
kvensvurderinger.

Til brug for anleeg af en 3. Limfjordsforbindelse indehol-
der lovforslaget en raekke bestemmelser, som vil regulere
anleegsprojektet i forhold til milje og planlegning, vareta-
gelse af naturhensyn, ledningsarbejder m.v. Lovforslaget
udger pa nogle punkter en fravigelse af regler i den almin-
delige plan-, natur- og miljelovgivning m.v. Fravigelserne
af anden lovgivning indebaerer ikke tilsidesattelse af de
planlaegningsmassige, kulturhistoriske, rekreative og natur-
og miljemaessige hensyn, der ligger bag de pagaldende be-

stemmelser i den almindelige lovgivning. De navnte hensyn
varetages 1 stedet af anlegsmyndigheden i anlagsprojektet
efter reglerne i lovforslaget.

Transportministeren delegerer sin kompetence til Vejdirek-
toratet til endelig udferelse. Vejdirektoratet vil vaere anlags-
myndighed for anlaegsprojektet omfattet af § 1, stk. 1 og 2.

Den vedtagne lov vil skulle udgere det fornedne retsgrund-
lag for, at Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og
indgreb, som er en forudstning for at gennemfore projek-
tet.

Som en del af anlegsprojektet vil Vejdirektoratet etablere
en ordning, hvor der kan ydes tilskud til facadeisolering
af helarsboliger, der er sarligt stgjramte efter etablering af
anlagsprojektet.

Lovforslaget indeberer, at Aalborg Kommune yder medfi-
nansiering af projektet. Endvidere reguleres det ogsd, at
kommunen skal afholde alle omkostninger forbundet med
anlegget af en lokalvej med dertilharende bro til Egholm.

Endelig foreslas transportministeren med lovforslaget be-
myndiget til at fastsette regler om ophavelse af loven,
der vedtages med dette lovforslag, nar ministeren vurderer,
at dette anleegsprojekt er faerdigetableret, og lovens bestem-
melser ikke leengere finder anvendelse i praksis.

2. Lovforslagets baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den davaerende regering (Socialde-
mokratiet) sammen med Venstre, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Kon-
servative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Al-
ternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infrastruk-
turplan 2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige ud af
forliget, og partiet er dermed ikke laengere en del af aftalen
om Infrastrukturplan 2035.



Med Infrastrukturplan 2035 blev det besluttet at etablere den
3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen. Socialistisk Folke-
pari, Enhedslisten og Alternativet er ikke en del af aftalen
om en 3. Limfjordsforbindelse. Af aftalen folger det, at
Vejdirektoratet 1 2025 kan igangsatte detailprojektering og
anleeg af den ca. 20 km lange motorvej vest om Aalborg,
forudsat, at Folketinget inden da har vedtaget en anlaegslov
for 3. Limfjordsforbindelse.

Forud for fremsettelse af forslag til anleegsloven er der ud-
fort undersogelser af anlegsprojektets indvirkninger pd mil-
joet og foretaget vasentligheds- og konsekvensvurderinger
vedrerende Natura 2000-omréder.

Der blev i 2011 gennemfert en VVM-undersggelse af en
3. Limfjordsforbindelse, herunder for Egholmlinjen. I pe-
rioden 2019-2020 gennemforte Vejdirektoratet en fuld mil-
jokonsekvensvurdering af en 3. Limfjordsforbindelse i Eg-
holmlinjen med nye undersegelser, analyser, miljevurderin-
ger m.v.

Miljekonsekvensrapporten med tilherende miljevurderinger,
en raekke baggrundsrapporter, der beskriver og dokumente-
rer pvrige tekniske undersegelser, er afrapporteret digitalt
pa Vejdirektoratets hjemmeside. Her kan desuden findes et
ikke-teknisk resumé.

Som afslutning pad miljekonsekvensvurderingen blev der i
perioden fra den 25. februar til den 30. april gennemfort
en offentlig hering af miljekonsekvensvurderingen for en
3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen.

Som en del af den offentlige hering afholdt Vejdirektoratet
den 24. marts 2021 et virtuelt borgermede, hvor projektet
blev praesenteret, og der var mulighed for at stille spargsmal.

Vejdirektoratet modtog i1 heringsfasen omkring 7.800 he-
ringssvar fordelt pé ca. 3.400 afsendere. Et sammenfattende
heringsnotat med resumé af de indkomne heringssvar, samt
Vejdirektoratets bemerkninger dertil, blev offentliggjort 9.
september 2021 pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Som et led i det lovforberedende arbejde var et udkast til
anlegsloven 1 hering fra den 3. december 2021 til den 2.
januar 2022.

Pé baggrund af de modtagne heringssvar blev det besluttet
at udskyde fremsettelsen af anlaegsloven, sé der kunne gen-
nemferes en Natura 2000-konsekvensvurdering og en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering vedrerende grundvand
og overfladevand.

Vejdirektoratet har siden efteraret 2022 gennemfort en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering. Her er bl.a. gennemfort
en Natura 2000-konsekvenvsvurdering, supplerende bilag
IV-vurderinger af flagermus, odder og padder samt vurde-
ring af fugle omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet. Der er
gennemfort supplerende vurderinger af maélopfyldelse for
overfladevandsforekomster (Limfjorden, Kattegat, vandleb
og swger) og grundvandsforekomster. Vurderingen af pavirk-

ningen pa Limfjorden tager udgangspunkt i reviderede mo-
delberegninger af stremningsforhold, sedimentspredning og
eutrofiering samt nye analyser af havbundssediment ved
bade hovedlebet syd for Egholm og Nerredyb nord for Eg-
holm.

I forlengelse af den supplerende miljokonsekvensvurdering
af den 3. Limfjordsforbindelse har der i perioden fra den 7.
december 2023 til den 11. januar 2024 veret gennemfort en
offentlig hering.

Vejdirektoratet har i heringsfasen modtaget omkring 1.380
heringssvar fordelt pa ca. 780 afsendere. Alle heringssvar
og medsendte bilag er tilgengelige pa projektets hjemmesi-
de.

Et sammenfattende heringsnotat med resumé af de indkom-
ne heringssvar, samt Vejdirektoratets bemarkninger dertil,
vil veere tilgaengeligt pd Vejdirektoratets hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1 Anl=egsprojektet

Det foreslds, at der anlaegges en 4-sporet motorvej med
nedspor i dbent land vest om Aalborg med en landskabs-
bro over Qsteradalen, en tunnel under Limfjordens sydlige
lob, Senderdyb, og lavbroer over Limfjordens nordlige lob,
Norredyb. Den ca. 20 km lange motorvej bliver en sydlig
forleengelse af E39 Hirtshalsmotorvejen.

Der foreslas etableret fem fulde tilslutningsanleg med ram-
per, der leder trafikken til og fra de sterre krydsende veje
samt to motorvejskryds, der forbinder motorvejen med hen-
holdsvis E45 Nordjyske Motorvej og E39 Hirtshalsmotorve-
jen.

Nedenstéende beskrivelse i punkt 3.1.1-3.1.11 omfatter det
miljekonsekvensvurderede anlegsprojekt for den 3. Lim-
fjordsforbindelse.

3.1.1 Motorvejskryds og tilslutningsanleg

Motorvejskryds E45 (Svenstrup) foreslas udformet med for-
bindelsesramper i alle retninger og udformes, s E45 Nord-
jyske Motorvej bliver den gennemgéende motorve;j. I nord-
gaende retning forleenges den nordestlige tilkerselsrampe
ved Svenstrup frem til forgreningen, hvor de to spor fortset-
ter mod E45 i nordgéende retning, og et spor fletter sammen
med rampen mod den nye motorvej (i alt to spor). I sydgé-
ende retning forgrener motorvejen sig med henholdsvis et
spor mod E45 i sydlig retning og et spor mod E45 i nordlig
retning. Endelig etableres en forbindelsesrampe mellem E45
i sydlig retning og den nye motorvej i nordvestlig retning.

Tilslutningsanleeg Hobrovej foreslas etableret som et fuldt
tilslutningsanleeg med signalregulerede rampekryds. 1 det
vestlige rampekryds anlegges og tilsluttes en samkersels-
plads. Hobrovej udvides, sd der er to spor i hver retning
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gennem krydsene og med svingspor og cykelstier svarende
til eksisterende forhold. Projektet forberedes til, at der kan
etableres busbaner langs Hobrovej pa et senere tidspunkt.

Tilslutningsanleeg Ny Nibevej foreslds etableret som et fuldt
tilslutningsanlaeg med signalregulerede rampekryds. De sig-
nalregulerede kryds udformes, s& de har en god og fremtids-
sikret trafikafvikling. Ny Nibevej fores over motorvejen i
den eksisterende linjeforing og udvides med svingspor i
forbindelse med rampekrydsene.

Tilslutningsanleeg Nerholmsvej foreslas etableret som
et fuldt tilslutningsanleeg med signalregulerede rampe-
kryds. De signalregulerede kryds udformes, sa de har en god
og fremtidssikret trafikafvikling.

Norholmsvej foreslas forlagt mod syd og fores over motor-
vejen og udvides samtidigt med svingspor og enkeltrettede
cykelstier. Maglholmvejs forleengelse fores mellem de to seer
pa Klostereng for at reducere indgrebet pé disse. Pé straek-
ningen mellem sgerne etableres en krydsningshelle for de
stitrafikanter, der ensker at benytte de rekreative stier pa
den anden side af vejen. Krydset mellem Melholmvejs for-
leengelse og Nerholmsvej signalreguleres. Ferskenvej opret-
holdes med tilslutning til eksisterende Nerholmsvej mod ost.

Tilslutningsanlaeg Thistedvej foreslas etableret som et fuldt
tilslutningsanlaeg med signalregulerede rampekryds. De sig-
nalregulerede kryds udformes, s& de har en god og fremtids-
sikret trafikafvikling. I det nordlige rampekryds tilsluttes
Ny Lufthavnsvej som fjerde vejgren, og i det sydlige rampe-
kryds tilsluttes en samkerselsplads som fjerde vejgren. Thi-
stedvej udvides med svingspor i forbindelse med krydsene
og cykelstier svarende til eksisterende forhold.

Tilslutningsanleg Hevejen foreslds etableret som et fuldt
tilslutningsanlaeg med signalregulerede rampekryds. De sig-
nalregulerede kryds udformes, sd de har en god og frem-
tidssikret trafikafvikling. Hevejen udvides med svingspor
i forbindelse med krydsene, og der etableres enkeltrettede
cykelstier langs med vejen. Voerbjergvej flyttes mod syd og
tilsluttes Hovejen i et signalreguleret kryds sammen med
en samkerselsplads. Hvorup Karvej forlegges mod nord og
tilsluttes Hovejen i et T-kryds.

Motorvejskryds E39 (Vestbjerg) foreslds udformet sa den
nye motorvej bliver den gennemgéende motorvej og alene
med mulighed for at komme mod eksisterende E39 i syd-
géende retning. Forbindelsen til den eksisterende E39 mod
Aalborg etableres via en 2-sporet bro i sydgdende retning og
en 1-sporet rampe i nordgaende retning.

3.1.2 Qvrige veje og stier

Anlegsprojektet medforer, at det bliver nedvendigt at om-
leegge eller afbryde en raekke lokale veje og stier. Ved over-
og underforing af krydsende veje og overfering af stier er
frihgjden minimum 4,63 meter. Ved enkelte mindre kommu-

neveje er frihgjden dog kun 4,33 meter. Ved stiunderforinger
er frihgjden 2,83 meter.

Alle storre veje vil vare dbne for trafik i anlaegsperioden
bl.a. ved etablering af midlertidige veje.

Den private fellesvej ved Nygaard afbrydes ved E45, og
broen over E45 nedrives.

Markvej afbrydes ved E45, og en kreaturtunnel nedrives.

st for motorvejen omlegges Ferslevvej og Dallvej, sa Dall
Mollevej kan tilsluttes. Furdalsvej tilsluttes Ferslevvej 1 et
T-kryds.

Dall Mollevej omlegges, s& vejforbindelsen kan oprethol-
des. @st for E45 tilsluttes Dall Mpllevej den forlagte Fer-
slevvej/Dallve;.

Den eksisterende sti mellem Dall og Dall Villaby oprethol-
des ved at fore stien over rampen mellem E45 og den nye
motorve;j.

Den eksisterende stiforbindelse i Osteraddalen flyttes mod
nord og feres under dalbroen. @st for motorvejen tilsluttes
stien den eksisterende sti mellem Dall og Dall Villaby.

Nibevej fores over motorvejen.
Sofiendal Engsti opretholdes og fores under motorvejen.

Langs motorvejens ostlige side pa Egholm foreslas etable-
ret en serviceve] til Egholmtunnelen med tilslutning til ny
lokalvej fra Egholm til Nerresundby.

Under forudsetning af at Aalborg Kommune afholder al-
le omkostninger forbundet hermed, etableres der en ny lo-
kalvej mellem Egholm og Nerresundby. Vejen fores over
Norredyb pa en lavbro langs med motorvejsbroerne. Pa
Norresundbysiden forbindes den nye lokalvej med vejen
Tagholm. Vejen Egholm forlegges lidt mod syd og feres
under lavbroerne, der forer motorvejen og lokalvejen over
Neorredyb.

Lufthavnsvej bevares i sin eksisterende udformning og feres
under motorvejen.

Sendergardsvej forlegges og feres under motorvejen for
bl.a. at skabe adgang til vandskiklubben nord for motorve-
jen.

Gammel Hvorupvej afbrydes ved motorvejen.

En rekreativ sti afbrydes ved motorvejen. @st for motorve-
jen forbindes den afbrudte sti med Teglverksve;.

Teglverksvej fores over motorvejen i den eksisterende linje-
foring.

Skelvej afbrydes ved motorvejen.

Stien Helledievej opretholdes i nuvarende placering.
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Adgangsforholdene til de enkelte ejendomme afklares i for-
bindelse med detailprojekteringen.

3.1.3 Bygvaerker

Ud over at over- og underforing af ovennavnte veje og stier
medferer behov for en lang rekke bygvarker, vil der vare
behov for bygvarker til underforing af krydsende jernbaner
og vandleb samt faunapassager.

Hvor motorvejen skal fares over jernbaner, vil anlagsarbej-
det blive tilrettelagt i dialog med Banedanmark pa baggrund
af opleg fra Vejdirektoratet.

I det folgende beskrives anlegsprojektets store bygvarker
overordnet. Mere detaljerede beskrivelser af de anleegstekni-
ske forhold kan findes p& Vejdirektoratets hjemmeside under
projektet for den 3. Limfjordsforbindelse.

3.1.3.1 Dalbroen over @steradalen

Dalbroen forer motorvejen over @steradalen og den dobbelt-
sporede jernbane (Aarhus-Aalborg). Dalbroen er placeret og
udformet saledes, at den bade kan fungere som faunapassa-
ge og give plads til den rekreative sti igennem adalen. Dal-
broen er projekteret som to parallelle vejbroer med en leng-
de pé ca. 700 meter.

Togtrafikken forventes opretholdt i anlaegsperioden.

3.1.3.2 Egholmtunnelen

Syd for Egholm foreslas etableret en ca. to km lang tunnel-
konstruktion, der ferer motorvejen under Limfjordens sydli-
ge lob. Tunnelen bestar af en hovedtunnel, der etableres som
”seenketunnel”, og i forleengelse heraf overgangstunneler og
tunnelramper. Sanketunnelelementerne stebes pa land og
sejles herefter ud til den udgravede rende, hvor de senkes
ned i fjorden.

Tunnelen anlaegges i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om mini-
mumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropziske vej-
net (Tunneldirektivet) for tunnelleengder pa 1.000-3.000 me-
ter. Vejdirektoratet er administrativ myndighed, jf. § 2 i
bekendtgerelse nr. 726 af 3. juli 2008 om minimumssikker-
hedskrav for danske tunneler i det transeuropiske vejnet.

Tunneltversnittet, der er fastlagt efter analyser af vejtekni-
ske, sikkerhedsmaessige og driftsmessige forhold, udferes
med to tunnelrer med to kerespor i hver retning. Der etable-
res flugtveje mellem de to tunnelrer.

Af hensyn til sikring mod oversvemmelse udferes tunnel-
portaler samt ramper med hejtvandssikring til kote +3,0.

Anleg af tunnelramper udferes som betonkonstruktioner,
der stabes pa stedet. Konstruktionen anlegges, sa den kan

modstd vandtryk, hvorved det undgés, at grundvandet skal
senkes permanent omkring anlegget.

Udgravningen af renden til tunnelen vil blive foretaget ved
anvendelse af en hydraulisk gravemaskine og en grab, der
tilpasses jordbundstype og gravedybde. For at begrense den
miljemassige pdvirkning fra sedimentspild vil byggeperio-
den forlebe over to pd hinanden folgende vinterperioder (1.
november-31. marts).

Det vurderes, at der i alt skal udgraves ca. 1.000.000 m?3
havbundssediment fordelt pa ca. 300.000 m3 ler og ca.
700.000 m3 gytje. Havbundssedimentets store indhold af
gytje gor det uegnet som opfyld pé landjorden eller klapning
i Kattegat. Derfor planlegges det, at alt havbundssediment
leesses pa pramme og transporteres til Aalborg Fjordudvalgs
sedimentdepoter ved Rarup.

I miljekonsekvensvurderingerne er det forudsat, at elemen-
terne til senketunnelen bliver stebt i en terdok ved @Dsthav-
nen i Aalborg, men det star entrepreneren frit for at velge
et andet miljogodkendt produktionssted. Fra produktionsste-
det bugseres tunnelelementerne til anleegsomréadet, hvor de
senkes ned i den udgravede rende og samles med de ovrige
elementer. Ved bugsering af elementerne til den endelige
placering skal de to eksisterende broer over Limfjorden ved
Aalborg passeres. Dette kan ske via broernes nordlige side-
fag og uden behov for @ndringer i fjordbunden. Nar alle
tunnelelementer er pé plads, opfyldes tunnelrenden, og der
udlegges et beskyttelseslag af stenmaterialer oven pé tunne-
len.

Efter anleg af senketunnelen genetableres kystdiget pa
Limfjordens sydlige kyst. Afstanden mellem kystdiget og
tunnelportalen bliver mindst 30 meter, hvilket giver pattedyr
mulighed for at passere mellem tunnelportalen og kystdiget.

Tilsvarende lukkes hullet i det nyanlagte kystdige pad Eg-
holm efter anleg af senketunnelen. Afstanden mellem kyst-
diget og tunnelportalen bliver mindst 15 meter, hvilket giver
pattedyr mulighed for at passere mellem tunnelportalen og
kystdiget.

3.1.3.3 Lavbroer over Norredyb

Nord for Egholm feres motorvejen via to ca. 600 meter lan-
ge parallelle lavbroer over Limfjordens nordlige leb, Nerre-
dyb. Parallelt med motorvejsbroerne kan der etableres en
lavbro til lokaltrafikken mellem Egholm og Nerresundby
under forudsatning af, at Aalborg Kommune afholder alle
omkostninger forbundet med lavbroen til lokaltrafikken. Der
bliver en frihgjde pd minimum fire meter under broerne ved
daglig vande.

For at kunne igangsette anlaegsaktiviteterne pd Egholm og
anlegge lavbroer vil der blive etableret en midlertidig bro-
konstruktion over Norredyb.

I sejlrenden i Nerredyb vil der i anlaegsperioden blive etab-
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leret en abning til gennemsejling for mindre bade. Gennem-
sejlingen vil have en bredde pa ti meter og en frihgjde pa
minimum to meter under den midlertidige konstruktion.

3.1.4 Stejreducerende tiltag

Anlegsprojektet omfatter ca. 5,3 km nye stejskaerme, som
placeres langs E45. Ved Dall foreslés en stejskerm ost for
E45 pé ca. 1 km. Ved Dall Villaby foreslds en stgjskerm
vest for E45 pé ca. 1,4 km. Ved Drastrup foreslds en stej-
skerm bdde ost og vest for motorvejen pé ca. 1,4 km. Ende-
lig foreslas ved Nerholmsvej en stgjskerm ost for motorve-
jen paca. 1,5 km.

Den helt pracise placering og udformning af de enkelte
stojskaerme vil forst blive endeligt fastlagt i detailprojekte-
ringen.

3.1.5 Sideanlaeg og samkerselspladser

P& grund af de tetliggende tilslutningsanlaeg og motorvejs-
kryds, samt store bygvearker, er der ikke plads til, at der
anleegges rastepladser langs motorvejen.

Der foreslas etableret samkerselspladser i forbindelse med
tilslutningsanlaeggene ved Hobrovej, Nibevej, Thistedvej og
Heovejen.

3.1.6 Faunapassager

Der er planlagt 37 faunapassager, som vil give mulighed for,
at dyr kan passere motorvejen, heraf flere passager, som gor
det muligt for rddyr at krydse motorvejen. Ved krydsning
af storre vandleb er bygvaerket udformet med torre passager
langs vandlebet. I den supplerende miljokonsekvensvurder-
ings kapitel om natur pd land findes en detaljeret gennem-
gang af anlaegsprojektets faunapassager.

3.1.7 Erstatningsnatur

Anlegsprojektet resulterer i permanent inddragelse af elleve
sger og ca. 53,2 ha strandenge, moser og rigker, overdrev
og ferske enge, som skal erstattes, se punkt 9. Omrader
i dérlig naturtilstand erstattes i forholdet 1:1,5, omrader i
ringe og moderat tilstand erstattes 1:2 og omrader i god
og hgj tilstand erstattes i forholdet 1:4. Herudover erstattes
omrader i det store sammenhengende naturomrade i Oste-
rdddalen med yderligere 50 pct., da der her tages hgjde for,
at motorvejen udger en barriere. De mest udsatte og sjeldne
naturomrader bliver dermed erstattet i forholdet 1:6. Erstat-
ningsnaturen kan med fordel samles i ét eller flere sammen-
hangende nye naturomrader.

3.1.8 Vejudstyr

Motorvejen udstyres med vejvisningstavler, autovern, kant-
pale, trafikregistrerings- og vintervarslingsudstyr. Afmeerk-

ning pa kerebanen vil blive udfert med reflekterende af-
markning.

Der etableres belysning ved signalregulerede kryds samt i
og omkring Egholmtunnelen. Desuden bibeholdes belysning
pa de krydsende veje og stier, hvor der i dag er belysning.

Egholmtunnelen forsynes med et moderne trafikregulerings-
anleg, som péd en enkel og overskuelig made kan lede og
informere trafikanterne i forbindelse med brand, uheld samt
drifts- og vedligeholdelsesarbejder m.v. Anlagget indrettes,
sa der kan etableres trafikrestriktioner som fuldt stop, over-
ledning til andet tunnelrer, spaerring af vognbane, hastig-
hedsbegransning og advarsel om uheld og kedannelse.

Ved anleeg af motorvejen investeres samtidigt i et sammen-
hangende system til trafikledelse- og styring af vejtrafikken
pa tveers af Limfjorden. Et sammenhangende system vil
medvirke til bedst mulig udnyttelse af den samlede infra-
struktur i omradet og vil give Vejdirektoratet mulighed for at
lave trafikstyring og -ledelse i et storre omrdde til gavn for
den samlede fremkommelighed.

Der vil i det videre arbejde forega en detaljeret planlaegning
af beredskab og trafikafvikling med Aalborg Kommune, po-
liti og redningstjenester.

3.1.9 Vejafvanding

Afvandingssystemet dimensioneres, s det kan handtere
regnvand fra vejens arealer og kraftigere regnbyger.

Grundvandsmagasinerne omkring Drastrup og Lindholm
vandverker er dérligt beskyttede fra naturens side og der-
med meget sarbare over for nedsivende miljefarlige stoffer,
eksempelvis som folge af drift eller spild pa vejene. Behovet
for at beskytte grundvandet netop her er derfor stort.

Derfor vil der blive etableret kantopsamling, hvor alt vej-
vand ledes i tette, lukkede ledninger og videre til regn-
vandsbassiner, hvor vandet forsinkes og forurenende stoffer
tilbageholdes inden udledning til recipient. Regnvandsbas-
siner beliggende i indvindingsoplandene til Drastrup og
Lindholm vandverker udferes med dobbelt bentonitmem-
bran. Kantopsamling, transport af vejvand i teette lukkede
ledninger og dobbelt bentonit membran i regnvandsbassiner
sikrer, at der ikke siver forurenende stoffer ned til grundvan-
det.

Alle regnvandsbassiner anlegges som vade bassiner, der
etableres med dykket udleb og afsparringsmulighed, sa
eventuelt olie- eller kemikaliespild pa motorvejen vil kunne
tilbageholdes i bassinerne inden udleb til recipient.

For at sikre en effektiv afvanding anlegges motorvejen
pa flere delstrekninger over terreen (péd demning). Det geel-
der eksempelvis forlebet gennem de flade engarealer vest
for Aalborg, hvor vandstanden i vandlebene er tat pé ter-
reen. Demningen skal have en vis hegjde nord og syd for



13

dybdepunkterne for at lede vejvandet langs vejen til regn-
vandsbassinerne.

3.1.10 Forbelastning af bled jordbund

Der skal gennemfores forbelastning pd udvalgte straeknin-
ger, hvor der i forbindelse med de geotekniske forunderse-
gelser er identificeret bled jordbund. Forbelastning skal
igangsettes sa tidligt som muligt i anlegsperioden. Forbe-
lastningen omfatter opbygning af sandpuder med en given
overhegjde i1 forhold til motorvejens endelige niveau. Nar
forbelastningen er gennemfort, anvendes overskydende ma-
teriale andre steder i anlaegsprojektet.

3.1.11 Landindvinding p& Egholm

Anlegsprojektet for den 3. Limfjordsforbindelse omfatter
etablering af et nyt ca. 1.500 meter langt kystdige pa den
sydlige del af Egholm, hvorved der skabes en ca. 21 ha
stor landindvinding. Kystdiget har til formal at sikre tunnel-
portalen mod permanente oversvemmelser og skabe en fau-
napassage langs Limfjorden. I landindvindingen etableres
nye yngle- og rasteomrader for odder. Disse tiltag omfatter
etablering af nye kanaler, som forbindes til eksisterende ka-
naler, nye diger, nye uforstyrrede omrader og nye vandhul-
ler.

Materialer til kystdige og opfyld pé landindvindingen trans-
porteres ad eksisterende grusveje henholdsvis est og vest for
odderens omréde i det eksisterende dige p&d Egholm.

Spunsning af byggegruben til tunnelportalen pa Egholm ud-
fores januar-juni, tidligst to ar efter ferdigetableringen af
de nye yngle- og rasteomrader. Der friholdes ca. 100 meter
ost og vest for tunnelportalen til placering af den jord, der
udgraves fra byggegruben.

3.2 Trafikale forbedringer og muligheder

Treengsel i myldretiderne pa de to eksisterende limfjordsfor-
bindelser ved Aalborg ger trafikafviklingen ekstra sérbar
over for trafikuheld og trafikale handelser pa E45. Byomra-
dets ovrige vejnet har ikke s stor kapacitetsreserve til at af-
vikle omkersel fra den ene til den anden forbindelse, nar der
er serlige omstaendigheder som uheld eller vejarbejder. Der-
for giver uforudsete handelser pd E45 betydelige tidstab for
trafikanterne, og jo hyppigere hendelserne forekommer, jo
storre usikkerhed oplever trafikanterne i forhold til forventet
fremkommelighed.

En 3. Limfjordsforbindelse vil aflaste Limfjordstunnelen og
Limfjordsbroen for trafik. Forbindelsen vil derudover aflaste
tilslutningsanleggene pa E45 syd og nord for Limfjorden,
hvor der i dag opstar flaskehalse i rampekrydsene og tilba-
gestuvning pa motorvejen som folge af manglende kapacitet
til at rumme trafikmangderne. En 3. Limfjordsforbindelse
vil aflaste disse tilslutningsanleg og medfere en bedre tra-
fikafvikling pa E45.

En 3. Limfjordsforbindelse vil ligeledes fa stor betydning
for erhvervslivet og de dertil knyttede transportbehov, samt
for at medarbejdere kan komme pa arbejde. Der er gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse af den 3. Limfjordsfor-
bindelse, som bl.a. omfatter en verdisatning af sparet rejse-
tid for sével private som erhvervsmaessige rejser, men ogsa
andre afledte effekter har vesentlig betydning set fra en er-
hvervsmassig synsvinkel. Det gelder blandt andet en bedre
fremkommelighed til kunder, leveranderer og kvalificeret
arbejdskraft samt bedre muligheder for at foretage langsigte-
de investeringer.

Fremkommelighed har afgerende betydning for logistikvi-
rksomheders beslutning om investeringer, og problemer
med fremkommelig kan betyde, at omrader velges fra pa
grund af fordyrende forsinkelser. Manglende og/eller ustabil
fremkommelighed og deraf folgende usikkerhed i logistik-
vitksomhedernes mulighed for at planlegge leverancerne
medferer derfor, at de svearest fremkommelige landsdele
veelges fra, nér virksomhederne skal investere. Forsinkelser
som folge af iser uforudsete haendelser breder sig til det
omkringliggende vejnet, og isaer i Aalborg By kan trafikken
g 1 std, som folge af haendelser pd Limfjordsbroen eller i
Limfjordstunnelen. Saddanne afledte forsinkelser er generelt
underestimerede i de samfundsekonomiske analyser.

Den 3. Limfjordsforbindelse vil kunne bere trafikken, hvis
Limfjordstunnelen er sparret, hvilket vil medfere en gkono-
misk besparelse for godstransport og reducere risikoen for,
at trafikken gar helt i sta i Aalborg By.

De trafikale effekter af 3. Limfjordsforbindelse er beregnet
ved anvendelse af Gron Mobilitetsmodel pd grundlag af en
reekke beregningsmaessige forudsatninger.

Med etablering af den 3. Limfjordsforbindelse forventes
knap 150.000 keretgjer i 2035 at krydse Limfjorden ved
Aalborg, hvilket er en stigning fra 140.700 uden den nye
forbindelse. P4 en raekke andre veje forventes trafikken at
falde, herunder sarligt pd de ruter, der udger de eksisteren-
de krydsninger af Limfjorden via Limfjordsbroen og Lim-
fjordstunnelen.

Ifolge trafikmodellen vil den 3. Limfjordsforbindelse blive
benyttet af 36.200 koretojer i et gennemsnitligt hverdags-
degn i 2035. Trafikken vil bestd af bilister, som uden den
3. Limfjordsforbindelse enten ville benytte Limfjordstunne-
len, Limfjordsbroen eller have undladt at foretage turen over
Limfjorden. Den ekstra trafik, som skyldes ny eller forbed-
ret infrastruktur, betegnes som et trafikspring”.

Tilsvarende viser trafikmodellen, at den 3. Limfjordsforbin-
delse aflaster Limfjordstunnelen med 23.600 keretejer i
dognet sammenlignet med den beregnede trafik i 2035 uden
en ny limfjordsforbindelse. Dermed kan der forventes en
degntrafik pa 80.900 keretejer i Limfjordstunnelen. Pa Lim-
fjordsbroen opnas en mere beskeden aflastning som folge af
den 3. Limfjordsforbindelse. Her falder trafikken med 3.600
keretgjer pr. dogn.
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En 3. Limfjordsforbindelse vil pavirke vejtrafikken i store
dele af Nordjylland. Det gaelder ikke mindst E45 Nordjyske
Motorvej syd for Svenstrup og E39 Hirtshalsmotorvejen
nord for Vestbjerg. En aflastning af den nuvarende E39
nord for motorvejskryds Vendsyssel vil samtidig forbedre
trafikafviklingen i hele motorvejskrydset, hvor der i dag er
kapacitetsproblemer ved ud- og indfletningen mellem E39
og E45.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukrenke-
lig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom, uden hvor
almenvellet kraever det. Afstaelse kan kun ske ifolge lov og
mod fuldstendig erstatning.

De midlertidige og permanente arealerhvervelser, som er
nedvendige for gennemforslen af anlaegsprojektet, herunder
de nedvendige afvaerge- og kompenserende foranstaltninger,
kan foretages i henhold til reglerne om ekspropriation til
statslige vejanlaeg i lovbekendtgerelse nr. 421 af 25. april
2023 om offentlige veje m.v. (herefter vejloven), jf. §§
96-98.

Ekspropriation sker efter reglerne i lovbekendtgarelse nr.
386 af 13. april 2023 om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom (herefter ekspropriationspro-
cesloven), jf. vejlovens § 95, stk. 1. Ved erstatningsfastsat-
telsen finder vejlovens § 103 anvendelse.

Der kan i evrigt palegges byggelinjer, udferes forunderse-
gelser, ske fremrykket ekspropriation m.v. i overensstem-
melse med reglerne i vejlovens §§ 40-45 og 99. Vejbygge-
linjer defineres som en sikringslinje med vejmyndigheden
som pataleberettiget, som indebarer begransninger i ejerens
eller andre rettighedshaveres raden over et nermere define-
ret areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8.

3.3.1 Ekspropriation i forbindelse med anlaegsprojektet

Til gennemforelsen af anlegsprojektet, jf. § 1, stk. 1 og
2, skal der permanent og midlertidigt erhverves arealer og
rettigheder dels til selve anlaegget, dels til midlertidige ar-
bejdsarealer i anlaegsperioden, og dels til etablering erstat-
ningsnatur. Desuden skal der erhverves landbrugsarealer i
aktiv omdrift for at reducere den eksisterende udledning
af kobber og zink samt til at kompensere for frigivelse af
kveelstof i forbindelse med gravearbejdet i Limfjorden. I
forbindelse med anlegsprojektets gennemforelse kan der
ogsa blive palagt servitutter, byggelinjer og ske en @ndring i
adgangsforhold.

Der skal erhverves ca. 260 ha permanent til selve anlaegs-
projektet og ca. 92 ha til midlertidige arbejdsarealer. Der-
udover skal der erhverves ca. 119 ha til etablering af er-
statningsnatur, ca. 9 ha til fredskov og yderligere 62 ha
landbrugsareal, der omlagges til natur. Omkring 160 ejen-
domme berares i forskelligt omfang af anleegsprojektet. Det

endelige arealbehov fastlaegges forst i forbindelse med de-
tailprojekteringen af anlaegsprojektet.

I forbindelse med “Trafikaftale 2014 blev det besluttet at
sikre projektet med byggelinjer, og samtidig blev der afsat
en pulje til forlods opkeb af ejendomme. Vejdirektoratet har
efterfolgende overtaget 12 ejendomme i korridoren. Det vur-
deres, at der bliver behov for at totalekspropriere yderligere
ca. 25-30 ejendomme.

Det er forudsat, at flytning og omlagning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pagaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige
eller permanente anleg, erstatningsnatur og for péleg af
servitutter m.v. udmales efter geeldende regler og praksis af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
ekspropriationsprocesloven og vejloven.

3.4 Milje- og habitatvurderinger

Finansloven for 2019 fastsatte, at der skulle gennemferes en
opdatering af den miljekonsekvensvurdering, som, suppleret
med en konsolidering af trafikberegningerne fra 2014, ud-
gjorde beslutningsgrundlaget (Trafikaftale af 24. juni 2014)
for fastleeggelse af en 3. Limfjordsforbindelse i en linjefo-
ring via Egholm.

Vejdirektoratet har i perioden 2019-2020 som naevnt gen-
nemfort en fuldstendig miljekonsekvensvurdering af en
3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen med nye feltun-
dersogelser, analyser, miljgvurderinger m.v.

Vejdirektoratet har siden efteraret 2022 gennemfort en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering. Her er bl.a. gennemfort
en Natura 2000-konsekvensvurdering, supplerende bilag IV-
vurderinger af flagermus, odder og padder samt vurdering
af fugle omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet. Der er gen-
nemfert supplerende vurderinger af méalopfyldelse for over-
fladevandsforekomster (Limfjorden, Kattegat, vandleb og
sger) og grundvandsforekomster. Vurderingen af pavirknin-
gen pa Limfjorden tager udgangspunkt i reviderede model-
beregninger af stremningsforhold, sedimentspredning og eu-
trofiering samt nye analyser af havbundssediment ved bade
hovedlebet syd for Egholm og Nerredyb nord for Egholm.

3.4.1 Galdende ret

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direktivet),
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet),
er, for sd vidt angér statslige vejanleg og dertil knyttede
projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af §.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje m.v., jernba-
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neloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-
direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havne-
projekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om &ndring
af lov om offentlige veje m.v. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse
om overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse
ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sd vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgarelse nr. 451 af 8. maj 2017
(herefter benaevnt one stop shop-bekendtgerelsen).

Det fremgar desuden af artikel 8 a, stk. 6, i VVM-direkti-
vet, at miljekonsekvensvurderingerne af et projekt skal vare
tidssvarende.

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller andring af statslige vejanlaeg og dertil knyt-
tede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Afvejlovens § 17 g, stk. 6, felger, at miljekonsekvensvurde-
ringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige direk-
te og indirekte indvirkninger pé folgende faktorer: 1) befolk-
ning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed
med sarlig vegt pad arter og naturtyper, der er beskyttet i
henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljoet som fol-
ge af projektets sirbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det padgaeldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljoet, kree-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljoet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever Vejdi-
rektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nér
projektet opnér tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkelthe-
der bemyndiges transportministeren til at gennemfore et an-
leegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag, projektbe-
skrivelse og miljevurderinger. Det pahviler anlegsmyndig-
heden at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet holdes
inden for rammerne af de miljgmaessige undersogelser.

For statslige vejanleg tilladt ved anlegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anleegsperioden va-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens
§ 17 c-17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de forngdne miljemessige vurderinger, hvis @ndringen eller

udvidelsen kan forventes at f4 vaesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljgmyndighed i forhold til vurdering og
administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet i anlegsperioden, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vare til skade
for miljeet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemferes supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i
forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om faelles og samordne-
de procedurer for miljokonsekvensvurdering af projekter,
hvor der bade gzlder krav om miljekonsekvensvurdering
efter reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering
efter regler, der implementerer Radets direktiv 92/43/EQF
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (ha-
bitatdirektivet) eller Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af
vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet). Vaesentlighedsvur-
dering og eventuel konsekvensvurdering indgér i miljekon-
sekvensrapporterne. Projekter, der vedtages ved anlagslov,
er ikke omfattet af one stop shop-bekendtgerelsen, jf. § 1,
men rapporterne skal leve op til de indholdsmassige krav
i VVM-direktivet, Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147 /EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle (herefter fuglebeskyttelsesdirektivet) og Radets direk-
tiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter, som @ndret senest ved Radets
direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013 (herefter habitatdirek-
tivet).

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet pélegger
medlemslandene at bevare en rakke arter og naturtyper,
som er sjeldne, truede eller karakteristiske, ved at udpege
serlige omrader, hvor disse arter og naturtyper er beskyt-
tede. Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgér i
det sammenhangende europeiske, gkologiske netverk, der
betegnes Natura 2000.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omré-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en vesentlighedsvurdering
med det formal at vurdere, om projektet kan pavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det i vasentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrades bevarings-
mals@tning vesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
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sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet vasentligt skader et Na-
tura 2000-omrad (udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke
gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets artikel
6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omréadet
er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, geelder en
generel beskyttelse af bilag IV dyrearter og deres levesteder
ogsad uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gealder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag I'V. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa udenfor Natura 2000-omréderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsetter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pigaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdirek-
tivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for sd vidt angar om-
raddebeskyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved an-
legslov er ikke omfattet af bekendtgerelsen, implementeres
visse dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet
ved anlaegsloven for det padgaldende projekt, herunder habi-
tatdirektivets artikel 6, stk. 3, artikel 12 og 16.

3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov bemyndiges trans-
portministeren til at gennemfore anlaegsprojektet naevnt i §
1, jf. bilag 1, projektbeskrivelsen i dette lovforslag, milje-
konsekvensvurderingen fra 2021 og den supplerende miljo-
konsekvensvurdering fra 2023. Anlaegsprojektet er miljovur-
deret og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved
anleegslov i overensstemmelse med vejlovens kapitel 2 a.

Bestemmelserne i vejloven har til formaél at sikre et hejt
miljebeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af mil-
jokonsekvensvurderinger i forbindelse med planlaegningen
og udferelsen af statslige vejprojekter, og at der under ind-
dragelse af offentligheden tages hensyn til projekters sand-
synlige vaesentlige indvirkning pa miljoet.

Efter vanlig praksis for statslige anlagsprojekter, der ud-
mentes via anlagslove, er der gennemfort de nedvendige
miljekonsekvensvurderinger pd baggrund af det konkrete
anlaegsprojekt. Projektet er beskrevet og vurderet i miljo-
konsekvensvurderingen fra 2021 og den supplerende mil-
jokonsekvensvurdering fra 2023. Anlagsprojektet skal gen-
nemfores inden for rammerne af vurderinger af projektets

indvirkning pa miljeet, jf. lovforslagets § 3. Det pahviler
Vejdirektoratet som anleegsmyndighed at sikre, at anlegs-
projektets indvirkninger p& miljeet holdes inden for ram-
merne af vurderingerne i de miljemaessige undersggelser af
projektet.

Der er foretaget vurdering af overensstemmelse med gal-
dende vandplanlaegning og havstrategi.

Der er foretaget vasentligheds- og konsekvensvurderinger
vedrerende Natura 2000-omrader. Der er konstateret pavirk-
ning af flere bilag IV-arter, hvorfor der er fastsat afvargefor-
anstaltninger herfor, som er nermere beskrevet i miljekon-
sekvensvurderingen. Der henvises desuden til punkt 9.

Der er konstateret vasentlig pavirkning af bilag IV-dyre-
arten odder i forbindelse med projektet i form af tab af
odderens raste- og ynglesteder pd Egholm. I henhold til
habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, litra d, er der forbud
mod beskadigelse eller adeleggelse af yngle- og rasteomra-
der. Dette indebearer, at anlegsprojektet kun kan gennemfo-
res, hvis betingelserne i habitatdirektivets artikel 16, stk. 1,
er opfyldt.

3.4.2.1 Vurdering af betingelserne for fravigelse efter habi-
tatdirektivets artikel 16, stk. 1

Habitatdirektivets artikel 12 kan i henhold til direktivets
artikel 16, stk. 1, litra ¢, kun fraviges i de tilfaelde, hvor
der foreligger bydende nedvendige hensyn til vasentlige
samfundsinteresser, og hvor der ikke findes andre brugbare
alternativer. Det er endvidere en betingelse, at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af bestandens bevaringsstatus i
dens naturlige udbredelsesomrade.

Trengsel 1 myldretiden pad de to eksisterende limfjordsfor-
bindelser gor trafikafviklingen ekstra sarbar over for trafik-
uheld og trafikale heendelser pa E45. Ved uheld eller vejar-
bejde er der ikke kapacitet i det evrige vejnet i Aalborg
til afvikling af trafikken mellem de to limfjordsforbindel-
ser. Uforudsete hendelser pd E45 medforer betydelige tid-
stab for trafikanterne og dermed for samfundet, og jo hyppi-
gere hendelserne forekommer, jo sterre usikkerhed oplever
trafikanterne i forhold til forventet fremkommelighed.

I modsatning til en eventuel udbygning af E45 og anleg af
en paralleltunnel, vil en 3. Limfjordsforbindelse via Egholm
medfere en markant forbedring i fremkommeligheden over
Limfjorden. Derudover vil en 3. Limfjordsforbindelse kunne
reducere de trafikale konsekvenser ved trafikuheld og andre
ikke-planlagte haendelser i og omkring Limfjordstunnelen.

Det vurderes derfor, at 3. Limfjordsforbindelse er samfunds-
massig nedvendig.

Vejdirektoratet, davaerende Nordjyllands Amt og Aalborg
Kommune har gennem en arrekke gennemfort en rakke
undersggelser med henblik pa at vurdere alternativer til Eg-
holmlinjen. Det er i forbindelse hermed vurderet, at der
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ikke findes gangbare alternative linjeferinger til Egholmlin-
jen. Lindholmlinjen blev bl.a. fravalgt grundet det bynare
forleb i Aalborg Vest. Udbygning af E45 blev bl.a. fravalgt,
dels fordi anlegsarbejdet vil medfere store trafikantgener
i en flerdrig periode, dels fordi lesningen vil medfere en
uaendret koncentration af den fjordkrydsende trafik omkring
E45 og Limfjordstunnelen uden reelle alternativer og uden
at medfere reelle forbedringer for virksomheder i den vestli-
ge del af Aalborg og Vendsyssel.

Vejdirektoratet har i forbindelse med VVM-undersagelsen
i 2011 foretaget en vurdering af, om der findes alternative
forslag til udformning af Egholmlinjens fjordkrydsning med
henblik pé at begraense miljepdvirkningen og stejudbredel-
sen, heriblandt en boret tunnel eller en saenketunnel under
hele Limfjorden. P4 grund af bl.a. de geotekniske forhold
omkring Limfjorden er det vurderet, at en boret tunnel eller
en senket tunnel under hele Limfjorden ikke er et brugbart
alternativ til projektet.

Det er derfor vurderingen, at anlagsprojektet sker af hen-
syn til vaesentlige samfundsmaessige interesser, er samfunds-
maessigt ngdvendigt, og at der ikke findes brugbare alterna-
tiver til Egholmlinjen eller til udformningen af Egholmlin-
jens fjordkrydsning.

Projektet vil pavirke odderen inden for et lokalt omréde. Det
er vurderingen, at fravigelse af artikel 12 ikke vil hindre op-
retholdelse af bevaringsstatussen for odder i dens naturlige
udbredelsesomréde, se punkt 9.7. Bevaringsstatus vil fortsat
vaere gunstig i odderens naturlige udbredelsesomrade.

Kompensationsforanstaltninger er ikke obligatoriske i for-
bindelse med fravigelse, men de kan anvendes for at kom-
pensere for specifikke negative virkninger pa et yngle- eller
rasteomrade. Det er derfor indarbejdet i projektet, at anlaegs-
myndigheden etablerer en raekke foranstaltninger og tiltag
for at kompensere for projektets pavirkning af den lokale
bestand af odder pa Egholm i form af tab af raste- og yng-
lesteder. Der etableres nye yngle- og rastesteder pa det ca.
21 ha store landindvindingsomradde syd for Egholm. Der
etableres séledes nye levesteder for odder pa et meget stor-
re areal pd Egholm end det areal, det er nadvendigt at ind-
drage til anlaegsprojektet. Levestederne etableres, sa de vil
ligne de omrader, odderen anvender i dag, dvs. et varieret
omrade med vandhuller egnet til spredning og fedesegning
samt tilknyttede diger. Omradet ferdigetableres, inden det
oprindelige omrade inddrages til projektet. De nye leveste-
der med potentielle yngle- og rastesteder etableres veek fra
motorvejen for at mindske stgjpavirkningen. For derudover
at seenke stgjpavirkning bliver der etableret stgjafskaermning
langs tunnelportalen.

P& den baggrund er det vurderingen, at betingelserne i habi-
tatdirektivets artikel 16, stk. 1, er opfyldt i forbindelse med
projektet, og at gennemforslen af projektet derfor kan ske
inden for rammerne af bestemmelsen. EU-Kommissionen
vil blive underrettet om fravigelsen i forbindelse med Miljeo-

styrelsens rapportering til kommissionen i henhold til artikel
16, stk. 2.

3.5 Forholdet til anden lovgivning
3.5.1 Geldende ret

Gennemforelsen af et anlaegsprojekt vil som folge af gel-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen m.v.

Nedenfor gennemgés en rakke vesentlige bestemmelser,
der efter geldende ret foreskriver krav om tilladelse eller
dispensation, ny eller @ndret planleegning m.v., hvis der skal
gennemfores fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som
er nedvendige for at realisere et anlaegsprojekt, herunder
foretages @ndringer af tilstanden pé arealerne, etableres va-
rige anleg og installationer og gennemfores afvargeforan-
staltninger af hensyn til natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pa projektet eller hvil-
ke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for pro-
jektets gennemferelse. I det omfang der med lovforslaget
foresléas fravigelser af plan-, natur- eller miljelovgivningen,
er geldende ret dog beskrevet.

Som folge af lov om planlegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
1157 af 1. juli 2020 (herefter planloven), vil etablering af
et anlaegsprojekt beliggende i1 landzone krave en landzone-
tilladelse efter § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse
projekters vedkommende skulle ske @ndringer i kommune-
og lokalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og
lokalplaner indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye pla-
ner, @ndringer i eksisterende planlegning og dispensation
fra eksisterende planlegning.

Statsvejprojekter, der er vedtaget i enkeltheder ved lov, skal
ligges til grund for lokalplanleegningen, og lokalplaner, der
tilvejebringes i forbindelse med statsvejprojekter og anlag,
kan alene regulere arealer, der greenser pa til det anleg, der
er fastlagt ved projektet eller loven, jf. § 1 i bekendtgarelse
nr. 1116 af 13. september 2007 om lokalplanlegning i for-
bindelse med vejanleg m.v.

Ifolge § 50 i lovbekendtgerelse nr. 1392 af 4. oktober 2022
om naturbeskyttelse (herefter naturbeskyttelsesloven) kan
fredningsnavnet meddele dispensation, nir det ansegte ikke
vil stride imod fredningens formal.

Endvidere er der i naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fastsat
en rekke forbud mod tilstandsendringer eller bebyggelse
inden for bl.a. strandbeskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslo-
vens § 15), sg- og a-beskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslo-
vens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17),
fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 18) og
kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 19).

Ifolge § 15 i1 naturbeskyttelsesloven méa der ikke foretages
@ndring i tilstanden af strandbredder eller af andre arealer,
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der ligger mellem strandbredden og strandbeskyttelseslin-
jen. Formalet med strandbeskyttelsen er at sikre en generel
friholdelse af kystomraderne, der @ndrer den nuverende
tilstand og anvendelse.

Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstandsaendrin-
ger af bl.a. naturtyperne naturlige soer, beskyttede vandleb,
heder, moser, ferske enge og biologiske overdrev (naturbe-
skyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af et anlagsprojekt,
der bergrer de nevnte arealer, beskyttelseslinjer eller natur-
typer vil som folge af naturbeskyttelseslovens §§ 65, stk.
1 og 2, og 65 b, stk. 1, forudsztte dispensation, eventuelt
indeholdende vilkdr om eksempelvis afvergeforanstaltnin-
ger eller erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed,
der enten udgeres af miljeministeren eller kommunalbesty-
relsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt be-
kendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse af
offentlige vejanleg og af ledningsanleeg m.v. i det abne
land (vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af
naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et anlagsprojekt, der
anlaegges i det dbne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsetter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og
24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om ned-
leeggelse af veje og stier, herunder regler om, at der forud
for nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrel-
sen, der kan nedlaegge forbud mod nedlaeggelse af veje og
stier.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forseetligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgéar det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
nevnt i bilag 3 til loven, ikke m& beskadiges eller edeleg-
ges. One stop shop-bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomraders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgar af lovbekendtgerelse nr.
639 af 26. maj 2023 om jagt- og vildtforvaltning (herefter
jagtloven), jf. § 6 a, stk. 1 0og 2, og § 7, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(herefter artfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om
fredning af narmere bestemte dyr, herunder fugle og plan-
ter, 1 form af forbud mod drab, indsamling, handel m.v. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter
og fugle, der indgar i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 og 2, § 6 og § 10, stk. 1 og 2. Der kan, for
sa vidt angar beskyttelsesbestemmelserne, seges om dispen-
sation fra den relevante myndighed, som er Miljestyrelsen.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr
og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens kapitel
2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbestemmelser-
ne, sgges om dispensation fra den relevante myndighed, som
er Miljostyrelsen.

§§ 8-13 i lovbekendtgerelse nr. 690 af 26. maj 2023 om
skove med senere @ndringer (herefter skovloven) fastsatter
regler om anvendelsen af fredskovspligtige arealer, herunder
om pligt til at holde arealet bevokset med treeer og begrens-
ninger i adgangen til at foretage hugst. Skovlovens §§ 26-28
fastsatter endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper
og levesteder for arter i internationale naturbeskyttelsesom-
rader og beskyttelse af andre former for naturmeessigt seerlig
veerdifuld skov. Miljeministeren har kompetence til at dis-
pensere fra naermere bestemte bestemmelser i skovloven, jf.
lovens § 38

Det folger af kapitel 1 a — 4 i lov om kystbeskyttelse m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 705 af 29. maj 2020 (herefter kystbe-
skyttelsesloven), at der skal anseges kommunalbestyrelsen
om tilladelse til kystbeskyttelsesforanstaltninger samt til at
foretage endring, nedleggelse eller opher af allerede besta-
ende eller besluttede kystbeskyttelsesforanstaltninger. Det
folger desuden af lovens § 16 a, stk. 1, nr. 1-4, at der
ikke mé foretages inddemning, opfyldning, udferes anleg,
uddybning eller gravning m.v. pé seterritoriet uden tilladelse
fra miljeministeren. Dette gelder dog i henhold til § 16 a,
stk. 2, ikke for anleeg m.v. pa seterritoriet, der er etableret
efter anden lovgivning.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veesentlige bevaringsvardier pé land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planleegning og forberedelse af jordarbejder m.v., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandsendringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anlegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det bererer fortids-
mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Det folger af § 8, stk. 1, i lov om forurenet jord, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter jordforure-
ningsloven), at nér en ejendom er forureningskortlagt, skal
kommunalbestyrelsen give tilladelse til @ndret arecalanven-
delse.

Lovbekendtgerelse nr. 116 af 6. februar 2020 om landbrug-
sejendomme (herefter landbrugsloven) indeholder bl.a. reg-
ler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg pé area-
ler, der er pélagt landbrugspligt, kan landbrugspligten ophae-
ves efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5.
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Det fremgar af § 17 i lovbekendtgerelse nr. 1217 af 25.
november 2019 om vandleb (herefter vandlebsloven), at
vandlgb kun ma reguleres efter vandlgbsmyndighedens be-
stemmelse. Ved regulering af et vandleb forstds andring af
vandlebets skikkelse herunder forlgb, bredde, bundkote eller
skraningsanlaeg, jf. § 16. Kommunalbestyrelsen er vandlabs-
myndighed.

Efter lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. januar 2017 om
vandplanlegning fastsatter miljeministeren bl.a. regler, der
fastlegger og angiver konkrete miljemal og indsatsprogram-
mer for hvert vandomradedistrikt med henblik pa opnéelse
af miljemalene, herunder med henblik pé at forebygge for-
ringelse af og opné god tilstand for overfladevandomréder
og grundvandsforekomster i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleggelse af en ramme for Feellesskabets vand-
politiske foranstaltninger (herefter vandrammedirektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13.
juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomréader (herefter
indsatsbekendtgerelsen), at myndigheder kun kan treeffe af-
gorelse, der indebarer en direkte eller indirekte pavirkning
af et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst,
hvor miljemalet ikke er opfyldt, hvis afgerelsen ikke vil
kunne medfere en forringelse af overfladevandomradets el-
ler grundvandsforekomstens tilstand og ikke vil kunne hin-
dre opfyldelse af det fastlagte miljemal herunder gennem de
i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Af § 8, stk. 4,
folger det imidlertid, at hvis myndigheden vurderer, at der
ikke kan meddeles tilladelse til udledning af kvalstof eller
fosfor i henhold til stk. 3, kan myndigheden indbringe sagen
for Miljestyrelsen, der i s@rlige tilfelde og efter en konkret
vurdering tillade, at myndigheden meddeler tilladelse til den
pageldende udledning. Fravigelsen kan kun ske inden for
rammerne af rammerne af § 4 i bekendtgerelse nr. 819 af
158. juni 2023 om miljemal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster og/eller § 7 i1 indsatsbekendtgerel-
sen, hvorefter det, under en reekke skarpede betingelser, kan
undlades at gennemfore eventuelle foranstaltninger fastlagt
for det konkrete vandomrade og/eller fravige vandomradets
miljemal.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i lov
nr. 5 af 3. januar 2023 om miljebeskyttelse med senere
@ndringer (herefter miljebeskyttelsesloven) give tilladelse
til, at spildevand tilferes havet, sger og der. Det fremgar
af § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 1393 af 21. juni 2021
om spildevandstilladelser m.v. efter miljobeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstas regnvand
fra tagarealer og andre helt eller delvist befaestede arealer,
herunder jernbaner, safremt det ikke indeholder andre stof-
fer, end hvad der sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
med afstromning fra sddanne arealer eller har en vasentlig
anden sammensatning. Det folger af § 27, stk. 2, i lov om
miljebeskyttelse, at stoffer, jf. stk. 1, der aflejres i vandleb,
soer eller havet, ikke uden kommunalbestyrelsens tilladelse
ma pavirkes, sa de kan forurene vandet.

Det folger af § 8, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1433 af den 21.
november 2017 om krav til udledning af visse forurenende
stoffer til vandlab, sger, overgangsvande, kystvande og hav-
omrader, at miljemyndigheden kan udpege blandingszoner
omkring udledningspunkter. Med forbehold for § 6, stk. 1,
nr. 2 og 3, kan koncentrationerne af et eller flere af de i tabel
3-5 1 bilag 2 til bekendtgerelse om fastleggelse af miljomal
for vandleb, seer, overgangsvande, kystvande og grundvand
anforte stoffer overskride de relevante miljokvalitetskrav in-
den for sddanne blandingszoner, hvis de pavirker det gvrige
overfladevandomrades opfyldelse af disse krav.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1. fe-
bruar 2024, implementerer Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleggelse af en
ramme for Fellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger
(havstrategidirektivet). Det folger af § 18 i lov om havstrate-
gi, at statslige, regionale og kommunale myndigheder ved
udevelse af befojelser i medfer af lovgivningen er bundet af
de miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der traffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsa
vere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Anlagsprojektet omfattet af dette lovforslag vedtages i en-
keltheder, hvilket bl.a. indeberer, at anlaegsloven vil udgere
det fornedne retsgrundlag for, at anlegsmyndigheden kan
udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsat-
ning for at gennemfore projektet. Bemyndigelserne i lovfor-
slagets §§ 1 og 2 indebarer sdledes, at transportministeren
ved Vejdirektoratet kan gennemfore de fysiske indgreb i
naturen og i landskabet, som er nodvendige for at realisere
anlegsprojektet. Disse indgreb gennemfores i overensstem-
melse med anlegslovens bestemmelser og inden for ram-
merne af de udferte miljemaessige vurderinger.

Pavirkningen af miljoet som folge af de fysiske arbejder og
indgreb, som loven indebearer, er beskrevet og vurderet i de
miljomassige undersogelser af det konkrete anlaegsprojekt,
herunder i de udarbejdede miljokonsekvensrapporter, og an-
leegsprojektet skal gennemferes inden for disse rammer, jf.
forslagets § 3.

Efter vedtagelse af anlagsloven, og fer anlagsprocessen
pabegyndes, igangsettes detailprojektering af alle tekniske
og udferelsesmassige forhold i anlegsprojektet. Detailpro-
jekteringen udferes sddan, at der kan gennemfores de detal-
jerede og praecise analyser og vurderinger, der skal til, for at
Vejdirektoratet kan indhente de nedvendige tilladelser efter
natur- og miljelovgivningen. Vejdirektoratet sgger pé den-
ne baggrund tilladelser fra den kompetente miljemyndighed
pa baggrund af et detailprojekteret anleeg. Den kompetente
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miljemyndighed paser i denne proces, at geldende regler
iagttages og sikrer dermed, at der ikke sker forringelse
af eksempelvis malsatte grundvandsforekomster og overfla-
devandomrader samt ovrige nedvendige miljeforhold, der
kraever tilladelser efter natur- og miljelovgivningen, i det
omfang disse ikke er fraveget ved lovforslaget.

P4 den baggrund er det vurderingen, at gennemforslen af
projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivet,
jf. punkt 3.4.2, naturbeskyttelseslovens § 29 a, herunder
artsfredningsbekendtgerelsen, samt § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7
1 jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i habitatdirek-
tivets artikel 12 og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Projektet kan gennemferes pa grundlag af den vedtagne an-
leegslov, idet loven fraviger en rakke af de bestemmelser
i den almindelige plan-, natur- og miljelovgivning m.v., jf.
lovforslagets § 5, som indeholder umiddelbart geeldende for-
bud mod @ndringer i tilstanden eller etablering af varige
fysiske anleeg eller stiller krav om forudgdende tilladelse
eller godkendelse m.v., for sddanne anleeg kan etableres eller
anvendelsen af arealet @ndres, se punkt 3.5.3.

I forbindelse med gravearbejderne i Limfjorden vil der ske
frigivelse af kvalstof fra havbundssediment til vandmiljeet,
hvilket vil udgere en midlertidig forringelse, hvis den ek-
sisterende udledning af kvealstof ikke samtidigt reduceres
tilsvarende.

Reduktion af den eksisterende tilfersel af kvelstof til Lim-
fjorden til kompensation for den midlertidige frigivelse ved
gravearbejdet bliver sikret ved, at anleegsmyndigheden som
en del af projektet erhverver landbrugsarealer, der tages ud
af drift og omlagges til natur, inden gravearbejdet gér i
gang. Frigivelsen af kvelstof i forbindelse med gravearbej-
derne i Limfjorden vil dog ferst veere kompenseret inden
for en periode pé et til fem ér, jf. punkt 9.9.2. Det er vurde-
ringen, at der i lyset af anleegsprojektets samfundsmaessige
nyttevaerdi, den kortvarige periode af den midlertidige frigi-
velse af kvelstof og den efterfolgende permanente reduktion
af tilforsel af kvalstof til Limfjorden som felge af projektet,
er tale om et sarligt tilfaelde, hvor der kan gives tilladelse til
udledning af kvelstof efter § 8, stk. 4, i bekendtgerelse om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. Frigivelsen af
kvaelstof i forbindelse med gravearbejderne vil ikke give
anledning til en varig endret tilstand og vil ikke hindre
opfyldelse af det fastlagte miljgmal for Limfjorden. Pavirk-
ningen er midlertidig og neutraliseres fuldt ud senere i plan-
perioden. Det vurderes derfor, at projektet kan gennemfores
i overensstemmelse med vandrammedirektivet.

Der vil desuden i forbindelse med gravearbejderne i Lim-
fjorden ske frigivelse af miljefarlige stoffer fra opgravet
sediment til vandsgjlen. Det vil i kumulation med udlednin-
gen af spildevand fra det nerliggende Aalborg Renseanleg,
medfere en overskridelse af miljekvalitetskrav i graveom-
radet og dets umiddelbare narhed. Der skal indhentes en
tilladelse hos kommunalbestyrelsen efter miljobeskyttelses-
lovens § 27, stk. 2, til den midlertidige frigivelse af de

miljofarlige stoffer, der findes i det sediment, der skal op-
graves. Det er vurderingen, at betingelserne for at meddele
tilladelse efter miljobeskyttelseslovens § 27, stk. 2, samt i
forbindelse hermed at udpege en blandingszone i henhold til
§ 8, stk. 1, i bekendtgerelse om krav til udledning af visse
forurenende stoffer, er opfyldt. Blandingszonen skal udeluk-
kende udpeges midlertidigt i forbindelse med gravearbejdet,
der foretages i et afgreenset omrade over to vintre. Udstraek-
ningen af zonen vil vare begrenset til den umiddelbare
narhed af graveomradet og afpasses efter koncentrationen
af forurenede stoffer i graveomradet og betingelser fastsat
i tilladelsen efter miljobeskyttelseslovens § 27, stk. 2. Det
er vurderingen, at den midlertidige frigivelse til vandsgjlen
ikke vil pavirke vandomradet eller hindre opfyldelse af mil-
jemal uden for blandingszonen. Det vurderes derfor, at gra-
vearbejdet til tunneltracéet med tilladelse efter miljobeskyt-
telseslovens § 27, stk. 2 kan gennemfores i overensstemmel-
se med vandrammedirektivet.

3.5.3 Fravigelse af anden lovgivning

For at skabe klarhed om, at anlagsloven udger det fornedne
retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, foreslds det i
lovforslagets § 5, at visse konkrete bestemmelser og tilla-
delseskrav i anden lovgivning ikke finder anvendelse ved
gennemforelse af projektet nevnt i § 1, og dermed fraviges
med anlegsloven. Anlagsprojektet kan gennemferes uden
forudgéende kommune- eller lokalplanplanleegning og uden
tilladelse m.v. efter de regler, som fraviges i § 5.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning medferer
ikke, at de planlegningsmeessige, kulturhistoriske, natur- og
miljgmaessige hensyn m.v., der ligger bag de pégaldende
bestemmelser i anden lovgivning, ikke skal varetages i an-
leegsprojektet. De navnte hensyn varetages i stedet af Vejdi-
rektoratet som anlaegsmyndighed i anleegsprojektet. De be-
stemmelser i anden lovgivning, som ikke finder anvendelse
som felge af anlagsloven, jf. lovforslagets § 5, omhandler
forhold, som er behandlet og vurderet i miljekonsekvensrap-
porterne, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for, at
det pageldende hensyn varetages og reguleres direkte med
anlagsloven.

Anlegsprojektet gennemfores i taet dialog med Aalborg
Kommune.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse ved gennemforelse af an-
leegsprojektet naevnt i § 1, herunder ogsa reglerne om tilsyn,
handhavelse og straf for overtradelse af regler, som ikke
er fraveget. Hvor bestemmelserne i de nevnte love indehol-
der skensmassige befojelser for myndigheden, og hvor der
efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og
samfundets interesser i et givent projekt, er det den generelle
vurdering, at hensynet til projektet kan indga med betydelig
vagt.
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Der henvises 1 avrigt til forslagets § 5 og bemarkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat
geelder for anlegsprojektet, betyder, at der vil blive truffet
en rekke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser
over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De kom-
petente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for s&
vidt de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i
forslaget til § 5, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive
meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen af de
afgorelser eller den direkte galdende lovgivning, som fort-
sat finder anvendelse ved gennemfoerelse af anlegsprojektet
nevnti § 1. Disse afgerelser kan have betydning for anlaegs-
projektets realisering og fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse, og i henhold til de fastlagte
procedurer i den pageldende lovgivning. I visse tilfaelde vil
en klage have eller kunne tilleegges opsattende virkning for
projektet. 1 det tilfelde at rekursinstansen finder grundlag
for at hjemvise en afgerelse, vil myndigheden efter praksis
vaere nedsaget til at meddele afgerelse om standsning af
anlaegsarbejdet, hvis det pagar. Anlegsarbejdet vil herefter
skulle afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk
eller retlig lovliggerelse).

Klagesager kan derfor indebazre betydelige og reelle risici
og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og der-
med fordyrelse af anlaegsprojektet.

Det foreslas derfor i § 6, stk. 1, at myndighedernes afgerel-
ser vedrerende anlaegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og 2,
som traffes efter de love nevnt i lovforslagets § 6, samt
regler udstedt i medfer af disse, ikke kan péklages til anden
administrativ myndighed. Der er dog som sadvanligt mulig-
hed for at indbringe sagen for domstolene, dog med en frist
pa seks maneder af hensyn til projektets fremgang. Der er
ligeledes ogsa den almindelige adgang til at indbringe klager
til Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende anlagsprojektet vil
kunne indbringes for transportministeren, jf. forslaget til §
6, stk. 2. Transportministeren vil - som everste ansvarlig
for anlegsprojektet - have en konkret viden om rammerne
for det samlede projekt, som, hvor det er muligt, vil kunne
inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvide-
re foreslas det af samme grund, at transportministeren kan
beslutte at overtage kommunalbestyrelsens eller en anden
statslig myndigheds befajelser efter de i § 6, stk. 1, na@vnte
love i sager, der vedrerer anlagsprojektet.

Der henvises 1 avrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.
3.6 Ledninger

3.6.1 Galdende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gaesteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der ivaerksettes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37
og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i
lov om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 422 af
25. april 2023 (herefter privatvejsloven), for sd vidt angar
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje i byer og bymassige omrader.

Gaesteprincippet geelder 1 henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
beaerer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gzaster’’ pa private
arealer, var siledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den gzldende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hgjesterets flertal, at geesteprin-
cippet bygger pa den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at eendre anvendelsen af arealet, selv om dette métte inde-
bare, at ledningen ma flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsé
at betale for andre tekniske lasninger end en fjernelse eller
omlaegning af ledninger, nar disse losninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hajesteret, at
der ikke med lov om registrering af ledningsejere er gjort
udtemmende op med en ledningsejers forpligtelse til at give
oplysninger om sine ledningers placering, og at gesteprin-
cippet indebarer, at en ledningsejer er forpligtet til at oplyse
en mere praecis placering af sin ledning end den, der folger
af ledningsejerregisterloven, og til at betale omkostningerne
forbundet hermed, hvis disse oplysninger er nedvendige for
at kunne tage stilling til, om arealejerens @ndrede anvendel-
se af arealet nedvendigger en flytning eller omlagning af
ledninger.
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Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes i1 forbindelse med et "sammensat anlegsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der ger ledningsarbejderne
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens geaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gaesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid varende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastlegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gasteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pa tilfelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en sédan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gar eller kan udledes af den pagzldende aftale. Hojesteret
fastslog at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte gaesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gaesteprin-
cip, herunder det naevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa sadanne tilfelde. I disse tilfelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlagning, der sker pd arealejerens foranledning, og det
kreever sarlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 -
sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pa en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i sadanne tilfeelde normalt er en
formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsla, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlaegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der péd et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke &ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejderne vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor

der var aftalt erstatning. Hgjesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anleegget ikke skal ligge pa gaestevilkar.

Pa seaterritoriet gaelder statens hejhedsret (rddighedsret), og
det folger heraf bl.a., at det krever sarlig tilladelse fra
staten at anbringe faste anleg pé seterritoriet, herunder led-
ningsanleg. Hejhedsretten er indfert i § 16 a, stk. 1, nr. 2,
1 kystbeskyttelsesloven, der fastslar, at der pa seterritoriet
til andre formal end kystbeskyttelse kun efter tilladelse fra
miljeministeren ma udferes anlag eller anbringes faste eller
forankrede indretninger eller genstande. Det fremgér af § 16
a, stk. 2, at bestemmelsen i stk. 1 ikke geelder for anleg
pa seterritoriet, der er etableret efter anden lovgivning, og
af stk. 4 i bestemmelsen fremgér det, at meddelelse af til-
ladelse kan gives pa vilkar om bl.a. sikkerhedsstillelse for
udgifter til fjernelse af anleg.

3.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlaegsprojektet gor det nedvendigt at
gennemfore ledningsarbejder dvs. der skal bl.a. flyttes el-
ler omleegges en rekke forskellige typer forsyningslednin-
ger. Det forudsattes at flytning og omlaegning af ledninger
til placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand som ud-
gangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspro-
priation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende
forsyningsselskab. Lovforslaget indeholder ikke hjemmel
til ekspropriation til placering af ledninger pé tredjemands
ejendom.

Transportministeriet er ikke bekendt med, at der findes trykt
retspraksis, som har taget stilling til, om gaesteprincippet
ogsa er geldende for ledninger pa seterritoriet. Det er mi-
nisteriets vurdering, at retsstillingen ma svare til den, der
gaelder for ledninger etableret pd land. Det vurderes derfor,
at en ledningsejer, der vederlagsfrit har faet tilladelse til at
etablere et ledningsanlaeg pé seterritoriet, ikke kan modsatte
sig at sikre eller fjerne anlaegget igen for egen regning, hvis
statens rdden over seterritoriet gor dette nedvendigt. Statens
hojhedsret indebarer, at staten generelt har adgang til at
regulere forholdene og varetage det offentliges interesser
pa seterritoriet, hvorfor det ma vaere udgangspunktet, at led-
ningsejeren (med et rimeligt varsel) er forpligtet til for egen
regning at gennemfore nedvendige ledningsarbejder, hvis
statens udevelse af rddighedsretten pa seterritoriet nedven-
digger sddanne arbejder, i lighed med, hvad der gelder for
ledninger etableret pd land. Dette udgangspunkt kan fraviges
1 fastsatte regler, myndighedsafgerelse eller aftaler mellem
staten og den pdgaeldende ledningsejer.

Lovforslaget indeholder i §§ 7-9 regler om udforelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder m.v.
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Transportministeren har tilsvarende kompetence i andre an-
leegslove, herunder lov om anleg af en Nordhavnstunnel og
lov om udvikling af statsvejnettet.

4. Konsekvenser for opfyldelse af FN’s verdensmal

Anlag af en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg som
omtalt i lovforslaget vil medfere en markant forbedring for
den fjordkrydsende vejtrafik. Dette vil vaere medvirkende til
at sikre en bedre trafikafvikling pd vejene samt en hojere
regularitet i rejsetiden og dermed veaere en gevinst for savel
pendlere som erhvervsliv. Dette vil understotte verdensmal
nummer 9 Industri, innovation og infrastruktur, herunder
delmalene 9.1 (udvikling af god, palidelig, baredygtig og
robust infrastruktur af hensyn til skonomisk udvikling og
menneskelig trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden
pa tveers af Limfjorden og dermed kunne bidrage til at gere
det mere attraktivt at sgge job og drive/etablere virksomhed
i Nordjylland. Tilsvarende vil en ny fjordforbindelse med-
fore en hgjere regularitet i rejsetiden og dermed begranse
usikkerheden omkring transporttiden for den fjordkrydsende
trafik. Dette vil understotte verdensméal nummer 8 Ansten-
dige jobs og ekonomisk vakst gennem delmal 8.2 (Hgje-
re ekonomisk produktivitet gennem diversificering, teknolo-
gisk opgradering og innovation, bl.a. gennem fokus pa hgj
verditilfersel og arbejdskraftintensive sektorer).

Med anleg af den 3. Limfjordsforbindelse forbedres trafik-
sikkerheden pé vejnettet, idet en ny motorvej vil forbedre
trafiksikkerheden p& de veje, der aflastes for trafik. Dette
vil understatte verdensmal nummer 3 Sundhed og trivsel via
delmal 3.6 (reduktion af antallet af dedsfald og tilskadekom-
ster som folge af trafikulykker).

Udbygningsprojektet har ikke direkte negative konsekvenser
i forhold til delmél 3.9 (reduktion af dedsfald og sygdom
som folge af udsattelse for farlige kemikalier samt luft-,
vand- og jordforurening).

Anleg og efterfolgende drift af motorvejene kraver bade
rastoffer og energi. I sidvel anleg som drift vil der blive ar-
bejdet med rastof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-
reducerende losninger bl.a. gennem krav til leveranderer og
CO2-besparende proces- og/produktvalg, hvilket vurderes
at understotte delmdl 9.4 (opgradering af infrastrukturen
med henblik pd eget bzredygtighed og brug af rene og
miljevenlige teknologier og industrielle processer samt mere
effektiv udnyttelse af ressourcer). CO2-skyggeprisen anven-
des til vurdering af, hvorvidt et CO2-reducerende tiltag star
mél med CO2-gevinsten. Dette vil ogsa understotte verdens-
mal nummer tolv Ansvarligt forbrug og produktion gennem
delmal 12.2 (beeredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse
af naturressourcer) samt delmal 12.5 (reducering af affalds-
generering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og
genbrug).

Anleg af en 3. Limfjordsforbindelse har i flere tilfaelde kon-

sekvenser for mennesker, kulturarv, natur og i korridoren
omkring den nye motorvej i form af stej og pavirkning
af eksempelvis kirkeomgivelser, rekreative omréader, land-
brugsarealer, boligomrader m.v. Tilsvarende kan den ggede
fremkommelighed (og den afledte ggede mobilitet) som fol-
ge af den 3. Limfjordsforbindelse have negative konsekven-
ser for verdensmal nummer elleve Baredygtige byer og lo-
kalsamfund, herunder delmal 11.6 (negative miljebelastning
pr. indbygger skal reduceres) samt delmél 11.4 (Indsatsen
for at beskytte og bevare verdens kultur- og naturarv skal
styrkes.). Der henvises til punkt 8 om Klimameessige konse-
kvenser og punkt 9 om Milje- og naturmassige konsekven-
sefr.

Afvergeforanstaltninger, der er foresldet i form af faunapas-
sager og erstatningsnatur vil understotte verdensmal num-
mer 15 Livet pd land, serligt delmél 15.5 (begraense for-
ringelse af naturlige levesteder og stoppe tab af biodiversi-
tet). Der henvises i gvrigt til punkt 9 Milje- og naturmeessi-
ge konsekvenser.

Afvargeforanstaltninger, der bl.a. er foreslaet i forbindelse
med handtering af opgravet havbundssediment og nedbring-
ning af pale og spuns i Limfjorden, vil understotte verdens-
mal nummer 14 Livet 1 Havet, herunder delmél 14.2 (Hav-
og kystnaere ekosystemer skal beskyttes og forvaltes bare-
dygtigt). Der henvises i ovrigt til punkt 9 Milje- og natur-
massige konsekvenser.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

5.1 Anlaegsekonomi og tidsplan

Anlegsoverslaget er udarbejdet efter Transportministeriets
retningslinjer for ny budgettering af anleegsprojekter pa vej-
og baneomradet. Anlagsoverslaget er opgjort pa fire niveau-
er: fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevil-
ling) og samlet anlaegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjaelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlagsarbej-
der.

Der er tale om et stort og kompliceret projekt, hvortil der
knytter sig mange usikkerheder i anlagsoverslaget. Over-
slaget er behazftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a.
ekspropriationer, jordarbejder og arkaologi ikke kan bereg-
nes pracist pd forhand. Projekter detaljerede udformning,
mangder m.v. kendes forst pa et senere tidspunkt, ligesom
udviklingen i konjunktur- og konkurrencesituationen pa li-
citationstidspunktet er af vaesentlig betydning for anleegsud-
gifternes endelige storrelse. Yderligere kan de arkaologiske
forundersegelser vise, at det bliver nedvendigt at foretage
egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt 16



af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny Anlegsbudge-
ttering december 2017) har eksterne radgivningsteams gen-
nemfort eksterne kvalitetssikringer af Vejdirektoratets mil-
jokonsekvensvurderinger. Den overordnede konklusion af
kvalitetssikringerne er, at der ikke er fundet veegtige forhold,
som forhindrer, at projekterne sendes til godkendelse i det
politiske system.

Basisoverslaget udger fysikoverslaget tillagt tvaergéende ud-
gifter sdsom projektering, tilsyn og administration, men ikke
moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget
tillagt ti pct. til gennemforelse af projektet (ankerbudget-
tet). Herudover afsattes yderligere en central reserve sva-
rende til 20 pct. af basisoverslaget for Egholmtunnelen og
broen over Nerredyb, plus 5 pct. af basisoverslaget for den
ovrige del af anleegsprojektet.

Det samlede anleegsbudget inklusiv den centrale reserve ud-
gor sdledes 7.806,7 mio. kr. (FFL-2023, vejindeks 125,86).

Basisover- | Ankerbudget Samlet An-
slag (basisover- leegsbudget
slag + 10 %)
(basisoverslag
+ 15 %)
6.308,8 6.939,8 7.806,7

Ankerbudget og samlet anleegsbudget for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-2023, vejindeks
125,86).

Anlegsarbejdet for 3. Limfjordsforbindelse er opdelt i fire
hovedetaper. Opdelingen er primert sket ud fra et geogra-
fisk hensyn med to etaper syd for Limfjorden, en etape
nord for Limfjorden og endelig en etape omfattende selve
krydsningen af Limfjorden.

Det forventes, at etaperne syd og nord for Limfjorden vil
vare ferdiganlagt for den fjordkrydsende etape og derfor
kan tages i brug, for hele anlegsprojektet er afsluttet.

Inden selve anlegsarbejdet kan sattes i gang, forventer Vej-
direktoratet at bruge fem til seks &r pa de indledende arbej-
der, herunder detailprojektering, arkaologiske forunderse-
gelser, myndighedsbehandling, ekspropriation, etablering af
erstatningsnatur m.v. samt udbud af anlagsarbejdet. Heref-
ter folger fem ars anlegsarbejde, herunder etablering af
Egholmtunnelen, broer og afvandingssystem samt jordhand-
tering og belegningsarbejde.

Da det samlede projekt er et skitseprojekt, konsolideres
tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af
projektet.

Ar Sum i mio. kr.

2024 78,2
2025 195,3
2026 390,3
2027 702,6
2028 1092,9
2029 1092,9
2030 1092,9
2031 1092,9
2032 1092,9
2033 858,7
2034 117,1
I alt 7.806,7

Forventet arsopdelt samlet anlaegsbudget for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-2023, vejin-
deks 125,86.)

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anleegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning er beregnet til 3,5 pct., og nettonutidsvaerdien er
opgjort til 624 mio. kr. (FFL-2023, indeks 125,86). Notat
om de samfundsekonomiske beregninger ligger offentligt
tilgeengelig pad Vejdirektoratets hjemmeside under projektet
for den 3. Limfjordsforbindelse.

5.1.1 Tilvalgsmulighed — lavbro til lokaltrafik mellem Eg-
holm og Nerresundby

I skitseprojektet for Egholmlinjen indgér en 600 meter lang
lavbro for lokaltrafik mellem Egholm og Nerresundby samt
tilherende veje pd land. Broen planlegges anlagt parallelt
med de to motorvejsbroer over Norredyb. Det samlede an-
leegsbudget for lavbroen plus tilherende landanleg er bereg-
net til 140 mio. kr. (FFL-2023, vejindeks 125,86). Lavbroen
indgar i miljokonsekvensvurderingen for Egholmlinjen, men
anlegsomkostningerne til broen indgér ikke i anlegsbudget-
tet. Det er en forudsaetning for realisering af denne del af
projektet, at Aalborg Kommune atholder alle omkostninger
forbundet med det pageldende anlaeg.
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5.2 Anl=gsprojektets ekonomiske og implementerings-
konsekvenser for det offentlige

Anlagsarbejdet forestas af Vejdirektoratet som anlegsmyn-
dighed og har dermed bade ekonomiske og administrative
konsekvenser for Transportministeriet i forbindelse med an-
leegsperioden.

Som det er forudsat i Infrastrukturplan 2035, skal Aalborg
Kommune bidrage med 600 mio. kr. til gennemferelse af
anlaegsprojektet. Der er tale om en fast pris, der ikke prisop-
regnes.

I anlagsprojektet for en 3. Limfjordsforbindelse indgar en
600 meter lang lavbro for lokaltrafik mellem Egholm og
Norresundby samt tilherende veje pa land. Det samlede an-
leegsbudget for lavbroen plus tilherende landanleg er bereg-
net til 140 mio. kr. (FFL-2023, vejindeks 125,86). Det er
en forudsetning for realisering af denne del af projektet,
at Aalborg Kommune atholder alle omkostninger forbundet
med det pageeldende anlagsprojekt.

Arbejdet med at beskrive anlaegget i detaljer, som kan dan-
ne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af an-
leegsmyndigheden. Rédgivningsopgaver og anlegsarbejder
udbydes efter geeldende regler herfor.

Da anlagsarbejdet er af kompleks karakter, patenkes det at
udbyde projektet med fleksible udbudsformer med henblik
pa at f& skabt klarhed over, i hvilken udstreekning markedet
— de udferende entreprengrer — kan tilbyde tekniske, juridi-
ske og finansielle lasninger, der kan fore til besparelser og/
eller forbedringer i forhold til miljeet, naboerne, byggepro-
cessen og/eller til det feerdige projekt, sa projektet kan blive
realiseret inden for den gkonomiske ramme. Hvis der i for-
handlingerne med entreprenererne fremkommer forslag til
@ndringer, som ligger uden for det i miljokonsekvensrappor-
ten beskrevne projekt, vil disse a@ndringer skulle behandles
efter vejlovens kapitel 2 a.

Vejdirektoratet forer som anleegsmyndighed tilsyn med en-
treprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med hen-
blik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmeessigt, kli-
mamessigt, miljomassigt, skonomisk og tidsmaessigt.

Aalborg Kommune, Region Nordjylland og en raekke statsli-
ge styrelser vil i relation til anlaegsprojektet skulle behandle
ansegninger og anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik
pa at vurdere, hvilke krav der stilles i forbindelse med til-
ladelser, godkendelser og dispensationer til projektet som
folge af krav hertil i bl.a. natur- og miljelovgivningen i de
tilfelde, hvor myndighedskompetencen ikke er fraveget i
dette lovforslag.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres af
anlaegsprojektet. Fordelingen af udgifter hertil athenger af

den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet med
gennemforelsen af ledningsarbejder nedvendiggjort af det
samlede anlaegsprojekt kan saledes forventes at skulle afhol-
des bade af anlaegsprojektet og af den enkelte ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af motorvejen varetages af
Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens § 6, stk. 2.

Aalborg Kommune er ansvarlig for drift og vedligeholdelse
af de omlagte og nyanlagte kommuneveje, jf. vejlovens § 7.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget
og vurderes ikke at vere relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele. Lovforslaget har ikke implementeringskonse-
kvenser.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Den mest markante effekt ved etablering af 3. Limfjordsfor-
bindelse vil vere, at risikoen for sammenbrud i trafikken i
Aalborg ved handelser pa E45 i og omkring Limfjordstun-
nelen mindskes, ligesom rejsetiden i og omkring Aalborg
generelt vil blive reduceret. Samtidig vil virksomheder fa
lettet adgangen for medarbejdere, kunder og transport af
varer m.m.

Som en del af anlaegsprojektet etableres et sammenhangen-
de trafikledelsessystem for biltrafikken pé tveers af Limfjor-
den, som via omfattende dataindsamling gor det muligt at
varsle trafikanterne om forsinkelser og lignende undervejs
pa rejsen mod Limfjorden. Varslingen kan bade ske via
informationstavler langs vejene og via digitale medier. Et
sammenhangende system vil medvirke til bedst mulig ud-
nyttelse af den samlede infrastruktur i omrédet og vil give
mulighed for at lave trafikstyring og -ledelse i et storre om-
rade end lokalt omkring den enkelte tunnel og bro til gavn
for den samlede fremkommelighed.

Lovforslaget forventes ikke at medfere administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget giver mulighed for ekspropriation af bade mid-
lertidige arbejdsarealer i anlegsperioden og permanente are-
alerhvervelser til brug for selve anlagsprojektet. Der vil for
de borgere, der berares af ekspropriation, vere midlertidige
administrative konsekvenser. Ejerne af de berorte ejendom-
me vil blive inddraget direkte ved korrespondance med Vej-
direktoratet og ekspropriationskommissionen.

Lovforslaget afskeerer adgangen til at paklage kommunalbe-
styrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende
anlegsprojektet til anden administrativ myndighed.

Lovforslaget vil derfor ogsd have en negativ administrativ
konsekvens for borgerne.
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8. Klimamzssige konsekvenser

Der skal anvendes ramaterialer, eksempelvis asfalt, stal og
beton til anlegsprojektet. Fremstillingen af disse medferer
udledning af CO2, som bidrager til den globale opvarm-
ning. I anlegsperioden skal der bruges entreprenermaskiner,
der bade udsender CO2, luftforurenende stoffer (primeert
NOX) og stev. For CO2 vil anlaeg af motorvejen give anled-
ning til en global udledning pé& ca. 480.000 tons, hvis der
ikke tages hejde for den forventede udvikling i produktions-
metoder og ca. 350.000 tons, hvis der tages hejde for den
teknologiske udvikling i CO2-reducerende tiltag.

Det er ikke angivet precist, hvordan anlaegsarbejderne skal
udferes. Klimakrav vil blive defineret i den efterfolgende
udbudsproces i samarbejde med entreprenerbranchen. Her-
ved sikres det, at der i forbindelse med udferelsen anvendes
den nyeste viden og teknologi med henblik pé, at anlagsar-
bejderne udferes under hensyn til behovet for at begraense
klimapavirkningen inden for projektets rammer.

Generelt soges CO2-udledning minimeret bade i anlegs- og
i driftsfasen. Vejdirektoratet arbejder med at nedbringe kli-
maaftrykket fra anleegsarbejdet via krav i udbud og kontrak-
ter. De konkrete krav til nedbringelse af klimaaftrykket ved
produktion af eksempelvis asfalt og beton vil blive define-
ret i den efterfelgende udbudsproces. Eksempelvis arbejder
Vejdirektoratet i gjeblikket med klimavenlig asfalt og delta-
ger i flere initiativer om gren og baredygtig beton, hvor der
1 samarbejde med entreprenerbranchen arbejdes ihaerdigt pa
at nedbringe klimaaftrykket fra produktionen af beton.

Med etablering af den 3. Limfjordsforbindelse forventes den
arlige CO2-udledning fra vejtrafikken i Danmark at stige
med knap 8.000 tons de forste ar efter abningen af motorve-
jen. Det forventes, at udledningen af CO2 gradvis vil blive
reduceret, da en stor del af bilparken vil blive udskiftet til el-
biler og opladningshybrider, og at udledningen fra benzin og
dieselbiler reduceres pa grund af nye krav til motorer. Over
den 50-arige beregningsperiode forventes saledes en samlet
CO2-udledning fra trafikken pa 129.000 tons. Det vurderes
pa den baggrund, at stigningen i CO2-udledningen grundet
den 3. Limfjordsforbindelse kun vil pavirke Danmarks for-
pligtelse til reduktion af emissioner af CO2 i meget begran-
set omfang.

Efterfolgende vurderes den tekniske drift af motorvejen
(renhold og reparationer) at medfere en arlig CO2-udled-
ning pa 70 tons.

Vurderingen af anlagsprojektets klimamaessige konsekven-
ser er uddybet i et notat pa Vejdirektoratets hjemmeside
under projektet for den 3. Limfjordsforbindelse.

Der henvises ogsé til de almindelige bemarkninger i punkt
9.16.

9. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

I dette kapitel sammenfattes miljokonsekvenserne og konse-
kvensvurderinger ved etablering af den 3. Limfjordsforbin-
delse. De forventede miljemaessige konsekvenser af anlaegs-
projektet er vurderet for bade anlagsperioden og driftsfasen
(efter motorvejens abning).

9.1 Planforhold
9.1.1 Kommuneplan og lokalplaner

Anlegsprojektet gar udelukkende igennem Aalborg Kom-
mune og grenser op til eller bererer arealer, der i kommune-
planrammer og lokalplaner er udlagt til forskellige formal,
herunder &bent land, erhverv, boligomrader og rekreative
omrader. For en samlet oversigt over lokalplaner og kom-
muneplanramme i nerheden af anlegsprojektet henvises til
miljekonsekvensrapportens kapitel 8 Planforhold.

9.1.2 Klimatilpasningsplan og -strategi

Klimatilpasning er koblet til kommuneplanlegningen pa
tveers af geografier og emner. Aalborg Kommune har ud-
arbejdet en klimatilpasningsplan og klimastrategi, der bl.a.
omhandler malsetninger om handtering af kommunens ud-
fordringer vedrerende oversvemmelser og kommende kli-
maandringer med stigende havvandstand i Kattegat og Lim-
fjorden samt kraftigere nedber.

Der er taget hgjde for handtering af overfladevand i an-
leegsprojektet, idet al vand fra motorvejens befastede areal
handteres separat fra evrigt vand i driftsfasen. Vejvandet
opsamles ved asfaltkanten (kantopsamling) og ledes frem
til regnvandsbassinerne i helt lukkede systemer. Bassinerne
er designet til en langsom udledning til narliggende vand-
leb. Derved sikres det, at projektet ikke medferer ggede
mangder vand pa terren eller i nerliggende kloaksystemer,
pa kommuneveje, boligomrader eller lignende.

I forbindelse med skitseprojektering af motorvejen er der
taget hejde for fremtidige havvandsstigninger, kraftigere og
hyppigere nedbershandelser, idet afvandingssystemet er di-
mensioneret hertil. Egholmtunnelen klimasikres eksempel-
vis ved at fore tunnelrampernes vagge og bund op til 3,0
meter over daglig vande i Limfjorden.

9.2 Landskab og visuelle forhold
9.2.1 Eksisterende forhold

Osteradalen fremstar som en aben, bredbundet dalstraekning
med eng- og mosearealer blandet med dyrkede marker i dal-
bunden og pa dalsiderne. Landskabet ved Skalborg Bakke
mellem Drastrup og Hobrovej er kendetegnet ved et storbak-
ket terreen med mange nord-syd-géende laehegn. Landskabet
vest for Aalborg er et fladt slettelandskab, der mod nord
afgrenses af Limfjorden og mod est af Aalborg ved det
bakkede terreen i bydelen Hasseris.
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Limfjordens lave og flade kyster af marint forland og tidli-
gere fjordbund ved Lindholm og ved Mglholm udger sam-
men med Egholm en samlet og delvist uspoleret landskabe-
lig helhed. Lindholm og Nerresundby danner mod @st en taet
bymessig bebyggelse, som er praget af erhvervsbebyggelse
og kolonihaver. Nord herfor forleber Lindholm A. Landska-
bet mellem Vestbjerg, Vadum og Hvorup er en storslette,
reguleret af kanaler og afvandet af Lindholm A.

9.2.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Landskabet vil i anlegsperioden primert blive pavirket af
arbejdet med at etablere selve motorvejs-, tunnel- og bro-
projektet inklusiv arbejdsveje, arbejdsarealer og etablering
af regnvandsbassiner. Derudover planlegges at gennemfore
forbelastning pa udvalgte straekninger, hvor der udlegges
store mangder materiale, der har til formél at komprimere
omrader med bled bund.

En rakke anlagstekniske forhold vil pavirke landskabet og
den visuelle oplevelse. Langs den kommende motorvej vil
der blive oprettet arbejdsarealer pd ca. ti meters bredde
med midlertidige adgangsveje, hvor entreprenermaskinerne
arbejder, og lastbiler fragter materialer til arbejdsomrader-
ne. Ved krydsningen af Limfjorden og pad Egholm vil der
ogsa foregéd anlegsarbejde pa bade land og vand, som ogsa
vil medfere landskabelige pavirkninger.

De visuelle pévirkninger fra anlegsarbejdet vurderes at
vare storst ved de mere omfattende anlegsarbejder om-
kring tilslutningsanleeg, dalbro, tunnel- og broanleg samt
pa strekninger med forbelastning. Samlet set vurderes det,
at konsekvenserne vil vere af begranset til moderat om-
fang. Konsekvensen vurderes at vere storst i Osteradalen, i
Hasseris Enge og omkring Limfjorden.

9.2.3 Pévirkninger i driftsfasen

Etablering af en motorvej med tilherende demninger, byg-
varker, stojskeerme m.v. vil medfere omfattende og ved-
varende visuelle pavirkninger af landskabsoplevelsen. Det
skyldes, at der er tale om et stort teknisk anleg, der vil
dominere mange af landskabselementerne og dermed ople-
velsen af landskabet.

De storst pavirkninger vil forekomme 1 Dsterddalen, Hasse-
ris Enge og omkring Limfjorden, hvor der vurderes at vere
vaesentlige konsekvenser. De visuelle konsekvenser i Oste-
radalen vurderes at vare vasentlige, fordi motorvejen her
skal fores over E45, hvilket medferer behov for deemnings-
anleeg samt et broanleg over E45. Pé straekningen gennem
Osteradalen etableres en dalbro. Her vil motorvejen udgere
en visuel barriere i landskabet, som bryder de nuvarende
udsigter.

I Hasseris Enge etableres motorvejen pa en demning i det
flade og abne kystlandskab, hvilket permanent endrer de
visuelle forhold og udsigterne pa tvers af landskabet. Om-

kring Limfjorden anleegges tunnelportaler og motorvej pa
demning pa tvars af det ellers abne og flade kystlandskab
samt lavbroer pé tvaers af Nerredyb. Nord for fjorden om-
legges Lindholm A og fores under motorvejen via en fauna-
passage dimensioneret til rddyr. Leengere mod nord krydser
motorvejen Hevejen via et markant deemningsanlaeg. Motor-
vejen afsluttes ved Hirtshalsmotorvejen, hvor der etableres
et motorvejskryds.

I driftsfasen vil der vaere en lyspévirkning fra biltrafik, samt
signalregulerede kryds og belysning i og omkring Egholm-
tunnelen. Samlet set vurderes konsekvensen af belysningen
at veere begraenset.

9.2.4 Afvaergeforanstaltninger

I anlaegsperioden begrenses de visuelle pavirkninger og lys-
gener fra arbejdsarealer ved at afskeerme med hegn og ved at
anvende nedadrettet belysning pa pladserne.

I driftsfasen reduceres de landskabelige pavirkninger ved at
arbejde med den landskabelige indpasning af stegjafskaerm-
ningen. Det vil ske i forbindelse med detailprojekteringen af
projektet, hvor der ogsé arbejdes videre med udformning og
landskabelig indpasning af tunnelportaler og lavbroer over
Norredyb.

9.3 Arkaeologi og kulturarv
9.3.1 Eksisterende forhold

Langs motorvejen findes forskellige kulturhistoriske interes-
ser. Der er ikke registreret beskyttede fortidsminder inden
for arealinddragelserne, men der er to ikke-beskyttede for-
tidsminder. Derudover er det Nordjyllands Historiske Muse-
ums vurdering, at der er betydelig risiko for forekomst af
ukendte fortidsminder i omrdderne, der bereres af det plan-
lagte anleegsarbejde.

Der er desuden enkelte beskyttede sten- og jorddiger, en
reekke bevaringsverdige bygninger og et kulturarvsareal og
kulturmilje omkring Lindholm Hgje nord for Nerresundby.

9.3.2 Pavirkninger i anleegsperioden

Der er primart i anlaegsperioden, at der kan ske en pavirk-
ning af de arkeologiske interesser. Der er risiko for at skade
ikke-kendte arkeologiske vaerdier bade pé fjordbund og pa
land, ligesom det kan blive nedvendigt at gennembryde og
reducere beskyttede sten- og jorddiger.

De ansvarlige arkaologiske museer vil efter aftale med
Vejdirektoratet gennemfore arkeeologiske undersggelser, in-
den anlagsarbejdet igangsettes, for at kortlagge eventuelt
ukendte arkeologiske verdier, s& vidt det er muligt. De
arkaeologiske undersegelser vil bidrage til, at fund pa land
og pa fjordbunden kan blive udgravet, bevaret og dokumen-
teret for eftertiden. Desuden skal anlegsarbejdet standses,
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hvis man steder pa fund eller fortidsminder, hvorefter mu-
seet undersgger fundene narmere. Derfor vurderes det, at
anlaegsarbejdet vil medfere begrensede konsekvenser for
arkaologi og kulturarv.

9.3.3 Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen vil der ikke vere risiko for pévirkninger pa
arkaologiske veaerdier, da der ikke foretages yderligere an-
leegsarbejde, som kan indebzaere en fysisk pavirkning af fund,
fortidsminder og beskyttede diger.

Det planlagges at opsatte stojskeerme langs E45 ud for Dall
Kirke. Det vurderes, at stgjskermene kan udgere en visuel
barriere i landskabet, men samtidig vil de sikre, at kirken
pavirkes mindre af stgj fra motorvejen. Da den nye motorvej
fores over E45 ca. 400 meter sydvest for kirken, vurderes
det, at kirkens synlighed i landskabet opretholdes. Konse-
kvenserne for Dall Kirke vurderes samlet set at veere mo-
derate, hvor etablering af stgjskeerme udger den primeare
pavirkning.

Kulturmiljeet omkring Lindholm Hgje bereres af motorve-
jen. Inden for det vaerdifulde kulturmilje omkring gravplad-
sen Lindholm Hgje sker der desuden en udvidelse af He-
vejen, som medferer mindre terreenendringer og faeldning
af treeer langs vejen. Da der er tale om udvidelse af den
eksisterende vej og begraensede @ndringer, vil oplevelsen og
kvaliteten af kulturmiljeet ikke blive nevnevardigt forrin-
get, og det vurderes derfor, at konsekvensen for kulturmilje-
et er begraenset.

9.3.4 Afvergeforanstaltninger

De visuelle pavirkninger af Dall Kirkes omgivelser reduce-
res ved at arbejde med materialevalg og det visuelle udtryk
af stgjskaermene, hvilket vil vere medvirkende til at nedtone
det tekniske praeg og forbedre den landskabelige indpasning.

9.4 Befolkningen og menneskers sundhed
9.4.1 Eksisterende forhold

Dall og Dall Villaby er belastet af stgj over de vejledende
grensevardier som folge af placeringen ner E45. Desuden
er dele af Svenstrup og Skalborg belastet af stej fra trafikken
pa Hobrovej, og dele af Lindholm er belastet af stej fra Thi-
stedvej. Beboere 1 og ved Lindholm langs den nye jernbane
til lufthavnen, er desuden pavirket af jernbanestgj, ligesom
Aalborg Lufthavn i betydelig grad pavirker omradet med
stgj. Derudover er enkelte boliger i det dbne land pavirket af
trafikstej over de vejledende stgjgrenser som folge af deres
placering nar andre, storre veje.

Der er langs anlaegsprojektet en raekke rekreative omrader,
hvor der er mulighed for at feerdes, motionere eller overnat-
te. Det geelder bl.a. de rekreative omrader Osterddalen Syd,
Drastrup Skov, Hasseris Skov, Egholm, Lindholm Fjordpark

samt kolonihaveforeninger, hvor de rekreative muligheder er
med til at forbedre sundhed og livskvalitet.

9.4.2 Pavirkninger i anleegsperioden

I anleegsperioden kan der sarligt ske pavirkning af befolk-
ning og menneskers sundhed som folge af stoj, luftforure-
ning, stevgener samt forringet adgang til rekreative omrader
og funktioner.

Pavirkningen af befolkning og menneskers sundhed som
folge af stgj i anlaegsperioden vil vere knyttet til neeromra-
det. Inden for almindelig arbejdstid vil de vejledende stoj-
graenser overholdes i en afstand af ca. 45 meter fra arbejdet,
men det betyder dog ikke, at der ikke kan vare stgjgener
ved boliger, som ligger i en sterre afstand. Den samlede
konsekvens vurderes dog at vaere moderat, da arbejdet ho-
vedsageligt vil foregd inden for almindelig arbejdstid pé
hverdage, og da naboerne informeres om arbejdet i god tid,
sa de kan indstille sig pa generne.

I forbindelse med detailprojekteringen og forud for anlegs-
arbejdet vil der blive foretaget miljetekniske jordunderse-
gelser med det formal at belyse, hvorvidt der findes jordfor-
urening og indhold af eksempelvis bygningsmaterialer, der
indeholder asbest. Samtidig udarbejdes en detaljeret plan for
jordhéndtering og for sikkerhed og sundhed, hvor det bl.a.
fastlegges, hvilke miljghensyn og arbejdsmiljemassige for-
anstaltninger, der skal ivaerksattes for at hindre en spredning
af eventuelle asbestfibre ved afgravning og bortskaffelse.

Luftforurening fra anlegsarbejdet vurderes ikke at medfere
vedvarende pavirkning af menneskers sundhed, og konse-
kvensen for befolkningen og menneskers sundhed vurderes
derfor at veere begrenset.

Stovgener som folge af jordarbejde, hindtering af grus og
sand samt kersel med maskiner og lastbiltransport ind og
ud af omrédet vil blive reduceret ved eksempelvis vanding,
udlegning af kereplader eller tildekning. Stevpdvirkningen
vurderes derfor at medfere en ubetydelig konsekvens for
befolkningen og menneskers sundhed.

Pavirkning af de rekreative interesser i anlaegsperioden kan
vere direkte 1 form af arealinddragelse til arbejdsarealer,
depoter m.v. og indirekte som folge af stoj og visuelle
pavirkninger. De visuelle pavirkninger og stejpavirkningen
kan @ndre oplevelsen af de rekreative omrader i de perio-
der, hvor der foregar anleegsarbejde. Konsekvensen for de
rekreative interesser vurderes dog at vere moderat, da de
fleste omrader fortsat kan anvendes, og da det er muligt at
bruge andre nerliggende omrader.

9.4.3 Pavirkninger i driftsfasen

Anlagsprojektet vil i serlig grad pavirke befolkningen i
de narmest liggende ejendomme, landsbyer og boligom-
rader. Det gelder iser landsbyerne Dall, Dall Villaby,
Drastrup, Hvorupgérd og boligomraderne Sofiendal Enge,
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Gl. Hasseris og Hasseris samt ejendomme pa Egholm og
Lindholm, der alle ligger relativt tat pa motorvejstracé-
et. Det er isar stgj fra trafikken pad den nye motorvej, der
kan pévirke stressniveau og dermed sundhed.

Selvom en betydelig del af de bererte boliger ikke vil bli-
ve karakteriseret som stejbelastede, da den vejledende stej-
grense ikke overskrides, betyder det ikke, at beboerne ikke
vil opleve stgjgener fra den nye motorvej. P4 baggrund af
menneskers generelt hoje sarbarhed over for stej, og den
omstaendighed at et stort antal vil opleve ogede gener fra
stej, vurderes konsekvensen at vaere vasentlig.

Motorvejens pavirkning af de rekreative omrader vil iser
vare 1 form af stgj. I nogle omrader vil pavirkningen vare
betydelig, da der vil ske en markant stigning i stejniveauet,
ligesom stajen vil blive oplevet som fremmed og anderledes
end den trafikstej, som allerede findes. Samlet set vurderes
det, at konsekvensen for de rekreative omrader vil variere
fra ubetydelig til vaesentlig.

9.4.4 Afvergeforanstaltninger

Afvergetiltag til reduktion af pavirkningen af befolkning og
sundhed er beskrevet i punkt 9.5.4.

9.5 Staj og vibrationer
9.5.1 Eksisterende forhold

Stegjberegningerne er afgranset til et beregningsomréde, der
streekker sig 1.000 meter ud pa hver side af den 3. Lim-
fjordsforbindelse. Inden for beregningsomréadet findes godt
2.600 boliger. Udover stgjberegningerne er der derfor udfert
en overordnet vurdering af de stgjmassige konsekvenser i
de ovrige dele af Aalborg pa baggrund af trafikberegninger-
ne. Beregningerne er baseret pa den forventede trafik i 2045
med og uden den 3. Limfjordsforbindelse. Udgangspunktet
for vurdering af stgj ved boliger, er Miljostyrelsens vejle-
dende graensevardi pa 58 dB.

Ved referencescenariet uden den 3. Limfjordsforbindelse er
antallet af stgjbelastede boliger opgjort til ca. 670 boliger
(over 58 dB). Ud af de stgjbelastede boliger er ca. 50 karak-
teriseret som staerkt stejbelastede boliger (over 68 dB). Stej-
pavirkningen stammer primert fra E45 Nordjyske Motorve;j,
og sekundaert og i mindre grad fra de lokale indfaldsve-
je; Hobrovej, Nibevej, Ny Nibevej og Nerholmsve;j.

9.5.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

En overvejende del af anlagsarbejderne forventes at blive
udfort i en vis afstand fra nzrliggende boliger. Undersogel-
sen af stgjpavirkningen i anlegsperioden viser, at kun et
mindre antal af boliger (< 10) langs motorvejstracéet for-
ventes at blive pavirket af stgj, der overstiger kriterievaerdi-
erne for anlaegsstej. Den forholdsvis beskedne forventede
stojpdvirkning henger sammen med, at anlaegsarbejderne

planlaegges at blive udfert inden for normal arbejdstid pa
hverdage (kl. 7-18) samt ved at nedvibrere pzle og spuns
i stedet for traditionel ramning, som er en vasentlig mere
stojende anlaegsmetode.

Med henblik pd at minimere stgjgenerne i omgivelserne
vil anlaegsarbejdet hovedsageligt blive gennemfort inden for
normal arbejdstid. Enkelte steder kan der foregd arbejder
udover dagsperioden. Arbejdet vil blive planlagt, sa det til-
strebes at overholde galdende graenser for anlaegsstej. Det
vil imidlertid ikke kunne undgés, at der i perioder vil ske
overskridelse af de normalt anvendte granser for stgj.

Ved at sikre information til bererte naboer og ved tilrette-
leeggelse af anlagsarbejdet kan gener i nogen grad forebyg-
ges.

Det vurderes, at enkelte boliger kan blive pavirket med
markbare vibrationer over Miljostyrelsens grensevardi ved
nedvibrering af pzle og spuns. Ingen boliger vurderes at
blive udsat for bygningsskadelige vibrationer i forbindelse
med nedvibrering.

9.5.3 Pavirkninger i driftsfasen

Den 3. Limfjordsforbindelse forlgber overordnet gennem
abent land langs den vestlige del af Aalborg. Undervejs pas-
serer motorvejen 1 varierende afstande flere boligomrader
ved bl.a. Dall Villaby, Sofiendal Enge, Hasseris Enge og
Nerholmsvej. I driftsfasen med trafik pa motorvejen vil der
komme en vasentlig foregelse af stejpavirkningen i omra-
det.

Det er Vejdirektoratets méalsetning at implementere stejbe-
skyttelsen som en del af anlegsprojektet. Stojbeskyttelsen
er foresldet handteret med et velkendst tiltag i form af stej-
skerme. Den planlagte stgjafskermning er beskrevet under
punkt 3.1.4.

Stejberegningerne for den 3. Limfjordsforbindelse viser, at
antallet af stgjbelastede boliger i beregningsomréadet i sto-
re trek vil vere uendret. Derudover viser stgjberegninger-
ne at stgjafskeermningen langs den 3. Limfjordsforbindel-
se vil medfere et fald i den samlede stejbelastning inden
for beregningsomradet (udtrykt ved stejbelastningstallet,
SBT). Dette hanger primert sammen med, at stejpavirk-
ningen af et stort antal boliger i Dall Villaby reduceres
ved etablering af stgjskerme. Modsat vil boliger langs den
3. Limfjordsforbindelse opleve en foragelse af vejstagjen ef-
ter anlaeg af motorvejen. Det gelder blandt boliger i Sofien-
dal Enge og Hasseris Enge, der vil blive udsat for en foreget
stejpavirkning, men stadig ligge under den vejledende graen-
seveerdi pa 58 dB. Det vurderes, at ved knap 1.100 boliger,
blandt andet beliggende i Sofiendal Enge og Hasseris Enge,
vil der ske en storre foregelse af stgjen (over 6 dB), dog
uden at alle boligerne vil blive udsat for en stejpavirkning
pa 58 dB eller hgjere.

Det indgar ikke i stejberegningerne, hvordan den enkelte be-
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boer vil opleve en stgjpavirkning fra den nye motorvej. En
motorvej vil @ndre lydmiljoet i storre eller mindre grad alt
efter, hvor tet pd motorvejen man befinder sig. Man ma
forvente, at motorvejen vil kunne heres i flere kilometers
afstand.

Ved anleg af den 3. Limfjordsforbindelse reduceres trafik-
ken p& E45 gennem Aalborg og en raekke veje i den centrale
og vestlige del af Aalborg. Stejen fra de pdgazldende veje
vurderes at falde 1-2 dB og enkelte steder med 2-3 dB. Pa
en stor del af de ovrige veje i Aalborg vurderes den 3. Lim-
fjordsforbindelse ikke at medvirke til &ndringer i vejstgjen.

9.5.4 Afvergeforanstaltninger

Der er begreensede muligheder for at reducere stgj fra an-
leegsarbejdet. Ved tilretteleggelse af arbejdet kan eventuelle
gener afbeades ved at sikre god information til bererte nabo-
er om tidsplanen for arbejdet pa de enkelte byggepladser,
eksempelvis i forbindelse med sarligt stgjende arbejde som
anlaeg af bygverker eller i situationer, hvor der er behov for
at arbejde uden for normal arbejdstid, jf. Aalborg Kommu-
nes forskrift om stej fra anlaegsarbejde.

Pele og spuns ved bygvarker vil blive nedvibreret efter
gxldende forskrifter. Processen er betydelig mindre stgjende
end traditionel nedramning.

I forbindelse med serligt vibrerende arbejde kan der i enkel-
te tilfaelde veere risiko for, at bygninger kan blive udsat for
skadelige vibrationer. I s& fald kan brug af maleudstyr, der
permanent overvager pavirkningen fra vibrationerne, sikre,
at relevante greenseveardier ikke overskrides, og bygninger-
ne dermed beskyttes mod skader.

Langs motorvejen etableres stgjafskermning ved flere sam-
menhangende boligomréider, jf. punkt 3.1.4. Den endelige
udformning af stejafskermningen vil ferst blive fastlagt
under detailprojekteringen.

9.5.5 Stajisolering af boliger

Hvor etablering af stgjafskaermning ikke vurderes at fa til-
strekkelig virkning, eller af anden arsag ikke er en hen-
sigtsmaessig losning, er stegjisolering af boliger et alternativ
eller supplement. For anleegsprojektet nevnt i § 1, etableres
derfor en ordning om tilskud til facadeisolering af serligt
stgjramte helérsboliger.

Vejdirektoratet administrerer ordningen og udpeger de boli-
ger, der omfattes af denne pd baggrund af et serskilt admi-
nistrationsgrundlag. Stejisolering af boliger omfatter typisk
forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at
dempe det indendars stejniveau fra motorvejen. Udpegnin-
gen sker ud fra facadestejberegninger pé baggrund af forhol-
dene 12 maneder efter, at motorvejen er taget i brug. Motor-
vejen betragtes som taget i brug, nér den er abnet for trafik i
alle spor.

Ordningen ophgerer automatisk 60 maneder efter, at motor-
vejen er taget i brug.

9.6 Egholm
9.6.1 Eksisterende forhold

Egholm, der har ca. 50 beboere, er en vigtig, lokal turist-
destination, som arligt besgges af op mod 100.000 turi-
ster. Limfjorden omkring Egholm er flere steder attraktiv
i forhold til lystfiskeri.

Erhvervsfiskeriet i Limfjorden har i de seneste artier veret
for nedadgéende og er meget begraenset i farvandet omkring
Egholm.

9.6.2 Pavirkninger i anlagsperioden

I forhold til Egholms veerdi som turistdestination vil anlaegs-
arbejdet medfere omfattende forstyrrelser i form af visuel
forstyrrelse, stoj og trafik i forbindelse med anlaegsarbejdet,
der ellers ikke vil forekomme pa een. Anlegsaktiviteterne
vil samtidig udgere en barriere, sd besogende ikke kan be-
veege sig frit rundt pd hele gen. Det vurderes, at konsekven-
sen af anlegsarbejdet vil vaere vasentlig for Egholm som
turistmal.

9.6.3 Pavirkninger i driftsfasen

Motorvejen vil fi stor betydning for Egholm som turistdesti-
nation. De oplevelsesmaessige verdier ved at sejle til en for-
holdsvis uforstyrret @, hvor der er langt til storbyens larm,
vil ikke leengere vare til stede efter etableringen af anlags-
projektet. Konsekvensen for Egholm som turistdestination
vurderes derfor at vaere vasentlig.

9.7 Natur pa land
9.7.1 Eksisterende forhold

Naturomrader, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens
§ 3, er undersogt i en undersegelseskorridor omkring den
3. Limfjordsforbindelse. Derudover er fredskovsarealer og
levesteder for beskyttede arter, herunder flagermus, markfir-
ben, padder, odder og birkemus ogsé undersegt. Ved feltun-
dersogelserne er omrddernes tilstand vurderet, ligesom der
er registreret dyre- og plantearter, herunder invasive, redli-
stede og fredede arter.

De storste sammenhangende naturomrader findes i Ostera-
dalen, hvor der badde er moser og ferske enge, herunder
rigkaer samt sger, vandleb og overdrev. Enkelte af omrader-
ne er verdifulde med bla. fredede orkidéer. Tettere pa
Limfjordskysten ligger de beskyttede naturomrdder mere
spredt og har lavere naturverdi. Langs Limfjorden findes
strandenge, som pa Egholm er vardifulde, bade inden for
undersggelseskorridoren og pa vestsiden af Egholm. Nord
for Limfjorden findes den sterste koncentration af naturom-
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rader tettest pd Aalborg Lufthavn, men ingen af omraderne
er vaerdifulde. Leengst mod nord er omradet preeget af land-
brugsdrift, og de smé naturomréader ligger spredt i landska-
bet.

Alle skovene i1 undersogelseskorridoren har karakter af plan-
tager.

De beskyttede arter er sarligt knyttet til eksisterende natu-
romrader omkring Osterddalen, pa Egholm og langs Lim-
fjordens kyster, hvor flere af de vade naturtyper er velegne-
de som levesteder for padder. Strandtudse er registret flere
steder pa Egholm og syd for Limfjorden, mens skrubtudse
er den mest almindelige paddeart, der er fundet inden for
undersggelseskorridoren.

De fleste flagermus er registreret ved krydsningen af de sto-
re der (Dsterd og Lindholm A), ved seerne i Klostereng og
langs et lehegn ved Lufthavnsvej. Sterstedelen af registre-
ringerne viser, at det er sandsynligt, at omradet udelukkende
bliver brugt til fedesogning og som flyveruter mellem omré-
der.

Odder er eftersggt pd Egholms kyster, ved seerne i Kloster-
eng samt ved kysten nord for Limfjorden. Der er ligeledes
fundet spor efter odder omkring Lindholm A og omkring
Ostera. | forbindelse med eftersegning af odder i 2023 er der
flere observationer pa den sydlige del af Egholm omkring
kystdigerne samt ved sgerne i Klostereng. Der er ikke fundet
odderhuler, men det kan pa baggrund af undersegelserne
ikke afvises, at der er yngleaktivitet i eller neer motorvejstra-
céet.

Der er sogt efter birkemus pa lokaliteter i Osteradalen. Bir-
kemusen blev dog ikke fundet, og omrédet vurderes dermed
ikke at rumme levesteder for arten.

9.7.2 Pévirkninger i anleegsperioden

Pavirkning af natur 1 anlegsperioden omfatter dels
permanent inddragelse af beskyttet natur og skove til an-
leegsprojektet og dels midlertidig inddragelse af naturomra-
der til arbejdsarealer, som genoprettes, nar anlegsarbejdet er
afsluttet.

For beskyttede naturomrader, eksempelvis rigkaer i Ostera-
dalen, kan konsekvensen ved etablering af den 3. Limfjords-
forbindelse vaere vesentlig, da der sker permanent inddra-
gelse af naturomrader, der kun vanskeligt og inden for en
lang tidshorisont kan erstattes. Nord for Limfjorden og pa
Egholm bestar de permanent inddragede omréader af naturty-
per, som er nemmere at erstatte inden for en kortere tidshori-
sont.

Beskyttede arter, der er optaget pa habitatdirektivets bilag
IV, pavirkes i serlig grad, hvis deres yngle- og rastesteder
pavirkes permanent. Der er i projektet stor fokus pa afveer-
geforanstaltninger, herunder anlegstidspunkt og udformning

af tiltagene, sd projektets pavirkning pad de enkelte arter
reduceres mest muligt.

Pé trods af de forsldede afveergeforanstaltninger har det ikke
vaeret muligt at udelukke en vasentlig pavirkning pa den
lokale bestand af odder, og det har ikke veret muligt at do-
kumentere, at den ekologiske funktionalitet af omrédet for
odder kan opretholdes. Dette skyldes, at der ikke er kendte
og dokumenterede foranstaltninger til at afveerge en inddra-
gelse af odders yngleomrade. Det er derfor valgt at genskabe
lignende forhold for arten i lokalomrédet pa det langt sterre
indvundne areal pé den sydlige del af Egholm. Det vurderes,
at disse afveergetiltag vil have en god effekt.

For andre fredede arter og arter pa den danske redliste, som
ogsa tilgodeses ved etablering af nye naturomrader, vurderes
konsekvenserne som ubetydelig til moderat, da disse arter,
ligesom odder, kan spredes til nye naturomrader.

Der etableres erstatningsskove for fredskov, der fjernes syd
og nord for Limfjorden. Konsekvensen for fredskov vur-
deres derfor at veere ubetydelig til begraenset athengig af
skovens nuvarende naturtilstand.

Der sker ingen pavirkning af beskyttede naturtyper og arter
pa habitatdirektivets bilag IV eller fredede og redlistede
arter inden for det omréade, der udlegges til terdok est for
Aalborg. Der er i 2023 fundet strandtudse pa tilstedende
omrader. Derfor skal der foretages supplerende undersegel-
ser for strandtudse i og omkring terdoksomradet mindst tre
ar inden, en terdok skal anlaegges. Det vil vere muligt at
etablere afvargetiltag i omradet efter samme procedure som
i ovrige omrader, hvor strandtudse bliver pavirket, saledes at
den ekologiske funktionalitet af omradet kan opretholdes.

9.7.3 Pavirkninger i driftsfasen

En ny 4-sporet motorvej vil udgere en betydelig barriere
for dyrenes spredning i landskabet, herunder ogsa for an-
dre arter end de sarligt beskyttede. Der indgar derfor 37
faunapassager i anlegsprojektet for den 3. Limfjordsforbin-
delse. Faunapassagerne etableres bdde som vdde og terre
passager, og der etableres en dalbro over Qsteradalen, som
sikrer en bred passage for dyr, der bruger 4dalen som spred-
ningskorridor.

Der er generelt ikke stor aktivitet eller betydelige forekom-
ster af flagermus langs motorvejstracéet nord og syd for
Limfjorden. Det vurderes derfor, at etablering af den 3. Lim-
fjordsforbindelse ikke vil medfere vasentlige konsekvenser
for bestandene af flagermus i omraderne. P4 og ved Egholm
er det sarligt motorvejens krydsning af digegravene pa syd-
siden af Egholm samt pé limfjordskysten ved Nerredyb, at
der vil kunne forekomme flagermus. Da der friholdes brede
spredningskorridorer langs kysterne, vurderes pavirkningen
at veere uvasentlig. Samlet vurderes det, at konsekvensen
for flagermus ikke er vasentlig.

De fleste arter af padder er generelt stedfaste og vandrer
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typisk kun meget kort mellem deres ynglevandhuller og
vinteropholdssteder. Strandtudse vandrer dog gerne lengere
efter nye ynglevandhuller, da arten er en udpraeget pione-
rart. Etablering af motorvejen vil lokalt medfere en oget bar-
riereeffekt, som vil bidrage til en isolering af paddebestande
pa hver side af vejanlegget.

Effekten forsterkes af, at lys og lyd ogsa kan pévirke pad-
ders adfeerd.

For at afvaerge for barriereeffekten anleegges flere faunapas-
sager under motorvejen med tilherende paddehegn, ligesom
der etableres nye vandhuller, Konsekvensen for padderne vil
derfor vaere ikke veesentlig. Nar motorvejen er etableret, skal
der desuden gennemferes overvagning af forekomsterne af
strandtudse pa Egholm og syd for Limfjorden, s& det sikres,
at afvaergetiltagene er funktionelle.

Desuden etableres flere erstatningsvandhuller pa landindvin-
dingen pa den sydlige del af Egholm for at forbedre leveste-
der for strandtudse.

Trafikdrab af odder minimeres ved, at der ved krydsning af
vandlgb etableres lysafskaermede faunapassager med faste
banketter, s& odderne kan passere langs vandlebene under
motorvejen. Der vil herudover skabes nye spredningsmulig-
heder pa landindvindingen syd for Egholm. Motorvejens
barriereeffekt for odder vil dermed vere uvesentlig.

Der etableres en motorvej gennem et yngle- og rasteomrade
for odder, og det er ikke muligt at afvise, at stej fra motor-
vejen vil pavirke ynglehabitatet for odder vaesentligt. En pé-
virkning af opretholdelsen af den ekologiske funktionalitet
af yngle-og rasteomradet for odder vil dermed ikke kunne
udelukkes.

Der er derfor foretaget en vurdering af, om der kan ske
fravigelse af habitatdirektivet for pavirkningen af ynglelo-
kaliteten for odder i bade anleegs- og driftsfasen. Det er
vurderet, at betingelserne i habitatdirektivets artikel 16, stk.
1, er opfyldt, og at gennemforslen af projektet derfor kan
ske inden for rammerne af bestemmelsen, jf. punkt 3.4.2.1.

Det vurderes, at de planlagte faunapassager vil mindske mo-
torvejens barriereeffekt for bdde mindre og sterre pattedyr
og mindske risikoen for, at dyrene krydser vejanlaegget med
risiko for trafikdrab. Dermed vurderes konsekvensen for de
storre pattedyr at vare begranset.

Der sker ingen péavirkning af beskyttet natur og arter pa
habitatdirektivets bilag IV eller fredede og redlistede arter
inden for det omrade, der udlegges til tordok est for Aal-
borg i driftsfasen. Der er i 2023 fundet strandtudse pa
tilstedende omrader. Derfor skal der foretages supplerende
undersggelser for strandtudse i og omkring terdoksomradet
mindst tre ar inden en terdok skal anlaegges. Det vurderes, at
der kan indarbejdes afvergetiltag efter samme procedure og
svarende til de tiltag i de @vrige omrader, hvor strandtudse
bliver pavirket, siledes den ekologiske funktionalitet kan
opretholdes.

Der henvises til kapitel 4 Natur pa land i den supplerende
miljekonsekvensvurdering.

9.7.4 Afvaergeforanstaltninger

For at reducere eller afvaerge pavirkningen af de berorte
naturomréader, er det en forudsaztning, at der indarbejdes
afvaergetiltag, som beskrevet i det felgende.

Ved midlertidig inddragelse af beskyttede naturomrader
ivaerksettes afvergetiltag i form af udlaegning af kerepla-
der og anvendelse af maskiner med et lavt marktryk med
henblik pa at mindske risikoen for traktose, som udger en
serlig risiko i omrader med vade naturtyper. Efterfolgende
retableres jorden sd vidt muligt, bl.a. ved at lesne jorden,
hvis den er blevet komprimeret. Alternativt foretages afrem-
ning af muld med den eksisterende naturlige frepulje, som
placeres i miler og genudlegges efter anleg, hvor det er
muligt. Under anlaeg af landskabsbroen over Ostera dalen
etableres en midlertidig arbejdsbro til krydsning af arealer
med rigkeer og moser.

Etablering af den 3. Limfjordsforbindelse resulterer i
permanent inddragelse af strandenge, moser og rigker, over-
drev, ferske enge og seer, som skal erstattes. Der er fore-
taget en konkret vurdering af hvert enkelt omrade, der ind-
drages og dermed skal erstattes, hvorefter der er udmalt
en erstatningsfaktor. Der er taget hgjde for naturkvalitet og
fragmentering. Der er i overensstemmelse med DCE’s rap-
port om erstatningsnatur lavet beregninger for, hvor meget
erstatningsnatur der vil skulle udlegges for permanent og
midlertidigt pavirkede arealer. Omrader i dérlig naturtilstand
erstattes i forholdet 1:1,5, omrader i ringe og moderat til-
stand erstattes 1:2 og omrader i god og hgj tilstand erstattes
i forholdet 1:4. Herudover erstattes omrader i det store sam-
menhengende naturomrade i Osterddalen med yderligere 50
pct., da der her tages hegjde for, at motorvejen udger en
barriere. De mest udsatte og sjeldne naturomrader bliver
dermed erstattet i forholdet 1:6.

Som udgangspunkt, bliver erstatningsnaturen anlagt, s nye
naturomrader bliver af samme type som de omrader, der
inddrages, og sé tet pad de oprindelige naturomrader som
muligt. Der kan dog vere tilfelde, hvor naturtypen ma
erstattes med en anden type eller placeres i sterre afstand
som folge af naturgivne og landskabelige forhold. Flere sma
erstatningsarealer kan samles i ét storre, sammenhangende,
nyt naturomrade.

Dele af landindvindingen syd for Egholm udlegges som
strandeng eller andre naturtyper som erstatning for de natu-
romréder, der inddrages til anlaegsprojektet.

Der etableres ca. 119 ha erstatningsnatur. Erstatningsnaturen
fordeles péa ca. 62 ha eng, ca. 24 ha mose, ca. 26 ha over-
drev, ca. 4 ha sger og ca. 3 ha strandeng. Derudover skal der
etableres ca. 9 ha fredskov. Der henvises til afsnit 4.5 i den
supplerende miljokonsekvensrapport.
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For at der fortsat kan vere funktionelle levesteder for ar-
ter samt egnede omrader for naturtyper, der i forbindelse
med den 3. Limfjordsforbindelse mister deres yngle- og
rasteomrader, er det nedvendigt at etablere nye levesteder
samt forberede omréader for arter og naturtyper. Omraderne
skal veere funktionelle i forhold til de pagaldende arter eller
naturtyper, inden de eksisterende levesteder kan nedlegges.

Der etableres erstatningsnatur for overdrev, rigkaer, eng, na-
ringsrige moser, strandeng, seer og vandleb samt yngle- og
rasteomrader. Erstatningsnaturen faerdigetableres to ar, inden
de oprindelige naturomrader tages i brug for etablering af
anleegsprojektet. Der henvises til afsnit 4.5 i den suppleren-
de miljokonsekvensvurdering.

9.7.5 Afvaerge- og kompenserende foranstaltninger for bilag
IV-arter

Afvaergeforanstaltningerne for bilag IV-arterne samt kom-
penserede foranstaltninger for odder faerdigetableres, inden
de oprindelige naturomrader fjernes.

Dette sker for at sikre, at foranstaltningerne er fuldt funk-
tionelle og den ekologiske funktionalitet for flagermus og
padder kan opretholdes, samt for odder kan opretholdes i
videst muligt omfang.

Som en del af anlegsprojektet etableres 37 faunapassager,
som vil give mulighed for, at dyr pa udvalgte steder kan pas-
sere motorvejen, sd vejens barrierevirkning mindskes. Der
henvises til kapitel 4 Natur pa land i den supplerende miljeo-
konsekvensrapport, hvor der findes detaljeret oversigt med
placeringen af faunapassagerne, samt hvilke dyr de vil tilgo-
dese.

Der etableres saledes nye erstatningslevesteder og nye lede-
linjer for flagermus henholdsvis tre og to 4r, for eksisterende
levesteder og ledelinjer fjernes.

Nye vandhuller for padder faerdigetableres mindst to ar, for
de eksisterende vandhuller fjernes.

Land med terrenstrukturer som loer, miler, diger og padde-
skrab inklusive stenbunker fardigetableres to ar inden, de
eksisterende levesteder for odder fjernes.

Der henvises til afsnit 4.5 i den supplerende miljekonse-
kvensrapport.

9.7.5.1 Odder

Da odderen primert er aktiv i perioden fra skumring til sol-
opgang, skal anlaegsarbejdet foregd fra solopgang til solned-
gang, sa forstyrrelse af arten undgés i videst mulige omfang.

Omréder, hvor der forekommer egnede yngle- og rasteom-
rader for odder, skal, inden anlagsarbejdet settes i gang,
gennemspges for odderhuler. Kan det ikke afvises, at der er
odderhuler, gores omraderne uegnede som yngle- og raste-

omrade for odder, inden anlagsarbejdet igangsettes. Dette
skal gares ved at skabe forstyrrelser i omraderne, der far
odder til at flytte sig fra omradet. Forstyrrelserne skal igang-
settes 1 maj maned. Odderunger vil vere tilknyttet hulerne i
sommer-efterar-vinter, da odderunger i Danmark primeert fo-
des fra juni til november, og da ungerne normalt er tilknyttet
hulen i to til tre maneder.

Forstyrrelse omkring de potentielle levesteder for odder skal
dels vaere i form af stej fra maskiner, fra naturlige fjender
og konkurrenter (afspilning af lyde fra reev, hund, grevling,
mink m.v.) og tilstedevarelse af andre dyr (hund). Senest
en uge inden anlaegsarbejdets start skal der pd digerne i
omradet hver dag derfor luftes hunde, der gerne skal afgive
affering og urin i omrédet. Samtidig kan arbejdsomrdderne
nord for det potentielle yngleomrade etableres i ugen op
til anlegsarbejdet, hvilket vil give maskinstej. Stejen skal
i denne periode ogsa foregd aften og morgen. Endelig skal
der afspilles lyde hen over natten. Forstyrrelserne vil der-
med skreemme odder veek fra omridet, inden anlaegsarbejdet
igangsattes. Efter forstyrrelse opsettes finmasket hegn mel-
lem anlegsomradet og de omkringliggende naturomrader
for at undga tilfeeldig indvandring af arter til anlegsomradet,
og at anlegsmaskiner m.v. kerer ud i de omgivende omra-
der.

For at sikre spredningsmuligheder og fourageringsomrader
pa den sydlige del af Egholm skal der pa landvindingen
etableres vade naturtyper i form af sterre og mindre kana-
ler, som udformes som strandengsloer. Vandhullerne skal
udgere et sammenhangende netveerk af vdde naturomrader,
som kan anvendes til spredning og fouragering. Kanalerne
skal saledes forbinde de eksisterende kanaler pa begge sider
af tunnelportalen, da disse er meget anvendt af odder til
fouragering og spredning.

Kanalerne udformes, s& de er mere end 50 cm dybe men
med lavvandede, padde-egnede omrader i kanten. Kanaler-
ne etableres i hele lengden fra de eksisterende kanaler til
ringkanalen inden for det nye kystdige. Herudover etableres
en rekke mindre kanaler og loer med varierende bredde
og dybde. P4 ydersiden af kanalerne etableres lave diger
(miler), som kan anvendes til rast. Milerne skal vaere 0,5-1
meter haje, op til 10 meter brede og forlebe i vandhullernes
leengde med gennembrud ca. hver 25 meter, s& padder og
andre mindre dyr let kan passere. Ud mod det ydre kystdige
skal der péd indersiden vare en ringkanal med tilherende
lave diger, som det kendes fra det eksisterende odder-habitat
pa sydsiden af Egholm.

Der skal ikke vare offentlig adgang til det nye naturomra-
de pa landindvindingen eller til de gamle digegrave og s@-
er. Omradet skal vare uforstyrret naturomrade med afgraes-
ning.

9.7.5.2. Flagermus

Der etableres afvaergeforanstaltninger for flagermus for at
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reducere pavirkningen fra inddragelse og forstyrrelse af po-
tentielle raste- og ynglesteder i anleegsperioden.

Forud for anleegsperioden, i forbindelse med detailprojekte-
ring, underseges de traeer og bygninger, som skal fjernes i
forbindelse med anlegsprojektet. Undersogelserne foregér
for at sikre, at raste- eller ynglekolonier i flagermusegnede
treeer samt flagermusegnede bygninger ikke faeldes eller
nedrives, inden afvargeforanstaltninger er etableret, eller
udslusning fra bygninger er udfert. Treeer med hulheder er
omfattet af artsfredningsbekendtgerelsen og ma kun faldes
i en begraenset periode (1. september—31. oktober), ogsa
selvom der ikke er flagermus i traeerne.

Som afvargeforanstaltning i forhold til rydning af potenti-
elle traeer, skal den fremtidige tilgengelighed af flagermu-
straeer sikres. Dette skal ske ved, at der for hvert potentielt
flagermustree, der skal faldes, veteraniseres to traer samt
udpeges et tre til naturligt henfald. Herved sikres, at der
ikke sker tab af yngle- og rasteomrader pa laengere sigt. Ved
veteranisering paferes levende treeer skader, f.eks. ved afriv-
ning af grene og beskaring i stammen, med henblik pé at
fremme forradnelse og svampeangreb i traeet og derved ska-
be nye naturlige levesteder for bl.a. flagermus med henblik
pa at styrke biodiversiteten.

I anlaegsperioden kan der forekomme forstyrrelse af flager-
mus fra lys fra anleegsarbejdet. Pavirkning minimeres ved, at
anleegsarbejdet foregér i dagtimerne, hvor flagermus ikke er
aktive, og ved at undga belysning med hvidt lys p& vandfla-
der, skov med egnede yngle- og rastetraeer samt pa ledelinjer
sdsom leehegn og vandleb.

I anleegsperioden friholdes de vigtige spredningskorridorer
for flagermus, dvs. de sterre ddale samt kysterne. For at sik-
re fri passage for flagermus skal etablering af faunapassager
langs vandleb og kyster forega saledes, at der til enhver tid
friholdes en korridor pé fire meter i hegjden og ni meter i
bredden. P4 denne made opretholdes spredningskorridoren
under anlaegsarbejdet.

9.7.5.3 Padder

Ved nedleggelse af vandhuller, der er egnede til ynglende
padder, ferdiganlegges erstatningsvandhuller pé egnede
placeringer i naerheden af eksisterende paddebestande senest
to &r fer, de eksisterende vandhuller nedlaegges. Herved
har iser juvenile padder mulighed for at kolonisere de nye
vandhuller, for de gamle ynglesteder nedlegges. For bilag
I'V-arter skal et nedlagt vandhul eller yngleomréade erstattes
i forholdet mindst 1:2 for at sikre tilpas mange yngle- og
rasteomrader til at opretholde bestandene.

Erstatningsarealerne skal folge *best practice’ for nye yngle-
steder for strandtudser og spidssnudet fra ved anlaeg af veje
og skal driftes, sa arealerne opretholder deres funktionalitet
som yngle- og rasteomrade for arterne.

Pé& Egholm skal der etableres nye vandhuller pd begge sider

af motorvejen. Det skyldes, at anleegsprojektet pavirker po-
tentielle yngle- og rasteomrader for strandtudse pa stranden-
gene pa begge sider af motorvejstracéet. Landindvindingen
pa sydkysten af Egholm kan etableres, sa der genskabes
yngle- og rasteomrader for strandtudse, da arten téler en vis
saltholdighed i vandet.

P& Egholm skal der enten ske forbedring af eksisteren-
de ynglemuligheder eller etableres erstatningsvandhuller
til strandtudse pé fire lokaliteter pad den estlige del af Eg-
holm. Desuden skal der etableres et erstatningsvandhul pa
vestsiden af motorvejen i forbindelse med landindvindingen
mod syd. Der skal etableres pleje af omréderne i form af
greesning, siledes at omrdderne holdes lysdbne og egnede
for strandtudse.

Syd for Limfjorden skal der pd hver side af motorvejen
etableres 1 alt 14 nye vandhuller (nord og syd for Nerholms-
vej). Disse vandhuller skal fungere som ynglelokaliteter for
strandtudse i omradet som erstatning for de vandhuller, som
fjernes 1 forbindelse med anlagsprojektet, og vandhullerne
udger dermed en afvargeforanstaltning. Der skal etableres
tre yngle-vandhuller pa hver side af motorvejen nord for
Norholmsvej og fire ynglevandhuller pa hver side af motor-
vejen syd for Nerholmsvej. Syd for Nerholmsvej etableres
to af ynglevandhullerne i naerhed til Svanholmgreften, som
ogsa udger et potentielt yngle- og rastested for strandtudse.

Nye vandhuller til bilag I'V-arter skal generelt vaere omkring
600 m2.

Udover etableringen af ynglevandhuller og stenbunker til
rastesteder er det afgerende, at vandhullerne og de omlig-
gende arealer forvaltes, sd de er egnede som yngle- og ra-
steomrader og til fedesegning for strandtudse.

Ved anlagsarbejde pa arealer syd for Limfjorden og pa
Egholm, hvor der er potentielle raste- og ynglesteder for
strandtudse og ved en sg 1 Osteradalen, hvor der er potentielt
levested for spidssnudet fro, skal der opsattes paddehegn
omkring hele anlagsfeltet, herunder ogsd midlertidige jord-
depoter, for at sikre den gkologiske funktionalitet.

9.8 Milsatte vandleb og seer
9.8.1 Eksisterende forhold

I omradet langs den 3. Limfjordsforbindelse ligger tre mél-
satte vandleb. Syd for Limfjorden ligger @Dsterd og Hasse-
ris A, som pd strekningerne langs motorvejen er i ringe
til moderat ekologisk tilstand. Nord for Limfjorden ligger
Lindholm A, som ligeledes er i moderat til ringe okologisk
tilstand. Den kemiske tilstand er ukendt pd hovedparten af
strekningerne i QOsterd, Hasseris A og Lindholm A. Den
nordligste strekning af Lindholm A er dog i dérlig kemisk
tilstand. Miljemaélet for de tre mélsatte vandleb er god eko-
logisk tilstand og god kemisk tilstand.

I omradet langs den 3. Limfjordsforbindelse ligger desuden
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fire seer, der er malsat i vandomradeplan 2021-2027. Klo-
stereng Lergrav (nord), der ligger syd for Limfjorden, er
i moderat gkologisk tilstand. Nord for Limfjorden ligger
Voerbjerg Lergrav (vandskisgen), som er moderat gkologisk
tilstand, og Smalby Se, @st og vest, som er i henholdsvis god
og moderat gkologisk tilstand. Miljemalet for alle sgerne er
god ekologisk tilstand og god kemisk tilstand.

9.8.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

I anleegsperioden kan anlegsarbejdet pavirke malsatte vand-
omrader ved, at der sker erosion af blotlagt jord og efterfol-
gende udvaskning af finkornet materiale til dren, grefter,
vandleb og seger. Samtidig kan der ske spild af miljefarlige
stoffer fra anleegsmaskiner. Da det er en forudsatning, at der
foreligger en beredskabsplan, som entrepreneren skal folge
i tilfeelde af uheld med spild og lignende, vurderes konse-
kvensen af erosion og risiko for udledning af forurenende
stoffer fra spild til vandleb og seer at vare begranset.

Der kan ogsa ske pavirkning af malsatte vandleb i forbindel-
se med senkninger af grundvand, som serligt skal foretages
i Osteradalen, hvor der skal etableres en dalbro samt ved
Hasseris As udleb i Limfjorden, hvor der skal etableres tun-
nelportal. Det oppumpede grundvand vil i videst muligt om-
fang blive nedsivet pa nerliggende arealer, fremfor at bli-
ve udledst til recipienter. Safremt nedsivning ikke er mulig,
iveerkseettes afvaergetiltag, der sikrer, at vandlebets tilstand
ikke pavirkes negativt af den udledte vandmangde. Desu-
den skal det oppumpede grundvand renses tilstraekkeligt
for okker, suspenderet stof og miljefarlige stoffer inden
udledning. Nedsivningen og ovenstidende afvergetiltag vil
sikre, at konsekvensen af projektet for malsatte vandleb er
begranset.

Osterd, Hasseris A og Lindholm A skal alle omlagges pa
kortere streekninger for at minimere lengden af faunapassa-
gerne.

Indsatsprogrammerne i forhold til opnéaelse af god ekologisk
tilstand i vandlgbene er bl.a. genslyngning og mindre strak-
ningsbaserede restaureringer, og derfor vurderes konsekven-
sen af omlaegning at vere begraenset, da omlagningerne
etableres, s& vandlgbene far et mere naturligt forleb.

For bade Osterd og Hasseris A skal der udbygges eller
etableres underforinger af en betydelig lengde og i alle
tilfelde med leengder, der overskrider 20 meter, hvilket som
tommelfingerregel anses som en sparring for smadyr og
fisk. Som afvergetiltag etableres faunapassager af typen Bl
(vad) i forbindelse med underforingerne, som bl.a. omfatter,
at vandlebsbunden feres ubrudt igennem, og at der udleg-
ges 50 meter gydegrus pd hver side af underferingerne. Pa-
virkningen pé fisk og sméadyr vurderes derfor som moderat.

Underforingen for Lindholm A etableres som en haj og bred
faunapassage af typen A2 (vad), hvor vandlebet frit kan lgbe
igennem, og hvor lys kan na ind fra hver side af underforin-
gen. Derfor vurderes det, at underforingen ikke vil betegnes

som en sperring for passage af smédyr og fisk i1 vandlebet,
selv om den overstiger 20 meter. Pavirkningen pa fisk og
smadyr vurderes derfor som moderat.

Ingen af segerne i omradet pavirkes direkte af anlaegsprojek-
tet, men ved forlengelsen af Malholmsvej forbi den mal-
satte so Klostereng Lergrav udferes anlegsarbejdet tet pa
soen. Her ivaerksattes tiltag, der sikrer seens brinker og
hindrer spild af jord og udvaskning af finkornet materiale
til seen. Risikoen for forurening med oliekomponenter fra
entreprenermaskiner minimeres, da der indferes forbud mod
opbevaring og handtering af braendstof péd arealer tet ved
vandleb og seer. Konsekvensen vurderes derfor at vare be-
graenset.

Anlegsarbejdet vurderes derfor ikke at forringe den nuvee-
rende tilstand af de maélsatte vandleb og seer eller hindre
senere malopfyldelse.

9.8.3 Pavirkninger i driftsfasen

Nér motorvejen er taget i brug, vil udledning af vejvand
fra regnvandsbassiner kunne pavirke vandferingen i vandle-
bene, ligesom udledning af miljefarlige stoffer kan pavirke
vandkvaliteten i de mélsatte vandleb. Der vil ikke ske udled-
ning af vejvand til de fire mélsatte soer.

Regnvandsbassinerne dimensioneres sd store, at mangden
af det vand, der udledes, vil udgere en begraenset del af
vandferingen i vandlebene. Aflebet fra bassinerne reguleres
med en drosselledning. Det sikrer, at vandet fra bassinerne
udledes med en forsinkelse, der svarer til den naturlige
afstremning og derved ikke medferer erosion eller anden
fysisk pavirkning af vandlebene.

Regnvandsbassinerne dimensioneres i henhold til den bedst
anvendelige teknologi (BAT), s indholdet af metaller og
andre miljefarlige stoffer fra vejen og trafikken renses sé
meget, at vejvandet, efter umiddelbar fortynding i udlebet til
vandlebene, ikke pavirker vandkvaliteten i vandlebene.

Det er nedvendigt at reducere den eksisterende tilledning
af kobber og zink til de mélsatte vandleb for at modvirke
tilferslen af de péageldende stoffer gennem udledning af
vejvand. Der skal derfor erhverves yderligere ca. 62 ha land-
brugsareal, der omlagges til varig natur. Det vil sammen
med de ca. 122 ha landbrugsjord, der inddrages til vejanleg-
get, opveje den mangde kobber og zink, der vil blive udledt
via vejvandet fra motorvejen.

Samlet set vurderes udledningen af vand fra regnvandsbassi-
nerne ikke at forringe tilstanden i de maélsatte vandleb og
swer eller forhindre senere malopfyldelse.

Alle regnvandsbassiner vil vere forsynet med en lukkeme-
kanisme ved udlebet, hvorved det bliver muligt at opsamle
eventuelle spildstoffer og miljefarlige stoffer i tilfelde af
uheld eller spild pa motorvejen inden udleb til vandleb og
S@er.
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Konsekvensen af udledning af vejvand til malsatte vandleb
og seer vurderes derfor at vaere begrenset. Anlegsprojektet
vurderes ikke at forringe den nuvarende tilstand af de mél-
satte vandlab og seer eller hindre senere malopfyldelse.

9.8.4 Afvergeforanstaltninger

Regnvandsbassinerne etableres tidligt i anleegsperioden, og
hvor det ikke er muligt, etableres midlertidige bassiner til
feldning af materialer og beskyttelse af vandomraderne
under den folsomme periode, hvor overjorden er blottet og
udsat for erosion.

Samtlige regnvandsbassiner etableres med taet bund for at
sikre, at der ikke sker nedsivning til grundvandet. Regn-
vandsbassiner inden for Drastrup og Lindholm indvindings-
omrader etableres med dobbelt bentonitmembran efter aftale
med Aalborg Kommune.

Vandleb omlegges, hvor det er nedvendigt for anlaegspro-
jektets gennemforelse. Vandlebene sikres herved kontinuerte
forleb med fri passage for fauna og stabile brinker op- og
nedstroms. Forlegning af vandlebene skal ske pd en ma-
de, som sikrer et naturligt og fysisk varieret vandleb. Om-
leegningerne afklares i detailprojekteringsfasen i samarbejde
med Aalborg Kommune, der er vandlebsmyndighed.

I forbindelse med midlertidige grundvandssankninger skal
vandet 1 videst muligt omfang nedsives. Hvis nedsivning
ikke er muligt, skal udledning til recipient planlaegges og
udfores, sé recipienten ikke pavirkes.

Forud for eventuel udledning af oppumpet grundvand vil
grundvandet blive analyseret og de nedvendige renseforan-
staltninger vil blive fastlagt i forbindelse med indhentning af
udledningstilladelse hos Aalborg Kommune. Der skal sam-
tidigt udarbejdes en plan for lebende overvagning af vand-
kvaliteten i det udledte vand, og tiltag, der skal ivaerksattes
for at sikre, at geldende miljokvalitetskrav for udledning
af grundvand til recipienter kan overholdes, og opnéelse af
miljemalene ikke forhindres for mélsatte vandomréder.

Arbejdspladser og midlertidige oplag af jord skal derfor
placeres og indrettes, s& der ikke sker erosion af blotlagt
jord og efterfelgende udvaskning af finkornet materiale til
dreen, grefter, vandleb, seer og kystvande. Entrepreneren
skal udarbejde og folge en beredskabsplan, eksempelvis i
tilfeelde af spildhendelse m.v.

For at sikre at udledning af vejvand ikke medferer en yderli-
gere belastning af de malsatte vandleb med kobber, zink og
evt. andre miljofarlige stoffer, er det nedvendigt at erhverve
yderligere ca. 62 ha landbrugsareal, som omlagges til varig
natur.

9.9 Marin vandkvalitet

9.9.1 Eksisterende forhold

Ved Limfjorden krydser anlagsprojektet vandomrade 235
Nibe Bredning og Langerak (herefter Bibe Bredning og
Langark) i Limfjorden, som er i ringe ekologisk tilstand,
samtidig med at vandomradet ikke vurderes at vare i god
kemisk tilstand.

I Limfjorden omkring Egholm er den fremherskende strom-
retning estgdende, og gennemstremningen med vand fra
Nordsgen har stor betydning for Limfjordens saltbalance,
naringssalt-balance og fjordens okologiske tilstand i ov-
rigt. Vandomradet er karakteriseret ved hgje koncentrationer
af naringsstoffer 1 vandsejlen og deraf folgende hgje kon-
centrationer af planteplankton (fytoplankton). Mens dele af
Limfjorden arligt rammes af iltsvind, som kan veaere kraftigt
i de indre dele af fjorden, sa opstar der sjeldent lagdeling
af vandsejlen pa malestationen taet ved Egholm. Der har der
ikke veeret malt iltsvind i perioden 2015-2023.

9.9.2 Pavirkninger i anlagsperioden

Anlegsprojektet inkluderer en permanent landindvinding i
hovedlebet syd for Egholm og en midlertidig etablering af
byggegruber i Norredybet. I anleegsperioden medferer det en
mindre reduktion af gennemstremningsarealet bade nord og
syd om Egholm. Andringerne i Limfjordens forleb far kun
minimal betydning for vandhastighed og vandgennemstrem-
ning i Limfjorden og pavirker ikke salinitet, temperatur og
lagdeling. Der sikres en uandret vandgennemstremning og
transport af kvalstof fra Logster Bredning til Kattegat ved
en mindre afgravning i omradet lige ost for tunneltraceet
eller ved at tilpasse tykkelsen af erosionsbeskyttelsen pa
toppen af tunnelen.

Gravearbejdet til lavbroens fundamenter udferes inden for
spunsede gravekasser, s& der ikke sker spredning af sedi-
ment fra anlegsarbejdet i Nerredyb. Eventuel uddybning
af en rende til terdok i @sthavnen udferes ligeledes inden
for en spuns eller lignende til sikring af, at der ikke sker
sedimentspild fra gravearbejdet.

Udgravningen til senketunnelen i fjordbunden giver anled-
ning til opslemning af sediment i vandfasen, som derefter
vil blive transporteret med stremmen, indtil det aflejrer sig
pa bunden af Limfjorden. Det pavirker tilgengeligheden af
lys for planteplankton, som kan fere til en reduktion i pro-
duktionen af organisk stof (primerproduktionen). Samtidig
kan frigivelse af neringsstoffer og miljefarlige stoffer fra se-
dimentspildet pavirke planteplanktonets vaekst og biomasse.

Sediment fra gravearbejdet kan spredes med stremmen alt
efter stromretningen. Koncentrationen af sediment i vand-
sojlen vil vare storst i neromradet til gravearbejdet. Da
det er en projektforudsatning, at gravearbejdet foregér i
vinterperioden (november til marts), vurderes risikoen for
opblomstring af planteplankton at vere lav, da planktonets
vaekst naturligt er lav om vinteren pé grund af lysbegrans-
ning og lav vandtemperatur.

Anlegsarbejde i vinterperioden vil ogsd mindske risikoen
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for iltsvind i forbindelse med et eventuelt forbrug af ilt i
vandsejlen til omseatning af stoffer i sedimentet. Det skyl-
des, at vandet i vintermanederne typisk er vel iltet pa grund
af lave vandtemperaturer og god opblanding af vandsejlen.

Sedimentspildet til vandsgjlen vil medfere en forventet fri-
givelse af naeringsstoffer pa i alt 10,1 tons kvelstof og 2,25
tons fosfor fordelt over de to vintre, hvor der graves.

Det er nedvendigt at erhverve i alt ca. 450 ha til gennem-
forsel af anlegsprojektet og nedvendige foranstaltninger. I
den permanente arealinddragelse til vejanleegget indgar ca.
122 ha landbrugsjord. For at modvirke pavirkningen af de
malsatte vandleb med kobber og zink fra vejvand, erhverves
yderligere ca. 62 ha landbrugsjord. I alt erhverves dermed
ca. 184 ha landbrugsjord i aktiv omdrift, hvoraf de ca. 62
ha omlagges til varig natur. Den samlede erhvervelse af ca.
184 ha landbrugsjord vil reducere kvelstoftilferslen til Lim-
fjorden med ca. 8,3 tons kvalstof pr. ar i anlaegsperioden.

Frigivelsen af 10,1 tons kvelstof ved gravearbejdet fordelt
over to vintre, modvirkes dermed af reduktionen 1 kvealstof-
udledning fra det landbrugsareal, der tages ud af drift. Der
henvises til kapitel 6 i den supplerende miljekonsekvensvur-
dering.

Erhvervelsen af landbrugsjord pabegyndes s hurtig som
muligt, sa effekten pa tilferslen af kvelstof til Limfjorden
kan n4 at sl helt eller delvist igennem, inden gravearbejdet
pabegyndes. Selvom arealerne er erhvervet og taget ud af
drift, inden gravearbejderne pabegyndes, forventes det dog
ikke, at der vil vaere kompenseret fuldt ud for frigivelse
af kveelstof pa det tidspunkt, hvor gravearbejderne skal pa-
begyndes af hensyn til projektets fremdrift. Det skyldes,
at der forst er tilstreekkelig reduktion i kvelstoftilferslen
mellem et til fem ar efter, at et landbrugsareal er taget
ud af drift. Der forventes derfor en kortere periode, hvor
tilstanden forringes. Anleegsmyndigheden vil indbringe sag-
en for Miljestyrelsen, der kan tillade udledning af kvalstof
efter § 8, stk. 4, i bekendtgerelse om indsatsprogrammer for
vandomradedistrikter. Frigivelsen af kvelstof i forbindelse
med gravearbejderne vil ikke give anledning til en varig
@ndret tilstand og vil ikke hindre opfyldelse af det fastlagte
miljemal for Limfjorden. Ligeledes vil anleegsarbejdet ikke
medfere, at mangden af kvalstof foreges til de tilstedende
vandomrader 238 Halker Bredning og 234 Legster Bred-
ning (herefter Halker Bredning og Legster Bredning) mod
vest og vandomrade 222 Kattegat, Aalborg Bugt (herefter
Kattegat) mod ost.

Frigivelsen af fosfor i forbindelse med gravearbejdet vil
ikke pavirke vandkvaliteten i Limfjorden, idet det er kvel-
stof og ikke fosfor, der er begrensende for produktionen af
planteplankton.

Udledning af oppumpet grundvand kan medfere en merud-
ledning af kvastof og fosfor, som kan pavirke vandkvalite-
ten 1 Limfjorden. Det er derfor aftalt med Aalborg Kommu-
ne, at oppumpet grundvand i videst muligt omfang nedsives

pa omkringliggende arealer. I sarlige tilfelde, hvor det ik-
ke er muligt at nedsive eller reinfiltrere alt det oppunpede
grundvand, kan der blive behov for at udlede en del af
vandet til vandleb, Limfjorden eller tilslutte spildevandsfor-
syningsselskabet. Udledning eller tilslutning vil ske efter
tilladelse fra Aalborg Kommune. Det vurderes derfor, at der
ikke vil ske en vasentlig pavirkning af Limfjorden med
kvelstof og fosfor fra evt. udledning af oppumpet grund-
vand i Limfjorden, og at der derfor ikke sker en vasentlig
pavirkning af vandkvaliteten i slutrecipienten Kattegat.

Der er ikke pavist indhold af asbest i sedimentet, der skal
opgraves.

I forbindelse med gravearbejderne spredes sedimentet, der
aflejres og re-suspenderer i Limfjorden. Hovedparten af de
miljefarlige stoffer i sedimentet findes i koncentrationer, der
er under miljekvalitetskravene for sediment. De miljofarlige
stoffer bundet til sedimentet i Limfjorden kan helt eller del-
vist blive frigivet til vandfasen ved gravearbejdet.

Uden for graveomradet og dets umiddelbare naerhed (250
meter fra midten af tunneltracéet) sker der ikke frigivelse af
miljefarlige stoffer til vandfasen i koncentrationer, der i sig
selv overstiger de generelle miljokvalitetskrav.

I nzrheden af graveomradet til tunneltracéet udledes renset
spildevand med et forhejet indhold af miljefarlige stoffer fra
Aalborg Renseanlag Vest. Det vurderes, at der ikke vil vare
en paviselig kumulation med frigivelsen af miljefarlige stof-
fer fra gravearbejdet og udledningen fra renseanleegget. Det-
te skyldes, at spildevandsudledningen fortyndes i sterrelses-
orden 1:650 som felge af, at der er en hej vandfering ved
graveomradet og syd for Egholm. De generelle miljokvali-
tetskrav vil derfor kunne overholdes uden for graveomradet
og dets umiddelbare narhed.

Inden for graveomradet og i dets umiddelbare narhed vil
der kunne forekomme forhejede koncentrationer af miljofar-
lige stoffer som folge af sedimentspildet.

Det vurderes, at pavirkningen med miljefarlige stoffer, som
frigives til vandmiljeet som folge af gravearbejdet til tunne-
len, vil vere lokalt afgrenset, og hurtigt vil blive kraftigt
fortyndet som folge af streamhastighederne i Limfjorden syd
for Egholm. Det vurderes derfor pa baggrund af beregninger
af sedimentspredning, at den kemiske tilstand i vandomra-
de Nibe Bredning og Langerak i sin helhed ikke vil pavir-
kes som folge af projektet. Der skal indhentes tilladelse
efter miljobeskyttelseslovens § 27, stk. 2, til gravearbejdet
i Limfjorden. Der udlaegges en midlertidig blandingszone
inden for graveomradet og dets umiddelbare narhed, hvor
miljekvalitetskravet vil kunne overskrides i1 graveperioder-
ne. Blandingszonen udlegges, sa det sikres, at opfyldelse
af miljemal for det ovrige vandomrade Nibe Bredning og
Langerak ikke pavirkes.

Det vurderes pd baggrund af beregningerne af sediments-
predning, at der ikke vil ske en tilforsel af sediment og
miljefarlige stoffer i tilknytning hertil som folge af gravear-
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bejderne til de vestlige vandomrader i Limfjorden (Halkjeer
Bredning og Legster Bredning) eller mod st til slutreci-
pienten Kattegat. Spredningen af sediment i Nibe Bredning
og Langerak vil sdledes ikke indebare en péavirkning af de
nevnte vandomraders kemiske tilstand og vil ikke hindre
opnaelse af miljemélet om god kemisk tilstand.

Den frigivelse af miljofarlige stoffer, som gravearbejderne
potentielt indeberer, modvirkes delvist ved reduktionen i
tilferslen af kobber og zink som felge af, at der inddrages
ca. 184 ha landbrugsjord.

Idet de generelle miljekvalitetskrav vil kunne overholdes i
Limfjorden uden for graveomradet og naromradet syd for
Egholm, vurderes det, at miljokvalitetskravene ogsa vil kun-
ne overholdes for slutrecipienten Kattegat. Dermed vurderes
det, at projektet ikke vil indebare en pavirkning af tilstan-
den i Kattegat og ikke vil hindre mélopfyldelse.

Samlet set vurderes konsekvensen af sedimentspild, frigivel-
se af nzringsstoffer og miljefarlige stoffer til vandsgjlen
at have en begrenset konsekvens for vandkvaliteten, da
gravearbejdet til etablering af seenketunnelen foregér fra no-
vember til marts.

Anlagsarbejdet vurderes derfor samlet set ikke at medfere
en forringelse af tilstanden i Limfjorden (Nibe Bredning
og Langerak, Halkjer Bredning og Legster Bredning) eller
Kattegat eller forhindre senere malopfyldelse.

9.9.3 Pavirkninger i driftsfasen

Der vil i driftsfasen ske en udledning af naeringsstoffer med
vejvandet til Limfjorden svarende til ca. 0,8 tons kvelstof
pr. &r. Modregnes udledningen af kvelstof med vejvand i
den reduktion, der sker som folge af erhvervelse af land-
brugsjord til projektet, bliver den varige reduktion i1 kveel-
stoftilforslen til Limfjorden ca. 7,5 tons pr. dr. Projektet
medferer sdledes en permanent reduktion i tilferslen af
kveelstof til Limfjorden og Kattegat.

Der vil i driftsfasen ske en lille udledning af miljefarlige
stoffer med vejvand via de store vandleb Usterd, Hasseris
A og Lindholm A samt de mindre grofter til Limfjorden,
iseer kobber og zink. Inddragelsen af landbrugsarealer til
vejanlegget og omlagningen af landbrugsarealer til natur
vil reducere den nuvarende tilforsel af zink og kobber,
hvorved der kompenseres for tilforsel til savel vandlgb som
Limfjorden, som folge af udledning af vejvand. Miljekvali-
tetskravene vil dermed kunne overholdes, og udledning af
vejvand vil séledes ikke medfere en forringelse af tilstanden
i vandlebene og Limfjorden eller hindre senere mélopfyldel-
se.

Idet udledningen af vejvand vil kunne overholde miljekvali-
tetskravene i Nibe Bredning og Langerak, vurderes det, at
projektet ikke vil pavirke vandkvaliteten i Halkjeer Bredning
og Lagster Bredning mod vest eller Kattegat.

Samlet set vurderes driftsfasen derfor ikke at medfere en
forringelse af tilstanden eller forhindre senere malopfyldelse
i Limfjorden (Nibe Bredning og Langerak, Halkjer Bred-
ning og Lagster Bredning) eller Kattegat.

9.9.4 Afvaergeforanstaltninger

For at sikre vandkvaliteten i Limfjorden skal der gennem-
fores en raekke tiltag i forbindelse med anlagsarbejdet. Ud-
gravning af rende til senketunnelen skal foregé i perioden
fra november til marts. Tillige skal opfyldning af landind-
vindingen pa sydsiden af Egholm ske fra land, og efter at
et nyt kystdige er etableret. Etablering af kystdige og kyst-
sikring skal ske i vinterhalvaret. Desuden skal beton, mate-
rialer og hjzlpestoffer, som anvendes pé seterritoriet, have
en dokumenteret kvalitet, der sikrer, at der ikke afgives mil-
jofarlige stoffer til Limfjorden. Ved udgravning af rende til
senketunnel skal forurenet sediment i gravefelt 5 afgranses,
f.eks. ved udforelse af geotekniske boringer og supplerende
kemiske analyser, og opgraves sarskilt ved anvendelse af
metoder, som indebzaerer et minimalt spild.

9.10 Marin bundflora og fytoplankton
9.10.1 Eksisterende forhold

Udbredelsen og dekningsgraden af blomsterplanter i Lim-
fjorden omkring Egholm er undersegt ved dykning langs
udvalgte transekter i 2010 og 2019 samt registreret i an-
leegsomréadet i 2023.

Fra 2010 til 2019 ses en generel fremgang i dekningsgraden
af alegraes. Derudover er der etableret mindre arealer af
alegres langs stromrenden nordest for Egholm og pa lavt
vand nord for Egholm, hvor der tilsyneladende ikke fandtes
alegraes i 2010. Dakningsgraden og udbredelsen af dlegrees
er hejest pa lave vanddybder pd 0-3 meter langs fjordens
hovedleb syd for Egholm. Dybdegransen for alegras i un-
dersogelsesomrédet er 1 2019 steget til op mod tre meter
fra de ca. to meter, der blev registreret i 2010. Havgraesser
findes kun i omradet nord for Egholm pé lave vanddybder.

9.10.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Etablering af den 3. Limfjordsforbindelse vil medfere et
tab af voksesteder for alegrees ved landindvindingen syd for
Egholm.

I tunneltracéet og i omradet umiddelbart syd for landvindin-
gen pa Egholm vil der ske aflejring af sediment pa havbun-
den, som medferer et permanent tab af primart dlegraes og
flerarige makroalger.

Der kan forventes et varigt tab af omrader med élegrees pa
ca. 30 ha, hvilket vurderes at medfere en vasentlig, men lo-
kal, pavirkning af alegrees og anden bundflora i naeromradet
for gravearbejdet til senketunnelen.
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For at oge gendannelsen af alegreesset i omradet gennemfo-
res der efter anlaegsarbejdet en udplantning af alegraes pa ca.
60 ha i omraderne syd for landindvinding p& Egholm. Dette
vil sikre, at konsekvensen bliver begranset.

Bundfloraen kan potentielt ogsé blive pavirket af en foreget
belastning af naeringsstoffer i vandet, da det kan lede til
foraget algevaekst, som skaber darligere lysforhold ved bun-
den. Eftersom gravearbejdet udferes om vinteren, reduceres
pavirkningen, da algernes vakst er hammet som folge af
lysmangel pé den tid af aret. Konsekvensen for bundfloraen
vurderes derfor at vaere moderat.

Anlagsarbejdet ved lavbroen over Nerredyb og terdok i
Osthavnen medferer ikke tab af dlegrees eller flerarige ma-
kroalger.

Anlagsarbejdet vurderes derfor ikke at forringe den nuvae-
rende tilstand for bundflora og fytoplankton i Nibe Bredning
og Langerak eller hindre senere malopfyldelse.

Anlegsarbejdet vil ikke medfere transport af sediment til -
eller foreget belastning af naringsstoffer i - de vandomrader,
der grenser op til Nibe Bredning og Langerak, dvs. Halkjer
Bredning, Legster Bredning og Kattegat. Anlagsarbejdet
vurderes derfor ikke at forringe den nuverende tilstand for
bundflora og fytoplankton eller hindre senere malopfyldelse
i Halkjer Bredning, Logster Bredning eller Kattegat.

9.10.3 Pavirkninger i driftsfasen

Efter nedsenkning af tunnelelementerne vil der blive udlagt
et ca. et meter tykt lag sten til beskyttelse af tunnelen mod
ankring m.v. Stenlaget vil sandsynligvis blive voksested for
makroalger, der normalt er tilknyttet stenrev. Da tunnelen
og beskyttelseslaget ligger under fjordbundens nuverende
niveau, vil omradet formentlig langsomt blive fyldt op med
materiale, der feres med stremmen. Bropillerne til lavbroer-
ne over Norredyb vil ogsd danne grobund for alger. Konse-
kvensen vurderes at vere neutral eller eventuelt positiv ved
sével tunnelen og lavbroerne.

Miljofarlige stoffer i vejvand, der udledes til fjorden via
vandlgb og mindre grefter, har som navnt i punkt 9.9 om
marin vandkvalitet en begrenset konsekvens pa vandkvali-
teten i Limfjorden. Samtidigt medferer erhvervelsen af land-
brugsarealer til anlegsprojektet en varig reduktion i den
nuvarende tilfarsel af kvalstof til Limfjorden pa 8,3 tons pr.
ar. Udledning af vejvand i driftsfasen medferer en tilledning
af kvalstof pa 0,8 tons pr. ar. Den samlede reduktion af
kvelstof til Limfjorden udger dermed 7,5 tons pr. &r. Sam-
let vurderes konsekvensen af udledningen af kvelstof og
miljofarlige stoffer med vejvandet at vere ubetydelig for
bundflora og fytoplankton i Limfjorden.

Projektet vurderes derfor ikke at forringe den nuvearende
tilstand for bundflora og fytoplankton i Nibe Bredning og
Langerak eller hindre senere mélopfyldelse.

Da projektet ikke pavirker vandgennemstremningen i Lim-
fjorden og tillige reducerer tilforslen af kvelstof, vil projek-
tet hverken forringe den nuvarende tilstand for bundflora
og fytoplankton eller hindre senere mélopfyldelse i vandom-
raderne Halkjer Bredning, Legster Bredning eller Kattegat.

9.10.4 Afvargeforanstaltninger

For at reducere pavirkningen pa legraes og anden bundfau-
na i Limfjorden begranses udgravning af rende til senke-
tunnelen til perioden fra november til marts. Tillige skal
opfyldning pd sydsiden af Egholm ske fra land og ferst
efter, at kystdige og kystsikring er etableret. Etablering af
kystdiget og kystsikringen skal ske i vinterhalvéaret.

Forekomsten af alegras syd for Egholm pé de ca. 30 ha,
der gar tabt som folge af landindvinding syd for Egholm og
sedimentaflejringer fra gravearbejdet til tunnelen, skal retab-
leres ved udplantning af alegrees pa et areal svarende til 1:2
(60 ha) efter afslutning af gravearbejdet. Der skal foretages
opmaling og dykkerinspektion for og efter anlaegsarbejdet,
og der skal foretages genudplantning til sikring af varig be-
stand. Dette sikres ved overvagning af de tilplantede arealer
over en kort arreekke, indtil stabil eller eget population er
opnaet.

9.11 Marin bundfauna
9.11.1 Eksisterende forhold

Omkring Egholm findes en arts- og individrig bestand af
dyr, der lever pa havbunden i forhold til Limfjorden generelt
og i forhold til havbunden i den dybe del af stremrenden,
hvilket skyldes de lokale stremforhold og god opblanding
af vandmasserne. Der er dog ikke observeret biogene rev
opbygget af blamuslinger i undersggelsesomradet.

Bunddyrene omkring Egholm er undersegt i bdde 2010 og
2019 og bestar bl.a. af en rakke typiske arter, der lever
nedgravet, og som er knyttet til omrader med finkornet sand
og siltbund.

Desuden blev dekningsgraden for blamuslinger undersegt i
2019. Da der i undersogelsesomradet kun findes meget fa
sten, udger de ikke reelle levesteder for blamuslinger, som
kun findes i mindre pletter og fortrinsvist langs hovedlabet.

For de ovrige arter af bunddyr er de laveste arts- og indi-
vidantal typisk fundet pad lavere vanddybde uden kraftig
strom. Sarligt dyndsnegle og slikkrebs er fundet i hejt an-
tal. Arter som sandmuslingen Mya arenaria og bersteormen
Caulleriella sp. er fundet pa na-sten alle stationer i bade
2010 og 20109.

9.11.2 Pavirkninger i anlegsperioden

Ved spild fra gravning i fjordbunden kan et gget indhold af
fine sedimentpartikler sarligt pavirke bunddyr, der filtrerer
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fodepartikler. Det vil iser vaere 1 forbindelse med opgrav-
ning til tunnelen, at bunddyr potentielt pavirkes. Da bunddy-
rene er tilpasset perioder med forhgjet sedimentkoncentrati-
on, vurderes den samlede konsekvens for bundfaunaen at
vaere ubetydelig.

Bunddyrene kan ogsa blive begravet af sediment, der spildes
og spredes under gravearbejdet til tunnelen. Det vurderes,
at et areal omkring graveomradet pa ca. 30 ha vil blive
vaesentligt pavirket af direkte aflejring af sediment i lagtyk-
kelser pa over fem cm pa havbunden. Bldmuslingen er den
art i omradet, der er mest sarbar. Da dekningsgraden af
blamuslinger er relativt lav i neeromrédet, vurderes den sam-
lede bestand af blamuslinger dog kun at blive pavirket i
ubetydelig grad. Den gvrige bundfauna i omrddet omkring
tunnelen er tilpasset et dynamisk milje og vil genindvandre
fra naboomrader inden for et til tre ar. Den samlede konse-
kvens for bundfaunaen som folge af aflejring af sediment pd
fjordbunden vurderes derfor at veere ubetydelig.

Péavirkningen af bundfaunaen som folge af frigivelse af
miljofarlige stoffer fra det opgravede sediment til vandfa-
sen vurderes at vere ubetydelig, da frigivelsen ikke med-
forer koncentrationer i vandfasen over miljekvalitetskravet
uden for graveomradet og dets umiddelbare nerhed. For
benz(a)pyren er der dog beregningsmeessigt teoretisk allere-
de en koncentration i vandfasen, som overskrider kvalitets-
kravet. Den i forvejen forekommende koncentration i vand-
fasen har dog ikke medfert overskridelse af miljokvalitets-
kravet for biota. Der er derfor ikke risiko for, at frigivelse
af miljefarlige stoffer til vandet vil indebare overskridelse
af miljekvalitetskrav for biota uden for selve graveomradet
og dets umiddelbare nerhed som folge af anlegsarbejdet. 1
neromradet og selve tunneltracéet vil bundfaunaen gé tabt
dels som folge af selve udgravningen, og dels midlertidigt
som folge af sedimentaflejring pa mere end fem cm tykkelse
i neromradet. Indholdet af miljefarlige stoffer i sediment,
der aflejres som folge af gravearbejdet, vil have samme
koncentration som sediment i omradet i gvrigt. Delomrader
i tunneltracéet med forhgjede koncentrationer af miljefarlige
stoffer vil blive afgravet separat ved s&rlige foranstaltninger
til begraensning af sedimentspredning. Dermed vil der ikke
ske en forringelse af den miljemassige sedimentkvalitet, og
derfor vil sedimentspildet heller ikke indebaere en hindring
for genindvandring af bunddyrene til neeromradet.

Anlagsarbejdet vurderes derfor ikke at pavirke den nuvae-
rende gode tilstand for bundfauna i Nibe Bredning og Lan-
gerak, og miljemalet om god tilstand vil kunne opretholdes.

Anlagsarbejdet vil ikke medfere transport af sediment til -
eller forpget belastning af neringsstoffer i - de vandomrader
der graenser op til Nibe Bredning og Langerak (Halkjeer
Bredning, Legster Bredning eller Kattegat). Anlaegsarbejdet
vurderes derfor ikke at forringe den nuverende tilstand for
bundfauna eller hindre senere malopfyldelse i vandomréader-
ne Halkjer Bredning, Legster Bredning eller Kattegat.

9.11.3 Pavirkninger i driftsfasen

Den 3. Limfjordsforbindelse vil medfere en permanent
inddragelse af fjordbund og kystnaere levesteder for bund-
dyr. Inddragelse til landindvinding pa sydsiden af Egholm
pavirker kun mindre omrader med lav dekningsgrad af bla-
muslinger, og i Nerredyb inddrages kun mindre arealer til
bropiller. Den samlede konsekvens ved tab af habitat for
bundfauna vurderes derfor at vare ubetydelig.

Over tunnelen og omkring bropillerne placeres et beskytten-
de sten- og betonlag, der vil blive levested for fastsiddende
bunddyr, der normalt er tilknyttet stenrev, eksempelvis soa-
nemoner og dyriske svampe. Derudover vil stenene kunne
koloniseres af blamuslinger og makroalger. Over en laengere
arreekke vil der gradvist ske bundfaeldning af overvejende
sandet sediment imellem stenene i beskyttelseslaget over
tunnelen, og her vil organismer knyttet til sandbund kunne
kolonialisere mikrohabitater af sandbund.

Da tunnelens beskyttelseslag ligger under fjordbundens nu-
varende niveau, vil den langsomt fyldes op med materiale,
der fores med strommen. Baseret pd erfaringer fra andre
projekter kan man forvente, at bropillerne isar vil blive
begroet med bldmuslinger. Konsekvensen vurderes at vere
positiv for organismer tilknyttet hardbundssubstrat.

Projektet vurderes derfor ikke at pavirke den nuverende
gode tilstand for bundfauna i Nibe Bredning og Langerak,
og miljemalet om god tilstand vil kunne opretholdes.

Da projektet ikke pévirker vandgennemstremningen og ud-
vekslingen af neringsstoffer mellem vandomriderne, der
grenser op til Nibe Bredning og Langerak, vil projektet ikke
forringe den nuverende tilstand for bundfauna eller hindre
senere mélopfyldelse i vandomraderne Halkjer Bredning,
Logster Bredning eller Kattegat.

9.12 Fisk
9.12.1 Eksisterende forhold

I Limfjorden forekommer fiskearter, der er tilknyttet bade
salt- og brakvand, og hvis forekomst er kortlagt i flere un-
dersogelser af fiskefaunaen i Limfjorden. Vurderingen er
foretaget pé et udvalg af arter, der er fundet i Limfjordens
ostlige del igennem de sidste 20 &r fordelt pd kommercielle
arter (f.eks. sild og torsk), ikke-kommercielle arter (f.eks.
haverred og hornfisk) og lavtvandsarter (f.eks. kutlinger, ulk
og alekvabbe).

De udvalgte arter skal ses som indikatorarter for den gvrige
fiskefauna, idet der er udvalgte arter, der reprasenterer fisk
med en levevis og biologi, der er typisk for Limfjordens
fiskearter.

Flere fiskearter vandrer forbi Egholm i forbindelse med
gydevandring eller sasonbetonet vandring. Det gealder
bl.a. forarsgydende sild, stavsild, hornfisk, stenbider og or-
red. Forarsgydende sild vandrer ind i fjorden fra Kattegat
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og forbi Aalborg for at gyde i Nibe og Gjel Bredninger
i februar-maj. Stavsild gyder muligvis i Ryd i maj-juni. I
samme maneder gyder hornfisk i dlegraesbalterne. I febru-
ar—maj trackker stenbider forbi Aalborg for at gyde i vegeta-
tionsbeltet i blandt andet Nibe og Gjel Bredninger.

Der findes en stor bestand af haverred i Limfjorden, som
is&r skyldes de mange uds@tninger af fisk i vandlebene. Om
efterdret vandrer kensmodne orreder fra Kattegat gennem
Limfjorden forbi Aalborg til gydepladserne i vandlebene
vest herfor, herunder Ry&, Halker A, Hasseris A og Bin-
derup A. Desuden vandrer bide flod- og havlampret fra
Kattegat ind i Limfjorden og gyder i Halker A fra marts til
december med hovedopgang i april-maj méned.

Der forekommer to truede (Redlistede) fiskearter, tyklebet
multe og &l, i neerheden den 3. Limfjordsforbindelse.

9.12.2 Pavirkninger i anlagsperioden

Den 3. Limfjordsforbindelse medferer et midlertidigt tab af
fjordbund. Der er imidlertid ikke fundet vigtige gydeomra-
der for kommercielle fiskearter i omréddet omkring Egholm,
og de pavirkede omréder er levested for almindelige fiskear-
ter, der vil kunne genindvandre, nar fjordbunden er retable-
ret. Den samlede konsekvens vurderes at vaere moderat, da
omraderne er relativt smd i forhold til det samlede areal af
levesteder for lavvandsfisk i undersegelsesomradet.

Udgravningen til tunnelen medferer et sedimentspild, der
kan lede til undvigeadferd og barriereeffekter hos de mest
folsomme fiskearter. Sedimentfanerne indeholder lokalt sa
haje koncentrationer, at iser sild forventes at undga de pa-
virkede omrader. Konsekvensen vurderes at veere moderat,
da gravearbejdet er begranset til to vintersasoner og derfor
ikke pavirker alle gydeargange af sild.

Stavsild, torsk, haverred, hornfisk og tyklaebet multe er min-
dre sarbare overfor mangden af sediment i vandet. Gravear-
bejdet ligger i vinterperioden udenfor vandringstider hos
stavsild, hornfisk og tyklebet multe. Haverrederne vil i vin-
terperioden ogsd i stort omfang vare vandret op i vandle-
bene. Konsekvensen for de fisk vurderes dermed at vare
begranset.

Stgj 1 forbindelse med nedramning af spuns og pale kan
potentielt pavirke fisk negativt i form af enten permanent
eller midlertidigt heretab eller @ndret adferd. Der er som
worst-case vurderet pa stejniveauer fra nedramning, mens
storstedelen af den planlagte spunsning ved anlagsarbejdet
sker ved nedvibrering, der stgjer vasentligt mindre. Stejen
vurderes ikke at vaere kraftig nok til, at der skabes en barrie-
re pa tveers af fjorden. Der nedbringes ikke spuns eller pacle
pa bade nord- og sydsiden af Egholm samtidigt, s& der altid
vil veere en aben vandringsvej for fiskene. Konsekvensen af
undervandsstej vurderes pa den baggrund at veere begran-
set.

9.12.3 Pavirkninger i driftsfasen

Den 3. Limfjordsforbindelse vil medfere en permanent ind-
dragelse af kystnaer fjordbund, hvor der lever fiskearter som
kutling og ulk m.fl. Der er tale om en permanent pavirkning
i neeromradet men kun p& mindre arealer. Den overordnede
konsekvens ved tab af levesteder for fiskene vurderes derfor
at veere begraenset.

Der placeres et beskyttende stenlag ovenpa tunnelen, som
vil danne stenrevslignende levesteder for bunddyr og ma-
kroalger. Da tunnelen og beskyttelseslaget ligger under
fjordbundens niveau, vil renden langsomt fyldes op med
materiale, der fores med stremmen over en langere tidsperi-
ode. Bropillerne i Nerredyb vil derimod have en permanent
karakter og skabe nye levesteder for alger og fastsiddende
bunddyr. Konsekvensen vurderes at vere positiv, da der
skabes nye levesteder for fisk.

9.13 Marine pattedyr
9.13.1 Eksisterende forhold

I Limfjorden forekommer spzttet s&l og marsvin. Den naer-
meste koloni og yngleplads for spattet sel ligger mere end
14 km fra den 3. Limfjordforbindelse. Salerne seger i pe-
rioder ud i Kattegat for at jage. Marsvin er kun observeret
sporadisk omkring Egholm og ses i Limfjorden hovedsage-
ligt i Nissum Bredning og Langerak, hvor der forekommer
marsvin fra henholdsvis Nordseen og Bealthavet. Omradet
omkring Egholm vurderes ikke at vare vigtigt for marsvin,
hverken som levested eller vandringsrute.

9.13.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Marine pattedyr kan potentielt blive fortreengt fra et omra-
de som folge af undervandsstej og tilstedevaerelsen af an-
leegsmaskiner og fartejer. I praksis vil marsvin og saler
hurtigt bevaege sig vek fra stejkilder. Sandsynligheden for,
at dyrene vil opholde sig tat pad stejende anlegsarbejde
og f& midlertidigt eller permanent heretab, er derfor meget
lille, hvorfor der ikke vurderes at veere behov for afvergetil-
tag. Stegjniveauerne er heje nok til, at saler og marsvin vil
undvige stej fra nedramning af spuns og ple i 750 til 950
meters afstand. For marsvin kan der opstd korte perioder
under anlegsarbejdet, hvor stgjen er hej nok til at skabe
en barriere péd tveers af Limfjorden syd for Egholm eller
i Nerredyb, som vil atholde dyrene fra at svemme forbi
oen. Arbejdet vil dog ikke foregd samtidig pd nord- og syd-
siden af Egholm, hvilket betyder, at der altid vil vare en
aben passage for marsvin og s@ler mod Kattegat og leengere
ind i Limfjorden.

Saelkolonien ligger langt uden for den afstand, hvor salerne
kan blive pavirket. Der kan dog forekomme enkelte szler,
der er pa jagt efter fode, og som kan blive skreemt vak
fra de nermeste omradder omkring anlagsarbejdet, mens der
nedrammes spuns og pzle. P4 baggrund af ovenstaende vur-
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deres konsekvensen af undervandsstej i anlaegsperioden at
vaere begrenset.

Forstyrrelser fra skibe og pramme vil forekomme i perioder,
da der skal transporteres s@nketunnelelementer fra tordok-
ken, og transporteres opgravet sediment til Aalborg Fjordud-
valgs sedimentdepot i Rerup, ligesom der vil vare fartojer
til stede i Nerredyb, mens lavbroerne bygges. Da omridet
kun har lille betydning for marsvin, og da afstanden til ner-
meste koloni med spzettet szl er mere end 14 km, vurderes
konsekvensen af forstyrrelse over vand dog at vaere begran-
set for begge arter.

Marsvin er optaget pa habitatdirektivets bilag IV, og arten
er derfor underlagt en sarlig beskyttelse, som indeberer,
at man ikke med fortseet ma forstyrre dyrene, hvis det
kan skade arten eller bestanden, ligesom deres yngle- og
rasteomrader ikke mé forstyrres. Omradet omkring Egholm
er ikke raste- eller yngleomrade for marsvin, ligesom det
vurderes at have mindre betydning som fedesegningsomra-
de for marsvin, da de kun forekommer sjaeldent. Bestanden
af marsvin vil derfor ikke blive pavirket.

9.13.3 Pavirkninger i driftsfasen

Der vurderes ikke at vaere pavirkninger af marine pattedyr
i driftsfasen for den 3. Limfjordsforbindelse, da dyrene er-
faringsmeessigt ikke forstyrres af trafik. Der er heller ikke
data, der peger pd, at en bro vil udgere en barriere for de
marine pattedyr. Konsekvensen for dyrene er derfor ubety-
delig.

9.13.4 Afvaergeforanstaltninger

Der er forudsat, at spuns og pale nedvibreres. Hvis det
undtagelsesvis bliver nedvendigt i stedet at nedramme spuns
og pele, vil det som standard ske ved en “ramp-up” eller
”soft-start”, hvilket betyder, at energien langsomt bringes
til fuld styrke. Det maksimale stgjniveau, som vurderingen
af en pavirkning af ramning er baseret pa, vil derfor forst
opnas et stykke tid efter, at arbejdet er pabegyndt. Marine
pattedyr har saledes tid til at sege vak fra stejkilden, for der
rammes med fuld styrke.

For at reducere udbredelsen af undervandsstej udlegges der
boblegardiner rundt om rammefartgajet.

Nedvibreringen af palene i Nerredyb vil blive koordineret
med anlaegsarbejdet omkring tunnelen, sé der ikke gennem-
fores stgjende anlegsarbejde samtidigt pa begge sider af
Egholm.

9.14 Fugle
9.14.1 Eksisterende forhold

I omréderne langs den 3. Limfjordsforbindelse forekommer
der, udover mere almindelige fuglearter, flere truede arter,

der er redlistevurderet. Nogle af arterne yngler forskellige
steder 1 undersogelseskorridoren, mens andre optraeder som
regelmaessigt tilbagevende trackfugle, herunder isaer de man-
ge vandfugle, som kan overvintre og udnytte sével dele af
Limfjorden som tilstedende omrader pa land til at raste og
soge fode. En rakke af fuglearterne, der forekommer i eller
nar de underseggte omrader omkring motorvejen, er omfattet
af fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1 og bilag 2.

9.14.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

I anlegsperioden kan der ske en fortreengning af fugle,
dels som folge af arealinddragelser ved anlaeg af motorve;j,
senketunnel og lavbro og dels som foelge af forstyrrelser i
forbindelse med anlagsarbejdet, som stej og visuel forstyr-
relse.

Desuden kan der ske en @ndring af fuglenes fedegrundlag
(tab eller forringelse af fedesogningsomrader) i forbindelse
med spredning af sediment til fedesogningsomrader fra gra-
veaktiviteter i fjorden.

Med hensyn til fortrengning af fugle vurderes det samlet
set, at anlegsarbejdet vil medfere moderate til vasentlige
konsekvenser péd de streekninger, hvor der forekommer yng-
lende, redlistede fugle og regelmaessigt tilbagevendende ar-
ter af treekfugle, der raster eller fouragerer i stort antal i
vinterhalvéret.

Det gelder forst og fremmest strekningen gennem Hasseris
Enge, de kystnare dele syd og nord for Limfjorden, pa
Egholm og i Limfjorden omkring Egholm, hvor der vil vare
langvarige pavirkninger fra anlegsarbejdet. Konsekvenserne
athenger af de enkelte arter, idet det forventes, at visse
fugle kan venne sig til anleegsarbejdet og derfor opholde sig
teettere pa. Navnlig ynglefugle som vadefugle, eksempelvis
klyde, mé dog forventes helt at forsvinde fra anleegsomradet.

Pa gvrige strazkninger syd og nord for Limfjorden er konse-
kvenserne begrensede som folge af, at forekomsten af fugle
er preget af mere almindelige arter.

Pavirkning fra sedimentspild kan forringe fuglenes fode-
grundlag. Sedimentspild kan ogsé forringe mulighederne for
at sege fode, fordi hgje koncentrationer af sediment i vandet
medferer nedsat sigtbarhed. Det betyder, at fugle, som ader
alegraes og andre vandplanter, fisk, bunddyr m.v., potentielt
kan fa vanskeligere ved at finde fode eller skal seoge til
andre lokaliteter. Starstedelen af fuglene i omradet ved mo-
torvejen forekommer i vinterhalvéret, hvor der gennemfores
gravearbejde til tunnelen. Gravearbejdet gennemfores over
to vintersesoner. Mange af de forekommende vandfugle er
altovervejende planteedende og i nogen grad tilpasset en vis
naturlig suspension af materiale i vandfasen som folge af
tidevand samt strem- og vindforhold. Derfor forventes kon-
sekvensen af sedimentspild at veere moderat, hvilket skal ses
i sammenhang med det store antal fugle, der forekommer i
omradet.
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Der vil ske pavirkning af fuglenes fodegrundlag fra sedi-
mentation med direkte tab af fourageringsomrader, idet
der sker en reduktion af dlegresomrader og anden vegeta-
tion. De fugle, der udnytter dlegrees og andre vandplanter
samt smadyr sdsom snegle og krebsdyr, der lever i vegetati-
onen, vil ikke kunne fouragere i et pavirket omrade lokalt
omkring tunnelen og forventes derfor at blive fortreengt til
andre lokaliteter i Limfjorden Pavirkningen af alegraes og
den tilknyttede bundfauna vil vaere lengerevarende, fordi
gendannelse af alegrees og kolonialisering af bundfauna,
dels vil vaere afthengigt af lysforhold og naringsstofbelast-
ningen, dels substratets stabilitet i naromradet. Naturlig
gendannelse vil kunne vare en laengere arraekke, over fem ar,
og pa grund af vandomradets aktuelle gkologiske tilstand,
vurderes, at det er ngdvendigt at udplante alegrees i de pavir-
kede omréder, for at sikre en retablering inden for tre til
fire ar efter gravningens opher. Pévirkningen i form af tab
af fourageringsomrade for fuglene er begraenset til at vare
lokalt omkring tunnelen. Derfor vurderes konsekvensen for
fuglene at veere begranset.

9.14.3 Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen kan der ske fortrengning af fugle som folge af
trafikkens stgj og visuelle forstyrrelse. Derudover vil lavbro-
erne over Norredyb kunne udgere en barriereeffekt for fugle
og risiko for kollision med broerne.

De ynglende redlistede fugle og regelmaessigt tilbageven-
dende arter af treekfugle, der raster eller soger fode i om-
radet, forventes at sege til andre egnede lokaliteter som
folge af forstyrrelsen fra motorvejen. Derfor vil motorvejens
konsekvenser i driftsfasen over Egholm vaere moderat til
vaesentlig.

Pa gvrige straeekninger pa land vurderes det, at fuglene alle-
rede i anlaegsperioden er pavirket eller fortreengt. Det bety-
der, at konsekvensen vurderes at vaere ubetydelig til begren-
set, fordi der her er tale om mere almindelige arter.

Hvor der er etableret tunnel ved Egholm Hage, vil der i
driftsfasen kun vare begrenset konsekvens for fuglene, da
de forventes at vende tilbage til omradet. Det vurderes, at
fuglene igen vil kunne udnytte omréadet til rast og fourage-
ring, athengigt af endelig udformning og udvikling af bund-
forholdene.

Lavbroerne over Nerredyb vurderes ikke at have konse-
kvenser for rastende og fouragerende vandfugle, idet fug-
lene erfaringsmaessigt kan vaenne sig til broernes fysiske
tilstedeverelse og den trafik, der finder sted pa den. Vandfu-
glene vil derfor ikke visuelt reagere pé trafikken pé broerne
og opfatter ikke forstyrrelsen og stgjen herfra som en trus-
sel.

Med hensyn til broernes barrierevirkning og risiko for kol-
lision vurderes det, at konsekvensen vil vare ubetydelig,
hvilket heenger sammen med broernes udformning, som er
uden skrastag og visuelt fremstér ret massiv. Fuglene har

mulighed for at svemme under broerne, og synligheden af
broerne betyder, at fuglene bedre kan navigere i forhold til
broerne og flyve over.

Den generelle kollisionsrisiko med broerne vurderes at vae-
re lav for fuglene, da langt de fleste fugle i omradet kan
undvige broerne. Det er sandsynligt, at der kan forekomme
enkelte kollisioner, iser for knopsvane, som mangvrerer
dérligt pa grund af sin sterrelse, og evt. blishene, der er en
darlig flyver, men ikke i et omfang, der vil pavirke bestande-
ne. Desuden vurderes fuglene i nogen grad at vaenne sig til
forholdene. Risiko for kollision vurderes derfor ubetydelig.

Som felge af gravearbejdet, sa vurderes udbredelsen af ale-
grees og anden vegetation i naeromradet omkring tunnelen
at veere reduceret langt ind i driftsfasen. Fugle, der udnytter
alegraes og andre vandplanter samt smadyr sdsom snegle
og krebsdyr, der lever i vegetationen, kan ikke fouragere i
dette omrade. Derudover vil der ske en @ndring af muligt
fodegrundlag lokalt efter anlaeg af saenketunnelen, som bli-
ver tildekket med et tykt lag sten til beskyttelse. Her kan
med tiden etableres makroalger, der normalt er tilknyttet
stenrev og eksempelvis blamuslinger og snegle. Tilsvarende
udvikling vurderes at ske pa bropillerne til lavbroen over
Norredyb. Denne udvikling er ikke til gavn for flertallet af
de fuglearter, som forekommer i omradet, men vil kunne
vare fodegrundlag for arter som hvinand og troldand, der
er observeret i mindre antal. Konsekvensen af det endrede
fodegrundlag vurderes for flertallet af fugle derfor at vere
begrenset, idet det er muligt at finde andre egnede fourage-
ringsomrader i Limfjorden. For enkelte arter vil @ndringen
af substrat og bund over tunnelen have en positiv konse-
kvens.

9.14.4 Afvargeforanstaltninger

Der skal tages hensyn til ynglende isfugl i Osterd ved kryds-
ningen af E45, jf. kapitel 11 i den supplerende miljokonse-
kvensrapport, og derfor igangsattes anlaegsaktiviteter forst
efter yngleperioden i april-september.

Der bliver etableret strandenge som erstatning for de strand-
enge, der inddrages langs Limfjordens kyster som folge af
anlegsprojektet. Strandengene etableres i landindvindingen
syd for Egholm. Her vil der pa grund af tunnelen vare bedst
mulighed for, at lokale vadefugle kan genetablere sig og at
fremme mulighed for fodesagning for eksempelvis pibeand
0g ga®s.

9.15 Natura 2000-konsekvensvurdering
9.15.1 Eksisterende forhold

Limfjorden rummer en rakke Natura 2000-omrader, som
projektet potentielt kan pavirke gennem bl.a. sedimentspred-
ning, undervandsstej og @ndringer i stramforhold. Selve lin-
jeferingen for 3. Limfjordsforbindelse forleber ikke gennem
Natura 2000-omrader. Neermeste Natura 2000-omrade ligger
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i en afstand af ca. 900 meter fra projektomradet og bestar
af omradet N15 Nibe Bredning, Halker Adal og Senderup
Adal, og dette omrade kan potentielt pavirkes af projektet.

Indledningsvist er der gennemfort en vasentlighedsvurde-
ring af projektets pavirkning af alle Natura 2000-omréader
i Limfjorden. Det er her vurderet, at det udelukkende er
N15 Nibe Bredning, Halker Adal og Senderup Adal, som
kan blive pévirket vaesentligt af projektet, og at det er ned-
vendigt med afvergeforanstaltninger for at undgé skadevirk-
ning. Det udelukkes, at gvrige Natura 2000-omréder kan
blive pavirket vaesentligt af projektet.

Natura 2000-omrade N15 er udpeget for at beskytte de store,
sammenhangende strandengsarealer, kyst- og havnaturtyper
samt de tilknyttede yngle- og treekfugle. Derudover er omra-
det udpeget for de store sammenhangende stilkegekrat og
sure overdrev, samt den sjaldne naturtype indlandssalteng.

9.15.2 Mulige pavirkninger af N15 i anlagsperioden og
driftsfasen

Projektet kan pavirke Natura 2000-omradets arter og natur-
typer pa flere méder i anlaegs- og driftsfasen.

Marin natur og marine arter kan blive pavirket bade i
anlaegsperioden og i driftsfasen. I anleegsperioden kan pa-
virkningen ske ved fysiske forstyrrelser i forbindelse med
stej, undervandsstgj og forstyrrelse over vand, frigivelse
og spredning af sedimenter i vandsgjlen, sedimentation og
resuspension, frigivelse af forurenende stoffer i vandsgjlen,
@ndringer 1 vandgennemstromning samt afledte og kumula-
tive effekter af fernevnte. I driftsfasen kan péavirkning af
marin natur og marine arter ske ved, at der sker @ndringer i
vandgennemstremningen.

Det er en grundleggende projektforudsetning, at det gen-
nem anlegsmetode og design af bropiller og sanketunnel
sikres, at den nuvarende samlede vandgennemstremning
nord og syd for Egholm opretholdes.

Terrestrisk natur, arter og fugle kan pa tilsvarende made
pavirkes i1 bade anlagsperioden og driftsfasen. I anlegspe-
rioden kan pavirkningen bestd i fysiske forstyrrelser fra
anlegsmaskiner, sejlads og trafik samt stej over land og
vand, pavirkning af fedegrundlag fra frigivelse af sediment
i vandsejlen og sedimentation, samt barrierer i landskabet. |
driftsfasen kan pavirkningen besta i fysiske forstyrrelser fra
anlegsmaskiner, sejlads og trafik samt stej over land og
vand, barrierer i landskabet, kollision og trafikdrab samt
emission til luft.

Konsekvensvurderingen er foretaget for marine naturtyper,
terrestriske naturtyper, fugle og ovrige arter.
9.15.2.1 Marine naturtyper

9.15.2.1.1 Pavirkninger i anleegsperioden

Natura 2000-omrade N15 rummer marine naturtyper i form
af sandbanke, vadeflade, bugt, rev og lagune. Af disse kan
de fire forstneevnte pavirkes af projektet, mens lagune ikke
kan pavirkes, da lagunen ligger 12 km vest for graveomradet
og uden for det beregnede pavirkningsfelt i den estlige del
af N15.

Sediment, der frigives til Limfjorden som folge af gravear-
bejdet, kan stremme til naturtyperne og pavirke disse og
dermed ogsd de arter, der er tilknyttet naturtyperne. Sedi-
ment kan dels pévirke ved at reducere sigtedybden, ved
fysisk aflejring p& havbunden og ved at frigive og tilfore
eventuelle forurenende stoffer.

Vurderinger af pavirkningerne af de marine naturtyper er
baseret pd modelsimuleringer, som er udfert med dels en
hydraulisk model, hvor sedimentspredning som felge af iser
vind-, belge- og stremforhold og tidevand beregnes ud fra
spild til vandsgjlen ved udgravning af renden til senketun-
nelen, dels en ekologisk model, hvor afledte effekter af
sedimentspredningen beregnes. Frigivelse af sediment kan
pavirke planteplankton, bundflora og fauna samt medfere
frigivelse af forurenende stoffer til vandomradet i og ner
N15. Der er desuden foretaget feltundersogelser af omradets
bundfauna forud for vurderingen for at afklare bundfaunaens
artssammensatning.

Af bundflora er dlegrees af serlig betydning, da det er til-
knyttet de marine naturtyper, og da en rekke fugle pd ud-
pegningsgrundlaget soger fode i omrader med alegraes. Ale-
graes er den bundflora, der er mest folsom over for sedi-
mentpdvirkning, mens flerdrige makroalger er mindre fol-
somme. Alegres er generelt i fremgang i Limfjorden. Bund-
faunaens folsomhed varierer, bl.a. athengig af arternes evne
til at beveege sig ud af det aflejrede sediment. Knopsvane,
kortnaebbet gés, lysbuget knortegés, pibeand og pibesvane
er arter pa udpegningsgrundlaget, der fouragerer i arealer
med &legres. Sedimentaflejring kan potentielt pavirke foto-
syntesen, dvs. planternes vaekst, biomassen og iltforholdene,
i Limfjorden og i N15 og dermed bide de marine naturtyper
og de tilknyttede arter.

De marine naturtyper sandbanke, vadeflade og bugt er ikke
direkte fysisk sarbare overfor sediment i vandsejlen, men
deres bevaringsstatus kan potentielt pavirkes, hvis den flora
og fauna, der er tilknyttet naturtyperne, @ndres. Undersogel-
ser af pavirkningen ved reduktion i sigtbarheden i Limfjor-
den viser en lav reduktion i sigtdybden i Natura 2000-omra-
det, idet reduktionen aftager vasentligt med afstanden fra
gravearbejdet. Pavirkningen som folge af @ndret sigtdybde
inden for N15 vurderes dermed ikke at vaere veasentlig. Na-
turtypen rev er folsom i forhold til hgje koncentrationer af
sediment i vandsgjlen, men resulterende sedimentkoncentra-
tioner i dette omrade er lave og vil ikke pavirke naturtypen
rev.

Aflejring af sediment vil vare sterst nar tunnelrenden, hvor
gravearbejdet udferes. Inden for Natura 2000-omrade N15
er aflejringstykkelserne under to cm pr. maned, hvilket ikke
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vurderes at fore til en vaesentlig pavirkning af alegras eller
bundfauna og vil dermed ikke udgere en veasentlig pavirk-
ning af naturtyperne sandbanke, vadeflader og bugt.

Naturtypen rev er ikke fundet ved de marine feltundersogel-
ser 1 2019 i de bererte omrader. Naturtypen rev pévirkes
ikke veaesentligt, da der ikke sker betydende aflejring af sedi-
ment i omradet kortlagt som rev.

Frigivelse af forurenende stoffer til Limfjorden kan ske som
folge af gravearbejdet, herunder naeringsstoffer, der pavirker
planternes vaekst. Vaksten pavirkes ogsé af de evrige for-
hold vedrerende sediment og @ndringer i sigtdybde, og alle
disse forhold indgar i den ekologiske model. Forskellen i
vacksten som folge af gravearbejdet er beregnet for makroal-
ger, alegras, planteplankton og mikrobentiske alger. Her
vil dlegraes have det storste vaeksttab, mens planteplantons
vackst forages. Pa grund af afstanden til graveomrédet er
pavirkningen inden for N15 begranset og ikke af vasentlig
karakter. Eksempelvis er produktionstabet i N15 beregnet til
at ligge pa 0,4 pct. for alegres i de to ar, hvor der forekom-
mer spild.

Zndringer i1 biomasse af dlegraes og flerarige makroalger er
analyseret via modelberegninger. For naturtyperne sandban-
ke, vadeflade, bugt og rev kan det konstateres, at frigivelsen
af naeringsstoffer fra sedimentspild ikke vil have betydning
for naturtypernes tilstand og bevaringsstatus, idet de samle-
de akkumulerede reduktioner over hele graveperioden, er
meget sma set i forhold til den samlede biomasse.

Idet produktion af etarige alger og fytoplankton @ges i Natu-
ra 2000-omrédet, vil der ske et storre nedfald af dede alger
til bunden, og dette vil potentielt kunne skabe iltsvind ved
mineralisering. Dette forhold er derfor ogsa undersegt ved
modelleringen. Forskellen over hele anlaegsperioden vurde-
res at vaere ubetydelig, og det vurderes, at der ikke som fol-
ge af gravearbejdet vil forekomme iltsvind og derfor heller
ikke pavirkning af bundfauna som felge af iltsvind inden for
Natura 2000-omradet.

9.15.2.1.2 Pavirkninger i driftsfasen

I projektets driftsfase kan der potentielt ogsa ske pavirkning
af N15 ved frigivelse af miljofarlige stoffer til vandmiljeet,
eksempelvis i forbindelse med udledning af vejvand. Det
er gennem detaljerede beregninger pd baggrund af provetag-
ning af vand- og sedimentprover og efterfolgende analyser
eftervist, at projektet ikke vil give anledning til forekomst af
overskridelser af generelle miljekvalitetskrav for miljefarli-
ge stoffer i det marine vandomréde. Der vil derfor heller
ikke forekomme @ndret pavirkning af arter og naturtyper i
Natura 2000-omrade N15 i driftsfasen.

Gennem modelsimuleringer er det eftervist, at pavirkninger-
ne ikke vil @ndre bevaringsstatus for de marine naturtyper,
herunder rev, bugt, sandbanke og vadeflade i den estlige
del af N15, som ligger inden for pavirkningszonen omkring
anlegsomradet. Det er desuden eftervist, at marin flora og

fauna, som udger fedegrundlag for flere arter pad udpeg-
ningsgrundlaget, ikke pavirkes i en grad, som kan indebere,
at arterne pa udpegningsgrundlaget pavirkes.

9.15.2.1.3 Afvaergeforanstaltninger

I anlegsperioden skal gravearbejdet gennemferes i vinter-
halvaret i perioden november-marts, saledes at alegraes ikke
pavirkes i vaeekstsaesonen.

9.15.2.2 Terrestriske naturtyper

Udpegningsgrundlaget for N15 rummer en lang rackke na-
turtyper, som alle er blevet kortlagt over flere perioder. Af
disse vurderes naturtyperne strandeng og egeblandskov po-
tentielt at kunne blive vaesentligt pavirket af projektet.

Strandenge omfatter plantesamfund, som jevnligt over-
svemmes af havet, eksempelvis ved vinterstorme, og derfor
har en vegetation af salttdlende greesser og urter. Strandeng
findes langs den nordlige og sydlige kyst af Limfjorden
samt pd Egholm og andre holme i Limfjorden. Det er et
kortlagt areal p& 1.180 ha inden for Natura 2000-omrédet.

Strandengene kan potentielt pavirkes som folge af sedimen-
tation fra projektets anlaegsfase samt som folge af tilforsel af
kveelstof fra trafikken pd motorvejen ved deposition.

Egeblandskov omfatter egeskove, hvor jordbunden er mere
eller mindre rig, s& egen trives, mens bl.a. bag ofte mistri-
ves, samtidig med at vandbevaegelse m.v. ikke er tilstraekke-
lig til at give en rig forekomst af ask. I N15 er kortlagt
ca. fire ha med egeblandskov, hvoraf ca. 1,6 ha ligger pa
Egholm. Egeblandskov kan ligeledes pavirkes ved tilforsel
af kveelstof fra trafik pa motorvejen i projektets driftsfase.

Den nermeste strandeng, der indgér i udpegningsgrundlaget
for N15, ligger ca. 1.000 meter fra motorvejen pa Egholm,
mens omradet med egeblandskov ligger ca. 1.700 meter fra
motorvejen.

9.15.2.2.1 Pavirkninger i anlagsperioden

I anlaegsperioden kan aflejring af sediment fra gravearbejder
til bro og tunnel potentielt blive tilfort strandengene. Resul-
taterne fra undersegelserne viser, at der vil vare en meget
begraenset aflejring af sediment ved kysterne (under 0,1 cm
pr. méned) som folge af gravearbejderne.

Naturtypen strandeng vil blive pavirket af den ekstra aflej-
ring af sediment. Aflejringen er dog sé begraenset og kortva-
rig, at naturtypen strandeng, der dels er naturligt neringsrig
og dels har en hgj tdlegranse i forhold til kvealstof, ikke
vurderes at blive pavirket vasentligt.

9.15.2.2.2 Pavirkninger i driftsfasen

Den ekstra kvalstofbelastning, som trafikken pd vejen vil
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medfere 1 driftsfasen vurderes ikke at overskride de nedre
talegraenser for hverken egeblandskov eller strandeng, heller
ikke nar baggrundsdepositionen ogsa tages i betragtning.

9.15.2.2.3 Afvaergeforanstaltninger

Der forventes ingen vaesentligt negative effekter pd naturty-
perne strandeng eller egeblandskov, og projektet vil ikke
medfere skadevirkning eller hindre méalopfyldelse for natur-
typerne. Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

9.15.2.3 Fugle

Fugle pa Natura-2000 udpegningsgrundlaget kan potentielt
pavirkes af fysisk forstyrrelse fra entreprenerudstyr og af se-
dimentspild fra gravearbejdet i anleegsperioden. Tilsvarende
kan fuglene blive forstyrret fra af trafik og trafikstej samt
vere udsat for kollision og trafikdrab i driftsfasen.

Fugle pa udpegningsgrundlaget kan potentielt pavirkes af
fysiske forstyrrelse fra entreprenerudstyr, stgj fra ramning
m.v., forstyrrelse fra trafik og trafikstej i driftsfasen, pavirk-
ning af fedegrundlag fra sedimentspild i anlegsfasen og
risiko for kollision og trafikdrab i driftsfasen.

Der er i forbindelse med Natura 2000-konsekvensvurderin-
gen foretaget en narmere vurdering af almindelig ryle,
blishene, blahals, havterne, hjejle, hvinand, klyde, pibeand,
skestork og splitterne. @vrige fuglearter pd udpegnings-
grundlaget vurderes ikke at kunne pavirkes vesentligt. De
ti fuglearter er vurderet i forhold til de ovennavnte typer af
pavirkning.

9.15.2.3.1 Pavirkninger i anleegsperioden

I anleegsperioden kan der potentielt ske fortreengning af fug-
le p& udpegningsgrundlaget pd grund af forstyrrelse og stgj
fra sejlads, ramning og andre anlegsarbejder i forbindelse
med anleg af tunnel til Egholm, vejen over Egholm og
broerne over Norredyb, som vil vare i op til seks 4r.

Det vurderes, at der ikke vil vere nogen vasentlig pavirk-
ning af fugle som folge af fortreengning ved forstyrrelse
og stgj. Projektet vil derfor ikke pavirke muligheden for
maélopfyldelse for arterne.

Sedimentspild i anlegsperioden kan pavirke veaksten af
bundflora og dermed fuglenes fodegrundlag, bdde selve
planterne og de tilknyttede smédyr. Sediment kan desuden
gore vandet uklart, hvilket kan vanskeliggere fuglenes fode-
sogning under vand. Der er foretaget modelberegninger af
sedimentspild i forbindelse med gravearbejdet, og disse er
anvendt i vurderingen.

Da élegraesset inden for Natura 2000-omréadet er oget i ud-
bredelse, vurderes der ikke trusler for disse fugles fortsatte
forekomst 1 omréadet, idet der er tilstrackkeligt med fedemu-
ligheder i omradet for bl.a. planteeedende arter som lysbuget

knortegas, knopsvane, pibeand m.v. Derfor forventes pavirk-
ningen af sedimentspild ikke at forringe fuglenes fedegrund-
lag. Ingen ynglefugle vil blive pavirket af sedimentspildet,
der udelukkende forekommer i vinterperioden.

Det vurderes, at der ikke vil veere nogen vasentlig pavirk-
ning af fugle som folge af sedimentspild. Projektet vil ikke
pavirke muligheden for malopfyldelse for arterne.

9.15.2.3.2 Péavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen vil forstyrrelse og stej fra trafik kunne medfere
fortreengning af fugle. Hver enkelt art er vurderet i forhold
til disse pavirkninger med inddragelse af reaktionsafstan-
de sammenholdt med afstand fra levesteder til projektomra-
det. Det vurderes, at der ikke vil vare nogen vasentlig pa-
virkning af fugle som folge af fortreengning ved forstyrrelse
og stgj. Projektet vil ikke pavirke muligheden for mélopfyl-
delse for arterne.

I forhold til kollision og trafikdrab har fuglene generelt en
hej undvigerespons ved passage af trafikerede veje. Enkelte
arter sdsom blishene og bldhals har lavere undvigerespons
og/eller lever i starre bestande taet ved vejen, hvilket forager
risikoen for kollision. Der vil dog ikke veere pévirkning pa
bestandsniveau, og mélsatningen for Natura 2000-omrade
N15 vurderes ikke pévirket.

Det vurderes, at der ikke vil vere nogen vasentlig pavirk-
ning af fugle som folge af kollision og trafikdrab. Projektet
vil ikke péavirke muligheden for malopfyldelse for arterne.

9.15.2.3.3 Afvargeforanstaltninger

Der er ikke behov for afvergeforanstaltninger for fugle pa
udpegningsgrundlaget.

9.15.2.4 Qvrige arter

Der kan ske potentielle pavirkninger af gvrige arter i Na-
tura 2000-omradet ved forstyrrelse fra undervandsstej for
seler, idet undervandsstej kan medfere adferdsandringer
og i verste fald permanente hereskader pa marine pattedyr,
barriereeffekter som folge af sedimentspild hos vandrende
fiskearter, forstyrrelse af odder i anleegsperioden, barrieef-
fekt af vejanlaeg for odder i driftsfasen samt risiko for trafik-
drab af odder i driftsfasen.

De arter, hvor vesentlig pavirkning pa forhand ikke kan
udelukkes som folge af projektet, er vurderet i forhold til
disse pavirkninger. Det drejer sig om spettet sl, havlamp-
ret, flodlampret og odder.

9.15.2.4.1 Péavirkninger i anleegsperioden

Spettet szl kan pavirkes som folge af undervandsstej i an-
leegsperioden ved nedgravning af spuns m.v. Det vurderes
ud fra studier af selers adferd ved stej samt viden om
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selers hereterskler, at de spattede saler ikke vil fa perma-
nente heretab som folge af projektets anlaegsperiode.

Nermeste ynglekoloni for spattet szl ligger mere end 14
km fra projektomrédet, men fodesogende saler kan pévirkes
af stgjen. Stejen kan desuden hindre szlers indbyrdes kom-
munikation, eksempelvis mellem mor og unge (maskering).

Pé grund af afstanden til ynglekoloni og da anlagsarbejdet
ikke vil foregd samtidigt syd og nord for Egholm (indgér
som projektforudsatning og afvaergeforanstaltning), og da
risikoen for permanent heretab er lav, vurderes pavirkningen
af spaettet szl ikke at vaere vesentlig. Der vil ikke forekom-
me skadevirkning for arten, og mulighederne for mélopfyl-
delse forringes ikke.

Forpgede sedimentkoncentrationer i vandet i anlaegsomradet
kan potentielt udgere en barriere for hav- og flodlampretters
vandring. Disse arter gyder i vandleb men lever som voksne
i havet, og de er sdledes afhengige af denne vandring. Der
er dog registreret meget fa hav- og flodlampretter i Limfjor-
den. Lampretter er tilpasset et liv i sediment, og forseg
indikerer, at lav sigtbarhed ikke hindrer deres vandring.

Pé den baggrund vurderes det, at ggede sedimentkoncentra-
tioner i anleegsomradet ikke kan pavirke hav- og flodlampre-
tters vandring ind i fjorden vasentligt. Det vurderes derfor,
at hav- og flodlampret ikke vil blive pavirket vasentligt af
projektet. Der vil ikke forekomme skadevirkning for arten,
og mulighederne for malopfyldelse forringes ikke.

Projektet kan potentielt pavirke odder i anlaegsperioden ved
forstyrrelse og fjernelse af levesteder, der dog ligger uden
for N15. Da det kun er et meget lille omradde ud af odde-
rens samlede yngle- og rasteomrade regionalt, der pavirkes,
og da der anvendes afvergeforanstaltninger for at mindske
pavirkningen pa yngle- og rasteomradet, vil anleegsarbejdet
ikke udgere en vasentlig pavirkning pé yngle- og rasteom-
raderne for odder i N15 eller det biogeografiske omréde.

Det vurderes, at vejanlagget, som er beliggende ca. 900
meter gst for N15, ikke vil udgere en barriere for odderens
spredning langs kysten i anlaegsperioden, idet der etableres
et nyt naturomrdde uden for N15 med nye, egnede spred-
ningsveje, inden anlagsarbejdet igangszttes.

9.15.2.4.2 Pavirkninger i driftsfasen

Der sker ingen pavirkning med undervandsstej i driftsfa-
sen. Der sker derfor ikke pavirkning af spaettet sal, hav- og
flodlampret eller odder med undervandsstej i driftsfasen.

I driftsfasen kan odder potentielt blive pavirket som folge
af motorvejens barrierevirkning og trafikdrab. Vejanlagget
ligger dog uden for habitatomradet i en afstand af ca. 900
meter og pavirker dermed ikke direkte raste- eller yngleste-
der for odder i N15, men Egholm og omgivelser regnes som
ynglehabitat for arten.

Da der kun pévirkes et meget lille omrdde ud af odders

samlede yngle- og rasteomrade regionalt, og da der anven-
des afvergeforanstaltninger for at mindske pavirkningen pé
yngle- og rasteomradet, vil anlegsarbejdet ikke udgere en
vaesentlig pavirkning pa yngle- og rasteomraderne for odder
1 N15 eller det biogeografiske omrade.

I driftsfasen vil motorvejen udgere en barriere for odderens
spredning langs kysten. Motorvejens barriereeffekt samt ri-
sikoen for trafikdrab athjelpes ved at etablere faunapassager
egnede for odder under motorvejen og langs kyststraeknin-
gerne pad Egholm og langs Limfjorden. I driftsfasen kan
trafikstej desuden pavirke odderen, hvilket afhjalpes med
stojskerme. Det vurderes ikke, at denne vidt udbredte art
bliver pavirket pd bestandsniveau, og odders muligheder for
at trives 1 N15 pavirkes ikke vasentligt. Stej- og barriereef-
fekt fra motorvejen i driftsfasen vurderes dermed ikke at
udgere en vasentlig pavirkning af odders bevaringsstatus i
N15 eller for arten pé et biogeografisk niveau.

Der vil med anvendelse af afvergeforanstaltninger ikke fo-
rekomme skadevirkning for arten odder, og mulighederne
for mélopfyldelse forringes ikke.

9.15.2.4.3 Afvargeforanstaltninger

For at afverge pavirkning af spettet sl vil anlaegsarbejdet
ikke forega samtidigt syd og nord for Egholm (indgér som
projektforudsatning og afvaergeforanstaltning).

Der etableres et nyt naturomréde uden for N15 med nye, eg-
nede spredningsveje for odder, inden anlagsarbejdet igang-
settes, saledes at vejanleegget ikke udger en barriere for od-
derens spredningsveje i forbindelse med anlegsarbejderne.

P& Egholm etableres desuden en rakke afvergeforanstalt-
ninger for odder uden for Natura 2000-omradet, hvor om-
rdder med odderhuler og rasteomrdder geres uegnede for
odder, inden omraderne fjernes. Forinden fjernelse af yngle-
og rasteomréder etableres nye yngle- og rasteomrider pa
landvindingsomradet syd for Egholm, hvor der etableres nye
kanaler indlands til spredning. Arbejder ved vandleb foregér
kun 1 dagtimerne og skal altid friholde en af vandlebets sider
til passage for odder. Der ma derudover ikke ske ramning
og nedvibrering af spuns og pzle nord og syd for Egholm
samtidig, idet spattet sl samt hav- og flodlampret skal
kunne passere Egholm uforstyrret.

Motorvejens barriereeffekt samt risikoen for trafikdrab af-
hjelpes ved at etablere faunapassager egnede for odder
under motorvejen. I driftsfasen kan trafikstej desuden pévir-
ke odderen, hvilket athjelpes med stejskaerme. P4 Egholm
etableres egnede faunapassager for odder med banketter ved
alle vandleb, hvorved risiko for trafikdrab minimeres, og
spredningsveje opretholdes.

9.15.3 Konklusion

Pévirkninger fra anleegsperioden samt driftsfasen for 3. Lim-
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fjordsforbindelse er vurderet i forhold til arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlaget for N15.

Samlet set vurderes pavirkningerne fra anlaegsperioden og
driftsfasen med de angivne afvargeforanstaltninger ikke
at medfere skadevirkning for naturtyper og arter pd udpeg-
ningsgrundlaget, og Natura 2000-omrédets integritet er in-
takt. Projektet vil ikke forhindre opnéelse af gunstig beva-
ringsstatus for udpegningsgrundlaget for naturtyper og arter
for N15, og omradets integritet forbliver intakt.

9.16 Luft og klima

Anlegsprojektets pavirkning af luftens kvalitet og det glo-
bale klima ved henholdsvis stevgener og udledning af CO2
er vurderet i forhold til en situation, hvor motorvejen ikke
anlegges. Under punkt 8 er redegjort for den forventede
CO2-udledning i anlagsperioden og efter abning af motor-
vejen.

9.16.1 Pavirkninger i anlagsperioden

I anlaegsperioden vil der primeert vaere pavirkning af luftkva-
litet og omgivelser som folge af stov fra anlaegsarbejdet. Da
der er gode muligheder for at bekampe spredning af stov fra
arbejdsomrader og ved karsel til og fra anlegsarbejdet med
almindeligt kendte afvergetiltag, vurderes pavirkningen fra
stov at vare begrenset til de naboer, der bor tattest pa
anlegsomraderne. Konsekvensen vurderes derfor at veaere
begranset.

Pavirkning af det globale klima gennem udledning af CO2
i anlaegsperioden er helt overvejende knyttet til produktion
og transport af de materialer, der anvendes til anlaegsprojek-
tet. Der er derfor tale om midlertidige CO2-udledninger,
der kun vil forekomme i forbindelse med anlag af motor-
vejen. Det vurderes derfor, at etableringen af motorvejen
udger et lille bidrag til pavirkning af det globale klima, og at
konsekvensen derfor vil vaere ubetydelig.

9.16.2 Pavirkninger i driftsfasen

Beregninger fra Vejdirektoratet viser, at anleg af 3. Lim-
fjordsforbindelse vil medfere en foregelse i arlig udledning
af NOX og partikler. Den lille stigning vil formentlig afspe;j-
le storre lokale @ndringer, men til gengzld vil der generelt
ske en forbedring af luftkvaliteten i den centrale del af
Aalborg, hvor trafikbelastningen bliver mindre. I det &bne
land viser tidligere undersogelser, at udledningerne fra trafik
fortyndes, s& forureningen ikke udger et vasentligt problem.

Vejdirektoratet har beregnet den foregelse, der sker i udled-
ningen af CO2 fra vejtransport i Danmark som felge af
etablering af 3. Limfjordsforbindelse. Det forventes, at ud-
ledning af CO2 fra vejtrafik vil blive reduceret vesentligt
de kommende artier, da en stor del af bilparken vil blive ud-
skiftet med elbiler og opladningshybrider, og at udledningen

fra benzin- og dieselbiler reduceres pa grund af nye krav til
motorer.

9.17 Geologi og grundvand
9.17.1 Eksisterende forhold

Den 3. Limfjordsforbindelse forlaber ved Dall i 4dalen om-
kring Ostera, der geologisk er en del af en tunneldal, som
formentlig delvist ogsa har karakter af en begravet dal. Nord
for Svenstrup krydser motorvejen et morenelandskab, hvor
vejen skerer ind 1 en bakke vest for Hobrovej. P4 den gvrige
del af streekningen lgber vejen hen over det marine forland,
der har haevet sig siden stenalderen.

I forbindelse med myndighedernes kortleegning af vandres-
sourcerne er der omkring motorvejen udlagt omrdder med
serlige drikkevandsinteresser (OSD), omrader med drikke-
vandsinteresser (OD) og @vrige omrader, som har begranse-
de drikkevandsinteresser.

Omrader med serlige drikkevandsinteresser omfatter de
grundvandsmagasiner, der har sterst betydning for drikke-
vandsforsyningen. Motorvejen lgber delvist inden for et
OSD-omrade, og der er flere steder langs vejen udpeget
nitratfelsomme indvindingsomrader (NFI) og indsatsomra-
der (IO). I begge typer af omrader geelder, at det primere
grundvandsmagasin kan veare sarbart over for pavirkninger
fra aktiviteter pa arealer over grundvandet.

Grundvandsmagasinerne omkring Drastrup og Lindholm
vandvarker er dérligt beskyttede fra naturens side og der-
med meget sdrbare over for nedsivende miljefarlige stoffer,
eksempelvis som folge af drift eller spild pa vejene. Behovet
for at beskytte grundvandet er derfor stort.

Grundvandsmagasinerne omkring motorvejen udger 11
grundvandsforekomster fordelt pa fire terrennare, seks re-
gionale og en dyb grundvandsforekomst. Alle 11 forekom-
ster opfylder miljemalet om god kvantitativ tilstand i vand-
omradeplan 2021-2027. De terrennere forekomster og den
dybe forekomst opfylder ligeledes miljemalet om god ke-
misk tilstand. De seks regionale forekomster har derimod
ringe kemisk tilstand pa grund af forhgjet indhold af nitrat,
pesticider, krom eller zink.

9.17.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Pévirkning af grundvand forventes primeert at ske i anlaegs-
perioden, hvor midlertidig s&nkning af grundvandet er ned-
vendigt i forbindelse med anlegsarbejdet ved dalbroen i
Oster adal, overforingen af Ny Nibevej, de to tunnelportaler
syd og nord for Limfjorden, og ved under- eller overforinger
af tre veje nord for Limfjorden. Herudover kan der ogsa
blive behov for midlertidige grundvandssenkninger ved eta-
blering af bl.a. regnvandsbassiner.

For at begraense pavirkningerne fra de midlertidige grund-
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vandssenkninger mest muligt vil det oppumpede grundvand
blive nedsivet i videst muligt omfang.

P4 den baggrund vurderes konsekvensen af de midlertidige
grundvandssenkninger at blive begraensede. Anlaegsarbejdet
vurderes derfor ikke at forringe den nuverende tilstand af
grundvandsforekomsterne i omradet eller hindre senere mél-
opfyldelse.

9.17.3 Pavirkninger i driftsfasen

Den fardige motorvej kan medfere en begraenset barriere-
effekt, som kan resultere i en mindre opstuvning af grund-
vand og overfladevand pa den ene side af anlagget, og
en tilsvarende senkning pa den anden side. Den eventuelle
effekt athaenger af de konkrete lokale forhold og dybden af
de vandsperrende konstruktioner. Konsekvensen vurderes at
vaere begrenset.

Vejvand kan indeholde miljefarlige stoffer, metaller og sal-
te, der kan forurene grundvandet. Derfor opsamles vandet
pa hele streekningen i et taet afvandingssystem, hvorfra det
ledes til regnvandsbassiner med teet bund, inden det udledes
til recipient. Regnvandsbassiner inden for Drastrup og Lind-
holm indvindingsomrader etableres derudover med dobbelt
bentonitmembran efter aftale med Aalborg Kommune. Kon-
sekvensen ved opsamling og udledning af vejvand vurderes
derfor at veere begraenset.

Alle regnvandsbassiner vil vere forsynet med en lukkeme-
kanisme ved udlebet, hvorved det bliver muligt at opsam-
le eventuelle spildstoffer og miljefarlige stoffer i tilfeelde
af uheld eller spild pd motorvejen inden udleb til recipi-
ent. Derfor vurderes det, at der ikke er eget risiko for
pavirkning af grundvandet, og at konsekvensen derfor er
begranset.

I driftsfasen vurderes den 3. Limfjordsforbindelse derfor
ikke at forringe den nuverende tilstand af grundvandsfore-
komsterne i omrédet eller hindre senere malopfyldelse.

9.17.4 Afvaergeforanstaltninger

Det oppumpede grundvand fra de midlertidige grundvands-
senkninger under anlaegsarbejdet nedsives i videst muligt
omfang.

Det oppumpede grundvand vil blive reinfiltreret i de omré-
der, hvor en s@nkning af grundvandvandspejlet kan vare
kritisk i forhold til indtreengende saltvand, eller pavirkning
af grundvandsressourcen, drikkevandsindvinding, sarbar vad
natur, forureninger, setningsfelsomme bygninger og anlag.

I seerlige tilfeelde, hvor det ikke er muligt at nedsive eller
reinfiltrere alt det oppumpede grundvand, kan der blive be-
hov for at udlede en del af vandet til vandleb, Limfjorden
eller tilslutte spildevandsforsyningsselskabet. Der udledes
ikke oppumpet grundvand til sger.

I forbindelse med detailprojekteringen vil behovet for
grundvandssankning, nedsivning og reinfiltrering blive fast-
lagt ved pumpetest og lignende. P4 den baggrund dimensi-
oneres grundvandssankning, nedsivning og reinfiltrering, sé
risikoen for pavirkning minimeres mest muligt. Ligeledes
fastsaettes eventuelt behov for udledning af grundvand til
vandleb, kyst eller tilslutning til spildevandsforsyningssel-
skabet. Kvaliteten af det oppumpede grundvand undersgges
i forbindelse med de udferte pumpetest. P4 den baggrund
dimensioneres den rensning af det oppumpede grundvand,
der er nadvendig for, at grundvandet kan nedsives, reinfiltre-
res eller evt. udledes til vandleb, kyst eller tilsluttes spilde-
vandsforsyningsselskabet.

Samtidigt fastsaettes den nedvendige overvagning og styring
af grundvandssenkningerne.

Hvor der skal grundvandssenkes, overviges de oppumpede
vandmangder samt mengden af vand afledt til nedsivning,
reinfiltration, eller, eventuel i sjeldne tilfelde, til recipient
eller tilslutning til spildevandsforsyningsselskabet. Overvag-
ningsprogrammet indeholder placering af malesteder for
vandmangder, vandspejl og vandkvalitet, malefrekvenser,
aktionsverdier, handling ved overskridelse af aktionsvaerdi-
er samt plan for kontrol, tilsyn og dokumentation. Vandkva-
liteten af det oppumpede grundvand overvages, uanset om
det oppumpede vand nedsives, reinfiltreres eller udledes til
recipient eller tilsluttes spildevandsforsyningsselskabet. Der
er forskellige krav til analyse af det oppumpede grundvand
alt efter beliggenhed, lokale forhold og recipient forhold.

Analyseprogrammet skal indeholde de parametre, der er re-
levante for at sikre, at grundvandet ved nedsivning, recirku-
lation eller evt. udledning ikke forer til en forringelse af
tilstanden eller hindrer senere malopfyldelse i grundvands-
forekomster eller malsatte vandomrader.

Analyseprogram, behov for overvagning og de evrige vilkar
for grundvandssenkningerne fastsattes endeligt af Aalborg
Kommune, der er myndighed i forbindelse med tilladelse til
grundvandssenkning, nedsivning, reinfiltration, udledning
eller evt. tilslutning til spildevandsforsyningsselskabet.

9.18 Raéstoffer, ressourcer og affald

9.18.1 Eksisterende forhold

Aalborg Kommune er omfattet af Rastofplanen for Region
Nordjylland. Der er udpegede rastofgraveomrader og réastof-
interesseomrader nar motorvejen.

Affald fra bygverker, som eksempelvis broer eller enkelt-
stdende bygninger eller bebyggelser, vil blive handteret i
henhold til galdende regler, herunder i overensstemmelse
med Aalborg Kommunes affaldsregulativ for erhverv.

9.18.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Det opgjorte forbrug af rastoffer i anlaeegsperioden vurderes
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isoleret set ikke at veere problematisk ud fra et regionalt og
nationalt synspunkt. Samtidig forventes det, at projektjord
kan anvendes andre steder, hvilket vil reducere mangden
af jord, der skal indhentes til anlaegsprojektet. Det vurderes,
at det forventede forbrug af réastoffer og jord ved anlagspro-
jektet udger en begraenset pavirkning pa tilgeengeligheden af
rastoffer og jord i Region Nordjylland.

Der vil blive produceret affald i anleegsperioden. Affald vil
blive héndteret i henhold til geeldende regler og regulativet
for erhvervsaffald i Aalborg Kommune, og konsekvensen
for miljeet vurderes derfor at vaere begraenset.

9.18.3 Pavirkninger i driftsfasen

Der vil ikke vare behov for rastoffer, nar motorvejen er
etableret og taget i brug, bortset fra mindre meengder ma-
terialer til normalt vedligehold. Da affald fra motorvejens
drift handteres i overensstemmelse med geldende regler og
erhvervsaffaldsregulativet for Aalborg Kommune, vurderes
konsekvensen ved forbrug af rastoffer og deponering af af-
fald at vaere ubetydelig.

9.19 Forurenet jord
9.19.1 Eksisterende forhold

Der er en rakke arealer langs vejstraekningen, som enten
er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2), fordi der er konstateret
forurening pé arealet, eller er kortlagt pd vidensniveau 1
(V1), fordi der har veret aktiviteter pa arealet, som potenti-
elt kan have medfert en forurening. Desuden er der en rek-
ke arealer inden for byzonen, som er omradeklassificeret,
fordi overfladejorden kan veare lettere forurenet. Endelig er
der et forurenet areal ved @Osthavnen, hvor det planlagges at
etablere en terdok.

Udover de kortlagte forureninger, er der flere opfyldte omré-
der, hvor der er risiko for, at der kan forekomme forurenet
jord, herunder indhold af asbest.

Der er i 2023 foretaget savel dykkerundersggelser for visuel
pavisning af asbest, sdvel som undersegelser for miljofarlige
stoffer m.v. i Limfjordens sediment. Her er der udtaget 2
x15 prover af bundsedimentet i tracéet for saenketunnelen
syd for Egholm og 2x6 prever i tracéet for lavbroen nord for
Egholm. Samtidigt er udtaget referenceprever andre steder i
Limfjorden.

Ved undersogelsen er der ikke registreret synlige tegn pa as-
best pd havbunden i tracéet, og der er ikke pévist asbestfibre
1 proverne af bundsedimentet.

Sedimentpreverne er analyseret for en lang rackke metaller
og miljefarlige stoffer. I enkelte af preverne er der forhgjet
indhold af tributyltin (TBT) og enkelte metaller, men ingen
af stofferne overskrider modtagekriterierne for sedimentde-
potet ved Rerup ost for Aalborg, hvor det opgravede sedi-
ment forventes at skulle genplaceres.

9.19.2 Pavirkninger i anlaegsperioden

Ved anlagsarbejder skal der handteres jord, som kan vare
forurenet og indeholder asbest. Forurenet og asbestholdigt
jord handteres i henhold til geeldende lovgivning. Det bety-
der, at anleegsarbejdet skal planleegges og udferes, sa forure-
net og asbestholdigt jord ikke spredes til omgivelserne via
stov eller regnvand fra afgravning, midlertidige oplag og
transport. Ligeledes bortskaffes jorden til godkendte jord-
modtagere. Konsekvensen ved handtering af forurenet jord
eller asbestholdigt jord vurderes derfor at vaere ubetydelig.

I anlaegsperioden kan et eventuelt spild af hydraulikolie og
breendstof m.m. fra entreprenermaskiner pavirke omgivende
jordarealer. Konsekvensen vurderes dog at vere ubetydelig,
da der er krav om beredskabsplaner, og at spildet fjernes, sa
snart det opdages.

I adalene og i de lavtliggende arealer ned til Limfjorden
skal der graves i jord med hejt organisk indhold (bled-
bund). De opgravede bladbundsmaterialer héndteres séle-
des, at udvaskning af jernforbindelser (okker) minimeres, og
det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterieler
ikke udledes urenset til vandleb eller andre beskyttede natu-
romrader. Konsekvensen vurderes derfor at vare begrenset.

Der er en rekke steder pad straekningen, hvor der er mid-
lertidige grundvandssenkninger i forbindelse med anlaegsar-
bejdet. I detailfasen vil omfanget af grundvandssaenkning
blive nermere fastlagt, og samtidigt planleegges de nedven-
dige tiltag, der hindrer mobilisering af eksisterende jord- og
grundvandsforureninger. Konsekvensen vurderes derfor at
vare begranset.

Ved etableringen af tunnelen og lavbroen forventes det, at
der skal opgraves og genplaceres 1 mio. m3 sediment. I
sedimentpreverne er der ikke pavist eller observeret asbest,
men der er indhold af tributyltin (TBT), enkelte metaller
og tjerestoffer (PAH’er). Sedimentet forventes at skulle
genplaceres pad Aalborg Fjordudvalgs sedimentdepoter ved
Rerup ost for Aalborg. Der er ikke pavist indhold over mod-
tagekriterierne, og det vurderes, at sedimentet kan deponeres
i sedimentdepotet. Ved genplacering af sediment i sediment-
depotet vurderes konsekvensen at vere begraenset.

I forbindelse med opgravning af sedimentet vil der ske et
spild og dermed spredning af sediment i Limfjorden. Konse-
kvensen af dette er beskrevet nermere i den supplerende
miljekonsekvensvurderings kapitel 6.

9.19.3 Pavirkninger i driftsfasen

Ved etablering af 3. Limfjordsforbindelse vil trafikken med-
fore en diffus forurening af arealerne langs motorvejen. Der-
udover kan der i forbindelse med uheld ske spild af olie
og andre miljefarlige stoffer, som risikerer at medfere jord-
eller grundvandsforurening. Konsekvensen i forhold til foru-
rening af jordbunden omkring motorvejen forventes at vare
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begranset, idet storre spild forventes fjernet i forbindelse
med oprydningsarbejdet.

Ved driften af regnvandsbassinerne langs motorvejen vil
bassinerne jevnligt skulle oprenses for at fjerne sediment
og bundslam, som kan vare forurenet med miljefarlige
stoffer. Ved oprensning af sediment og bundslam fra regn-
vandsbassiner, handteres de fjernede sedimenter efter den
gaeldende lovgivning. Konsekvensen vurderes derfor at vere
begranset.

9.19.4 Afvargeforanstaltninger

Handtering af forurenet jord og sediment skal ske forskrifts-
maessigt i henhold til gaeldende lovgivning, herunder jord-
forureningsloven, miljebeskyttelsesloven og regler udstedt i
medfor heraf. I relation til arbejdsmilje skal der tages hegjde
for at arbejde med forurenet jord eller asbestholdigt jord
anses for ’sarligt farligt arbejde”.

Forud for anlegsprojektet udarbejdes en jordhandterings-
plan og en plan for handtering af forurenet jord og grund-
vand. Der skal gennemfores forureningsundersegelser for at
afdekke omfang og art af jordforureninger inden for forure-
ningskortlagte arealer og evrige identificerede omréder, bl.a.
tidligere anleegs- og oplagsomrader med potentiel risiko for
jordforurening, herunder asbest.

Der skal i forbindelse med jordarbejder treeffes foranstalt-
ninger til at hindre spredning af forurenet jord, eksempelvis
i form af stov ved gravearbejdet eller ved transport. Hvis
der bliver behov for handtering af asbestholdig jord, skal
der iagttages serlig opmarksomhed i forhold til reduktion af
stov.

Der udarbejdes en plan med de tiltag, som jordentrepreneren
skal gennemfere, hvis der ved gravearbejdet treffes omrader
med tegn pd deponering af asbest eller anden jordforure-
ning. Planen og tiltagene indgér i den lovpligtige arbejds-
miljekoordinering.

9.20 Havstrategien

EU’s havstrategidirektiv er implementeret i dansk lov ved
havstrategiloven. Loven har til formal at fastlegge rammer-
ne for de foranstaltninger, der skal gennemferes for at op-
né eller opretholde god miljetilstand 1 havets gkosystemer
og muliggare en baredygtig udnyttelse af havets ressour-
cer. God miljatilstand er beskrevet ved hjelp af felgende 11
sakaldte kvalitative deskriptorer:

Hydrografiske @ndringer
Forurenende stoffer

1. Biodiversitet

2. Ikkehjemmeherende arter

3. Erhvervsmassigt udnyttede fisk
4. Havets fodenet

5. Eutrofiering

6. Havbunden

7.

8.

9.  Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum
10. Marint affald
11.  Energi, undervandsstej.

Vurderinger, der er foretaget pd vandkvalitet, marin biodi-
versitet, herunder bundflora- og fauna, fisk, marine pattedyr,
samt fugle og overfladevand, viser, at projektets samlede
konsekvenser er ubetydelige til moderate for samtlige mari-
ne receptorer. Sedimentation fra gravearbejdet er vurderet at
have konsekvens for bundflora lokalt omkring graveomra-
det. Pavirkningen vurderes dog ikke at forhindre mélopfyl-
delse, da arealet er relativt lille i forhold til hele Nibe Bred-
ning og Langerak. P4 denne baggrund kan det konkluderes,
at 3. Limfjordsforbindelse ikke vil forhindre eller forsinke
opndelsen af det langsigtede mél for god miljetilstand.

9.21 Overvagning

I de enkelte fagkapitler i miljekonsekvensrapporterne
er overvagningen af de relevante miljepéavirkninger fast-
lagt. Overvagningen omfatter bl.a.:

— Overvagning af stgj i anlegsperioden pa udsatte steder i
forhold til mennesker og dyr bliver vurderet i strategien
for héndtering af stej i anlaegsperioden.

— Overvagning af bilag I'V-arterne odder, padder og flager-
mus for at sikre effekten af de afvaergeforanstaltninger,
der gennemfores.

— Fugletaellinger for at registrere omfanget af fortrengning
af vandfugle i forbindelse med anlagsarbejdet.

— Overvagning af grundvandsspejl og grundvandskvalitet
ved og omkring de midlertidige grundvandssankninger.

— Pavirkningen af alegraes fra sedimentspildet under ud-
gravningen til tunnelen samt effekten af den efterfolgen-
de genudplantning.

— Overvagning af sedimentaflejringer under gravearbejdet
ved Coastal Life projektets udplantningen af &legrees
og de stenrev, der er etableret af Kysthjelper/Limfjords-
radet ved Limholm Strandpark. Ligeledes overvages ud-
lobsarrangementet fra Aalborg Renseanleg Vest for at
sikre, at dette ikke blokeres af sediment under gravear-
bejdet.

9.22 Trafikale forhold

I Aalborg og de omliggende omrader er det omfattende
vejnet mange steder hérdt belastet af trafik. P4 E45 1 og
omkring Aalborg registreres treengselsproblemer i myldreti-
den og omfattende kedannelse ved trafikulykker og andre
haendelser.

9.21.1 Pavirkning i anlagsperioden

Som felge af anlegsarbejdet vil fremkommeligheden pé va-
rierende dele af det lokale vejnet i perioder vaere andret
i form af eksempelvis omkersler ad eksisterende veje, ind-
snavring af veje eller etablering af midlertidige veje. Kon-
sekvensen for erhverv og befolkning som felge af de @ndre-
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de trafikale forhold, vurderes samlet set at veere begraenset,
da der lebende vil blive etableret omkersler.

9.21.2 Pavirkning i driftsfasen

Efter etablering af motorvejen vil den mest markante virk-
ning pa vejnettet vare, at det udbyggede motorvejsnet mind-
sker risikoen for sammenbrud i trafikken i Aalborg ved hen-
delser pa E45 eller Limfjordsbroen, ligesom rejsetiden i og
omkring Aalborg generelt vil blive reduceret. Samtidig vil
virksomheder fa lettet adgangen for medarbejdere, kunder
og transport af varer m.m.

P& den baggrund vurderes det samlet, at motorvejen vil
medfere en vesentlig positiv pavirkning af vejnettet, da tra-
fikken vil blive afviklet mere effektivt.

9.23 Arealindgreb og ledninger
9.23.1 Pavirkning af arealer fra anlaegsprojektet

For at kunne anleegge motorvejen erhverves ca. 260 ha til
selve vejanlaegget og ca. 92 ha til midlertidige arbejdsarea-
ler. Derudover erhverves ca. 119 ha til erstatningsnatur og
ca. 9 ha til fredskov. Af de ca. 260 ha, der erhverves til
vejanlaegget, udger ca. 122 ha landbrugsareal i aktiv om-
drift. Der erhverves herudover ca. 62 ha landbrugsareal i
aktiv omdrift. De i alt ca. 184 ha landbrugsareal kompense-
rer for frigivelsen af neringsstoffer i forbindelse med gra-
vearbejderne 1 Limfjorden samt reducerer den eksisterende
udledning af kobber og zink fra landbrugsarealer.

I alt forventes 160 ejendomme at blive berert af ekspropria-
tion i forskelligt omfang. De arealer, der bereres af anlegs-
projektet, anvendes til bl.a. landbrug, rekreative omréder,
naturomrader, beboelse og erhverv m.m.

Der er en reekke landbrugsejendomme inden for det omrade,
hvor motorvejen skal etableres. Omradet er kendetegnet af
en relativt kompleks ejendomsstruktur med mange forskelli-
ge ejere.

Efter anlegsperioden reetableres de midlertidige arbejds-
arealer s& vidt muligt til deres oprindelige formal og stand,
hvorefter de tilbageleveres til ejerne.

Motorvejen vil gennemskare og opdele en rakke storre og
mindre landbrugsejendomme, sa landbrugsarealer, der er til-
knyttet samme ejendom, kommer til at ligge pa hver sin
side af motorvejen. I forbindelse med ekspropriationerne vil
Vejdirektoratet forsege at gennemfore jordfordelinger i sam-
arbejde med lodsejerne, sé de enkelte landbrugsejendommes
jordlodder sa vidt muligt samles pa samme side af motorve-
jen.

9.23.2 Pavirkning af ledninger fra anlaegsprojektet

Sterre ledninger i og i nerheden af motorvejstracéet er ble-
vet kortlagt, og der er foretaget en vurdering af, hvordan

bererte ledninger kan handteres. Eventuel omleegning af led-
ninger vil ske efter dialog og aftale med ledningsejerne og
lodsejerne.

Desuden er der mange mindre ledninger, rer og fibre, som
vil blive kortlagt og héndteret i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

10. Forholdet til EU-retten

Det vurderes samlet set, at anleegsprojektet nevnt i § 1, stk.
1 og 2, kan gennemfores inden for EU-rettens rammer.

10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet indeholder minimumskrav til proceduren
for tilladelse til offentlige projekter, som kan forventes at fa
vaesentlig indvirkning p& miljoet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a,
og regler udstedt i medfer heraf, for sa vidt angar statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar projektet opnér
tilladelse ved anlaegslov.

Folketingets vedtagelse af en anlagslov vil udgere tilladel-
sen til anlaegsprojektet i overensstemmelse med tilladelses-
kravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlegsprojektets indvirkning pd miljeet er beskrevet og
vurderet 1 miljekonsekvensrapporterne herunder vurdering
af projektets indvirkning pd Natura 2000-omrader. Miljo-
konsekvensrapporterne er udarbejdet i overensstemmelse
med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte miljo-
undersogelser og hering opfylder kravene i vejlovens kapitel
2 a, for sé vidt angér offentlig deltagelse og adgang til klage
eller domstolspravelse. Lovforslagets punkt 9 indeholder en
sammenfatning af de vurderede pévirkninger af miljoet. An-
leegsprojektet er séledes miljokonsekvensvurderet og forbe-
redt til at kunne vedtages af Folketinget i enkeltheder ved
lov.

Med Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkelt-
heder ved lov bemyndiges transportministeren til at gen-
nemfere 3. Limfjordsforbindelse i overensstemmelse med
lovforslaget, projektbeskrivelsen og de udferte miljovurde-
ringer. P4 grund af fravigelserne af anden lovgivning kan
projektet gennemferes uden tilladelse, godkendelser eller
dispensationer og uden hensyn til umiddelbart geeldende for-
bud mod @ndringer i tilstanden eller etableringen af fysiske
anleg i den af lovforslaget § 5 omfattede natur- og miljelov-
givning.

Herefter kan anlagsprojektet gennemfores pé grundlag af
loven og inden for rammerne af vurderingerne af projektets
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indvirkning pa miljeet. Eventuelle @ndringer eller udvidel-
ser af anlaegsprojektet og dertil knyttede projekter, der er
omfattet af vejlovens bilag 2, vil veere omfattet af den admi-
nistrative procedure i vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitatdirektivet og Fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet,
er der i Danmark udpeget en rakke serlige beskyttelsesom-
rader (Natura 2000-omréder).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omra-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en vasentlighedsvurdering
med det formél at vurdere, om projektet kan pavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det i vaesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrédes bevarings-
malsatning vesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet veasentligt skader et
Natura 2000-omrade (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Da vedtagelsen af lovforslaget udger godkendelsen af pro-
jektet 1 forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de
nedvendige undersegelser af projektets virkninger pa Natura
2000-omradet skal derfor vaere gennemfort inden lovforsla-
gets vedtagelse, evt. i tilknytning til miljekonsekvensvurde-
ringerne.

Der er derfor i forbindelse med miljekonsekvensvurderin-
gerne af projektet udfert de nodvendige vurderinger af pro-
jektets pévirkninger af Natura 2000-omréder. Som anfort i
habitatkonsekvensvurderingen er der i forbindelse med pro-
jektet ingen skade pa Natura 2000-omraders integritet.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne traef-
fe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréde for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a) med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigel-
se eller adeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsva-
rende forpligtelse geelder efter artikel 13 for s& vidt angér
de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en
tilsvarende beskyttelsesordning geelder efter fuglebeskyttel-
sesdirektivets artikel 5 og 9, for s& vidt angar fugle, som i

vild tilstand har deres naturlige ophold p&d medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EUtraktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke
findes nogen anden brugbar losning, og fravigelse ikke hin-
drer opretholdelse af den padgaeldende bestands bevaringssta-
tus i dens naturlige udbredelsesomréde, kan bestemmelserne
i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende nod-
vendige hensyn til veesentlige samfundsmeessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fug-
lebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk ret
ved en reekke bestemmelser, herunder det generelle forbud
i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvaltnings-
lovens §§ 6 a og 7, samt artfredningsbekendtgerelsen. Der
er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne konsta-
teret pavirkning af en rakke bilag ['V-arter, hvorfor der er
fastsat afveergeforanstaltninger herfor, som er beskrevet i
de bagvedliggende miljevurderinger. Anlaegsmyndigheden
udforer afvaergeforanstaltninger i henhold til de gennemforte
miljekonsekvensvurderinger ved gennemforelsen af anlegs-
projektet neevnt i § 1. Der henvises til punkt 9.

Det er i forbindelse med den supplerende miljekonsekvens-
vurdering konstateret, at anlaegsprojektet vil medfere tab af
raste- og yngleomrader for bilag I'V-dyrearten odder. Det
vurderes, at betingelserne i habitatdirektivet artikel 16 er
opfyldt, og der geres derfor brug af fravigelsesbestemmel-
sen i forbindelse med Folketingets vedtagelse af anlegspro-
jektet. Der er ikke i forbindelse med artikel 16 krav om
kompenserende foranstaltninger. Der er dog i projektet ind-
arbejdet, at anleegsmyndigheden udferer en reekke kompen-
serende foranstaltninger i overensstemmelse med den sup-
plerende miljekonsekvensvurdering og “Notat om fravigelse
for bilag IV-arten Odder — vurdering jf. habitatdirektivets
artikel 12, litra d”, jf. ogsé punkt 9.7.5.1. Fravigelsen vil ik-
ke hindre opretholdelse af odderbestandens bevaringsstatus i
dens naturlige udbredelsesomrade.

Det er for alle bilag I'V-arterne i undersegelseskorridoren
vurderet, at den ekologiske funktionalitet vil vere opret-
holdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-
ovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage
eller domstolsprevelse pa miljeomradet (Arhuskonventio-
nen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,
og konventionen er derfor ogsé gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i
forbindelse med udarbejdelse af visse planer og program-
mer pd miljgomradet og om @ndring af Rédets direktiv
85/337 /EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Rédets direk-
tiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om integreret forebyg-
gelse og bekaempelse af forurening (det tidligere I PPC-di-
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rektiv), for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til
klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlig-
hed, som har tilstrekkelig interesse, har adgang til ved en
domstol og/eller et andet ved lov etableret uafthengigt og
upartisk organ at fi prevet den materielle og processuelle
lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, faststtes i over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mél at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstrekkelig in-
teresse, jf. ogsd konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EUretten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne
forpligtelse, som ikke er gennemfort i s@rskilte EU-regler,
anses i relation til naervaerende lovforslag ogsa for at vaere
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlegge et
civilt sggsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkelige og
effektive retsmidler til radighed, inklusive forelebige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige og
retferdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet m.v. Ef-
ter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmaélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11. Kommissionen
mod Storbritannien, vil retten ved segsmél om forhold ved-
rorende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
péase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet og Grundvandsdirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstater-
ne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle malsat-

te overfladevandomrader og grundvandsforekomster og be-
skytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomrader og
grundvandsforekomster med henblik pa at opnéd god ekolo-
gisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforleengelse og grundlaget herfor skal fremga af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i en principiel dom (C-461/13 Weser)
fastsldet, at der foreligger en forringelse af den ekologiske
tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvali-
tetselementer (eksempelvis &legraes, klorofyl eller bundfau-
na) falder en klasse - eksempelvis fra god til moderat til-
stand - selvom det ikke betyder, at hele vandomréadet falder
en klasse. Hvis vandomradet allerede befinder sig i den
laveste klasse (darlig tilstand), vil enhver yderligere forrin-
gelse af dette vandomrade udgere en forringelse i direktivets
forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environne-
ment-dommen (C-525/20) endvidere fastsldet, at ogsa en
midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konse-
kvenser kan udgere en forringelse i vandrammedirektivets
forstand.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/118/EF af 12.
december 2006 om beskyttelse af grundvandet mod forure-
ning og forringelse (herefter grundvandsdirektivet) fastseet-
ter nermere bestemmelser med henblik pa at opfylde vand-
rammedirektivets artikel 17 om strategier til forebyggelse
og kontrol med forurening af grundvandet. Grundvandsdi-
rektivet supplerer sdledes vandrammedirektivet med mere
specifikke kriterier for vurdering af grundvandets kemiske
tilstand.

EU-Domstolen har i afgerelsen Land Nordrhein-Westfalen
(C-535/18) fastslaet, at principperne i afgerelsen C-461/13
om forringelse af tilstanden for overfladevandomrader ogsé
galder for grundvandsforekomster.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller mid-
lertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekomster
eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mél for forekomster-
ne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster.

Direktivet er blandt andet implementeret i dansk ret ved lov
om vandplanlegning med tilherende bekendtgerelser. Bin-
dende vandplanlegning for vandrammedirektivets tredje
planperiode 2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanleg-
ning i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster, bekendtgerelse om over-
vagning af overfladevandets, grundvandets og beskyttede
omraders tilstand og om naturovervagning af internationale
naturbeskyttelsesomrader og bekendtgerelse om indsatspro-
grammer for vandomradedistrikter.

Det er i den supplerende miljekonsekvensvurdering vurde-
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ret, at der ved udledning af vejvand fra anlagsprojektet
vil ske en overskridelse af miljekvalitetskravet for kobber
og zink i de malsatte vandleb @sterd og Lindholm A. Til
sikring af at projektet kan gennemfores i overensstemmelse
med vandrammedirektivet, kompenseres der for henholdsvis
udledning af kobber og zink ved, at landbrugsarealer i aktiv
omdrift tages ud af drift og omlaegges til varig natur, hvor-
ved den eksisterende udledning af de pageldende stoffer til
vandlgbene reduceres.

Der vil desuden ske midlertidig frigivelse af kvelstof fra
havbundssediment i forbindelse med gravearbejderne i Lim-
fjorden. Dette vil udgere en midlertidig forringelse af vand-
omradet 1 strid med vandrammedirektivet, hvis der ikke
samtidig sker en reduktion af eksisterende udledninger af
kvelstof til Limfjorden. Til sikring af at projektet kan
gennemfores 1 overensstemmelse med vandrammedirektivet,
kompenseres der for den midlertidige frigivelse af kveelstof
til vandmiljeet ved, at landbrugsarealer i aktiv omdrift tages
permanent ud af drift.

Det er derudover vurderet, at der vil ske en midlertidig frigi-
velse af miljofarlige stoffer fra havbundssedimentet til vand-
sojlen i forbindelse med gravearbejderne i Limfjorden. For
at sikre at projektet er i overensstemmelse med vandramme-
direktivet, udpeges en blandingszone afgranset til omradet
i umiddelbar narhed til graveomrédet. Herved sikres, at
miljekvalitetskravene ikke overskrides uden for blandings-
zonen, og at det evrige overfladevandsomrade ikke pavirkes.

Anlegsprojektet vil derfor ikke medfere en forringelse af
tilstanden i mélsatte vandforekomster eller hindre opfyldel-
sen af de fastsatte mal for forekomsten i strid med vandram-
medirektivet.

Anlegsprojektet gar primart igennem omrader med sarlige
drikkevandsinteresser. 1 forbindelse med detailprojekterin-
gen vil der blive udfert supplerende undersggelser med hen-
blik pa at dokumentere, at eventuel grundvandssankning i
forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drikke-
vandsindvindingen eller de bererte grundvandsforekomsters
tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

I henhold til havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlaeg-
gelse af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske for-
anstaltninger - EU-tidende 2008 nr. L 164), er Danmark
forpligtet til at opnd eller opretholde god miljetilstand i
danske havomrader. Direktivet er implementeret i havstra-
tegiloven. Havstrategiloven omfatter alle danske farvande
herunder havbund og undergrund pé seterritoriet og i de
eksklusive pkonomiske zoner. Havstrategiloven finder imid-
lertid ikke anvendelse pa indre og ydre territoriale farvande,
der strekker sig ud til én semil uden for basislinjen, i det
omfang disse farvande er omfattet af vandplanlegningen
efter lov om vandplanlaegning og/eller indsatser, der indgar
i en vedtaget Natura 2000-plan efter lovbekendtgerelse nr.

119 af 26. januar 2017 om miljemal m.v. for internationale
naturbeskyttelsesomrader.

Som led i implementeringen af havstrategidirektivet gen-
nemforer regeringen havstrategier over seksarige cyklus-
ser. Havstrategierne indeholder en vurdering af tilstanden
i havet og de kumulative effekter fra presfaktorer pa havmil-
joet. Med havstrategierne fastsettes desuden miljemal samt
overvagnings- og indsatsprogrammer.

Det folger af § 18 i havstrategiloven, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategierne.

Det er som led i udarbejdelsen af miljekonsekvensrappor-
terne vurderet, at projektet primaert vil pavirke de lokale
forhold, og at projektet bl.a. derfor ikke vil vere til hinder
for opndelse af en god tilstand i det bererte havomrade. Det
skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller midler-
tidig forringelse af eller hindre opfyldelsen af de fastsatte
miljemal i havstrategien.

Sammenfattende vurderes, at anleg og drift af en 3. Lim-
fjordsforbindelse vil have en begraenset konsekvens for be-
lastninger, kriterier og mal for de 11 deskriptorer. P& dette
grundlag kan det konkluderes, at en 3. Limfjordsforbindelse
ikke vil forhindre eller forsinke opnéelsen af det langsigtede
mal for god miljetilstand.

11. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. december
2023 til den 11. januar 2024 (35 dage) veret sendt i horing
hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

9bevej Ejerlaug, Aalborg Fjordudvalg, Aalborg Forsyning,
Aalborg Kommune, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Ar-
riva, Banedanmark, Beboerne i Lindholm og omegn, Bed-
steforeeldrenes Klimaaktion, Borgerbevagelsen.dk for en
demokratisk motorvejsproces, Borgerbevaegelsen mod en
motorvej 1 Egholmlinjen, Brancheforeningen, Business Dan-
mark, Business Region North, Denmark, Campingbranchen,
Cyklistforbundet, Cyklistforbundet Aalborg Afd., Dall Vil-
laby Grundejerforening, Danmarks Frie Autocampere, Dan-
marks Naturfredningsforening, Danmarks Naturfrednings-
forening Aalborg, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk Byg-
geri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Han-
dicap Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal,
Dansk ornitologisk forening, Dansk ornitologisk forening
Nordjylland, Dansk Transport og Logistik (DTL), Dansk
Vandrelaug, Dansk Vejforening, Danske Advokater, Dan-
ske Handicaporganisationer, Danske Havne, Danske mo-
torcyklister, Danske Regioner, DANVA, Den Grenne Stu-
denterbevaegelse Aalborg, Det Centrale Handicaprad, Det
Okologiske Réd, DI Transport, Domstolsstyrelsen, Drastrup
Beboerforening, DSB, Egholms Venner, Energinet, Enheds-
listen Aalborg, Erhvervsstyrelsen, Erhverv Norddanmark,
Fagligt Faelles Forbund — 3F, FDM, FH Nordjylland, FOA,
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Forbrugerradet, Foreningen af danske sméger, Foreningen
Den Bedste Vej, Foreningen Fremtidens Aalborg, Forenin-
gen Seholt, Egholm, Forsvarets Materielstyrelse/ejendoms-
tjeneste, Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse, Friluftsra-
det, Grundejerforeningen Fargemanns vej og Engelunds
vej, Grundvandssamarbejde Aalborg, Hasseris Grundejer-
forening, Haveselskabet Vesterkaer, Handverksradet, ITD,
Kano og Kajakklubben Limfjorden, Komiteen 3. Limfjords-
forbindelse.nu, Kommissarius (Jylland og @erne), Kommu-
nerne Landsforening (KL), Konkurrence- og Forbrugersty-
relsen, Landbrug & Fedevarer, Landsbyradet i Poulstrup,
Landsforeningen af menighedsrad, Landsforeningen lands-

byer i Danmark, Landsorganisationen i Danmark (LO),
Livet med Handicap (LEV),Miljostyrelsen, Naturstyrelsen,
Nibe Erhvervsrdd, NOAH-Trafik, Nordjyllands Beredskab,
Nordjyllands Trafikselskab, Nordjydsk Windsurfing Klub
Pelikanen, Nerholmegnens samrad, Parcelhusejernes lands-
forening, Region Nordjylland, Rigspolitiet, Rigsrevision,
Rédet for Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker trafik, Sam-
radd Syd, Skipper Samradet, Trafikalt Folkeparti, Trafiksel-
skaber i Danmark, Trafikstyrelsen, Teenketanken Geohav,
Vestbyens Samrad og Aalborg Stiftsgvrighed.

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre ud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
for »Ingen«)

(Jkonomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Motorvejen medvirker til at redu-
cere rejsetiden og forbedre frem-
|[kommeligheden pa tvaers af Lim-
fjorden. Det vil medvirke til flere
fordele for erhvervslivet i Nord-
jylland i form af reducerede om-
[kostninger til transport af varer
og bedre adgang til kvalificeret
arbejdskraft.

Ferre trafikuheld og dermed feer-
re udgifter til sygehuse.

[Anleegsprojektet finansieres via
finansloven af Transportministeri-
et. Anleegsudgifterne (samlet an-
legsbudget i FFL-23, vejindeks
125,86) er anslas til 7.806,7 mio. kr.
i 2024-2031.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift
og vedligehold af motorvejen og til-
herende bygvarker.

[mplementeringskonsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Begraenset meradministration i an-
leegsperioden for henholdsvis Trans-
portministeriet og Vejdirektoratet.

[Aalborg Kommune og Region Nord-
jylland vil i relation til anlaegspro-

jektet skulle behandle diverse ansog-
ninger og anmeldelser.

(Wkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Forbedringer af kapaciteten pa
tveers af Limfjorden eger mobili-
teten, hvilket forventes at veare til
gavn for erhvervslivet, herunder
ogsa pendlere.

Forbedret konkurrencesituation
for erhvervslivet og forbedret re-
krutteringsgrundlag.

(Dget beskaeftigelse 1 bygge- og
anlegssektoren i anlaegsperioden.

Der vil i anleegsperioden vaere for-
oget rejsetid pa skeerende veje.

[Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Ingen

Mindre konsekvenser i forbindelse
med ekspropriationer.

IAdministrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Konsekvenser i1 forbindelse med
ekspropriationer.
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[Klimamassige konsekvenser

Mindre foregelse af CO2-udlednin-
gen.

Miljo- og naturmassige konsekvenser

Mindre stojbelastning af boliger |Arealindgreb og forstyrrelser af be-
i Dall og Dall Villaby ved etable- [folkning, natur, landskab og kultur-
ring af stojskaerme langs E45. miljo. Forstyrrelser af befolkning og
natur vil iser vaere knyttet til an-
leegsperioden.

[Forholdet til EU-retten

[De gennemforte miljokonsekvensvurderinger og de offentlige herin-
ger opfylder kravene i EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habita-
tomrader (Natura 2000-omrader) i henhold til Radets direktiver bliver
hverken direkte eller indirekte berert af anlaegsprojektet. Det vil gen-
nem afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag blive sikret, at
de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pévirkes
negativt af vejanleegget. ] Som folge af, at landbrugsarealer tages ud af
drift, sikres det, at projektet kan gennemfores i overensstemmelse med
vandrammedirektivet.

Er i strid med de principper for imple-
mentering af erhvervsrettet EU-regule- Ja
ring/ (der i relevant omfang ogsé geel-
der implementering af ikke-erhvervs-
rettet EU-regulering) (sat X)

Nej

Bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Det foreslas i § 1, stk. 1, at transportministeren bemyndiges
til at anleegge en ca. 20 km 4-sporet motorvej vest om Aal-
borg via Egholm med forbindelse til E45 Nordjyske Motor-
vej 1 syd og E39 Hirtshalsmotorvejen i nord, herunder at
1) anlegge en senketunnel under Limfjordens sydlige lab,
2) anlegge lavbroer over Limfjordens nordlige forlgb (Nor-
redyb), 3) indvinde et areal af Limfjorden syd for Egholm,
og 4) anlegge og omlegge kommunale veje og stier, som
bl.a. omfatter omlegning af Dall Mollevej og en forlengelse
af Melholmsve;j.

Det foresldede vil betyde, at transportministeren herefter er
bemyndiget til at anleegge ny statsvej, foretage inddemning,
anleegge saenketunnel og lavbroer samt omlegge kommuna-
le veje og stier.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af projektet.

Det foreslas i § 1, stk. 2, at transportministeren bemyndiges
til at anleegge en lokal vej med dertilherende bro til Egholm,
hvis Aalborg Kommune tilvaelger det.

Der er tale om et kommunalt tilvalg, hvor der som et led i
anleegsprojektet ogsé kan foretages arbejder, der normalt vil
vaere et kommunalt anliggende.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af det kommunale tilvalg, hvis det lokalt be-
sluttes i Aalborg Kommune, at man ensker denne del af
bemyndigelsen i anleegsloven udnyttet.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at kort over anlaegsprojektet naevnt
istk. 1 og 2 fremgar af bilag 1 til loven.

Offentlige veje defineres i vejlovens § 3, nr. 2, som veje,
gader og broer, der er abne for almindelig faerdsel, og som
administreres af stat eller kommune. De offentlige veje ind-
deles i statsveje og kommuneveje.

Det folger af vejlovens § 6, stk. 1, at transportministeren
er vejmyndighed for statsvejene. Af vejlovens § 6, stk. 2,
folger det, at administrationen af statsvejene er henlagt til
Vejdirektoratet. Af vejlovens § 7 fremgér det, at kommunal-
bestyrelsen er vejmyndighed for kommunevejene. Af vej-
lovens § 12, stk. 1, 1. pkt., felger, at det ved lov bestemmes,
hvilke offentlige veje der skal vere statsveje, hvilke nye
statsveje, der skal anlaegges, og hvilke der skal nedlegges
eller overga til anden status.

Det foreslas i § I, stk. 4, at transportministeren overdrager
de pagaldende anleg omtalt i § 1, stk. 1, nr. 4 og stk. 2, til
Aalborg Kommune i takt med feerdiggerelsen.

Forslaget vil medfore, at transportministeren, hvilket de fac-
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to vil veere Vejdirektoratet, lobende vil overdrage de i §
1, stk. 1, nr. 4, og § 1, stk. 2, omtalte anleg til Aalborg
Kommune som kommuneveje i takt med, at Vejdirektoratet
vurderer, at anlegsarbejdet er afsluttet. Det er ikke muligt
fastsaette en konkret dato for overdragelsen, da det vil af-
hange af anlegsarbejdet. Overdragelsen til kommunevej
folger af dette lovforslag og forudsetter ikke anvendelse af
vejlovens regler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Efter Vejdirektoratet har overdraget de enkelte anlaeg, vil
Aalborg Kommune vare vejmyndighed i medfer af vejlov-
ens § 7. I overensstemmelse med den almindelige ordning
i vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af
anlegget de befojelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfer af vejloven og anden lovgivning
herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Til § 2

Det foreslas i § 2, at transportministeren bemyndiges til at
foretage de dispositioner, som er nedvendige med henblik
pa gennemforelsen af anlegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og
2.

Det foresldede vil medfere, at transportministeren kan an-
leegge de pagaeldende strakninger nevnt i § 1, stk. 1 og 2,
med dertil horende anlaeg. Bestemmelsen vil udgere hjem-
len til at foretage de dispositioner, som er nedvendige med
henblik pd gennemforelsen af den samlede udbygning, her-
under bl.a. ekspropriation, anleeg og omlaegning af veje og
negdvendige ledningsarbejder m.v.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lov-
forslagets § 4, som forpligter transportministeren til at udfe-
re afvaerge- og kompenserende foranstaltninger og tiltag af
hensyn til naturen ved gennemforelsen af anlaegsprojektet.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af projektet.

Til § 3

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leeg findes i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1 og 2, ikke krever administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

I § 3 foreslds det, at anlegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1
og 2, skal gennemfores inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets pdvirkninger pa miljeet, jf. kapitel
2 ailov om offentlige veje m.v.

Forslaget skal ses i sammenhang med den foreslaede § 1,
hvorefter transportministeren bemyndiges til at gennemfore
anlegsprojektet i overensstemmelse med bestemmelserne i
lovforslagets § 1, jf. lovens bilag 1, og projektbeskrivelsen
i lovforslagets almindelige bemerkninger. Anlaegsprojektets
pavirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljo-
massige underseggelser af projektet, som ligger til grund for
Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget meddele
godkendelse af miljokonsekvensvurderingerne til anlaegs-
projektet og godkendelsen af anlaegsprojektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlaegspro-
jektet herefter vil skulle gennemfores inden for rammerne
af de udferte vurderinger af projektets pavirkninger pa mil-
joet, jf. lovforslagets § 3. Dette er i overensstemmelse med
vejlovens § 17 a, stk. 3, hvoraf fremgér, at i de tilfzelde, hvor
Folketinget tillader et projekt ved anlegslov, skal der ikke
meddeles administrativ miljegodkendelse. Loven treder i
stedet for den administrative tilladelse.

Ved meddelelse af en miljggodkendelse efter de almindelige
regler vil det vere en forudsetning, eventuelt formuleret
som et vilkar, at projektet etableres i overensstemmelse med
de forudsetninger, der er lagt til grund i de tilvejebragte
miljekonsekvensrapporter.

Bestemmelsen i § 3 har et tilsvarende formal i forhold til
gennemforelsen af anlegsprojektet. Det er en forudsatning,
at projektet udferes inden for rammerne af de miljomassige
vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund i miljekonse-
kvensrapporterne.

Da det er intentionen, at Vejdirektoratet skal std for anleg-
get af projektet, vil det séledes pahvile Vejdirektoratet som
anlegsmyndighed — og 1 praksis deres entreprenerer — at
udfere de pageldende anleegsarbejder pa en sdédan made, at
indvirkningerne pa miljeet holdes inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets pavirkninger pa miljoet.

Hvis der efter anleegslovens vedtagelse sker @ndringer i pro-
jektet, indebaerer bestemmelsen i § 3 ikke en begransning
i adgangen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, nar dette i anleegsperioden sker i overens-
stemmelse med vejlovens § 17 c—17 e, 1 hvilken forbindelse
der vil blive foretaget de fornedne miljemaessige vurderin-
ger, hvis @ndringen eller udvidelsen kan forventes at fa
vaesentlig indvirkning pd miljeet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1
og 2.

Lovforslaget er heller ikke til hinder for, at andre anlaegsme-
toder med andre afledte miljemessige konsekvenser, end
dem som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlagsmeto-
der med andre miljemassige konsekvenser end dem, der
allerede er belyst i loven, skal i sa fald vurderes i overens-
stemmelse med vejlovens kapitel 2 a.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i punkt 3.5.2.
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Til § 4

Det foreslds i § 4, at ved gennemforelsen af anlaegsprojek-
tet nevnt 1 § 1, stk. 1 og 2, udferer anlegsmyndigheden
afvaerge- og kompenserende foranstaltninger i henhold til de
gennemforte miljokonsekvensvurderinger, jf. kapitel 2 a i
lov om offentlige veje m.v.

Det foresldede vil betyde, at Vejdirektorat som anleegsmyn-
dighed vil veere forpligtet til at iveerksaette afvaerge- og kom-
penserende foranstaltninger i det omfang, det er nedvendigt
for at modvirke eventuel skadelig virkning som felge af
anlegsprojektet, og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn
til de EU-retlige forpligtelser, der folger af fuglebeskyttel-
sesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hen-
syn vil der gennem anlagsloven blive iverksat afvergefor-
anstaltninger bl.a. for i nedvendigt omfang at medvirke til,
at anleegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for habitat-
typerne, arterne og bestandene.

I miljekonsekvensrapporterne er beskrevet de afvaergeforan-
staltninger og kompenserende foranstaltninger og tiltag, som
iverksaettes. Andre mulige afvaergeforanstaltninger end de,
der er n®vnt i miljokonsekvensrapporterne, vil kunne blive
identificeret i forbindelse med yderligere feltundersogelser
af omrédet og den nermere udmentning af projektet. Sddan-
ne andre afvergeforanstaltninger vil kunne traede i stedet for
dem, der er beskrevet i miljekonsekvensrapporterne, i det
omfang disse i evrigt ikke vil kunne skade andre dele af
miljeet. Der henvises til punkt 9 i de almindelige bemaerk-
ninger.

Pé baggrund af de forudsatte afvaerge- og kompenserende
foranstaltninger er det vurderingen, at gennemforelsen af an-
leegsprojektet kan ske inden for rammerne af naturbeskyttel-
seslovens §§ 29 a og 30, herunder artsfredningsbekendtge-
relsen, § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer
artsbeskyttelsen 1 EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og
habitatdirektivets artikel 12.

Forbuddet i artikel 12, stk. 1, litra d, mod beskadigelse
eller adeleggelse af yngle- eller rasteomrader for bilag IV-
dyrearten odder fraviges. Betingelserne i artikel 16, stk.
1, vurderes at vaere opfyldt. EU-Kommissionen vil blive
underrettet 1 henhold til habitatdirektivets artikel 16, stk.
2, om fravigelse af direktivet, herunder om de foranstaltnin-
ger og tiltag, der er indarbejdet i projektet for at sikre, at
fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af odderbestandens
bevaringsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade.

Afvaerge- og kompenserende foranstaltninger, eksempelvis
udleegning af erstatningsnatur efter § 3, skal anses for inte-
grerede dele af det samlede anlegsprojekt, herunder i for-
hold til bestemmelserne i lovforslagets §§ 5 og 6. Det vil
betyde, at disse afveerge- og kompenserende foranstaltninger
og tiltag kan udferes uden tilladelse m.v. efter den i § 5
navnte lovgivning, og at eventuelle afgerelser vedrerende
de pagaldende foranstaltninger er undtaget fra klageadgang
i overensstemmelse med reglerne i § 6.

Til§ 5

De arealer, hvorpd anlaegsprojektet skal gennemfores, er
omfattet af en raeekke bestemmelser i den almindelige lov-
givning, herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven, kystbeskyt-
telsesloven og planloven, som regulerer arealanvendelsen og
adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pa
arealer.

1§ 5, stk. 1, foreslas, at udferelse af arbejder efter § 1, stk.
1 og 2, i denne lov ikke kreever tilladelse efter § 35, stk. 1,
i lov om planlaegning, kapitel 1a-4 i lov om kystbeskyttelse,
§ 8 i lov om forurenet jord eller dispensation efter §§ 50 og
65, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk. 1, i lov om naturbeskyttelse.

Den foresldede bestemmelse fastlegger forholdet mellem
anlegsloven og de regler i plan-, natur- og miljelovgivnin-
gen m.v., der stiller krav om tilladelse m.v. inden foretagelse
af fysiske dispositioner i det dbne land og pa og neer visse
naturtyper og dyre- og plantearter. Fravigelserne vil galde
hele anlegsprojektet, dvs. selve vejen med tilherende byg-
vaerker anleg, eksempelvis regnvandsbassiner, stejskaerme,
samkerselspladser, anvendelse af midlertidige arbejdsarealer
og ovrige nedvendige anlaeg til brug for vejens etablering
og drift. Fravigelserne vil ogsa gaelde for afvaerge- og kom-
penserende foranstaltninger og tiltag og ved endringer i
projektet inden for rammerne af vejlovens kapitel 2 a.

Den foresldede fravigelse af planlovens § 35, stk. 1, vil
betyde, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse til opfo-
relse af anlaeg, der er omfattet af lovforslaget, herunder til de
midlertidige anleg og installationer. Det er ved anleegsloven
besluttet at opfere anlaeg og @ndre arealanvendelsen.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den
ovrige fysiske planlaegning skal varetage, vil blive varetaget
gennem den proces, der ligger forud for vedtagelse af an-
legsloven. Der er gennemfort miljekonsekvensvurderinger,
hvor bl.a. de planlegningsmessige, landskabelige og milje-
massige pavirkninger af projektet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder hering
af bererte parter er varetaget i gennemforelse af projektet,
dels gennem den forudgéende proces i miljgkonsekvensvur-
deringerne, hvor der er atholdt heringer, dels gennem den
efterfolgende ekspropriationsproces, hvor der vil blive af-
holdt offentlige meder og meder med ejerne af de ejendom-
me, der pavirkes af projektet.

Det foreslés ogsa i § 5, stk. 1, at anleegsprojektet ikke kree-
ver tilladelse efter kystbeskyttelseslovens kapitel 1 a—4. Det
vil betyde, at der ikke skal indhentes tilladelse fra Aalborg
Kommune eller ministeren til at foretage kystbeskyttelses-
foranstaltninger eller arbejder pé seterritoriet, herunder bl.a.
gravning og etablering af faste anlaeg.

Herudover foreslas i § 5, stk. 1, at anlegsprojektet ikke
kraever tilladelse i § 8 1 lov om forurenet jord. Det betyder,
at der ikke skal indhentes tilladelse fra Aalborg Kommune
til at eendre arealanvendelse, inden anlagsarbejdet kan pébe-
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gyndes. Vedtagelse af anlegsloven udger dermed tilladelsen
til at eendre arealanvendelsen.

Det foreslés endvidere i § 5, stk. 1, at anlaegsprojektet, her-
under afvargeforanstaltninger kan gennemfores, uden der
skal seges dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 50, §
65, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil for det forste indebere, at
anlaegsprojektet, herunder afvaerge- og kompenserende for-
anstaltninger, kan gennemferes, uden der skal soges dispen-
sation fra en eksisterende fredning efter naturbeskyttelseslo-
vens § 50.

Konkret vedrerer denne fravigelse anleg af stgjskerme syd-
vest for Dall Kirke, hvor det er vurderet, at anleegsprojektet
ikke er i strid med formalet i en konkret fredning. Nermere
beskrivelse af varetagelse af hensyn i forhold til fredning
fremgar af de almindelige bemarkninger punkt 9.3.4.

Det foreslaede vil for det andet indebaere, at der uden dis-
pensation kan andres i tilstanden af en reekke af de natur-
typer omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, som bereres
i forbindelse med anlegsprojektet. Tilsvarende gelder for
arbejder inden for strand-, sg-, - og skovbeskyttelseslinjen,
jf. naturbeskyttelseslovens §§ 15-17.

Den foresldede bestemmelse vil ikke f4 betydning for det
beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget gennem
de fravegne bestemmelser. Hensynene bag disse regler skal
fortsat varetages i anlaegsprojektet ved, at Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed ved udferelsen af projektet skal
overholde anlaegsloven og de retningslinjer, der fremgér af
lovforslagets bemarkninger, samt rammerne i de miljomas-
sige undersogelser. Disse rammer sikrer samlet en vareta-
gelse af de hensyn, som normalt ville blive varetaget gen-
nem de fravegne bestemmelser. Administrative tilladelser
vil sdledes ikke bidrage til et oget beskyttelsesniveau. Det
vil desuden veare en administrativ lettelse, at der ikke skal
meddeles tilladelses til forhold, som allerede er omfattet af
anlegsloven.

Der henvises til de almindelige bemearkninger samt miljo-
konsekvensvurderingerne for en beskrivelse af de relevante
arbejder, som gennemfores i anlaegsprojektet, og som nor-
malt kraever tilladelse efter de omhandlede bestemmelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, vil stadig finde anvendelse for anlegsprojektet,
herunder ogsa reglerne om tilsyn, handhavelse og straf for
overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende
geelder for andre regler, eksempelvis om erstatning eller om
miljeskade, i de respektive love.

Bestemmelsen regulerer kun arbejder, der er omfattet af lov-
forslagets § 1, stk. 1 og 2, herunder som navnt afvaerge- og
kompenserende foranstaltninger omfattet af § 4. Udferelse
af arbejder, der ikke er omfattet af § 1, stk. 1 og 2, vil
saledes stadig forudsatte, at Vejdirektoratet indhenter de

fornedne tilladelser og dispensationer m.v. efter den i § 5
navnte lovgivning.

Det foreslas 1 § 5, stk. 2, at reglerne om kommune- og
lokalplaner i lov om planleegning, §§ 23, 24 og 26 a i lov
om naturbeskyttelse, kapitel 4 1 bekendtgerelse om fredning
af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet
vildt, §§ 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 a i
museumsloven og lov om landbrugsejendomme ikke finder
anvendelse pd anlegsprojektet nevnti § 1, stk. 1 og 2.

Det foreslaede vil betyde at, anlaegsloven vil udgere den
retlige ramme for anlaegsprojektet, og gennemferelsen af
anlegsprojektet kraever derfor ikke fysisk planlaegning efter
planloven. Det er sdledes ikke pakravet at vedtage nye pla-
ner, dispensere fra eller @ndre i eksisterende planlegning
for at kunne gennemfore anlagsprojektet. Gennemforelse
af anlegsprojektet nevnt 1 § 1, stk. 1 og 2, kraever heller
ikke dispensation eller lignende fra eksisterende planleg-
ning. Eksisterende kommune- og lokalplaner for de arealer,
som anlagsloven omhandler, ophaves ikke med anlagslo-
ven. Planerne finder imidlertid ikke anvendelse i forbindelse
med anlegsprojektets udferelse.

Det foreslas desuden i stk. 2, at en rekke regler, som be-
graenser adgangen til at foretage en reekke af de helt nedven-
dige arbejder, som er en forudsztning for at gennemfore
anlegsprojektet, ikke finder anvendelse. Det drejer sig om
bestemmelserne om offentlighedens adgang til og ophold i
skove og pé udyrkede arealer (naturbeskyttelseslovens §§ 23
og 24) og om nedleggelse af veje (naturbeskyttelseslovens §
26 a) i det abne land.

Hvis det som folge af et anleegsprojekt bliver nedvendigt
at nedleegge veje og stier i det dbne land, jf. naturbeskyttel-
sesloven § 26 a, vil det altid blive vurderet, om der kan
eller skal etableres en alternativ adgang. Der er siledes ikke
behov for en sarskilt anmeldelse af dette, idet det hensyn,
der skal varetages gennem bestemmelsen i naturbeskyttel-
sesloven § 26 a, sikres gennem processen for gennemforelse
af anlaegsprojektet.

Herudover fraviges bestemmelserne i skovlovens §§ 8-13 og
26-28 om fredskovspligt og kapitel 4 i artfredningsbekendt-
gorelsen om beskyttelse af arter uden for habitatdirektivets
bilag IV. Det betyder, at der ikke vil vaere begrensninger
1 adgangen til at foretage nedvendige arbejder, som er en
forudsatning for at gennemfore anlagsprojektet.

Det foreslas derudover, at museumslovens kapitel 8 og 8
a ikke finder anvendelse. Bevaringsveerdige hensyn efter
museumsloven for s& vidt angar arealer, der er ngdvendige
for gennemforelsen af de i § 1, stk. 1 og 2, navnte arbejder,
varetages af Vejdirektoratet som anlegsmyndighed og med
inddragelse af de relevante myndigheder.

Det foreslas endeligt, at lov om landbrugsejendomme ikke
finder anvendelse pa anlaegsprojektet. Det betyder, at der ik-
ke skal indhentes tilladelser eller dispensationer efter loven
til gennemforelse af anlaegsprojektet.
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I overensstemmelse med miljevurderingerne varetager Vej-
direktoratet som anlegsmyndighed som nevnt hensynene
bag de fravegne bestemmelser, og bestemmelsen har derfor
ikke betydning for det beskyttelsesniveau, som normalt vil
blive varetaget gennem de fravegne bestemmelser.

Bestemmelsen i § 5 finder endvidere alene anvendelse i
anleegsperioden, indtil det enkelte anlaegsprojekt, jf. § 1, stk.
1, nr. 1-4, og stk. 2, er feerdigt i sin helhed. Nér anleeggene
er opfort, og projektet afsluttet, finder § 5 ikke anvendelse,
uanset om der ogsé efter etableringen matte vaere behov for
afgorelser efter de i stk. 1 naevnte regler i forbindelse med
drift og vedligeholdelse af anleggene.

Der henvises i gvrigt de almindelige bemarkninger i punkt
3.5.3.

Det foreslas i § 5, stk. 3, at § 9 i lov om afgift af affald og
rastoffer ikke finder anvendelse for deponering af havbunds-
sediment hos en registreringspligtig virksomhed i forbindel-
se med anlagsprojektet nevnti § 1, stk. 1 og 2.

Det folger af § 9, stk. 1, i affalds- og réastofafgiftsloven, at
der skal betales en afgift til staten for affald, der tilfores en
registreringspligtig virksomhed.

Omkring 1.000.000 m3 havbundssediment vil skulle opgra-
ves 1 forbindelse med anlagsprojektet. Sedimentet er ueg-
net som opfyld pé landjorden eller til klapning i Kattegat,
hvorfor det skal deponeres. Det planlaegges transporteret
til Aalborg Fjordudvalgs sedimentdepot ved Rarup est for
Aalborg.

Det er i anlaegsbudgettet forudsat, at der ikke skal betales
afgift til staten for deponering af det havbundssediment, der
opgraves i forbindelse med anlaegsprojektet.

1§ 5, stk. 4, forslas det, at hensynene bag bestemmelserne,
der er nevnt i stk. 1 og 2, varetages af transportministeren
ved gennemforelse af projektet.

Selv om det foresldede i § 5, stk. 1 og 2, indebzaerer, at dele
af den almindelige natur- og planlovgivning ikke vil finde
anvendelse, vil hensynene bag disse regler stadigveek blive
varetaget i projektet ved, at Vejdirektoratet som anlegsmyn-
dighed skal overholde anlaegsloven og de retningslinjer, der
fremgér af lovforslagets bemerkninger, samt rammerne i
de miljemaessige undersegelser, jf. bemarkningerne til stk.
1 og 2. Som ogsé navnt ovenfor har de foresldede bestem-
melser 1 § 5, stk. 1 og 2, derfor ikke betydning for det
beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget gennem
de fravegne bestemmelser.

Til § 6

I forbindelse med gennemforelsen af anlaegsprojektet naevnt
i§ 1, stk. 1 og 2, vil der skulle indhentes diverse administra-
tive tilladelser, eksempelvis efter vandlgbsloven.

Efter gaeldende ret kan kommunalbestyrelsens eller en stats-
lig myndigheds afgerelser paklages til anden administrativ
myndighed af enhver, som har en retlig interesse og i hen-
hold til de fastlagte procedurer i den pagaldende lovgiv-
ning.

Det folger af § 23, stk. 1, i byggeloven, at kommunalbesty-
relsens afgarelser truffet i henhold til loven eller regler fast-
sat i medfer heraf, kan, for s& vidt angar retlige spergsmaél,
paklages til Naevnenes Hus, jf. dog § 12, stk. 7, § 16 C, stk.
4,§ 18 A, stk. 4, 0g § 25 D, stk. 2.

Det folger af § 53 h, i jagtloven, at afgerelser om, at der
foreligger en miljoskade eller en overhengende fare for en
miljoskade, kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenav-
net, som behandler sagen i en af navnets afdelinger, jf. §
3, stk. 1, nr. 1-6, i lov nr. 1715 af 27. december 2016 om
Milje- og Fedevareklagenavnet.

Det folger af § 78, stk. 1, i naturbeskyttelsesloven, at kom-
munalbestyrelsens afgerelser efter loven eller de regler, der
udstedes efter loven, kan péklages til Miljo- og Fedevare-
klagenavnet. Kommunalbestyrelsens afgerelser efter § 65 a,
stk. 2 og 5, kan péklages til Milje- og Fedevareklagenavnet
efter kapitel 12, for s vidt angér retlige spergsmal. Tilsva-
rende gzlder fredningsnavnets afgerelser efter § 50, stk.
1. Sagerne behandles i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr.
10, i lov om Milje- og Fadevareklagenavnet efter bestem-
melserne i dette kapitel. Miljeministerens afgerelser efter
§ 27, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk. 1 og 3-7, kan paklages
til Miljo- og Fedevareklagen®vnet, som behandler sagen i
den lege afdeling. Miljeministerens afgerelser efter § 61
a, stk. 1, og § 65 a, stk. 1 og 4, kan péklages til Miljeo-
og Fadevareklagenavnet efter kapitel 12, for s& vidt angar
retlige spargsmal.

Det folger af vandlebslovens § 80, stk. 1, at vandlgbsmyn-
dighedens afggrelser, bortset fra afgerelser om erstatning og
andre gkonomiske spergsmal, og miljeministerens afgerel-
ser efter § 37 a kan péklages til Miljo- og Fedevareklagen-
@vnet, som behandler sagen i den laege afdeling, jf. § 3, stk.
1, nr. 10, i lov om Milje- og Fedevareklagenevnet. Afgerel-
ser efter § 54 a kan dog ikke paklages. Efter gaeldende ret vil
disse afgarelser kunne blive paklaget til Miljo- og Fadevare-
klagenaevnet, hvis den, der klager, er klageberettiget i sagen.

Det folger af § 60, i skovloven, at afgerelser efter §§ 4
og 6, § 7, stk. 2, § 13, § 15, stk. 2, § 17, stk. 3, §§
19-21, §§ 38, og 39 samt § 51, stk. 2 og 3, der er truffet
af miljeministeren eller efter bemyndigelse fra ministeren,
jf. § 43, kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenzvnet,
som behandler sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1,
nr. 10, i lov om Milje- og Fadevareklagenavnet. Afgorelser
efter kapitel 8 a, der er truffet af miljeministeren eller efter
bemyndigelse fra ministeren, jf. § 43, kan paklages til Miljo-
og Fedevareklagenavnet, som behandler sagen i en af nev-
nets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6, i lov om Milje- og
Fodevareklagenavnet.
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Det folger af § 75 i vandforsyningsloven, at kommunalbe-
styrelsens afgerelser efter loven, jf. dog stk. 2, og miljemini-
sterens afgerelser efter § 29, stk. 2 og 4, §§ 32 og 37 og §
38, jf. § 40, stk. 2, og i konkrete sager efter kapitel 8 kan
paklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som behandler
sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om
Milje- og Fedevareklagenavnet. Afgarelser efter kapitel 11
a kan paklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som be-
handler sagen i en af navnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr.
1-6, 1 lov om Milje- og Fadevareklagenavnet.

Det folger af § 91, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven, at med-
mindre andet fremgar af lovens bestemmelser, jf. dog §
92, kan kommunalbestyrelsens afgerelser og beslutninger
efter loven eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven,
paklages til Miljo- og Fedevareklagen®vnet, som behandler
sagen i en af navnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6, i
lov om Milje- og Fadevareklagenavnet. Tilsvarende gelder
for afgerelser truffet af miljoministeren efter regler udstedt i
medfor af lovens § 7, stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a,
afgorelser truffet i medfer af § 25 eller § 82 samt afgorelser
efter §§ 70 a, 70 b og 72, nér disse afgarelser vedrorer sager
efter regler udstedt i medfer af lovens § 7, stk. 1, nr. 8,
lovens kapitel 4-6 og 9 a og afgerelser truffet i medfer af §
25 eller § 82.

Det folger af § 13 i rastofloven, at Regionsradets afgarelser
efter loven eller regler fastsat i medfer af loven kan, for
sa vidt angér forekomster pa landjorden, péklages til Miljo-
og Fadevareklagenavnet, som behandler sagen i den laege
afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om Milje- og Fadevare-
klagenavnet efter §§ 15 og 16. Regionsradets afgerelse efter
§ 5 a kan, for sa vidt angar retlige spergsmal, paklages til
Miljo- og Fodevareklagenavnet, som behandler sagen i den
lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om Milje- og Fede-
vareklagenavnet. Regionsradets afgorelser efter kapitel 7 a
kan dog péklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet, som
behandler sagen i en af navnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1,
nr. 1-6, i lov om Milje- og Fadevareklagenavnet. Miljo- og
fodevareministerens afgerelser efter regler fastsat i medfer
af § 36 kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet,
som behandler sagen i den lage afdeling, jf. § 3, stk. 1,
nr. 10, i lov om Milje- og Fedevareklagenevnet efter §§
15 og 16. Det folger af lovens § 26, at afggrelser truffet af
miljo- og fedevareministeren efter kapitel 7 a kan paklages
til Miljo- og Fedevareklagenavnet, som behandler sagen
i en af nevnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6, i lov
om Milje- og Fedevareklagenavnet. Afgerelser truffet af
milje- og fedevareministeren efter §§ 20, 20 b og 24 eller
afgorelser truffet efter regler fastsat i medfer af § 20 a, stk.
5, kan, for sa vidt angar vilkar til beskyttelse af kulturarv,
natur og milje, paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet,
som behandler sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr.
10, i lov om Milje- og Fedevareklagen®vnet.

Det folger af § 36 i lov om vandplanlaegning, at Vandomra-
deplaner efter § 26 kan péklages til Miljo- og Fadevarekla-
genavnet, som behandler sagen i den lege afdeling, jf. § 3,

stk. 1, nr. 9, 1 lov om Milje- og Fedevareklagenavnet, for sa
vidt angar vandomradeplanernes tilvejebringelse.

Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024, forer Ankestyrelsen
tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der
serligt geelder for offentlige myndigheder i det omfang, der
ikke er sarlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage
stilling til den pageldende sag. Af samme lovs kapitel VII
folger det, at i indenrigs- og sundhedsministeren er rekursin-
stans i forhold til en rekke narmere angivne afgorelser om
sanktioner, samtykke og godkendelse, som traffes af Anke-
styrelsen, samt at ministeren er overste tilsynsmyndighed
i forhold til Ankestyrelsens dispositioner eller undladelser
som led i udevelsen af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, i
lov om kommunernes styrelse, at reglerne viger for anden
lovgivning.

Det foreslas i § 6, stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en
statslig myndigheds afgerelser vedrerende anlegsprojektet
naevnt i § 1, stk. 1 og 2, som treeffes efter byggeloven, lov
om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om
vandlegb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov
om vandforsyning m.v., lov om miljebeskyttelse, lov om
rastoffer, lov om vandplanlegning og regler udstedt i med-
for af disse love, ikke kan péklages til anden administrativ
myndighed, jf. dog stk. 2.

Den foresladede bestemmelse skal ses i sammenhang med, at
reglerne i de nevnte love galder for anlegsprojektet. Det vil
betyde, at der vil blive truffet afgerelser om anlegsprojektet
over for Vejdirektoratet som anlegsmyndighed samt dennes
entreprenerer. De kompetente myndigheder vil fortsat have
tilsynskompetencen, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen
af de afgarelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlagsprojektet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil indebare, at reg-
lerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virk-
ning af klage i de nevnte love fraviges, saledes at klage over
afgorelser efter de nevnte love i forbindelse med arbejder
til brug for anlaegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og 2, ikke
folger de normale regler i de respektive love, men afskee-
res. En afskering af klageadgangen er fundet nedvendig
af fremdriftshensyn, da klagesager kan indebare betydelige
risici og usikkerheder for anlagsprojektet i form af forsin-
kelse og fordyrelse. Afgorelserne kan fortsat paklages til
transportministeren, jf. § 6, stk. 2, og for domstolene efter
de almindelige regler herom, dog inden for seks méneder, jf.
§ 13, stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil ikke vare begranset til ar-
bejder péd selve anlegsprojektet eller projektomradet, idet
bestemmelsen ogsé omfatter andre afgerelser efter de nevn-
te love, nér disse pavirker adgangen til at gennemfere pro-
jektet eller kan medfere forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne vil fortsat vere reguleret af de
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navnte love, hvor disse ikke er fraveget efter lovforslagets
§ 5, dvs. at de regler, der gaelder for ansegninger, regler
om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgerelser
ligeledes geelder uandret. Tilsvarende galder de krav og
betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer m.v.
efter lovene.

Afskaring af klageadgangen galder alene afgerelser vedre-
rende anlagsprojektet i anlegsperioden, herunder ogsé ved
projektendringer godkendt af Trafikstyrelsen efter procedu-
ren i vejlovens kapitel 2 a.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skens-
maessige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn
til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet
projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til an-
leegsprojektet kan indgd med betydelig vaegt.

Afgorelser efter de naevnte love i stk. 1 forudsetter i nog-
le tilfeelde desuden forudgaende screening og godkendelse
af miljevurdering. De miljomessige konsekvenser og pa-
virkninger ved gennemforelse af anlegsprojektet er beskre-
vet og vurderet i miljekonsekvensrapporten, og der skal
ikke foretages nye miljokonsekvensvurderinger. Kommunal-
bestyrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangs-
punkt i den gennemferte miljokonsekvensrapport, nar der i
tilladelser skal fastsattes krav og vilkar efter de respektive
love.

Den foreslédede bestemmelse andrer ikke ved, at sagerne vil
kunne blive indbragt for domstolene. Forslaget @ndrer heller
ikke ved den almindelige adgang til at klage til Folketingets
Ombudsmand.

Det foreslds i § 6, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgeorelser
vedrerende anlagsprojektet i henhold til de love, der er
naevnt i stk. 1, kan péklages til transportministeren.

Det foresldede indebeerer, at transportministerens behandling
af klagesager efter stk. 2 fortsat vil vere reguleret af de i
stk. 1 naevnte love, dvs. at de krav og betingelser, som gel-
der for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene, fortsat
gaelder. Hvor det ved udevelsen af et sken er muligt efter
de pagaldende love at inddrage hensynet til en anseger, en
bygherre eller et samfundsmassigt hensyn til anlaegsprojek-
tet, vil transportministeren ogsd kunne inddrage og laegge
afgerende veegt pa disse hensyn ved afgerelse af klagesa-
gen. Ministeren vil i den forbindelse kunne anvende sin
viden om anlagsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier i
de i stk. 2 nevnte love.

Det foreslas i § 6, stk. 3, at transportministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens eller en statslig myndig-
heds befojelser efter love og regler naevnt i stk. 1 i en neer-
mere bestemt sag, der vedrerer anleegsprojektet.

Den foresldede bestemmelse vil alene give ministeren kom-
petencen til at treffe afgerelse i en n@ermere bestemt enkelt-

sag (call-in), som verserer hos kommunalbestyrelsen eller
en statslig myndighed efter de i stk. 1 nevnte love. Bestem-
melsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa grund af vee-
sentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet
og afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i sam-
menhangen og rammerne for projektet. Bestemmelsen kan
endvidere navnlig vare relevant i forhold til stk. 2, hvis en
kommune eller en statslig myndighed ikke traeffer afgerelse
i en sag, der er af vasentlig betydning for fremdriften i
anlagsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter det foresldede stk.
2 — skulle treffe afgorelse efter bestemmelserne i og prak-
sis efter de love, der er navnt i stk. 1, idet hensynet til
anlegsprojektet, herunder til at undgé vesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af anlaegsprojektet dog, hvis det er muligt
efter de pagaeldende love, kan tillegges betydning. Selvom
transportministeren matte beslutte at traeffe afgerelse i en
nermere bestemt sag, vil denne beslutning ikke @ndre pa
de almindelige regler om tilsyn og hdndhavelse. Transport-
ministeren kan dog ogsé beslutte at overtage kompetencen i
en tilsynssag.

Det foreslas i § 6, stk. 4, at transportministerens afgerelser
i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor transportministeren
har overtaget kommunalbestyrelsens eller en statslig myn-
digheds befojelser efter stk. 3, ikke kan paklages til anden
administrativ myndighed.

Den foresldede bestemmelse vil ikke @&ndre ved, at sagerne
vil kunne blive indbragt for domstolene. I tilfelde af sogs-
maél vedrerende transportministerens afgerelser efter stk. 3
og 4 galder reglerne om segsmalsfrist og omkostninger i
lovforslagets § 12.

Forslaget @ndrer heller ikke ved den almindelige adgang
til at klage til Folketingets Ombudsmand. Der henvises til
bemarkningerne til § 12.

Det foreslas i § 6, stk. 5, at de kommunale tilsynsmyndighe-
der ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser
omfattet af stk. 1.

Den foreslédede § 6, stk. 1, vil indebare fravigelse af ser-
regler om klageadgang, klagemyndighed og opsettende
virkning efter byggeloven, jagt- og vildforvaltningsloven,
naturbeskyttelsesloven, vandlgbsloven, skovloven, vandfor-
syningsloven, miljebeskyttelsesloven, rastofloven og vand-
planlagningsloven i forbindelse med gennemferelsen af an-
leegsprojektet nevnt i § 1. Nar disse serregler fraviges,
kan de kommunale tilsynsmyndigheder fd en kompetence,
som de ikke har efter gzldende lovgivning i forhold til
andre bygge- og anlaegsprojekter. Da dette ikke er hensigts-
maessigt, foreslas det i § 6, stk. 5, at de kommunale tilsyns-
myndigheder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgorelser omfattet af forslagets § 6, stk. 1, om anlagspro-
jektet nevnt 1 § 1, stk. 1 og 2. Der henvises til ovenstdende
begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i de
navnte love.
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Den foresldede bestemmelse vil indebare, at hverken Anke-
styrelsen eller Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kom-
petence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afgo-
relser om anlaegsprojektet efter forslagets § 6, stk. 1, herun-
der sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovligheden
bedst kan foretages sammen med en vurdering af lovlighe-
den af afgerelsen, eksempelvis begrundelse, lovlige/saglige
kriterier og officialmaksimen.

Det vil alene vere afgerelser efter § 6, stk. 1, som de
kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med. Det indeberer, at de kommunale tilsynsmyndigheder
ikke vil kunne pase kommunernes overholdelse af eksem-
pelvis reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsakt-
indsigt, partshering mv. samt aktindsigt efter lovbekendtge-
relse nr. 433 af 22. april 2014 om offentlighed i forvaltnin-
gen.

Det foreslas i § 6, stk. 6, at transportministeren til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan fastsette regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysnin-
ger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt
form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er navnt i stk. 1, inden for den pageldende
kommune.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at transportministe-
ren vil kunne fastsaette regler om, at kommunalbestyrelsen
skal videregive de oplysninger, som kommunalbestyrelsen
er i besiddelse af — eller som kommunalbestyrelsen med
rimelighed kan pélegges at tilvejebringe — til brug for trans-
portministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer
til dels til bestemmelsen i miljebeskyttelseslovens § 83,
hvorefter miljoministeren kan péleegge kommunalbestyrel-
ser at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering
af forhold, der reguleres efter loven, inden for den enkelte
kommunes omréde. Oplysningerne vil kunne forlanges afgi-
vet i en bestemt form.

Til § 7

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gaesteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private faellesveje for sa vidt angér ledninger i eller over
private fellesveje i byer og bymaessige omrader.

Der henvises til de almindelige bemaerkninger i punkt 3.7.

Det foreslas i § 7, stk. 1, at arbejder pé ledninger i eller over
arealer i omradet, hvor anlaegsprojektet nevnt i § 1, stk. 1

og 2, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger i forbindelse med arbejder, der iverksattes under
gennemforelsen af projektet, betales af ledningsejeren, jf.
dog stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at arbejder pd ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor anlegsprojektet naevnt i § 1,
stk.1 og 2, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flyt-
ning af ledninger i forbindelse med arbejder, der ivaerksettes
under gennemforelsen af projektet, betales af ledningseje-
ren.

Det foreslas i § 7, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse,
hvis andet er sarligt bestemt ved aftale ved kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til eks-
propriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommu-
nalbestyrelse efter lov om vandforsyning m.v. §§ 37 og 38,
jf. § 40.

Det foreslaede vil medfere, at ledningsejeren ikke vil skulle
betale for en ledningsomlegning, séfremt dette er saerligt
bestemt ved aftale, eller det folger af en kendelse afsagt af
en ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspro-
priationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunal-
bestyrelse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pd en
konkret vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgar af § 7, stk. 2.

Det foresléede vil medfore, at det vil blive praciseret, at led-
ningsarbejder udferes af ledningsejer. For ledningsarbejder
inden for offentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk.
3. Uden for offentligt vejareal er udgangspunktet og praksis
desuden, at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbejder-
ne, men med forslaget til stk. 3 praeciseres dette.

Til § 8

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pé at undersege, hvordan arbejdet
kan tilrettelegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det fremgar af vejlovens § 79, stk. 4, at Vejdirektoratet
i sarlige tilfelde kan lade ledningsarbejder udfere for led-
ningsejerens regning, hvis der ikke kan opnés enighed mel-
lem vejmyndigheden og ledningsejeren omkring ledningsar-
bejdets udfoerelse.

Det foreslas i § 8, stk. 1, at i forbindelse med gennemferel-
sen af anlagsprojektet nevnt i § 1, stk. 1 og 2, skal anlaegs-
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myndigheden tage hensyn til ledninger omfattet af § 7 og sé
tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med ledningse-
jeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlaegsarbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for
begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pa
den mest hensigtsmassige made for bdde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pé eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren vil séledes skulle inddrages med
henblik pé at undersoge, hvordan et anlagsarbejde kan til-
retteleegges pd den samfundsekonomisk mest hensigtsmaes-
sige made.

Den foresladede bestemmelse vil indebare, at Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed skal koordinere anlegsarbejdet med
ledningsarbejderne bl.a. ved at indgd i en dialog med led-
ningsejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at hvis ikke der kan opnés enighed
efter stk. 1 mellem anlegsmyndigheden og ejere af lednin-
ger omfattet af § 7, om hvordan planlagte anlegsarbejder pa
de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal
tilretteleegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde pé arealet pa-
begyndes, gennemfore anlaegsarbejdet og kreve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Det foresldede vil medfere, at hvis ikke der kan opnés
enighed med ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegs-
arbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilretteleegges, vil transportministeren efter at
have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde
pa arealet pabegyndes, kunne gennemfore anlaegsarbejdet og
kraeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Med den foreslaede bestemmelse fastsettes det, hvad der
skal gelde, hvis der ikke kan opnas enighed med ledningse-
jeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pé arealer, hvori
og hvorover ledninger er anbragt, skal tilrettelegges. Trans-
portministeren kan i sd fald kraeve, det vil sige pébyde,
ledningsejeren at udfere de ledningsarbejder, som er ned-
vendige for gennemforelse af anlaegsarbejdet. Bestemmelsen
skal sikre, at anlegsprojektet kan gennemfores inden for de
fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 2, til at udstede et pabud til ledningsejeren galder, van-
set om det er anlegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet vil som anleegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nedvendigt, skulle rette henvendelse om udstedelse

af et pabud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren.

Vejdirektoratet skal forinden have drofte det planlagte an-
leegsarbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet
tilrettelegges pd den mest hensigtsmessige made for bade
anlegsprojektet og ledningsejeren.

Det foreslds i § 8, stk. 3, at transportministeren i sarlige
tilfeelde kan lade ledningsarbejder efter stk. 2, udfere for
ledningsejerens regning.

Den foresldede bestemmelse vil kunne finde anvendelse,
hvor ledningsejeren ikke inden for en i forhold til anlags-
projektet rimelig frist udferer de pabudte ledningsarbejder
og dermed forsinker anlegsprojektet. Serlige tilfzelde vil
saledes, eksempelvis kunne foreligge, hvis en forsinkelse af
feerdiggerelsen af ledningsarbejder medferer store fordyrel-
ser eksempelvis i form af erstatninger eller kompensation
til andre entreprenerer, der bliver forsinket i udferelsen af
deres arbejdsopgave. Transportministeren vil i givet fald vae-
re forpligtet til at lade arbejderne pa ledningerne udfere ved
en anden med faglig indsigt i det pageeldende ledningsarbej-
de. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme ledningseje-
ren til skade, sdfremt ledningsejeren ikke udferer eller bistar
i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum
ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbe-
greensningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 3, til at udfere de pabudte ledningsarbejder gaelder, van-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nadvendigt at foretage ledningsarbejder.

Den foresldede bestemmelse i § 8 svarer desuden, for sa
vidt angér ledninger i eller over offentlige vejarealer, til
bestemmelsen i lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Til § 9

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomleg-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
lesninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed og ledningsejeren sd vidt muligt indgér aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan né til enighed, kan spergsmalet forelegges kommissi-
onen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovforslagets § 8, stk. 2, da ekspropria-
tionskommissionen ikke har kompetence til at efterprove
ministerens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsd tage stilling til
spergsmdl om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
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sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veret be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for eks-
propriationen efter § 96 og de forberedende undersegelser,
der er nevnt i § 99, fastsattes efter de almindelige erstat-
ningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgér det, at en eventuel
vaerdiforggelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opnd pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstat-
ningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skennes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der
paferes ejendommen pa grund af ekspropriationen

Det foreslas i § 9, stk. I, at tvister om erstatning for led-
ningsarbejder efter §§ 7 og 8, afgeres af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i henhold ekspropriationspro-
cesloven.

Den foreslaede bestemmelse vil séledes, i overensstemmelse
med administrativ praksis pa omradet, precisere, at ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
priationsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslae-
de § 7, og tvister om erstatning som folge af en afgerelse
truffet i medfer af den foresldede § 8, uanset om det kon-
krete anlaegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i
ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i for-
bindelse med ekspropriation af fast ejendom til anleegspro-
jektet.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence
efter lovforslagets § 9 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 7 og 8 vil geelde, uanset om tvisten udspringer
af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af
anlegsprojektet.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at ved erstatningsfastsattelsen
finder reglerne i § 103 i lov om offentlige veje m.v. anven-
delse.

Den foresladede bestemmelse vil medfere, at reglerne i vej-
lovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatningsfastsat-
telsen i tvister omfattet af lovforslagets § 9, stk. 1, herunder
at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for ge-
nerelle og specielle fordele. Erstatningen kan helt bortfalde,
hvis indgrebet skennes at medfere sterre fordele for ejeren
end det tab, der péferes ejeren ved foranstaltningen.

Til § 10

Der har i en rekke andre anlegsprojekter varet etableret
en ordning, hvor ejere af stgjramte boliger har kunnet soge
tilskud til stejisolering. En lignende ordning vil blive etable-
ret i forbindelse med dette lovforslag, men af hensyn til at
kunne fastszette frister for ordningens afvikling, se nedenfor,
lovfaestes ordningen for anleegsprojektet nevnt i § 1.

Det foreslas i § 10, stk. 1, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af
helérsboliger, der er serligt stojramte efter gennemforelse af
anlegsprojektet nevnti § 1, stk. 1, nr. 1-3.

Det foresldede vil betyde, at Vejdirektoratet skal etablere
og administrere en ordning om tilskud til facadeisolering
af helarsboliger, der er sarligt stgjramte efter gennemforel-
se af projektet nevnt i § 1, stk. 1, nr. 1-3, og udpege de
boliger, der omfattes af denne p& baggrund af et sarskilt
administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger omfatter
typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stejniveau fra motorvejen. Ud-
pegningen sker ud fra facadestejberegninger pa baggrund af
forholdene 12 maéaneder efter, at hele motorvejen er taget i
brug.

Med ordningen vil det blive sikret, at ejere af de helérsboli-
ger, som Vejdirektoratet udpeger som sarligt ramt af stoj
som folge af anleegsprojektet neevnt i § 1, stk. 1, nr. 1-3, kan
soge om tilskud til stgjisolering af facader.

Det foreslés i § 10, stk. 2, at ansggning om tilskud til faca-
deisolering af helarsboliger efter stk. 1 skal veret modtaget
senest 36 maneder efter, at motorvejen er taget i brug. Mo-
torvejen betragtes som taget i brug, nir motorvejen, jf. lov-
forslaget § 1, stk. 1, nr. 1-3, er abnet for trafik i alle spor.

Den foreslaede ordning er omfattet af anlaegsprojektets oko-
nomi. Af hensyn til den ekonomiske afvikling og afslutning
af anlagsprojektet er det nedvendigt at indsatte en frist
for ansegning om tilskud. Her vurderes 36 méneder efter
anlegsprojektets afslutning at vaere en rimelig periode for
ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om man ensker at
foretage stgjisolering og sgge om tilskud herom. Ansggning
om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Det foreslds i § 10, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerel-
se om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan péklages til
Transportministeriet.

Det foreslaede vil medfere, at Vejdirektoratets afgerelse om
tilskud vil kunne paklages til Transportministeriet. At Vejdi-
rektoratets afgerelse om tilskud kan paklages til Transport-
ministeriet, er i overensstemmelse med hidtidig praksis for
tilsvarende ordninger i andre anlegsprojekter om tilskud til
stgjisolering

Det foreslas i § 10, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt den pagaldende.

Det foreslaede vil medfere, at modtageren af en afgerelse
skal have klaget inden for 4 uger fra den dag, hvor denne
har modtaget Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslés i § 10, stk. 4, at ordningen om tilskud til faca-
deisolering af boliger opherer 60 méaneder efter motorvejen
er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsordnin-
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ger vurderes det negdvendigt at indsette en slutdato for ord-
ningen. Det betyder, at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud
skal vere udnyttet inden 60 méneder efter, at motorvejen
er taget 1 brug. Det folger sdledes af stk. 4, at hvis en ansog-
ning er indsendt inden de i stk. 2 foreslaede 36 méneder,
skal selve det tilskudsberettigede stgjisoleringsarbejdet vaere
udfort, feerdigmeldt og begaring om udbetaling indsendt
inden 60 maneder efter, at motorvejen er taget i brug.

Der henvises herudover til punkt 9.4 i de almindelige be-
meerkninger.

Til § 11

1§11, stk. 1, 1. pkt., foreslas det, at Aalborg Kommune yder
medfinansiering af anlaegsprojektet nevnt i, jf. § 1, stk. 1,
nr. 1-4, pa 600 mio. kr.

Det foreslaede vil betyde, at Aalborg Kommune skal tilveje-
bringe kommunal medfinansiering svarende til 600 mio. kr.,
jf. Aftale om Infrastrukturplan 2035. Der vil vare tale om en
fast pris, der ikke prisopregnes. Medfinansieringen vil have
karakter af en langfristet geeld til staten, som afdrages over
10 ar, idet projektets fulde anleegsudgifter er prioriteret in-
den for den samlede ramme til offentlige investeringer. Det
forste afdrag pa 60 mio. kr. betales i 2025. Afdrag er i1 hen-
hold til de kommunale regnskabsregler ikke en anlegsudgift
og belaster dermed ikke den kommunale anlegsramme.

1§ 11, stk. 2, 1. pkt., foreslas det, at ensker Aalborg Kom-
mune, at en lokalvej med dertilherende bro til Egholm, jf. §
1, stk. 2, anlaegges, atholder kommunen alle omkostninger
forbundet hermed.

I § 1, stk. 2 foreslés, at transportministeren bemyndiges til at
anlegge en lokalvej med dertilherende bro til Egholm, hvis
Aalborg Kommune tilvaelger det.

Der er tale om et kommunalt tilvalg til projektet, som derfor
ogsa skal finansieres af Aalborg Kommune. Safremt kom-
munen ikke finansierer tilvalget, vil denne del af projektet
ikke blive anlagt, da det ikke er en del af det egentlige
statslige projekt.

1§ 11, stk. 2, 2. pkt., foreslés det, at betingelserne for athol-
delse af udgifter under anlaegsarbejdet omfattet af 1. pkt.,
reguleres narmere i en samarbejdsaftale mellem Vejdirekto-
ratet og Aalborg Kommune.

Det er séledes en betingelse for igangsettelse af anlaegspro-
jektet i § 1, stk. 2, og konkret for, at Vejdirektoratet udbyder
anlaegsarbejder forbundet med projektet, at der forinden er
indgaet bindende aftale om de ekonomiske forhold som be-
skrevet i bestemmelsen.

Til § 12

Lovbekendtgerelse nr. 1655 af 25. december 2022 (herefter

retsplejeloven) indeholder regler for prevelse af sager ved
domstolene, herunder om betaling for udgifter.

Udgangspunktet i loven er, at den tabende part erstatter de
udgifter, som den vindende part har atholdt, forudsat disse
har varet fornedne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter
til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende belab,
og de ovrige udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsple-
jelovens § 312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestem-
me, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte
modparten de paferte udgifter, hvis serlige grunde taler for
det. Saddanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostninger-
ne i modsat fald vurderes at ville vaere uoverkommeligt heje
for den pagzldende, hvor der i henhold til lovgivningen
eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke mé vere uoverkommeligt dyre.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgo-
relser efter denne lov skal vare anlagt inden seks maneder
efter, at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist sikres det, at der efter en
vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene om rigtig-
heden af en afgerelse efter loven. Fristen galder ethvert
sogsmal mod myndighederne, der forudsetter en provelse
af den pdgzldende afgerelse. Sogsmalsfristen kan ikke fra-
viges af den myndighed, der har truffet den pégaldende
afgarelse.

Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form
i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel 2
a vedrerende anlaegsprojektet vil blive offentliggjort pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
gores eller er meddelt den pagaldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst. Det betyder i praksis, at har man
eksempelvis et tilfelde, hvor afgerelsen er dateret til en
mandag, men afgerelsen forst offentliggeres om torsdagen i
samme uge, da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da det
tidspunkt ligger sidst.

Det foreslés i § 12, stk. 2, at ved segsmél om miljeforhold,
der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostnin-
gerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte
parter.

Den foresladede bestemmelse skal ses i ssmmenhang med de
geldende regler i retsplejeloven om den tabende parts erstat-
ning af udgifter, som den vidende part har atholdt. Samtidig
skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelo-
vens kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet
i Arhus-konventionen om, at de tilgeengelige retsmidler ikke
mé vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor
forstas i overensstemmelse med konventionen og VVM-di-
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rektivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil,
jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11.
april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og
13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Stor-
britannien.

Til § 13

Det foreslas i § 13, stk. 1, at loven trader i kraft den 1. juli
2024.

Det foreslas 1 § 13, stk. 2, at transportministeren fastsatter
tidspunktet for lovens ophavelse.

Det foresldede vil indebare, at transportministeren ved ud-
stedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven pa
det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes
eventuelle pligter og rettigheder, ikke leengere vurderes re-
levante, hvilket oftest i praksis vil sige, nir anlagsarbejder-
ne er tilendebragt, og det ferdige anleg er overgaet til en
driftsfase.

Det er i ovrigt hensigten at forsyne denne bekendtgerelse
med en selvstendig solnedgangsklausul i form af en bestem-
melse om, at bekendtgerelsen automatisk oph®ves efter det
tidspunkt, hvor den har opfyldt sit formal, dvs. har ophevet
loven.
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