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Til medlemmerne af

Folketingets Markedsudvalg

Vedrgrende EF _transportministerradsmgdet den 16, ds. -

(ZEndring af Forordning nr. 543/69 om kgre- og hviletidsbestemmel-

ser for landevejstransport).

Undertegnede organisationer, der gennem den etablerede proce-
dure for fasts=tielse af danske standpunkter i EF.gsammenhang er
vidende om, at Regeringen pa Markedsudvalgets m@de den 9. ds, vil
forelegge sit forhandlingsoplag til ovennzvnte Ministerradsmede, ¢n-
sker pa denne méde at henlede Deres opmerksomhed pa to forhold i
oplegget, som vi af sfvel principielle som helt praktiske og gkono-

miske &rsager ikke finder at kunne leve med.

Sagens baggrund er fglgende:

Forslaget til revideret forordning vedrgrende kgre- og hviletidsbe-

stemmelser 1 landevejstransport er pad grund af sagens komplicerede
karakier lgbet ind i sd alvorlige vanskeligheder, at der ikke er ud-
sigt til en lgsning i en nermere fremtid. For at komme videre med
sagen har det hollandske formandskab derfor besluttet, at man pa

Ministerridsmgdet (Tran.sp'oft) den 16. ds. skal tage stilling til vis-
se principspgérgsmél vedrgrende indholdet af den forventede nye for-

_ordning. Safremt der opnds enighed oro disse principspgrgsmal er der

skabt et grundlag for udarbejdelse- af et nyt mndringsforslag. De rej-
ste. spprgsmal har veeret drgfiet herhjemme mellem centraladministra-

tionen og arbejdsmarkedets .barter, hvorunder der er blevet opnaet

~ enighed om den danske indstilling vedrgrende alle problemer med

undtagelse af to:

a. totalt forbud mod aflgnning pr. km eller pr. ton og mod
preemier eller tillag til lgnnen pr. km eller pr. ton

b. indfgrelse af begrebet radighedstid.




Ad a.

De bergrie fagforbund gdr ind for et totalforbud uden undtagel -
ser mod enhver form for aflgnning, der helt eller delvis er baseret

p& transporteret godsmengde eller vejlingde.

Fra arbejdsgiverside kan et forbud kun accepteres, safremt

der tilfgjes, at forbudet ikke gelder for de nmvnte aflgnningsformer,
s8fremt disse ikke bringer ferdselssikkerheden i fare. Kun med den-
ne tilfgjelse vil de i Danmark kendte aflgnningstormer i praktisk talt

alle chauff;zj_roverenskomster kunne fortsette.

Dette spprgsmal har igvrigt igennem lang tid veeret diskuteret
bide i EF-regie og mellem centraladministrationen og arbejdsmar-
kedets parter p3 nationalt plan. Det har hidtil igennem disse drgftel-
ser og den tekst, der har vereti forelagt parterne, vearet vore orga-
nisationers klare opfattelse, at det nmvnte forbud alene skulle véeré
gxldende, hvor trafiksikkerheden bringes i fare. Organisationerne
(arbejdsgiversiden) har da ogsd tilkendegivet, at forbudet kan accep-

teres under denne forudsaztning.

- Vi ggr opmerksom pd, at et totalforbud som det nevnte savner
enhver saglig begrundelse, idet der hverken er bevis eller formod-
ning for, at de traditicnelle danske overenskomst-aflgnningssystemer
overhovedet kan rumme nogen fare for f.eks. fa’rdselssikkerh{eden.
Overtredelser af regierne om f.eks. hastighed og (over)les ma 1¢-
ses ved hindh=mvelse af ferdselsloven og ikke gennem forbud af den
patenkte art. Hertil komfner, at der gennem reglerne om daglig og
ugentlig kgretid samt placering af pauser allerede er taget hensyn

til trafiksikkerheden.

Det rejste spgrgsmdl mé vi betragte med den stgrste alvor pa
baggrund af de eksisterende forhold pa det danske transportmarked,
hvor chauffgrafignningen i vewesentlig grad bygger pa aflgnningsformer,
der ganske enkelt vil blive afskaffet i tilfzelde af et totalforbud. Med
de nylige problemer pa tranSpoftomrﬁdet i frisk erindring og i for-
ventning om szrdeles vanskelige forhandlinger i forbindelse med

overenskomstfornyelsen til foraret, vil det veere en yderligere kom-




plicerende faktor for en heldig afslutning pé f-o_rh‘andlingerne, sa-
fremt problemet vedrgrende de hidiil gezldende aflgnningssysiemers

totale afskaffelse skulle indgd i drgftelscrne.

Ad b.

Vi er principielt imod indfgrelse af begrebet radighedstid, der
pad en urimelig og overflgdig mide vil komplicere de i forvejen van-
skeligt overskuelige regler i EF's kgre- og hviletidsbestemmelser.
Det er vor opfattelse, at de geldende regler om kgre- og hviletider
p4 en endog meget hdndfast méde begrnser kgretiden og sikrer

chauffgrernes hviletid.

Hertil kommer, at det mi befrygies, at indfgrelse af radig-
hedstid vil vere fgrste skridt i EF-regie mod fastlepggelse af den
ugentlige arbejdstid. Dette ma vi vende os imod, dels af ovennavn-
fe grunde, dels ud fra en sikker formodning om, at en evt, radig-
hedstid vil medfgre en ikke uvsentlig begrensning i den i dag mu-
lige arbejdstid i henhold til den danske arbejderbeskyttelseslovgivning.

For god ordens skyld undlader vi ikke at gére opmarksom pa,
at den mellem de bergrte organisationer indgAede aftale om den nu-
gmldende EF-forordnings ikrafttreeden i Danmark - med de forn,fzidne
tllpasnmger _ pr., 1, februar 1377 ikke er bergrt af ovenstaende

Hvad der nu,skal tages‘ stilling til, er indholdet af de andrm-
ger til den g=ldende forordning, som pd et senere tidspunkt skal

irede i kraft i hele EF-omréidet.
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