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BEGRUNDELSE

A. Den nuvarende situation

1.

Registreringspapirerne for motorkeretgjer og pahangskeretajer dertil udstedes af
medlemsstaterne, og der er 1 gjeblikket store forskelle fra medlemsstat til
medlemsstat. Forskellene bestar navnlig i, hvor mange dokumenter der udstedes,
samt deres form og indhold.

De eneste internationale bestemmelser om sddanne dokumenter findes i Wiener-
konventionen om vejtrafik'. Konventionen har til formal at Jette den
internationale vejtrafik og forbedre feerdselssikkerheden gennem vedtagelse af
ensartede fardselsregler, og artikel 35 indeholder bestemmelser om, hvad der
mindst skal vare indeholdt i den registreringsattest, som fereren af et keretej skal
vere i besiddelse af for at fardes i international trafik. Medlemsstaternes
registreringsattester indeholder stersteparten af de oplysninger, konventionen
kreever som minimum for international trafik, men den bestemmelse, der tridte i
kraft med @ndring nr. 1 den 3. september 1993, om, at oplysningerne skal
ledsages af en bogstavkode, er kun gennemfort i de ferreste medlemsstater.
Tyskland, Ostrig, Belgien, Danmark, Finland, Frankrig, Grakenland,
Luxembourg og Sverige har tiltrddt konventionen, mens Spanien, Italien,
Portugal og Det Forenede Kongerige har undertegnet den men ikke ratificeret
den; EU er ikke kontraherende part i konventionen.

Eftersom Wienerkonventionen af 1968 kun bestemmer, hvilke oplysninger der
mindst skal anfores pa attesten, og da de i konventionen krevede bogstavkoder
ikke anvendes af alle medlemsstaterne, bor der fastsattes EU-harmoniserede
regler for, hvilke oplysninger der skal findes pa registreringsattesten. Forslagets
bestemmelser finder anvendelse i det indbyrdes forhold mellem de
medlemsstater, der er kontraherende parter 1 konventionen. Selv om
medlemsstaterne skulle komme 1 klemme mellem forpligtelserne i henhold til
konventionen og kravene i forslaget, ber det bemerkes, at konventionens
bestemmelser kun kraver, hvilke oplysninger der mindst skal findes pa
registreringsattesten. Efter Kommissionens opfattelse vil bestemmelserne i
forslaget supplere og tilfgje angivelser i forhold til dem, der som minimum
kraeves i konventionen.

Den ferste vanskelighed ved, at registreringspapirerne ikke er harmoniseret, er, at
der er forstaelsesproblemer, nér et keretoj ferdes pa vejene i en anden
medlemsstat end registreringsstaten. For at tillade kersel pa deres omrade kraver
nemlig alle medlemsstaterne, at foreren af et keretaj, der er registreret i en anden
medlemsstat, er i besiddelse af den tilhgrende registreringsattest. I dag er det
serdeles vanskeligt for medlemsstaternes ansvarlige myndigheder at kontrollere
registreringsattester, der ikke er harmoniserede og udstedt pa forskellige sprog.

! Konvention om vejtrafik, udfrdiget i Wien den 8. november 1968, herunder @ndringer, der er tradt
i kraft den 3. september 1993. FN's gkonomiske kommission for Europa.
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En anden vanskelighed er, at det ikke altid er muligt at kontrollere, om direktiv
91/439/EQF om kerekort® er overholdt. Registreringsattesten ma ogsé indeholde
andre oplysninger, sasom slagvolumen, effekt, effekt/vagt-forholdet og antallet
af siddepladser, sa det kan kontrolleres, om en person med et kerekort, der er
udstedt i henhold til det nzvnte direktiv, kun ferer de tilladte keretgjstyper. De
forskellige registreringspapirer, der benyttes i medlemsstaterne, indeholder ikke
altid de nedvendige oplysninger. :

Et tredje problem er, at registreringspapirerne ogsa benyttes ved registrering af et
keretgj i en anden medlemsstat.

En harmonisering af de oplysninger, der skal anferes pa registreringspapirerne,
letter saledes ikke blot vejtrafikken i Fallesskabet men ogsé den frie
bevagelighed for keretgjer, der skal registreres i en anden medlemsstat end den
oprindelige registreringsstat. Dette behov kan skyldes, at ejeren skifter bopzl,
eller at koretojet overtages af en statsborger i en anden medlemsstat end den
oprindelige.

Med et EU-harmoniseret dokument vil procedurerne for karetﬂjéregistrering
blive lettere, nar de bestar i at kontrollere karetgjets kendetegn ved en kontrol af
de dokumenter, som er udstedt af de ansvarlige myndigheder i en medlemsstat’.

Et fjerde problem er at kontrollere ejerskabet til koretgjet i forbindelse med
registrering af det i en anden medlemsstat. Af denne grund udsteder nogle
medlemsstater sarskilte registreringspapirer til henholdsvis almindelig kersel og
omregistrering. Udstedelse af flere registreringsdokumenter eller en
registreringsattest i to dele gor det lettere at kontrollere ejerskabet til koretgjet
ved registrering af det i en anden medlemsstat, is@r hvis anmelderen er en anden
end indehaveren af registreringsattesten. I Tyskland og Nederlandene udstedes
der to registreringsdokumenter, hvoraf det ene udelukkende anvendes ved
omregistrering; i Belgien overvejer man i gjeblikket om man skal udstede
registreringsattester i to adskilte dele.

3. Nogle af medlemsstaterne (Danmark, Det Forenede Kongerige og Sverige)
kraver ikke, at foreren af et keretgj medbringer keretgjets registreringsattest.
disse medlemsstater benytter de nationale myndigheder et system, som ved
kontrol pa vejene giver dem adgang til det nationale keretgjsregister, der bl.a.
indeholder alle oplysningerne pa registreringsattesten. I disse tilfeelde anvendes
registreringsattesten kun i forbindelse med almindelig kersel i udlandet og til
omregistrering. Efter Kommissionens opfattelse er det ogsa i disse
medlemsstater, hvor der er adgang til det nationale keretgjsregister, muligt at
kontrollere overholdelsen af direktiv 91/439/EQF, séledes at deres myndigheder
kan ngjes med at udstede den ene del af registreringsattesten som vist i bilaget.

2EFT nr. L 237 af 24.8.1991, 5. 1.

* Fortolkende meddelelse fra Kommissionen 96/C143/04 om typegodkendelse og
indregistrering af keretgjer, som tidligere har veret indregistreret i en anden medlemsstat
(EFT nr. C 143 af 15.5.1996, s. 4.)



B. Formalet med direktivforslaget

Direktivforslaget harmoniserer de dokumenter, som medlemsstaterne udsteder ved
registrering af motorkeretgjer og pahengskeretajer dertil. Hensigten med denne
harmonisering er

at lette ferdslen for keretgjer, der er registreret i én medlemsstat, i de gvrige
medlemsstater, idet de nationale myndigheders kontrol af registreringsattesten
forenkles

at muliggere kontrol af, at direktiv 91/439/EQF om kerekort er overholdt, i
trafikken

at fa det indre marked til at fungere bedre ved at lette forstaelsen af
registreringsdokumenterne ved registrering af et karetgj i en anden medlemsstat

at fa det indre marked til at fungere bedre ved at lette kontrollen af ejerskabet til et
keretgj ved registrering af det i en anden medlemsstat.

Begrundelse af forslaget ud fra nzrhedsprincippet

Hvilke formal har den patenkte handling set i lyset af EF''s forpligtelser?

Harmonisering af registreringsdokumenterne for motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil har til formal at lette feerdslen i EU, at oge
fardselssikkerheden og at fa det indre marked til at fungere bedre.

Horer den pateenkte handling under EF's enekompetence, eller er der tale om en
kompetence, som EF deler med medlemsstaterne?

Delt kompetence.
Artikel 75, stk. 1, litra d.

Hvad er problemets EF-dimension (f eks. hvor mange medlemsstater berores
heraf, og hvorledes er problemet hidtil blevet behandlet)?

Alle medlemsstaterne bereres. De registreringsattester, som medlemsstaterne i
dag udsteder, giver ikke altid mulighed for

e let at kontrollere indholdet ved kersel 1 en anden medlemsstat end
registreringsstaten

e at kontrollere i trafikken, at direktiv 91/439/EQF om kerekort er overholdt
o let at forsta indholdet, nar keretgjet registreres i en anden medlemsstat

e at kontrollere ejerskabet til et koretgj, nar det registreres i en anden
medlemsstat.

Kan problemet loses mest effektivt af EF eller af medlemsstaterne?

En EU-dzkkende foranstaltning er pakrevet for at sikre, at registreringsattesterne
harmoniseres i samtlige medlemsstater, iser for sa vidt angar bogstavkoderne for
mindsteoplysningerne. Den er ligeledes nedvendig for at sikre, at



medlemsstaternes registreringsattester indeholder de oplysninger, der i det

mindste er ngdvendige for at kontrollere i trafikken, om direktiv 91/439/EQF om
kerekort er overholdt.

Hvilke yderligere konkrete fordele er forbundet med den handling, EF patenker,
og hvad vil omkostningerne veere ved at forholde sig passiv?

For EU vil forslaget skabe den klarhed i registreringsdokumenterne, som er
nedvendig ved kersel i en anden medlemsstat, og desuden lette registrering af
keretgjer, der tidligere har varet registreret i en anden medlemsstat. Forslaget vil
sikre, at registreringsdokumenterne indeholder de oplysninger, der som minimum
er pakrevet ved almindelig kersel. Forholder man sig passiv, vil de fortsat
forskelligartede og utilstrakkeligt harmoniserede registreringsdokumenter
betyde, at man ikke i forbindelse med korsel og ved registrering af et koretgj i en
anden medlemsstat kan sikre, at dokumenterne indeholder de oplysninger, der
som minimum er pakrevede, og at de fremgér med den nedvendige tydelighed.

Hvilke handlingsmuligheder har EF (henstilling, finansiel stotte, retsforskrifter,
gensidig anerkendelse osv.)?

Et direktiv anses for det bedste middel til harmonisering af medlemsstaternes
registreringsdokumenter, sdledes at harmoniseringen kan begranses til de absolut
nedvendige oplysninger, samtidig med at medlemsstaterne kan tilfgje
oplysninger, som de finder nyttige. Med en forordning kan denne
fremgangsmade ikke benyttes. En henstilling anses for utilstrekkelig, da den ikke
er juridisk bindende. Finansiel stette vil ikke alene lose de problemer, der er
forbundet med utilstrekkelig harmonisering af dokumenterne.

Er det nodvendigt med ensartede forskrifter, eller er det tilstraekkeligt at opstille
de generelle mal i et direktiv, der derefter gennemfores af medlemsstaterne?

EU agter at harmonisere registreringsattesterne ved at angive, hvilke oplysninger
der er nedvendige for kontrol i trafikken af, at direktiv 91/439/EQF om kerekort
er overholdt. Samtidig tillades udstedelse af en supplerende del af registrerings-
attesten til brug ved registrering af keretgjet i en anden medlemsstat.



D. Sammenhang med EU's svrige politikker og foranstaltninger

I betragtning af, at registreringsattest og/eller andre dokumenter, der udstedes ved
registrering af et koretgj, forlanges afleveret ved omregistrering af keretajet i en
anden medlemsstat, vil harmonisering af registreringsdokumenterne lette de nationale
administrationers arbejde ved registrering af keretgjer og dermed fa det indre marked
for keretgjer til at fungere bedre.

E. Forslagets indhold

Artikel 1 afgrenser direktivets anvendelsesomrade.
Artikel 2 definerer folgende udtryk:

motorkereto)

pahangskeretaj

registrering
registreringsattest.

Definitionerne af motorkeretgj og pahengskeretej stemmer overens med de
definitioner, der benyttes i EU-lovgivningen om typegodkendelse af motorkeretgjer
og pahangskeretgjer dertil, dvs. direktiv 70/156/EQF som @ndret ved direktiv
92/53/EQF, samt direktiv 92/61/EQF.

Artikel 3, stk. 1, omhandler udstedelse af registreringsattest i to dele.

Artikel 3, stk. 2, giver mulighed for, at man i de medlemsstater, hvor der ved kontrol i
trafikken er mulighed for adgang til det nationale keretgjsregister, kan ngjes med at
udstede del I af registreringsdokumentet. Der er tale om et system, hvormed man kan
overholde bestemmelserne i direktiv 91/439/EQF, og udstedelse af kun en del af
registreringsattesten er alene begrundet i behovet ved kersel 1 en anden medlemsstat.

Artikel 3, stk. 3, skal sikre, at de dokumenter, en medlemsstat har udstedt, returneres
til den ved registrering i en anden medlemsstat.

Artikel 4 fastleegger princippet om gensidig anerkendelse af registreringsattester.

Artikel 5, stk. 1, giver medlemsstaterne mulighed for at kreve del I af
registreringsattesten under korslen.

Artikel 5, stk. 2, serger for, at del II af registreringsattesten er ngdvendig ved
omregistrering, forudsat at registreringsattesten udstedes i to dele.

Artikel 6 og 7 nedsatter et udvalg for tilpasning af bilagene til den tekniske
udvikling, dvs. bestemmelserne om registreringsattesten.

Artikel 8,9, 10, 11 og 12 indeholder bestemmelser om gennemforelse af direktivet i
den nationale lovgivning.

Bilag I indeholder bestemmelser om indholdet i del I af registreringsattesten.
1. Dens storste mal

2. Mindstekrav til beskyttelse mod forfalskning



6.
7.

Mulighed for at udstede et dokument med mere end én side

Falles opstilling af dokumentet, sa det lettere kan genkendes som registrerings-
attest del 1, herunder anforelse af dokumentnummeret, sa det bliver lettere for
medlemsstaterne at udveksle oplysninger

Obligatoriske minimumsoplysninger i registreringsattest del I med angivelse af
en fzlles kode; heri indgér angivelserne i Wienerkonventionen (A til H),
registreringsdato (I), typegodkendelsesnummer (M) samt oplysninger, der er
ngdvendige til kontrol af, at direktiv 91/439/EQF om kerekort er overholdt, i
trafikken

Valgfrie oplysninger, som dog skal vzere anfert under brug af en fzlles kode.

Valgfrie oplysninger, anfart uden brug af en fzlles kode.

Bilag II indeholder bestemmelser om indholdet i del II af registreringsattesten.

v b=

Dens sterste mal
Mindstekrav til beskyttelse mod forfalskning
Mulighed for at udstede et dokument med mere end én side

Fealles opstilling af dokumentet, sa det lettere kan genkendes som registrerings-
attest del I, herunder anfarelse af dokumentnummeret, s det bliver lettere for
medlemsstaterne at udveksle oplysninger

Samme obligatoriske minimumsoplysninger i registreringsattest del I som i del I
med angivelse af en fzlles kode; heri indgér oplysninger til identifikation af
keretgjet, dets typegodkendelse og dets registrering

Valgfrie oplysninger, som dog skal vare anfert under brug af en falles kode.

Valgfrie oplysninger, anfort uden brug af en felles kode.



FORSLAG
RADETS DIREKTIV

om registreringsdokumenter for motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil

RADET FOR DEN EUROQPZAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig
artikel 75, stk. 1, litra d,

under henvisning til forslag fra Kommissionen*,

i samarbejde med Europa-Parlamentet efter fremgangsmaden i traktatens artikel 189
C’,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg®, og

ud fra felgende betragtninger:




Fzllesskabet har vedtaget en rekke foranstaltninger med henblik pa at skabe et indre
marked uden indre graenser, hyor der i overensstemmelse med traktatens

bestemmelser er fri bevagelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

alle medlemsstaterne kraver som en betingelse for at tillade kersel med et keretej, der
er registreret i en anden medlemsstat, at fereren er i besiddelse af den tilhgrende

registreringsattest;

harmonisering af registreringsattestens form og indhold vil lette forstaelsen og
dermed bidrage til den frie bevaegelighed ved kersel med et keretgjer i andre

medlemsstater end den, det er registreret i;

det skal ved hjalp af registreringsattesten kunne kontrolleres, at en person med et
kerekort, der er udstedt i medfer af direktiv 91/439/EQF om kerekort’, kun ferer
keretgjer i de tilladte keretgjskategorier, hvilket vil medvirke til at forbedre

ferdselssikkerheden;

alle medlemsstaterne kraver for at registrere et keretgj, der tidligere har veeret
registreret i en anden medlemsstat, at de papirer, der dokumenterer denne registrering

og keretgjets tekniske overensstemmelse, fremlegges;

harmonisering af registreringsattestens form og indhold vil lette registrering af
keretgjer, der tidligere har veret registreret i en anden medlemsstat, og dermed

bidrage til, at det indre marked fungerer;

"EFT nr. L 237 af 24.8.1991, s. 1.



udstedelse af en registreringsattest i to dele, hvoraf den ene kun benyttes ved
registrering af et keretgj, vil gore det lettere at kontrollere ejerskabet og dermed

bidrage til, at det indre marked fungerer;

i nogle af medlemsstaterne benYttes et kontrolsystem, som bygger pa direkte adgang
til det nationale keretgjsregister, saledes at det ikke - for f.eks. at sikre, at bestemmel-
serne i direktiv 91/439/EQF om kerekort er overholdt - er pakravet, at fereren af et
keretgj, der er registreret i den pagzldende medlemsstat, medbringer registrerings-
attesten; 1 disse medlemsstater kan man ved registreringen ngjes med at udstede den

ene halvdel af registreringsattesten -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv gaelder for de dokumenter, medlemsstaterne udsteder ved registrering

af motorkeretgjer og pahengskeretejer dertil, jf. artikel 2.

Artikel 2
I dette direktiv forstas ved
motorkeretg;: mekanisk drevne keretgjer som defineret i artikel 1 og bilag ITA i
direktiv 70/156/EQF som @ndret’ og i artikel 1 i direktiv

92/61/EQF

pahaengskeretgj:  ikke-selvkerende keretgjer, som er konstrueret og fremstillet til
at blive trukket af et motorkeretg;j

¥ Direktiv 92/53/EQF af 18.6.1992, EFT nr. L 225 af 10.8.1992, s. 1.
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registrering: tildeling af et lebenummer - registreringsnummeret - til et
keretaj af den kompetente myndighed i en medlemsstat med det

formal at identificere keretgjet og dets ejer

registreringsattest: det dokument, der attesterer, at keretajet er registreret i en

medlemsstat.

Artikel 3

1. Ved registrering af motorkeretgj eller pdhangskeretej udsteder medlemsstaterne

en registreringsattest, der bestar af to dele som vist i bilag I og II.

2. Medlemsstaterne kan udstede en registreringsattest, der kun bestér af del I af den
i bilag I viste model, til brug ved kersel pa dens omrade, hvis der ved kontrol pa

vejene er adgang til det centrale keretgjsregister.

3. Efter registrering af et motorkeretgj eller et pahengskeretgj, der er eller har
veret registreret i en anden medlemsstat, sender myndighederne i den nye
registreringsstat registreringsattesten tilbage til myndighederne i den

medlemsstat, der har udstedt den.

Artikel 4
I forbindelse med dette direktiv anerkender medlemsstaterne registreringsattester, der

er udstedt af de gvrige medlemsstater.

Artikel 5
1. Medlemsstaterne kan med henblik pa identificering af et keretej og det ejer

krave, at foreren af et keretej medbringer del I af registreringsattesten,

2. Ved registrering af et karetgj, der er eller har veret registreret i en anden
medlemsstat, kreever medlemsstaterne, at indehaveren af registreringsattesten
afleverer bade del 1 og del II, hvis begge dele er udstedt af den registrerende

medlemsstat.
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Artikel 6
Zndringer, der er nadvendige for at tilpasse kravene i bilagene til den tekniske

udvikling, vedtages efter fremgangsmaden i artikel 7.

Artikel 7
1. Kommissionen bistas af det udvalg, som er omhandlet i Radets direktiv 96/../EF
om @ndring af direktiv 91/439/EQF om kerekort, i det folgende benzvnt
"udvalget", som bestar af reprasentanter for medlemsstaterne, og som har

Kommissionens reprasentant som formand.

2. Kommissionens repraesentant forelegger udvalget et udkast til de
foranstaltninger, der skal treeffes. Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast
inden for en frist, som formanden kan fastsatte under hensyn til, hvor meget det
pagazldende spergsmal haster. Det udtaler sig med det ﬂerta}, der er fastsat i
traktatens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse af de afgzrelser; som Radet skal
treeffe pa forslag af Kommissionen. Ved afstemninger i udvalget tillegges de
stemmer, der afgives af repraesentanter for medlemsstaterne, den vagt, der er

fastlagt i nevnte artikel. Formanden deltager ikke i afstemningen.

3. Kommissionen vedtager foranstaltninger, der straks finder anvendelse. Hvis de
ikke er i overensstemmelse med den af udvalget afgivne udtalelse, underrettes

Rédet dog straks af Kommissionen om disse foranstaltninger.

4. 1sa fald udsetter Kommissionen gennemferelsen af de foranstaltninger, den har
truffet afgerelse om, i et tidsrum, som fastsattes i hver enkelt retsakt, der skal
vedtages af Radet, men som under ingen omstendigheder kan vare l&ngere end

tre maneder regnet fra datoen for underretningen.

Rédet kan med kvalificeret flertal treffe en anden afgarelse inden for det

tidsrum, der er nevnt i ovenstaende afsnit.
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Artikel 8
1. Efter hering af Kommissionen vedtager medlemsstaterne inden [1. juli 1998] de

nedvendige love og administrative bestemmelser, sdledes at direktivet anvendes

fra [1. juli 1999].

2. Naér medlemsstaterne vedtager de i stk. 1 navnte love og administrative
bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved
offentliggarelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for denne

henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen teksten til de nationale rets-
forskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv, og de
modeller for registreringsattester, som er fastlagt i medfer af forskrifterne i bilag

Togll

Artikel 9
Medlemsstaterne skal etablere et system for straf for overtradelse af de nationale

bestemmelser, der vedtages i henhold til dette direktiv, og treffe de fornadne
foranstaltninger til at sikre, at straffene bliver anvendt. Straffemulighederne skal vaere
virkningsfulde, rimelige og preventive. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen de
pagaeldende retsforskrifter senest den [1. juli 1998] og giver snarest muligt

meddelelse om efterfalgende &ndringer.

Artikel 10
Medlemsstaterne bistar hinanden med gennemferelsen af direktivet og udveksler om

nedvendigt oplysninger om de registreringsattester, de har udstedt.

Artikel 11
Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen.

Artikel 12
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Bruxelles, den
P4 Rédets vegne

Formand
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BILAG 1
FORSKRIFTER FOR REGISTRERINGSATTEST
DEL 1

1. Dell af registreringsattesten ma ikke vare storre end format A4 (210 x 297
mm?)

II.  Papiret til del I af registreringsattesten skal vaere beskyttet ved hjelp af mindst
to af felgende metoder:

- grafik

- vandmerke

- fluorescerende fibre

- fluorescerende pregning

III. Del I af registreringsattesten kan besta af mere end én side. Medlemsstaterne
fastsetter antallet af sider alt efter oplysningerne i dokumentet og deres
opstilling.

IV. Den forste side af del I af registreringsattesten skal indeholde:
- navnet pd den medlemsstat, der har udstedt attesten

- kendingsbogstaverne for denne medlemsstat som folger

B Belgien I Italien

DK Danmark L Luxembourg
D Tyskland | NL Nederlandene
GR Grakenland P Portugal

E Spanien A Ostrig

F Frankrig FIN Finland

IRL Irland S Sverige

UK Det Forenede Kongerige

- den ansvarlige myndigheds navn

- udtrykket "Registreringsattest - del I" trykt med store typer pa den
udstedende medlemsstats sprog; samme udtryk skal med et passende
mellemrum ogsé vare trykt med mindre typer pa de gvrige EU-sprog
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VL

- udtrykket "Den Europaiske Union" trykt pa den udstedende medlemsstats
sprog

- dokumentets nummer.

Del I af registreringsattesten skal tillige indeholde felgende data ifelge
nedenstiende kode:

A - registreringsnummer
B - dato for ferste registrering
C - indehaver af registreringsattest:
C1 - efternavn
C2 - fornavn(e)
C3 - adresse i den registrerende medlemsstat pa udstedelsesdatoen
D - keretgj:
DI - fabrikant/m:erke
D2 - handelsbetegnelse
E - keretgjets identifikationsnummer
F - totalmasse:
F1 - teknisk tilladt totalmasse (i kg) undtagen for motorcykler
G - masse af keretej med karrosseri i kereklar stand, for trekkende keretgj
inklusive koblingsanordning (i kg)
H - registreringens gyldighed, hvis den er tidsbegranset
I- registreringsdato
M - typegodkendelsesnummer
R - motor:
R1 - slagvolumen (i cm’) for motorcykler
R2 - sterste nettoeffekt (i kW) for motorcykler
S - effekt/vaegt-forhold (i kW/kg) R2/G for motorcykler
U- antal siddepladser inklusive forerens plads

Del I af registreringsattesten kan tillige indeholde falgende data ifelge
nedenstdende kode:

F - totalmasse:
F2 - af det brugsklare koretgj i den registrerende medlemsstat (i kg)
F3 - af det brugsklare vogntog i den registrerende medlemsstat (i kg)
Y- keretgjets ejer/bruger:
J1 - efternavn
J2 - fornavn(e)
J3 - adresse i den registrerende medlemsstat pa udstedelsesdatoen
L - keoretgjsklasse
N - antal aksler
O - akselafstand
P - fordelingen af den teknisk tilladte totalmasse pa akslerne:
P1 - aksel 1 (ikg)
P2 - aksel 2 (i kg)
P3 - aksel 3 (i kg)
Q - teknisk tilladt masse af pdhzngskeretgj:

-16 -



VIIL.

Q1 - med bremser (i kg)
Q2 - uden bremser (i kg)
R - motor:
R1 - slagvolumen (i cm‘z)
R2 - sterste nettoeffekt (i kW)
R3 - sterste omdrejningstal (i min'])
R4 - brendstof
T - keretgjets farve
V - maksimalhastighed (i km/h)
W - lydtrykniveau:
W1 - standmaling (i dB(A))
W2 - motoromdrejningstal (i min-1)
W3 - kerselsméling (i dB(A))
X - udstedning:
X1 - CO (i g’km eller g/kWh)
X2 - HC (i g/km eller g/lkWh)
X3 - NO, (i g/km eller g/lkWh)
X4 - HC + NO, (i g/lkm)
X5 - partikler for dieselmotorer (i g/km eller g/lkWh)
X6 - korrigeret absorptionskoefficient for dieselmotorer (i m™)
X7 - CO, (i g/lkm)
X8 - samlet breendstofforbrug (1 pr.100 km)
Y - brendstofbeholderens(-beholdernes) rumindhold (i I)

Medlemsstaterne kan i del I af registreringsattesten medtage andre oplysninger,

der findes i dokumentationen for typegodkendelse af keretgjet i henhold til
direktiv 70/156/EQF eller er udledt deraf ved simpel beregning.
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BILAG II
FORSKRIFTER FOR REGISTRERINGSATTEST
DEL IT

I.  Del II af registreringsattesten ma ikke vare storre end format A4 (210 x 297
mm?®)

II.  Papiret til del II af registreringsattesten skal vare beskyttet ved hjelp af mindst
to af felgende metoder:

- grafik

- vandmarke

- fluorescerende fibre

- fluorescerende pragning

III. Del II af registreringsattesten kan besta af mere end én side. Medlemsstaterne
fastsatter antallet af sider alt efter oplysningerne i dokumentet og deres
opstilling.

IV. Den forste side af del II af registreringsattesten skal indeholde:
- navnet pa den medlemsstat, der har udstedt attesten

- kendingsbogstaverne for denne medlemsstat som falger

B Belgien : I Italien

DK Danmark L Luxembourg
D Tyskland NL Nederlandene
GR . Grzkenland P Portugal
E Spanien A Ostrig
F Frankrig FIN Finland
IRL Irland S Sverige

UK Det Forenede Kongerige

- den ansvarlige myndigheds navn

- udtrykket "Registreringsattest - del II" trykt med store typer pa den
udstedende medlemsstats sprog; samme udtryk skal med et passende
mellemrum ogsd vare trykt med mindre typer pa de evrige EU-sprog

— AQ -
G
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VIL

- udtrykket "Den Europziske Union" trykt pa den udstedende medlemsstats
sprog

- dokumentets nummer.

Del 11 af registreringsattesten skal tillige indeholde folgende data ifelge
nedenstaende kode:

A - registreringsnummer
B - dato for ferste registrering
D - keoretoj:
D1 - fabrikant/marke
D2 - handelsbetegnelse
E - keretgjets identifikationsnummer
M - typegodkendelsesnummer

Del 11 af registreringsattesten kan tillige indeholde folgende data ifelge
nedenstaende kode:

J - keretgjets ejer/bruger:

J1 - efternavn

J2 - fornavn(e)

J3 - adresse i den registrerende medlemsstat pa udstedelsesdatoen
K - keretgjets nye ejer/bruger:

K1 - efternavn

K2 - fornavn(e)

K3 - adresse

K4 - den tidligere ejers/brugers underskrift
L - keretgjsklasse

Medlemsstaterne kan i del II af registreringsattesten medtage andre oplysninger,
der findes i dokumentationen for typegodkendelse af keretgjet i henhold til
direktiv 70/156/EQF eller er udledt deraf ved simpel beregning.

3
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