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BEGRUNDELSE

A. FORORD

1. I direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982 er fastlagt harmoniserede tekniske forskrifter for
fartgjer pd indre vandveje. Hovedformédlet med narverende forslag er at tilpasse direktiv
82/714/EQF til den tekniske udvikling for at hejne sikkerheden og fremme transport ad indre
vandveje, som er en meget miljgvenlig transportform.

B. ALMINDELIGE BEMARKNINGER

2. Fartgjer til sejlads pa indre vandveje er 1 gjeblikket underlagt forskellige ordninger hvad angar
tekniske forskrifter. Disse er fastlagt ved folgende:

- Det reviderede regulativ om inspektion af sejlads pa Rhinen af 1. januar 1995, herefter
betegnet “Rhinregulativet”, som vedtaget af Den Centrale Kommission for Sejlads pa
Rhinen (Central Commission for Navigation on the Rhine, CCNR). Regulativet galder for
fartgjer, som sejler pd vandveje omfattet af den reviderede konvention for sejlads pa Rhinen
(Mannheim-konventionen) af 1868;

- Radets direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982. De tekniske forskrifter i bilag II til dette
direktiv finder anvendelse pa andre vandveje i Fellesskabet end Rhinen, men i direktivet
indgar Rhinregulativet for sa vidt angar Rhinen;

- anbefalingerne fra FN’s Okonomiske Kommission for Europa (ECE) om (ensartede)
tekniske forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje (bilag til Resolution nr. 17, rev.,
af 14. oktober 1981). '

3. Ud over forskellene i det geografiske omrade, som disse bestemmelser omfatter, afviger de ogsa
med hensyn til retskraft. Regulativet om inspektion af sejlads pa Rhinen finder anvendelse pa det
omrade, der omfattes af Mannheim-konventionen, og er bindende for de stater, der har undertegnet
den (Belgien, Frankrig, Tyskland, Nederlandene og Schweiz). Radets direktiv er selvfolgelig
bindende for EU’s medlemsstater og skal gennemferes i den nationale lovgivning. Dog kan
medlemsstater med indre vandveje, der ikke star i forbindelse med det internationale netvaerk,
undtage fartgjer pa disse vandveje fra anvendelsen af direktivet i henhold til artikel 7, stk. 1, litra a.
Det internationale netverks udstrekning er begrenset til seks medlemsstater - @strig, Belgien,
Frankrig, Luxembourg, Tyskland og Nederlandene. Anbefalingerne fra FN’s Okonomiske
Kommission for Europa (ECE) om (ensartede) tekniske forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre
vandveje som angivet i bilaget til resolution nr. 17 fra hovedarbejdsgruppen for transport ad indre
vandveje er derimod ikke bindende.
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4. Fornzvnte tre instrumenter er desuden forskellige med hensyn til det tekniske niveau, de
foreskriver, samt deres anvendelsesomrade. Rhinregulativet af 1995 reprasenterer de mest
tidssvarende tekniske forskrifter og omfatter et bredere udsnit af fartgjer end direktiv 82/714/EQF.
Det store flertal af nye fartejer, der tages i brug i Fellesskabet i dag, er sdledes bygget og udstyret i
henhold til Rhinregulativet. De tekniske forskrifter 1 bilagene til direktiv 82/714/EQF er imidlertid
baseret pa de regler for sejlads p& Rhinen, som var i kraft i 1982. ECE’s anbefalinger for tekniske
forskrifter (bilag til resolution nr. 17, rev. af 14. oktober 1981) er ligeledes baseret pa de gamle
Rhinregler og ogsé foreldede. Det er baggrunden for, at man 1 ECE drefter en tilpasning af bilaget
til Resolution nr. 17 med henblik pa at bringe det pa linje med Rhinregulativet af 1995.

5. Den nuverende situation kan sammenfattes sdledes, er der et kerneomrade, som udgeres af
Rhinen, hvor de mest tidssvarende bestemmelser af teknisk og sikkerhedsmeessig art er i kraft.
Omkring dette er der et sekundert omrade, som udgeres af de andre vandveje i de seks berarte
EU-medlemsstater, og hvor forskrifterne i bilag II til 1982-direktivet geelder, samt et tredje omréade
uden for EU, hvor ECE-anbefalingeme kan gennemfores af de europeiske lande, der ikke er
medlem af EU. Resultatet er, at skent der findes et internationalt net af vandveje, som omfatter de
seks medlemsstater og efter bygningen af Rhinen-Main-Donau kanalen i 1992 forbinder Sortehavet
med Nordsgen, er der ingen fzlles standard for fartgjer, som opererer inden for dette netvark. Selv
inden for selve EU gelder to forskellige st tekniske bestemmelser.

6. Der er derfor tvingende behov for ajourfaring af de tekniske forskrifter 1 direktiv 82/714/EQF,
ikke bare fordi de er ved at vaere foreldede. Det er logisk, at denne proces far form af en revision af
de tekniske bestemmelser pa linje med det seneste Rhinregulativ, ikke kun fordi de reprasenterer de
mest tidssvarende sikkerhedsstandarder, som ogsé har bevist deres veerdi i praksis, men ogsa fordi
det er denne fremgangsmade, der anvendes af FN-ECE. Revision af bilagene vil imidlertid ikke i sig
selv vare tilstrakkelig, hvilket fremgar af redegorelsen i del E.

C. BEGRUNDELSE AF FORSLAGET UD FRA N ERHEDSPRINCIPPET
(a) Hvilke formal har den patenkte handling, set i lyset af EU’s forpligtelser?

7. Forpligtelserne er at garantere det hejeste sikkerhedsniveau 1 indenlandsk skibsfart og etablere et
enhedsmarked for transport ad indre vandveje gennem indforelse af felles tekniske standarder.
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(b)  Horer den padtenkte handling under EU’s enekompetence, eller er der tale om en
kompetence, som EU deler med medlemsstaterne?

8. Forslaget forelegges pa grundlag af traktatens artikel 75, stk. 1, og kompetencen deles med
medlemsstaterne.

(c) Hvad er sporgsmdlets EU-dimension (f.eks. hvor mange medlemsstater berores heraf, og
hvorledes er sporgsmalel hidtil blevet behandlet)?

9. Direktiv 82/714/EQF er rettet til alle medlemsstater, men som nzvnt kan medlemsstaterne gore
undtagelse for bestemmelserne for fartejer pa de vandveje, der ikke har forbindelse til det
europziske internationale vandvejsnet. Den foresldede revision af direktivet vil ikke @ndre noget
herved.

(d) Hvilke handlingsmidler star til radighed for Feellesskabet?
10. Ikke relevant - forslaget omhandler revision af et bestiende direktiv.

(e) Hvilke yderligere konkrete fordele er forbundet med den handling, EU pdtcenker, og hvad vil
omkostningerne veere ved at forholde sig passiv?

11. Tiltaget vil gge sikkerheden ved transport ad indre vandveje, bevirke, at der kun bliver ét sat
tekniske bestemmelser for fartejer pa indre vandveje i EU, og endelig bidrage til paneuropeisk
harmonisering. Dette vil fremme transporten ad indre vandveje og dermed medvirke til omleegning
af transporten til fordel for denne transportform og til mindskelse af i de samlede skadevirkninger
pa miljeet som felge af transportaktiviteter. Omkostningerne ved passivitet vil vare et voksende
skel mellem de ordninger, der er i kraft for Fazllesskabets indre vandveje, og deraf folgende
opsplitning af markedet.

12. Desuden vil verfterne fa mulighed for at bygge fartgjer efter harmoniserede specifikationer til
et storre enhedsmarked.

(9 Hvilke handlingsmuligheder har EU (henstilling, finansiel stotte, retsforskrifter, genszdlg
anerkendelse osv.)?

Ikke relevant - tiltaget omhandler revision af bestdende lovgivning.

(¢) It det nodvendigt med ensartede forskrifier, cller er det tilstraekkeligt at opstille de generelle
mal i et direktiv, der derefter gennemfores af medlemssiaterne?

Ikke relevant - tiltaget omhandler revision af bestaende lovgivning.
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D. SAMMENHANGEN MED ANDRE AF FELLESSKABETS POLITIKKER

13. Fellesskabet har vedtaget en rekke retsakter til etablering af et enhedsmarked for indre
vandveje, bl.a.:

Radets direktiv 76/135/EQF om gensidig anerkendelse af fartsattester for fartejer pa
indre vandveje

Direktiv 87/540/E@QF om adgang til udevelse af transportvirksomhed inden for
godstransport ad indre vandveje i indenlandsk og international transport og om
gensidig anerkendelse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalifikationsbeviser
inden for dette erhverv

Rédets forordning 3921/91/EQF om betingelserne for transportvirksomheders adgang
til at udfere intern godstransport og personbefordring ad indre vandveje i en
medlemsstat, hvor de ikke er hjemmehgrende

Radets direktiv 96/SO/EF om harmonisering af betingelserne for erhvervelse af
nationale badferercertifikater for gods- og persontransport ad indre vandveje i
Fellesskabet

Rédets forordning 1356/96/EF om indferelse af felles bestemmelser vedrgrende
godstransport og personbefordring ad indre vandveje mellem medlemsstaterne med
henblik pa fri udveksling af tjenesteydelser for denne transport

Radets direktiv 96/75/EF om befragtningssystemer og prisdannelse inden for national
og international varetransport ad indre vandveje i Fzellesskabet

Med denne lovgivning er der i1 det vasentlige oprettet et enhedsmarked for transport ad
Fallesskabets indre vandveje.

14. Endelig er Kommissionens forslag 1 overensstemmelse med Fellesskabets politik for
forbindelserne udadtil. 1 henhold til bestemmelserne i1 Europa-aftalerne er de associerede stater
forpligtede til at tilnzrme deres lovgivning til Fezllesskabets. De associerede stater med
forbindelse til Fellesskabets vandveje (Bulgarien, Tjekkiet, Ungarn, Polen, Rumanien og
Slovakiet) er derfor forpligtet til at opfylde kravene i direktiv 82/714.

Imidlertid er mange af disse staters lovgivning baseret pa ECE-anbefalingerne, som er under
revision med henblik pa at blive bragt pa linje med Rhinregulativet af 1995. Medmindre EF-
direktivet ogsa opdateres, er der fare for, at de associerede stater vil blive tvunget til at tilnerme
deres lovgivning til regler, som pa visse omréder er forzldede i forhold til deres egne. Ajourfering
af direktivet pa linje med Rhinregulativet vil derfor lette tilnarmelsen af lovgivningen 1 de
associerede stater og desuden bidrage til harmonisering af de tekniske forskrifter pa paneuropzisk
plan.



E. FORSLAGETS INDHOLD
Artikel 1

15. Tredje led i artikel 1 er omformuleret. I det eksisterende direktiv er alle de af Fellesskabets
indre vandveje, som ikke er opfert 1 bilag I, klassificeret som zone 4-vandveje. Dette er misvisende,
da der er visse vandveje, for hvilke medlemsstaterne har valgt at undtage fartgjerne fra direktivets
anvendelsesomrade, og som derfor ikke er opfert i bilag I, men som jo ikke nedvendigvis svarer til
kriterierne for sejlads i zone 4. I den nye formulering henvises derfor kun til de zone 4-vandveje,
der udtrykkelig er nzvnt i bilag I.

16. Artikel 2 er udskiftet for at bringe direktivets anvendelsesomrade narmere pa linje med
Rhinregulativets af harmoniserings- og sikkerhedshensyn. Saledes falder fartgjer med l&ngde over
20 m eller med deplacement pa 100 kubikmeter eller derover nu ind under direktivets
anvendelsesomrade. Passagerfartgjer, som er konstrueret til at medtage flere end 12 passagerer,
falder nu ogsa fuldt ud ind under direktivet, hvilket ligeledes glder flydende udstyr og flydende
anleg. Segiende fartgjer er imidlertid stadig undtaget fra direktivets anvendelsesomréde, sa lenge
de er i besiddelse af de relevante maritime certifikater for sedygtighed og beskyttelse af havmiljoet.

17. Teksten til artikel 3, forste led er udskiftet. Ifolge den eksisterende direktivtekst har fartejer
med et fallesskabscertifikat for sejlads pa indre vandveje ikke tilladelse til at sejle pd zone R-
vandveje eller med andre ord de af Fallesskabets indre vandveje, hvor Rhinregulativet gelder.
Dette er rimeligt, da de standarder, som fellesskabscertifikaterne 1 gjeblikket udstedes efter, ikke
svarer til dem, der geelder pa Rhinen. Men nar direktivets bilag er bragt pa linje med Rhinregulativet
af 1995, vil de standarder, der galder pa Rhinen, vare ngje overholdt af de nye fartgjer, som har et
fellesskabscertifikat med angivelse af fuld overensstemmelse med de tekniske forskrifter i bilagene.
Den reviderede tekst tillader derfor sejlads pa Rhinen for fartejer med fellesskabscertifikat. Fartajer
med Rhincertifikat vil fortsat kunne sejle pa de gvrige indre vandveje i Feellesskabet.

18. Artikel 5 er udskifiet. Det forste afsnit i stk. 1 er uaendret, men det andet er omformuleret med
indseetning af en henvisning til et nyt bilag Va. I dette nye bilag er opfort de omrader af et fartgj, for
hvilke medlemsstaterne kan opstille supplerende forskrifter for fartgjer, der sejler i zone 1 og 2
(flodmundinger og vandveje af maritim karakter). Formalet med dette bilag er at fremme gensidig
anerkendelse enten af det supplerende fellesskabscertifikat (som udstedes for fartgjer med
Rhincertifikat) eller af supplerende specifikationer 1 selve fellesskabscertifikatet. Et
fellesskabscertifikat, som angiver, at et fartej opfylder visse supplerende forskrifter for en vandvej i
zone 2 i én medlemsstat, anerkendes sdledes som bevis for overensstemmelse med de tilsvarende
supplerende forskrifter for en vandvej 1 zone 2 1 en anden medlemsstat.




6L

19. Et nyt stk. 3 er tilfajet i artikel 5. Dets formal giver sig selv. Lempelserne 1 de tekniske
forskrifter er af sikkerhedsgrunde begranset til de punkter, der angivet i bilag Vb

20. Direktivets afsnit II vedrerer forste udstedelse af et faellesskabscertifikat. Artikel 8, stk. 2. i det
eksisterende direktiv gelder til fartgjer 1 drift og stter en frist for forste inspektion af sddanne
fartejer til 1.7.98, hvilket er forslagets ikrafttredelsesdato. Fartejer, der er i drift pa Feellesskabets
vandveje den 1.7.98, vil derfor allerede vare blevet underkastet deres forste tekniske inspektion.
Imidlertid giver artikel 8, stk. 2, andet afsnit, i direktivet mulighed for at gere undtagelse for
fartgjer, der er kellagt for 1970 og udelukkende sejler i nationale netverk, hvorved
medlemsstaterne kan give en frist pd yderligere syv ar (indtil 1.7.2005), for sidanne fartejer skal
fremstilles til teknisk inspektion. Visse medlemsstater har da ogsd gjort brug af denne
undtagelsesbestemmelse. Under disse omstendigheder ville det vaere urimeligt, hvis sidanne
fartgjer, der er bygget for 1970, skulle underkastes deres ferste tekniske EF-inspektion efter 1.7.98
i henhold til standarder, som er udarbejdet i 1990-eme. Den foreslaede tilfojelse til artikel 8, stk. 2

giver derfor mulighed for, at sadanne fartgjer forsynes med fellesskabscertifikat, men i certifikatet
skal angives, pa hvilke punkter de ikke opfylder de tekniske forskrifter i bilag II. Nar komponenter
eller dele af fartgjet udskifies eller @ndres, skal de relevante forskrifter i det nye bilag II for disse
dele af fartgjet vaere overholdt. Nar der udskiftes dele som led i normal reparation eller
vedligeholdelse, kraeves dog ikke brug af udskiftningsdele efter 1995-specifikationerne. Hvis feks.
et leje i fartejets styreanieeg ma udskiftes, skal man ikke kreve styreanlegget udskiftet med et nyt
system, bygget i henhold til forskrifterne i det nye bilag II. Udskiftning af lejet med et andet af
samme type kan accepteres.

21. Forslaget indsatter et nyt artikel 8, stk. 4, der omhandler et lignende tilfzlde som ovennavnte.
Visse fartgjer, saledes fartgjer, der er bestemt til passagertransport og medferer over 12 personer,
er for farste gang kommet med ind under direktivet. Sddanne fartejer kan veere bygget pa grundlag
af national lovgivning frem for de specifikke forskrifter, der er fastlagt i bilag II. Det vil derfor ikke
vare rimeligt at kreve, at de skal underkastes en ferste teknisk inspektion i henhold til
fellesskabsstandarder, som de ikke er konstrueret efter. Der gelder derfor samme regel som de
fartgjer, der er omhandlet 1 punkt 20 ovenfor.

22. Artikel 11 er @ndret, idet der er tilfgjet en henvisning til passagerfartgjer. Kravet om femarig
fornyelse for sddanne fartgjer er baseret pa Rhinregulativet. Der er tilfgjet et nyt stk. 2, som giver
medlemsstaterne mulighed for at udstede midlertidige certifikater pa visse betingelser, f eks. ndr et
eksisterende certifikat er géet tabt eller beskadiget.

23. Direktivets afsnit III vedrorer reglerne for fornyelse af fxllesskabscertifikater. Det er
indlysende, at fartejer, som er i drift og har et fellesskabscertifikat til sejlads i henhold til det gamle
direktiv og dets bilag, ikke kan forventes ngje at opfylde de tekniske forskrifter for nye fartajer. Der
er derfor tilfgjet en setning til artikel 13, ifelge hvilken sddanne fartgjer 1 stedet skal underkastes de
seerlige overgangsbestemmelser i bilag 11, kapitel 24. Disse er baseret pa overgangsbestemmelserne
i Rhinregulativet, som gelder for fartgjer, for hvilke der er udstedt et Rhincertifikat, for de nye
tekniske Rhinbestemmelser vedtoges den 1.1.95. I de fleste tilfelde folger disse bestemmelser
samme princip som for fartejer, som er i drift og underkastes deres forste tekniske inspektion efter




1.7.98, (beskrevet ovenfor i punkt 21 og 22) siledes at de komponenter eller fartgjsdele, som ikke
opfylder de nye tekniske forskrifter, kan forblive i drift, indtil de udskiftes eller &ndres, i hvilket
tilfelde de skal opfylde de nye standarder. Visse vigtige dele skal dog udskiftes i forbindelse med
selve den tekniske inspektion.

24. Artikel 15 er let &ndret. Ingen yderligere kommentar.

25. Der foreslas en ny artikel 19, som nedsetter et udvalg for tilpasning til den tekniske udvikling,
Af gkonomiske grunde vil det bestaende udvalg, der er oprettet ved artikel 7 i direktiv 91/672/EQF
om gensidig anerkendelse af nationale badferercertifikater for transport af varer og personer
ad indre vandveje', blive anvendt. Som det er tilfzldet for tilsvarende udvalg pa andre omréder, vil
udvalgets opgave i dette tilfelde vare at radgive om, hvilke @ndringer der skal til for at bringe
bilagene til dette direktiv pa hgjde med den tekniske udvikling og med de tiltag pa samme omrade,
som andre internationale organisationer har staet for. Denne foranstaltning er vesentlig, hvis
direktivet skal holdes a jour og fortsat have mening. (Ifelge det gamle direktiv skal hver &ndring af
bilagene godkendes af Radet, hvilket hverken er praktisk muligt eller effektivt). Det centrale udvalg
for Rhinen navnes udtrykkeligt, da det er den ledende instans inden for opstilling af tekniske
forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje, og desuden fordi udvalget ber sikre, at
fellesskabscertifikatet og Rhincertifikatet til stadighed angiver samme sikkerhedsniveau.

26. Artikel 20 er skiftet ud. Formalet med artikel 20 var oprindelig at sikre, at direktiv 76/135 om
gensidig anerkendelse af certifikater fortsat vil komme til at gazlde for fartejer uden for
anvendelsesomradet for direktiv 82/714 samt for de fartejer, der herer ind under dets
anvendelsesomrade, men endnu ikke har et fellesskabscertifikat. Som folge af den andrede
gyldighedsomrade for direktiv 82/714, som forslaget indebarer, vil feerre fartgjer vere underkastet
bestemmelserne i direktiv 76/135. Alligevel vil der tilbagesta nogle fa fartgjer, som ikke er omfattet
af det reviderede direktiv 82/714 (fartgjer, der anvendes til godstransport og har en samlet dedveegt
pa mellem 20 og 100 ton), og som derfor ikke opnar et fzllesskabscertifikat, men som fortsat vil
sejle pa Fellesskabets indre vandveje. Direktiv 76/135 ma nedvendigvis fortsat vere i kraft for at
dazkke disse fartgjer.

' EFT nr. L 373 af 31.12.91



Artikel 2

27. Den nationale lovgivning til gennemforelse af det reviderede direktiv skal treede i kraft pa den
dato, hvor inspektionerne 1 henhold til bestemmelserne i det eksisterende direktiv skal vere udfert,
dvs. 1.7.98.

Artikel 3

28. Ingen kommentarer.

Bilag

29. Bilaget indeholder nye versioner af bilag I, II og III til det eksisterende direktiv samt nye bilag
Va, Vb og VI, som skal tilfgjes dertil.

30. Den nye version af bilag I angiver de indre vandveje i de forskellige zoner i Fellesskabet med
hensyntagen til udvidelsen af Fzllesskabet og nye indre vandveje, som er bygget siden 1982. Zone
1 og 2 omfatter flodmundinger og vandveje af maritim karakter. Zone 3 omfatter de vandveje, der-
svarer til Rhinen, og Zone 4 omfatter regulerede vandveje og kanaler. Besejlingsforholdene er
vanskeligst i Zone 1 og mindst vanskelige 1 Zone 4.

31. Den nye version af bilag II indeholder de tekniske forskrifter, der er baseret pd Rhinregulativet
af 1995. Visse artikler i Rhinregulativet af 1995 er ikke medtaget, fordi de ikke er relevante for
udstedelse af faellesskabscertifikater, eller fordi deres bestemmelser er indeholdt i selve direktivets
tekst. For at lette sammenligningen mellem Fzllesskabets regler og certifikater og Rhinregulativet
og dets certifikater er nummereringen fra Rhinregulativet imidlertid bibeholdt. Kapitel 1 og 2 i bilag
IT omhandler definitioner og proceduremassige aspekter af tekniske inspektioner af fartgjer og
udstedelse af certifikater. Kapitel 3 - 23 indeholder tekniske forskrifter for fartgjer til indre vandveje
(identiske med dem, der 1 dag er i kraft i for Rhinen). Kapitel 24 indeholder overgangsbestemmelser
for fartgjer, som har et fllesskabscertifikat den 1.7.98, nar de reviderede forskrifter treeder i kraft. |
de fleste tilfzelde vil disse overgangsbestemmelser krave, at fartejsdele og -komponenter kun fores
ajour, saledes at de opfylder de nye forskrifter, nar de pageldende dele udskiftes eller genopbygges.
Af sikkerhedsgrunde galder dog for et lille antal komponenter, at de skal fares ajour, nar det
eksisterende certifikat udlaber.

32. I den nye version af bilag I1I gives en helt ny model for fellesskabscertifikatet, som er baseret
pa det nuvaerende Rhincertifikat. Dette er kun logisk, eftersom certifikatet vedrerer opfyldelsen af
tekniske forskrifter, der i sig selv er baseret pa Rhinregulativet. Det skal papeges, at bilag IV i det
eksisterende direktiv, som indeholder modellen for det supplerende fallesskabscertifikat, forbliver
uandret.
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33. Bilag Va angiver de aspekter af fartgjet, hvor der tillades supplerende forskrifter for zone 1 og
2.

34. Det nye bilag Vb omhandler de aspekter af fartgjet, hvor der tillades lempelser af de tekniske
forsknifter for zone 4.

35. Det nye bilag VI indeholder modellen for det nye midlertidige fellesskabscertifikat.

36. Forslagets virkninger for de forskellige fartgjstyper kan sammenfattes i nedenstaende tabel:
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TABEL 1

Tekniske forskrifter for fartejer pa indre vandveje efter den foreslaede revision af

direktiv 82/714
Fartajskategori Tidsperiode Inspektionens art
Nye fartgjer Fra 1.7.98 Fuld opfyldelse af de tekniske
forskrifter i det nye bilag II,
svarende til Rhinregulativet
Fartgjer, som er i drift og er Fra 1.7.98 Opfyldelse af overgangs-

forsynet med fallesskabs-
certifikat

bestemmelserne i kapitel 24,
bilag II

Fartgjer, som er i drift, men er
kellagt for 1.1.70, og som kun
sejler pa nationale net og ikke
er forsynet med feellesskabs-
certifikat (jf. artikel 8, stk. 2,
andet afsnit)

Fra 1.7.98 til 1.1.2005

Der udstedes certifikater for
fartgjet med angivelse af de
omrader, hvor fartgjet ikke
opfylder forskrifterne i (det
nye) bilag II. Hvis der
foretages udskiftninger eller
@ndringer, skal fartgjet pa
disse omrader bringes i
overensstemmelse med bilag
II.

Fartgjer, som er i drift og for
forste gang falder ind under
direktivets anvendelses-
omrade, dvs. passagerfartgjer
til flere end 12 personer, fly-
dende materiel samt flydende
anleg og installationer.

Fra 1.7.98 til 31.7.2003 for
passagerfartojer

Fra 1.7.98 til 31.7.2008 for
andre fartgjer.

Som ovenfor




AN O
RADETS DIREKTIV...

om andring af direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982
om indferelse af tekniske forskrifter for fartejer pa indre vandveje

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Faellesskab, saerlig artikel
75, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg,

i henhold til proceduren i traktatens artikel 189C, i samarbejde med Europa-Parlamentet,
.og

ud fra felgende betragtninger:

Med Rédets direktiv 82/714/EQF af 4. oktober 1982 om indferelse af tekniske
forskrifter for fartgjer pa indre vandveje er der indfert harmoniserede betingelser for
udstedelse af tekniske certifikater for fartgjer til sejlads pd indre vandveje i alle
medlemsstaterne; af hensyn til sikkerheden ber disse betingelser tilpasses til den
tekniske udvikling, idet der desuden tages hensyn til &ndringerne i Fzellesskabets net af
indre vandveje;

betingelser og tekniske forskrifter for udstedelse af certifikater for sejlads pa indre
vandveje i henhold til artikel 22 i den reviderede konvention om sejlads pd Rhinen er
blevet revideret pr. 1. januar 1995; af konkurrence- og sikkerhedshensyn bgr sddanne
tekniske forskrifter gaelde over hele Feellesskabets net af indre vandveje;

det vil vaere hensigtsmaessigt, at de feellesskabscertifikater for sejlads pa indre vandveje,
som attesterer, at fartgjerne er i fuld overensstemmelse med ovennavnte reviderede
tekniske forskrifter, bliver gyldige pa alle Fallesskabets indre vandveje;

det vil vaere enskeligt at sikre en mere udstrakt harmonisering af medlemsstaternes
betingelser for udstedelse af supplerende feaellesskabscertifikater for sejlads p& vandveje
i zone 1 og 2 (flodmundinger) samt for sejlads pa vandveje i zone 4;

det vil vaere hensigtsmaessigt at indfere en overgangsordning for de fartejer i drift, som
endnu ikke forsynet med faellesskabscertifikat for sejlads pa indre vandveje, nér de
underkastes den ferste tekniske inspektion i henhold til de reviderede tekniske krav i
dette direktiv;

det vil veere hensigtsmaessigt, at gyldighedsperioden af faellesskabscertifikater
fastlaegges i det enkelte tilfaelde inden for visse graenser afhaengigt af det pagaeldende
fartejs kategori;
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for at opna hurtigere tilpasning af direktivets bilag til den tekniske udvikling ma der
indferes procedurer til dette forméal p& grundlag af Radets afgerelse §7/373/EQF';

det er nedvendigt, at de foranstaltninger, der er fastsat i direktiv 76/135/EQF af 20.
januar 1976 om gensidig anerkendelse af fartsattester for fartejer pa indre vandveje,
forbliver i kraft for de fartejer, der er omfattet af nsevnte direktiv og ikke af narvaerende
direktiv -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Direktiv 82/714/EQF eendres som fglger:
1. Tredje led i artikel 1 affattes saledes:
- zone 4: de @vrige vandveje i Faellesskabet, som er anfart i kapitel 11l i bilag |.

2. Artikel 2 affattes saledes:

1. "Dette direktiv geelder for:
-fartgjer med en laengde pa 20 m eller derover
-fartgjer, for hvilke produktet L x B x T, jf. definitionerne i bilag I,
artikel 1.01, er 100 m® eller derover
-sleebebdde og skubbebade, herunder bdde med en laengde pa
under 20 m og bade, for hvilke produktet L x B x T, jf.
definitionerne i bilag Il, artikel 1.01, er under 100 m~, forudsat at
de er bygget til at slaebe eller skubbe fartgjer eller slaebe de i forste
led naevnte fartgjer i parformation.

2. Dette direktiv geelder ikke for:
-fartgjer, som er bestemt til passagertransport og medferer hgjst
12 personer ud over besatningen
-faerger
-fritidsfartejer med en laengde pé& under 24 meter
-kontrolmyndighedernes tjenestefartgjer og brandslukningsfartaejer,
-orlogsfartajer
-spgdende fartgjer, herunder segdende slabebade og skubbebéde,
som sejler i eller er stationeret i tidevandsomrader eller som
midlertidigt befinder sig pa indre vandveje, forudsat at de er
forsynet med folgende gyldige fartsattester eller sikkerheds-
certifikater:
et certifikat for overensstemmelse med den internationale
konvention af 1974 for sikkerhed til ses (SOLAS) som
a&ndret, eller tilsvarende,

' EFT nr. L 197 af 18. juli 1987
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et certifikat for overensstemmelse med den internationale
konvention af 1966 om lastelinier, som andret, eller
tilsvarende, og

et IOPP-certifikat for overensstemmelse med den
internationale konvention af 1973 om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL), som andret,

eller,

for passagerfartgjer, der ikke er omfattet af alle disse
konventioner, et certifikat for overensstemmelse med
Radets direktiv 97/...../EF om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe.

3. Forste og andet led i artikel 3 affattes séledes:

"- ved sejlads pé indre vandveje i zone R, et certifikat, som er udstedt i henhold
til artikel 22 i den reviderede konvention om sejlads pa Rhinen, eller et
feellesskabscertifikat for sejlads pa indre vandveje, som er udstedt efter 1. juli
1998 i henhold til artikel 8 og attesterer, at fartgjet fuldt ud opfylder de tekniske
forskrifter i bilag Il

- ved sejlads pa indre vandveje i andre zoner, et feellesskabscertifikat for sejlads
péa indre vandveje, udstedt i henhold til bestemmelserne i dette direktiv og de
tekniske forskrifter i bilag 11."

4. Artikel 5 affattes sdledes:

"1. En medlemsstat kan for fartejer, der sejler i indre vandveje i zone 1 og
2 pé dens omrade, vedtage tekniske forskrifter ud over forskrifterne i
bilag I, med forbehold af forskrifterne i den reviderede konvention for
sejlads pa Rhinen og med forbehold af Kommissionens godkendelse efter
proceduren i artikel 19, stk. 3.

Sadanne supplerende forskrifter skal vaere begrzaenset til de punkter, der er
anfert i bilag Va, og udfeerdiges i overensstemmelse med bestemmelserne
deri.

2. At disse supplerende forskrifter er overholdt, skal anferes i det i artikel
3 omhandiede fallesskabscertifikat eller, hvor artikel 4, stk. 2, finder
anvendelse, i det supplerende feellesskabscertifikat. Sddant bevis pa
overensstemmelse skal anerkendes for Faellesskabets indre vandveje i det
pagaldende omrade.

3. En medlemsstat kan, med forbehold af Kommissionens godkendelse
efter proceduren i artikel 19, stk. 3, tillade en lempelse af de tekniske
forskrifter i bilag il for fartejer, som udelukkende sejler pa vandveje i zone
4 pa dens omréde. En sddan lempelse skal vaere begraenset til de punkter,
der er anfert i bilag Vb. Nar fartejets tekniske specifikationer svarer til
disse lempede tekniske forskrifter, skal det i faellesskabscertifikatet eller,
hvor artikel 4, stk. 2, finder anvendelse, i det supplerende
faellesskabscertifikat, veere anfort, at det kun er gyldigt i de pagaeldende
vandveje i zone 4."
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5. Felgende afsnit tilfgjes til artikel 8, stk. 2:

"| tilfeelde, hvor en sddan ferste teknisk inspektion finder sted efter 1. juli 1998,
skal det i feellesskabscertifikatet anfares, hvilke af forskrifterne i bilag Il der ikke
er opfyldt. Forudsat at de kompetente myndigheder ikke anser disse mangler for
at veere til Abenbar fare, kan de pagaeldende fartgjer fortsaette driften, indtil de
komponenter og omrader af fartgjet, der ifglge certifikatet ikke opfylder
forskrifterne, udskiftes eller andres, hvorefter de pageeldende komponenter og
omrader skal opfylde kravene i bilag Il.

Udskiftning af eksisterende dele med identiske dele eller dele af tilsvarende
teknologi og konstruktion som led i rutinemaessig reparation og vedligeholdelse
anses ikke for udskiftning i dette stykkes forstand."

6. Der tilfgjes folgende nye stykke til artikel 8 :

"4, Feellesskabscertifikatet udstedes til fartejer, som oprindelig var uden for dette
direktivs omrade, men som er omfattet af det som felge af &ndringerne af artikel
2, stk. 1 og 2, ved direktiv 97/....., efter en teknisk inspektion, nar fartgjets
geeldende certifikat udlgber, dog senest 31. juni 2008, hvor det kontrolleres, at
fartegjet opfylder de tekniske forskrifter i bilag Il. Det anfores i faellesskabs-
certifikatet, hvilke af forskrifterne i bilag Il der ikke er opfyldt. Forudsat at de
kompetente myndigheder ikke anser disse mangler for at veaere til 4benbar fare,
kan de pageldende fartgjer fortsatte driften, indtil de komponenter og omrader
af fartgjet, der ifglge certifikatet ikke opfylder forskrifterne, udskiftes eller
@ndres, hvorefter de padgaeldende komponenter og omrader skal opfylde kravene
i bilag Il

Udskiftning af eksisterende dele med identiske dele eller dele af tilsvarende
teknologi og konstruktion som led i rutinemeaessig reparation og vedligeholdelse
anses ikke for udskiftning i dette stykkes forstand."”

7. Artikel 11 affattes séledes:

"1. Feellesskabscertifikatets gyldighedsperiode bestemmes i hvert enkelt tilfalde
af den myndighed, der udsteder sadanne certifikater. Perioden kan dog hegijst
veere 5 ar for passagerfartgjer og 10 ar for andre fartgjer.

2. Hver medlemsstat kan i de tilfaelde, der er omhandlet i artikel 12 og 16 og i
kapitel 2.05 i bilag Il, udstede midlertidige faellesskabscertifikater med en
gyldighed pa hgjst 6 maneder".
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8. Folgende punktum tilfejes til artikel 13:

"For fornyelse af faellesskabscertifikater udstedt fer 1. juli 1998 gzelder dog
overgangsbestemmelserne i kapitel 24 i bilag II."

9. Ferste punktum i andet afsnit i artikel 15 affattes séledes:

"Efter inspektionen udstedes der et nyt certifikat med angivelse af fartgjets
tekniske specifikationer, eller det eksisterende certifikat &ndres som fornedent."

10. Artikel 19 affattes saledes:

“1. Kommissionen vedtager efter proceduren i stk. 2 og 3 de a&ndringer, som er
ngdvendige for at tilpasse bilagene i direktivet til den tekniske udvikling og til
&ndringer pad omradet, som er et resultat af arbejdet i andre internationale
organisationer, navnlig i den centrale kommission for sejlads p& Rhinen, med
henblik pd at sikre, at de to certifikater omhandlet i artikel 3, ferste led, udstedes
pa grundlag af tekniske forskrifter som sikrer et ensartet sikkerhedsniveau, og i
de tilfaelde, der henvises til i artikel 5.

2. Kommissionen bistas af det udvalg, som er nedsat ved artikel 7 i R&dets
direktiv 91/672/E@F, i det felgende benavnt "udvalget"”.

3. Kommissionens repraesentant forelaegger udvalget et udkast til de
foranstaltninger, der skal traeffes. Udvalget afgiver en udtalelse om dette udkast
inden for en frist, som formanden kan fastsaette under hensyn til, hvor meget det
pagaeldende spergsmal haster, i givet fald ved afstemning. Udtalelsen optages i
modeprotokollen; derudover har hver mediemsstat ret til at anmode om, at dens
holdning indferes i medeprotokollen. Kommissionen tager sterst muligt hensyn til
udvalgets udtalelse. Den underretter udvalget om, hvorledes den har taget
hensyn til dets udtalelse.”

11. Artikel 20 affattes saledes:
"For fartejer, der ikke er omfattet af artikel 2, stk. 1, men af artikel 1a i direktiv

76/135/EQF, finder bestemmelserne i sidstnaevnte direktiv anvendelse.”

12. Bilag |, Il og lll erstattes af teksten i bilaget til dette direktiv. De vedfejede bilag
Va, Vb og VI tilfgjes til direktivet.

' EFT nr. L 373 af 31. december 1991
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Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den 1. juli 1998 og underretter straks
Kommissionen herom. Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 1. juli
1998.

2. Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de indeholde en henvisning
til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De
naermere regler for denne henvisning fastsaettes af medlemsstaterne.

3. Medlemsstaterne etablerer et system for straf for overtreedelse af de nationale
bestemmelser, der vedtages i henhold til dette direktiv, og treeffer de fornedne
foranstaltninger til at sikre, at straffene bliver anvendt. Straffemulighederne skal veere
virkningsfulde, rimelige og praeventive.

4. Medlemsstaterne meddeler straks Kommissionen teksten til de nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrdde, der er omfattet af dette direktiv.
Kommissionen underretter medlemsstaterne herom.

Artikel 3

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den
P& Radets vegne,

formand
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BILAG I

Fortegnelse over Fzllesskabets net af indre vandveje, inddelt geografisk i zone 1,
2,30g4

KAPITEL I
Zone 1
Tyskland

Ems : fra forbindelseslinjen mellem kirketarnet i Delfzijl og Knock-fyrtarnet mod det
abne hav indtil 53° 30’ nord og 6° 45" @st (dvs. en smule lengere ude end
omladepladsen for terlastskibe i den gamle Ems (Alte Ems), under hensyntagen til
Ems-Dollars samarbejdstraktaten).

Zone 2
Tyskland

Ems : fra en line mellem havneindsejlingen til Papenburg tvers over Ems mellem
Diemen pumpestationen og digegennemsejlingen ved Halte til forbindelseslinjen
mellem kirketarnet i Delfzijl og Knock-fyrtarnet, under hensyntagen til Ems-Dollars
samarbejdstraktaten.

Jade : inden for forbindelseslinjen mellem indsejlingslyset 1 Schillightrn og kirketarnet i
Langwarden.

Weser : fra jernbanebroen i Bremen til en linje mellem kirketdrnene i Langwarden og
Kappel med sidegrenene Westergate, Rekumer Loch, Rechter Nebenarm og
Schweiburg.

Elbe : fra den nedre greense af Hamburgs havn til forbindelseslinjen mellem Dése
semarket og den nordvestlige spids af Hohe Ufer (Dieksand) med Nebenelben samt
sidegrenene Este, Liithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau og Stor (for alles
vedkommende fra d@mningen til mundingen).

Meldorfer Bucht : inden for forbindelseslinjen mellem den nordvestlige spids af Hohe
Ufer (Dieksand) og molehovedet af Biisum vestmole.

Flensburger Forde : inden for en linje mellem Kegnés-fyrtarnet og Birknack.

Eckernférder Bucht : inden for en linje mellem Bocknis-Eck og den nordestlige spids
af fastlandet ved Danisch Nienhot.
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Kieler Forde : inden for en linje mellem Bulk-fyrtarnet og Laboc-marinemindesmarket.
Leda : fra indsejlingen til yderhavnen ved Leer-slusen til mundingen.

Hunte : fra Oldenburgs havn og fra et punkt 140 m neden for Amalienbriicke i
Oldenburg til mundingen.

Lesum : fra jernbanebroen Bremen-Burg til mundingen.
Este : fra slusen i Buxtehude-demningen til Este-demningen.

Lihe : fra mellen 250 m oven for Marschdamm-Horneburg vejbroen til Liihe-
demningen.

Schwinge : fra fodgangerbroen neden for Giildenstern-bastionen ved Stade til
Schwinge-demningen.

Freiburger-Hafenpriel : fra digeporten i Freiburg an der Elbe til mundingen.

Oste : fra Bremervorde mglledeemningen til Oste-d@mningen.

Pinnau : fra jernbanebroen i Pinneburg til Pinnau-demningen.

Kriickau : fra vandmellen i Elmshorn til Kriickau-deemningen.

Stor : fra Pegel Rensing til Stor-demningen.

Eider: fra Gieselau-kanalen til Eider-demningen

Nord-Ostsee-Kanal: fra forbindelseslinjen mellem molehovederne i Briinsbiittel til en
linje mellem indsejlingslysene i Kiel-Holtenau og Obererdersee, med Enge, Audorder
See, Bergstedter See, Schinauer See, Flemnuder See og Acterwehrer

skibsfartskanalen.

Trave: fra jernbanebroen og Holdstenbriicke (Stadttrave) i Liibeck til en linje fra de to
molehoveder 1 Travemiinde til Polenitzer Wiek og Dassower See.

Schlei: inden for en linje mellem molehovederne i Schlei-mundingen.
Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff og Wismar havn : afgrenset mod havet af en linie dels mellem

Hohen Wieschendorf Huk og Timmendorf-fyrtdrnet, dels mellem Gollwitz-fyrtirnet pa
gen Poel og sydspidsen af Wustrow-halvgen.
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Unterwarnow og Breitling : afgrenset mod havet af linen mellem de nordligste punkter
af vest-, midter- og gstmolen i Warnemiinde.

Farvandene, indesluttet af fastlandet og Darl og Zingst halveerne samt gerne
Hiddensee og Riigen (inkl. Stralsund havn) : afgreensning mod havet:

- mellem Zingst-halvgen og gen Bock af linjen 54° 27’ nordlig bredde

- af en linje mellem nordspidsen af gen Bock og sydspidsen af gen Hiddensee

- mellem gerne Hiddensee og Riigen (Bug): ved en linje mellem sydestspidsen

af Neubessin og Buger Haken.
Greifswalder Bodden og Greifswald havn (med Ryck) : afgranset mod havet af en linje
mellem pstspidsen af Thiessower Haken (Siudperd) over estspidsen af gen Ruden til
norspidsen af gen Usedorn (54° 10’ 37” nord, 13° 47’ 51” gst).

Farvandet indesluttet af fastlandet og een Usedom (floden Peene inkl. Wolgast havn,
indskeringen, Stettin nor) : mod @st af den tysk-polske grense gennem Stettin nor.

Frankrig

Seine : neden for Jeanne d’Arc broen i Rouen.

Garonne og Gironde : neden for stenbroen i Bordeaux.

Rhone : neden for Trinquetaille-broen i Arles og videre mod Marseille.
Dordogne : neden for stenbroen i Libourne.

Loire : neden for Haudaudine-broen over Madeleine-grenen og neden for Pirmil-broen
over Pirmil-grenen.

Nederlandene

Dollard.

Eems.

Waddenzee : inkl. forbindelsen til Nordsgen.

Ijsselmeer : inkl. Markermeer og Ijmeer, men ikke Gouwzee.
Nieuwe Waterweg og Scheur.

Calandkanaal mod vest fra Benelux-havnen.
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Hollands Diep.
Breeddiep, Beerkanaal og de derved liggende havne.

Haringvliet og Vuile Gat : inkl. vandvejene mellem Goeree-Overflakkee pad den ene
side og Voorne-Putten og Hoekse Waard pa den anden.

Volkerak.
Krammer.

Grevelingenmeer og Brouwerschavense Gat : inkl. alle vandveje mellem Schouwen-
Duiveland pa den ene side og Goeree-Overflakkee pa den anden.

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Oosterschelde og Roompot : inkl. farvandet
mellem Walcheren, Noord-Beveland og Zuid-Beveland pa den ene side og Schouwen-
Duiveland og Tholen pa den anden side, med undtagelse af Schelde-Rhin kanalen.
Schelde, Westerschelde og dens munding inkl. farvandet mellem Zeeland Flanders pa
den ene side og Walcheren og Zuid-Beveland pa den anden side, men uden Schelde-
Rhin kanalen.

KAPITEL I

Zone 3

Ostrig
Donau : fra den tyske grense til den slovakiske granse.
Inn : fra mundingen til Passau-Ingling kraftverket.
Traun : fra mundingen til Km 1.80.
Enns : fra mundingen til Km 2.70
March : til Km 6.00.
Belgien

Maritime Schelde (neden for Antwerpens abne ankerplads).
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Tyskland
Donau : fra Kelheim (Km 2 414,72) til den tysk-gstrigske graeﬂse.
Rhein : fra den tysk-schweiziske graense til den tysk-nederlandske granse.
Elbe : fra mundingen af Elbe-Seiten kanalen til den nedre grense af Hamburgs havn.
Muiritz.
Frankrig
Rhin.
Nederlandene
Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer,
Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep, Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer,
Eemmeer, Gooimeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten Ij, Afgesloten Ij,
Noordzeekanaal, Ijmuiden havn, Rotterdam havn, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas,
Beneden Merwede, Nieuwe Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal,
Bijlandsch Canal, Boven Rijn, Pannerdensch Kanaal, Geldersche Ijssel, Neder Rijn,
Lek, Amsterdam-Rijnkanaal, Veerse Meer, Schelde-Rhin Kanaal indtil udmundingen i
Volkerak, Amer, Bergsche Maas, Meuse neden for Venlo, Gooimeer, Europort,
Calandkanaal (estover fra Benelux-havnen), Hartelkanaal.
KAPITEL Il
Zone 4
Ostrig
Thaya : indtil Bernhardsthal.
March : oven for Km 6.00.
Belgien
Hele det belgiske netveerk bortset fra vandvejene i zone 3.

Tyskland

Alle Forbundsrepublikkens indre vandveje bortset fra vandvejene i zone 1, 2 og 3.
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Frankrig
Hele det franske netvaerk bortset fra indre vandveje i zone 1, 2 og 3.

Nederlandene

Alle ovrige floder kanaler og indlandsfarvande, som ikke er opfort under zone 1, 2 og
3.

Italien

Po : fra Piacenza til udmundingen.

Milano-Cremona-Po kanalen: den sidste strekning pa 15 km til Po.
Mincio : fra Mantua, Governolo til Po.

Ferrara vandvejen : fra Po (Pontelagoscuro), Ferrara til Porto Garibaldi.
Brondolo og Valle kanalerne: fra Po de Levante til Venezia-lagunen.
Canale Fissero - Tartaro - Canalbianco : fra Adria til Po de Levante.
Litoranea Veneta: fra Venezia-lagunen til Grado.

Luxembourg

Mosel.
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Bilag I

Tekniske minimumsforskrifter for fartgjer pa indre vandveje i zone 1, 2, 3 og 4

INDHOLD

DEL I

Kapitel 1

Generelt
Artikel
10T DEfINItIONET .......ooiiiiiiiiiiii e
1.02 (uden indhold).............c..oooiiiiii
1.03 (udenindhold)............................. e bbbttt eateas
1.04 (uden indhold)................oocoiiiiiii i
1.05 (uden indhold)....... s
1.06 Midlertidige forskrifter ...,
1.07 Administrative retningslinjer for inspektionsorganeme .................c.ccccoeevievnienennnn,
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DEL I
KAPITEL 1
GENERELT
Artikel 1.01

Definitioner
I dette direktiv forstas ved:;

Fartgjstyper

1.  "flydende struktur", et fartgj eller flydende udstyr,
2. 'fartgj", et fartgj til sejlads pa indre vandveje eller et sggaende fartgj,

3.  "fartej til sejlads pa indre vandveje," et fartgj, som alene eller hovedsagelig er bestemt til
sejlads ad indre vandveje,

4.  '"spgaende fartgj", et fartej, der er anerkendt til og hovedsageligt beregnet til hav- eller
kystsejlads,

5. "motorfarte)", almindeligt selvbeveegende fartgj eller selvbevagende tanker,

6. "tankmotorfartej", fartej beregnet til transport af gods i indbyggede tanke, konstrueret til at
sejle ved hjzlp af egne mekaniske fremdrivningsmidler,

7.  "godsmotorfarte)" fartej, bortset fra tankmotorfartej, som er beregnet til transport af gods,
konstrueret til at sejle ved hjzlp af egne mekaniske fremdrivningsmidler,

8.  "kanalpram" fartgj, der foretager indlandssejlads og hvis lengde ikke overstiger 38,5 m og hvis
bredde ikke overstiger 5,05 m,

9.  "slebebad" fartej, der er specielt konstrueret til at udfore slebning,



10.

11.

12.

13,

14.

I5.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

2

"skubbebad”, fartej, der er specielt konstrueret til at fremdrive en skubbekonvoj,
"slebepram", almindelig slebepram eller tankslebepram,

"tankslebepram", fartej, der er beregnet til transport af gods i tanke og konstrueret til at blive
slebt og ikke er udrustet med mekaniske fremdrivningsmidler eller er udrustet med mekaniske
fremdrivningsmidler, som kun tillader sma flytninger,

"almindelig gods-slebepram" fartgj bortset tra tankslebepram, som er beregnet til transport af
gods og konstrueret til at blive slebt og ikke er udrustet med mekaniske fremdrivningsmidler
eller er udrustet med mekaniske fremdrivningsmidler, som kun tillader sma flytninger,

"skubbepram”, almindelig skubbepram, tankskubbepram eller skibsbaren skubbepram,

“tankskubbepram”, fartej, der er beregnet til transport af gods i indbyggede tanke og
konstrueret eller specielt indrettet til at blive skubbet og ikke er udrustet med mekaniske
fremdrivningsmidler eller er udrustet med mekaniske fremdrivningsmidler, som kun tillader sma
flytninger, nar fartejet ikke er en del af en skubbekonvoj,

“godsskubbepram", fartgj, bortset fra tankpram, som er beregnet til transport af gods og
konstrueret eller specielt indrettet til at blive skubbet og ikke er udrustet med mekaniske
fremdrivningsmidler eller er udrustet med mekaniske fremdrivningsmidler, som kun tillader sma
flytninger, nar fartgjet ikke er en del af en skubbekonvoj

"skibspram", skubbepram, der er konstrueret til at tranporteres om bord i et sogdende skib og
til at besejle de indre vandveje,

"passagerfartgj", fartej, der er konstrueret og indrettet til transport af flere end 12 passagerer;
"fartgj til éndagsudflugter", passagerfartgj uden kahytter til overnatning for passagerer,
"passagerfartej med kahytter", passagerfartej med kahytter til overnatning for passagerer,

"flydende maskine", flydende materiel, der barer arbejdsmaskiner som feks. kraner,
uddybningsanlzg, rambukke og elevatorer;

"flydende arbejdsplatform”, fartej, som pa grund af sin konstruktion og udrustning er egnet og
bestemt til at anvendes pa byggepladser, som feks. sandsuger, klappepram, pontonpram,
ponton eller fartgj til udlegning af stenblokke,

"fritidsfartej", fartej, som ikke er passagerfartoj og som anvendes til sportslige aktiviteter eller
til fritidssejlads,



24.

25.

“flydende indretning”, flydende indretning, som ikke normalt er beregnet til at blive flyttet, som
f.eks. badeetablissement, dok, landgangsbro, badehangar,

"flydende materiel", flide eller konstruktion, opbygning eller genstand, der er egnet til at sejle,
og som ikke er et fartej, en flydende maskine eller en flydende indretning.

Kombinationer af flydende strukturer

26.

27

28.

29.

30.

31

"konvoj", stift sammenkoblet konvoj eller slebekonvoj,
"formation", den made hvorpa en konvoj er sammenkoblet,
“stift sammenkoblet konvoj”, skubbekonvoj eller parformation;

“skubbekonvoj", stiv sammenkobling af fartgjer af hvilke mindst et er anbragt foran det
motorfartej eller de to motorfartgjer, som fremdriver konvojen og som benzvnes
”skubbebade"; ved stiv sammenkobling forstds ogsa en konvoj bestdende af et skubbende fartgj
og af et skubbet fartgj og som er sammenkoblet pd en made, som muligger en kontrolleret
indbyrdes bevagelse

“parformation", formation af fartejer, som er forbundet sidevarts via en stiv sammenkobling,
og af hvilke intet fartgj befinder sig foran det fartgj, som varetager fremdrivningen,

“slebekonvoj", en konvoj, som er dannet ved sammenkobling af et eller flere fartgjer, flydende
indretninger eller flydende materiel, og som slabes af en eller flere motorfartejer, som indgar i
konvojen.

Seerlige omrader pa fartgjer

32.

33.

34.

35.

36.

37.

"hovedmaskinrum", rum, hvor fremdrivningsmaskinerne er installeret,
"maskinrum", rum, hvor der er opstillet forbreendingsmotorer;

"kedelrum", rum hvor der forefindes et anleg til fremstilling af damp eller en termisk veeske, og
som drives ved hjelp af et breendstof,

"lukket overbygning", en gennemgaende, fast og vandtet overbygning bestaende af faste
adskillelser, som er fast og vandtat forbundet med dzkket

"styrehus", rum, hvor de til styring af fartgjet nedvendige betjenings- og
overvagningsinstrumenter er samlet,

"beboelse", alle rum bestemt til brug for de personer, der normalt bor om bord, og som
omfatter kabys, proviantrum, Wc’er, baderum, vaskerum, vestibuler og gange med undtagelse
af styrehuset,
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38. '"lastrum", del af fartojet, begrenset for og agter af skotter, dben eller lukket ved hjzlp af
luged=ksler, og som er beregnet til transport af stykgods eller styrtgods eller til at indeholde
tanke, som ikke er en integreret del af skibsskroget,

39. "fast tank", tank, som er forbundet med fartgjet og hvor tankens vaegge dels udgeres af selve
skibsskroget dels af en vaeeg, som ikke er en integreret del af skibsskroget

40. ‘"arbejdspost", omrade, hvor bes®tningen er beskeftiget med sit arbejde, herunder
landgangsbroer, lastebomme og bade,

41. "ferdselsvej", omrade, der normalt beferdes af personer eller anvendes til lasttransport,

Skibstekniske udtryk

42. “dybeste lastevandlinje”, vandlinjeplanet ved den sterst tilladte nedlastning, hvorved den
flydende struktur ma sejle,

43, "sikkerhedsafstand", afstanden mellem dybeste lastevandlinje og et plan parallelt med dette
gennem det laveste punkt, hvorover den flydende struktur ikke anses for tet,

44,  “fribord (F)", afstanden mellem dybeste lastevandlinje og et plan parallelt med denne gennem
det laveste punkt pa skandakket eller, hvis skandzk ikke findes, gennem det laveste punkt pa
kledningens overkant,

45.  “nedsznkningslinje", teoretisk linje trukket mindst 10 cm under overkanten af skotdekket i
borde og mindst 10 cm under laveste ikke-vandtette punkt af yderkledningen. Hvis der ikke
findes noget skotdek, anvendes en linje trukket mindst 10 cm under den laveste linje, hvortil
yderkledningen er vandtet,

46. “vandfortreengning (V)" fartgjets neddykkede rumfang udtrykt i m?,

47. "deplacement (D)", fartgjets fulde vaegt 1 t med last,

48. “blokkoefficient (8)", forholdet mellem fartgjets deplacement og produktet af lengde x bredde
x dybgang T,

49. “lateralplan over vandet (S)" fartgjets lateralplan over vandlinjen i m?,

50. "skotdak", dakket til hvilket de foreskrevne vandtztte skotter er fort op og hvorfra fribord
males,

51. "skot", en adskillelse, normalt lodret, der har til formal at inddele fartgjet; den afgrenses af

fartgjets bund, skibskledningen eller andre skotter og er fort op i en vis hgjde,



"tvaerskibsskot", tvaergdende skot, som gar fra spant til spant,

52.

53. "adskillelse" en flade, som opdeler rum, normalt i lodret plan,

54. '“skilleveeg", adskillelse, som ikke er vandtet;

55.  "lengde (L)", den sterste leengde af skroget i meter, uden ror og bovspryd,

56. “lengde overalt", den sterste lengde af den flydende struktur, malt i meter, med alle faste
installationer sdsom styreanleg eller fremdrivningsinstallationer, mekaniske indretninger eller
lignende

57. "lengde (LF)”, skrogets storste l&ngde i meter, malt ved den dybeste lastevandlinje,

58. "bredde (B)", skrogets storste bredde malt i meter udvendig pa spant (uden skovlhjul,
fenderbzlter osv.),

59. "bredde overalt", den flydende strukturs sterste bredde i meter, med alle faste installationer
som skovlhjul, fenderbzlter, mekaniske indretninger eller lignende,

60. "bredde (BF)", skrogets storste bredde malt i meter udvendig pa spant ved fartgjets dybeste
lastevandlinje,

61. “sidehgjde (H)”, mindste lodrette afstand mellem kelens gverste kant og dekkets laveste punkt
i borde,

62 "dybgang (T)", den lodrette afstand mellem det laveste punkt af skrogets underside eller af
kelen og den dybeste lastevandlinje,

63. "forreste perpendikuler" lodret linje gennem forreste punkt af skrogets skaring med den
dybeste lastevandlinje,

64. “skandzkkets frie bredde", afstanden mellem den lodrette linje, som gar gennem den mest
fremspringende del af skandekket i karmsiden, og den lodrette linje, som gir gennem
inderkanten af skridsikringen (rekverk, skridliste) pa ydersiden af skandaekket.

Styreanleg

65. “styreanleg", alt nedvendigt udstyr til styring af fartgjet, og som er ngdvendigt for at opnd den
mangvreevne, som er foreskrevet i kapitel 5 i denne forordning,

66. "ror", roret eller rorene og stammen, inklusive kvadrant og forbindelsesled til styreapparatet,

67. “styreapparat", del af styreanlegget, som medforer bevaegelse af roret,



68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

"styrekontrolsystem", styreapparatets kontrolsystem mellem energikilden og styreapparatet,

"energikilde", energitilforsel til styrekontrolsystemet og drivanordningen fra skibets
el-installation, fra batterierne eller fra en intern forbreendingsmotor,

"drivaggregat", komponenter og kredsleb til styring af et kraftaktiveret styrekontrolsystem;

"styreapparatets kontrolenhed", kontrolsystem for styreapparatet, dets drivaggregat og dets
energikilde,

"hdnddrevet styreanleg" styreanleg, gennem hvilken roret aktiveres ved en manuel
mangvrering af handrattet, via en mekanisk eller hydraulisk transmission uden yderligere
energikilde,

"handhydraulisk styring", en manuel styring med hydraulisk transmission,

"drejehastighedsregulator”, udstyr som automatisk udferer og fastholder en fast drejehastighed
for fartgjet i overensstemmelse med tidligere valgte veardier,

"styrehus indrettet til radarstyring ved én person" et styrehus indrettet saledes at fartgjet ved
radarnavigation kan fores af én person,

Egenskaber af konstruktionsdele og materialer

76.

77.

78.

79.

80.

81.

"vandtet", konstruktionselementer eller anordningei, der er indrettet saledes, at de hindrer
enhver indtrengning af vand,

"taet over for sesprejt og darligt vejr", konstruktionselementer eller anordninger, der er
indrettet sdledes, at de under normale omstendigheder kun lader en meget lille vandmangde
trenge ind,

"gasteet”, et konstruktionselement eller en anordning, der er indrettet sdledes, at indtreengning
af luftarter og damp forhindres

"ikke-brandbar”, et materiale, som hverken kan brende eller afgive brendbare luftarter i en
sddan mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750° C ,

“vanskeligt antendelig", materiale, som kun vanskeligt kan antzndes, eller hvis overflade kun
vanskeligt kan antzndes, og som hindrer spredning af ilden pa beherig vis,

“brandhzzmmende", en konstruktionsdel eller en indretning, som opfylder visse krav om
modstandsdygtighed over for ild,



. Andre udtryk

82. som “godkendte DEL selskaber" betragtes: Germanischer Lloyd, Bureau Veritas og Lloyd's
Register of Shipping,

83 a. “fellesskabscertifikatet” er det certifikat som, i henhold til artikel 3 i direktivet, udstedes af et
medlemslands kompetente myndigheder for fartgjer, som opfylder de tekniske forskrifter anfort
i dette bilag,

83 b. “supplerende fallesskabscertifikat”: 1 henhold til artikel 4, stk 1. i dette direktiv kraeves ud
over Rhin-certifikatet ogsd supplerende fallesskabscertifikat for sejlads pa vandveje i zone 1
og 2, samt zone 3 og 4, safremt man gnsker at gere brug af lempelserne af tekniske krav pa
disse vandveje, :

84. “inspektionsorganer”, myndigheder, udpeget af medlemslandene, som foretager inspektion af
skibe pa baggrund af bestemmelserne anfort i dette bilag, og som udsteder certifikatet eller
certifikaterne.

Artikel 1,02

(Uden indhold)

Artikel 1.03

(Uden indhold)

Artikel 1.04

(Uden indhold)

Artikel 1.05

(Uden indhold)

Artikel 1.06
Midlertidige forskrifter

Nar det viser sig uomgangelig nedvendigt, kan de kompetente myndigheder, efter at have
gennemfort den i direktivets artikel 19 fastlagte procedure, udstede forskrifter af midlertidig karakter
med henblik pa forseg, nir dette hverken er til skade for sejladssikkerheden eller -ordenen. Sidanne
forskrifter ma hejst gzlde i tre ar.



Artikel 1.07
Administrative retningslinjer for inspektionsorganerne

For at gennemforelsen af dette direktiv kan lettes og ensrettes, kan der fastsettes administrative
retningslinjer for inspektionsorganerne efter gennemforelse af proceduren i direktivets artikel 19.

Sadanne retningslinjer skal af de kompetente myndigheder meddeles til inspektionsorganerne.

Inspektionsorganerne skal falge sadanne administrative retningslinjer.



KAPITEL 2
PROCEDUREREGLER
Artikel 2.01
Inspektionsorganer

1. Medlemsstaterne opretter inspektionsorganer i visse hensigtsmessige havne.
2. Inspektionsorganerne bestar af en formand og eksperter.
Hvert organ skal mindst omfatte folgende eksperter:
a) en tjenestemand i den myndighed, der har ansvaret for indlandssejlads,
b) en ekspert i bygning af skibe til indlandssejlads og disses maskiner,

c) en person, som er ekspert i sejlads og indehaver af et skibsfererbevis.

3. Formanden og eksperterne i hvert inspektionsorgan udpeges af myndighederne i den stat, de
tilherer.

4. Inspektionsorganerne kan sgge bistand af eksperter pa bestemte omrader i henhold til de nationale
bestemmelser herfor.

Artikel 2.02

Anmodning om inspektion

1. Proceduren for indsendelse af begering om besigtigelse og fastsettelse af sted og dato for denne
henherer under de myndigheders kompetence, som udsteder certifikatet. Denne procedure skal vere
sddan, at besigtigelsen kan finde sted inden for en rimelig tidsfrist efter indsendelse af begaringen.
2. Besigtigelsescertifikat kan begares af ejeren af et fartgj, som ikke er underkastet bestemmelserne i
dette direktiv; en sadan begering skal efterkommes, safremt fartgjet er i overensstemmelse med
forskrifterne i dette direktiv.

Artikel 2.03

Fremstilling af fartojet til besigtigelse

1. Ejeren eller dennes reprasentant skal fremstille fartgjet til besigtigelse i ulastet tilstand, rengjort
og med udstyr; han er forpligtiget til at yde den nedvendige hjelp ved besigtigelsen, for eksempel

stille en egnet bdd og mandskab til rddighed, og at lette undersegelse af dele af skrog og
installationer, som ikke er direkte tilgengelige eller synlige.
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2. Inspektionsorganet skal krzve besigtigelse i terdok ved forste besigtigelse. Der kan afstds fra
besigtigelse i terdok, safremt der kan forevises attestation fra et anerkendt attestationsselskab af, at
konstruktionen er i overensstemmelse med dets forskrifter. Er der tale om supplerende eller serlig
besigtigelse, kan organet krave besigtigelse i terdok.

Inspektionsorganet skal foretage afprevning under sejlads ved forste besigtigelse af motorfartojer
eller konvojer eller ved vasentlige &ndringer af fremdrivnings- eller styreanleg.

3. Inspektionsorganet kan kreve yderligere besigtigelse og afprevning under sejlads samt anden
dokumentation. Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse under bygning af den flydende
struktur.

Artikel 2.04

(Uden indhold)

Artikel 2.05
Midlertidigt besigtigelsescertifikat
1. Midlertidigt besigtigelsescertifikat kan af inspektionsorganet udstedes for:

a) flydende strukturer, ved henvendelse til et inspektionsorgan efter eget valg med henblik pa at
opna et besigtigelsescertifikat,

b) flydende strukturer, som midlertidigt er uden besigtigelsescertifikat i et af de tilfelde, der er
omhandlet i artikel 2.07 eller i artikel 12 og 16 1 dette direktiv,

¢) flydende strukturer, for hvilke besigtigelsescertifikat er under udferdigelse, efter at de er blevet
besigtiget med positivt resultat, ' ‘

d) flydende strukturer, som ikke opfylder alle betingelser for opnéelse af certifikatet omhandlet hhv. i
bilag III (fellesskabscertifikat) og i bilag IV (supplerende fellesskabscertifikat),

e) flydende strukturer, som er beskadigede, saledes at de ikke lengere er i overensstemmelse med
certifikatet,

f) flydende indretninger eller flydende materiel, ndr de myndigheder, der har ansvar for szrlige
transporter, ger tilladelsen til udferelse af en serlig transport betinget af, at der er opndet et sddant
besigtigelsescertifikat. Specialtransporter mé kun finde sted med sarlig tilladelse fra de myndigheder,
der har ansvaret for den pagzldende strekning. Sadanne transporter er underkastet de forskrifter,
som fastszttes af disse myndigheder 1 hvert tilfzlde. For hver specialtransport skal der vaere udpeget
en forer, der har skibsforerbevis for det pageldende fartej og den pédgeldende strakning.
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2. Midlertidigt besigtigelsescertifikat udferdiges efter modellen i bilag VI, nar sedygtigheden af den
flydende struktur, den flydende indretning eller det flydende materiel ses at vare sikret pd
tilfredsstillende vis.

Certifikatet skal indeholde sddanne vilkar, som anses for nedvendige af inspektionsorganet og vil
veere gyldigt:
a) i dei punkt 1 a), d) til f) omhandlede tilfzlde, for én enkelt bestemt tur, som skal finde sted inden
for et passende frist, der hgjst er pa en maned.
b) i de i punkt 1 b) og c) og omhandlede tilfzlde, for et passende tidsrum.
Artikel 2.06

(Uden indhold)

Artikel 2.07
Pategninger pa besigtigelsescertifikatet og cendringer af dette

1. Den flydende strukturs ejer eller dennes representant skal meddele enhver @ndring af navn,
ejerforhold, dragtighed eller officielt nummer, indregistreringsnummer eller -havn til et
inspektionsorgan og fremsende besigtigelsescertifikatet til organet med henblik pa @ndring deraf.
2. Ethvert inspektionsorgan kan give besigtigelsescertifikatet enhver pategning eller 2ndring.
3. Nar et inspektionsorgan foretager en @ndring af certifikatet og forsyner dette med pategning
herom, skal det underrette det inspektionsorgan, som har udstedt certifikatet, herom.

Artikel 2.08

(Uden indhold)

Artikel 2.09

Yderligere besigtigelse

I. Den flydende struktur skal underkastes en yderligere besigtigelse inden udleb af
gyldighedsperioden af dens besigtigelsescertifikat.

2. I undtagelsestilfzlde kan organet pa begrundet anmodning af ejeren eller dennes reprasentant
uden yderligere besigtigelse forlenge certifikatets gyldighed med hejst ét ar. Denne forlengelse skal
meddeles skriftligt og skal foreligge om bord pa den flydende struktur.

3. Det inspektionsorgan, som foretager yderligere besigtigelse, fasts@tter den nye gyldighedsperiode
af besigtigelsescertifikatet i henhold til resultaterne af denne besigtigelse.
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Gyldighedsperioden skal anferes pa besigtigelsescertifikatet, og der skal gives underretning herom til
det inspektionsorgan, som har udstedt certifikatet.

4. Hvis man i stedet for at forleenge besigtigelsescertifikatets gyldighed erstatter dette med et nyt,
skal det gamle certifikat returneres til det inspektionsorgan, som har udstedt det.

Artikel 2.10
Frivillig besigtigelse

Ejeren af den flydende struktur eller hans reprasentant kan anmode om frivillig besigtigelse ud over
den specialbesigtigelse, der er omhandlet i dette direktivs artikel 15 eller den yderligere besigtigelse,

der er omhandlet i artikel 2.09.

En sadan anmodning om besigtigelse skal efterkommes.

Artikel 2.11

(Uden indhold)

Artikel 2.12

(Uden indhold)

Artikel 2.13

(Uden indhold)

Artikel 2.14

(Uden indhold)

Artikel 2.15
Omkostninger
Fartgjets ejer eller dennes representant er skyldig at betale alle omkostninger i forbindelse med

besigtigelsen og udstedelsen af fiellesskabscertifikatet efter en sarlig tarif, som fastsattes af hver
enkelt medlemsstat.
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Artikel 2.16

Oplysninger
Personer, der kan godtgere begrundet interesse i at fa kendskab til indholdet af et fartgjscertifikat,
kan opné dette hos det organ, som udsteder certifikatet, og pa egen bekostning fi uddrag eller
bekraftede kopier af certifikatet, som da skal betegnes som sddanne.

Artikel 2.17

Register for besigtigelsescertifikater

1. Inspektionsorganerne nummererer de certifikater, som de udsteder, og forer register over alle
udstedte certifikater.

2. Inspektionsorganerne opbevarer original eller kopi af alle certifikater, som de har udstedt, og
. indferer pa disse alle bemarkninger og @ndringer savel som annullering og udskiftning af certifikater.

Artikel 2,18
Officielt nummer

1. Det inspektionsorgan, som udsteder besigtigelsescertifikat for en flydende struktur, som er
indregistreret 1 en medlemsstat, eller hvis hjemstedshavn er beliggende i en af disse stater, paferer pa
certifikatet det officielle nummer, som er tildelt af de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor dens indregistreringssted eller hjemstedshavn er beliggende.

For flydende strukturer hjemmehgrende i en anden stat end medlemsstaterne tildeles det officielle
nummer, som skal paferes besigtigelsescertifikatet, af den kompetente tjeneste i den medlemsstat,
hvor det inspektionsorgan, der har udstedt dette certifikat, er hjemmeherende.

Disse bestemmelser gzlder ikke for segaende skibe eller fritidsfartgjer.

2. Det officielle nummer er u@ndret i hele den flydende strukturs levetid. Dog er det officielle
nummer ikke lengere gyldigt, hvis den flydende struktur indregistreres i en anden stat eller dens
hjemstedshavn overgdr til denne stat. Besigtigelsescertifikatet skal i s fald forelegges for et
inspektionsorgan, som annullerer angivelsen af det tkke lengere gyldige officielle nummer, og i givet
fald paferer det nye officielle nummer, som er tildelt af den kompetente tjeneste.

Artikel 2.19
Akvivalens og undtagelser
1. Nar bestemmelserne i del II for en given flydende struktur foreskriver anvendelse eller

tilstedevaerelse af bestemte materialer, anleg eller udstyr, eller brug af visse konstruktionsmassige
foranstaltninger eller bestemt indretning, kan inspektionsorganet efter at have gennemfort den i
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direktivets artikel 19 omhandlede procedure tillade, at der i den pageldende flydende struktur
anvendes andre materialer eller anleg eller andet udstyr eller benyttes af andre konstruktionsmassige
foranstaltninger eller indretninger, hvis disse er anerkendt som kvivalente.

2. Med henblik pa forseg kan inspektionsorganet udstede et besigtigelsescertifikat med begranset
gyldighedsperiode for en given flydende struktur med nye tekniske indretninger, som afviger fra
forskrifterne i del II, forudsat at sadanne indretninger frembyder tilberlig sikkerhed.

3.De i punkt 1 og 2 omhandlede @kvivalens- og undtagelsestilfelde skal péfores pa
inspektionscertifikatet. De i punkt 1 og 2 omhandlede @kvivalens- og undtagelsestilfelde skal
meddeles til Kommissionen.
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DEL I
KAPITEL 3

KRAYV VEDRGRENDE FARTGJERNES KONSTRUKTION

Artikel 3.01
Grundregel

Fartgjerne skal vare konstrueret i henhold til det geldende tekniske stade.

Artikel 3.02
Styrke og stabilitet

1. Skroget skal have tilstrekkelig styrke til at modsta alle pavirkninger, som det normalt udsattes
for.

a) for nye konstruktioner eller sterre @ndringer af betydning for fartgjets styrke skal tilfredsstillende
styrke vare bevist ved fremlaggelse af beregning. Dog er sddant bevis ikke pabudt, hvis der
fremlegges en klassifikationsattest eller en attest fra et godkendt klassifikationsselskab,

b) ved den i artikel 2.09 omhandlede besigtigelse skal mindstetykkelsen af pladerne til bund, kiming
og yderkladning kontrolleres som angivet i de felgende

Mindstetykkelsen tpyin, er det sterste af resultaterne af folgende beregninger:

1. tpip = for fartgjer med lengde over 40 m: f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm] ;

for fartejer med lengde hegjst 40 m : tgip = f - b - ¢ (1,5 + 0,06 L)
[mm], dog mindst 3,0 mm. ,

2. tmin=0,005-a T [mm],
hvor:

afstand mellem bundstokkene [mm] ;

faktor, bestemt af afstanden mellem bundstokkene:
f=1 for a < 500 mm,

f=1+0,0013 (a - 500) for a > 500 mm.

a:
f =

b = faktor vedrerende plade til bund og sidebekledning eller plader til kiming
b = 1,0 for plader til bund og sidebekledning
b = 1,25 for plader til kiming.

Til beregning af mindstetykkelsen af pladerne til kimingen kan f szttes lig 1 hvad angar afstanden
mellem bundstokkene. Dog ma mindstetykkelsen af pladerne til kimingen under ingen
omstandigheder vere mindre end af pladerne til bund og sidebekladning.
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¢ = faktor bestemt af konstruktionstype
c= 0,95 for fartgjer, som har dobbelt bund og dobbelt sidebekledning, og pi hvilke
adskillelsen, som afgraenser lastrummet, er lodret under karmen
c¢= 1,0 for andre konstruktionstyper.

De mindstevardier, der er beregnet efter denne metoder, er graenseveardier, hvori der er taget
hensyn til normal og ensartet slitage; de forudsetter, at der er anvendt skibsbygningsstl, at de
indvendige elementer som bundstokke, spanter, barende langskibs og tverskibs dele er 1 god stand,
og at der ikke foretages &ndringer af skroget, som bevirker overbelastning af dets langskibs stivhed.

Nar disse vaerdier ikke leengere er overholdt, skal de pageldende plader repareres eller udskiftes.
Dog kan det tillades, at der lokalt forekommer tykkelser, som er hgjst 10 % mindre end de angivne.

2. Fartgjernes stabilitet skal modsvare den anvendelse, de er bestemt til.

Artikel 3.03
Skrog

1. P4 falgende steder skal forefindes skotter, som nar op i hejde med dakket, eller, hvis dek ikke
forefindes, med yderkladningens gverste kant:

a) Et kollisionsskot i passende afstand fra forstavnen, sdledes at det sikres, at det lastede fartej stadig
er flydedygtigt med en ekstra sikkerhedsafstand pd 100 mm i tilfelde af vandfyldning af det
vandtette rum foran kollisionsskottet.

Som hovedregel anses kravet i punkt 1 for opfyldt, nar kollisionsskottet er placeret i en afstand fra
perpendikulzren foran den dybeste lastevandlinje pa mellem 0,04 L 0g 0,04 L + 2 m.

Er denne afstand over 0,04 L + 2 m, skal opfyldelse af det i punkt 1 angivne krav godtgeres ved

beregning.

Afstanden kan nedszttes til 0,03 L. I sa tilfelde skal opfyldelsen af kravet i punkt 1 godtgeres ved

beregning, idet rummet foran kollisionsskottet og de tilstadende rum alle anses for at vandfyldte.
b) Et agterpeakskot i passende afstand fra agterstavnen for fortejer med leengde over 25 m.

2. Beboelse samt udstyr, som er nedvendigt for fartejets sikkerhed eller for dets anvendelse, ma ikke
vere placeret foran kollisionsskottet. Denne forskrift geelder dog ikke for ankergrej.

3. Beboelse, maskin- og kedelrum samt arbejdsrum, som er del heraf, skal vare adskilt fra
lastrummet af tvaerskibs vandtatte skotter, der nar op til dekket.

4. Beboelse skal veaere adskilt fra maskin- og kedelrum samt fra lastrum ved gastatte skotter og skal
have direkte adgang fra dekket. Hvis sadan adgang ikke findes, skal der findes en nedudgang, der
forer direkte ud til dekket.

5. De i litra 1 og 3 foreskrevne skotter og den i litra 4 foreskrevne rumadskillelse ma ikke have
abninger.
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Dog kan der tillades dere i skottet til agterpeaket og gennemforing af f.eks. aksler og slanger, nir
de er udfert siledes, at etfektlwteten af disse skotter og rumadskillelserne ikke bereres. Derene i
skottet til agterpeaket skal pa begge sider vare forsynet med en let laeselig péskrift med felgende
ordlyd:

"Deren skal lukkes straks efter benyttelse".

6. Sehaner og afleb samt disses rerforbindelser skal vere udfert saledes, at utilsigtet indtrengen af
vand i fartgjet ikke kan finde sted.

Artikel 3.04
Maskin- og kedelrum, bunkerrum

1. De rum, hvor maskiner og kedler er installeret, skal vere indrettet saledes, at betjening, pasning
og vedligeholdelse af de der vaerende anlag kan finde sted let og farefrit.

2. Beholdere til flydende braendstof og smereolie ma ikke have overflader, som er felles med
beboelsesrum og under normal fart befinder sig under statisk veesketryk.

3. Skotter, bund og dere i maskin- og kedelrum samt bunkerrum skal veere udfert i stal eller et
tilsvarende ikke breendbart materiale.

4. Maskin- og kedelrum og andre rum, hvortil der er mulighed for afgivelse af breendbare eller giftige
gasser, skal have tilstreekkelig mulighed for ventilation.

5. Trapper og stiger, der giver adgang til maskin- og kedelrum samt bunkerrum skal vare solidt
fastgjort og udfert i stal eller et materiale som er af tilsvarende mekanisk styrke og er ikke
breendbart.

6. Maskin- og kedelrum skal have to udgange, hvoraf den ene kan vaere en nedudgang.
Der kan ses bort fra kravet om den ene udgang, safremt:

a) det samlede overfladeareal (gennemsnitslengde -+ gennemsnitsbredde) af maskin- eller
kedelrummets gulv ikke er over 35 m?, og

b) flugtvejen fra hvert punkt, hvor service- og vedligeholdelsesindgreb skal finde sted, til udgangen
eller til foden af trappen tet ved den udgang. som giver adgang til det fri, er ikke lzengere end 5
m, og

c) der er placeret en ildslukker ved den vedligeholdelsespost, der er lengst fra udgangsderen, hvilket
som undtagelse fra artikel 10.03, punkt 1 litra e) ligeledes gelder, nar den installerede effekt af
maskinerne ikke er over 100 kW.

7. Det storste tilladte lydtryk i maskinrummet er 110 dB(A). Mélepunkterne velges i henhold til de
nedvendige vedligeholdelsespunkter under normal drift af anlegget.
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KAPITEL 4

FRIBORD, SIKKERHEDSAFSTAND OG DYBGANGSSKALAER

Artikel 4.01
Sikkerhedsafstand
1. Sikkerhedsafstanden skal vare mindst 300 mm.

2. For fartgjer, hvis abninger ikke kan lukkes med anordninger, der er tette over for sesprejt og
darligt vejr og for fartgjer, som sejler med ikke tildekkede lastrum, oges sikkerhedsafstanden
saledes, at hver af disse abninger befinder sig i afstand af mindst 500 mm fra dybeste lastevandlinje.

Artikel 4.02
Fribord

1. For fartgjer med sammenhzngende dzk uden spring eller overbygning er sikkerhedsafstanden
150 mm.

2. For fartgjer med spring og overbygning beregnes fribordet ved felgende formel:

By SeytPa-Sey
F=150(1-0o)- [mm],
15

hvor:
o er en korrektionsfaktor, der tager hensyn til alle de betragtede overbygninger,

By er en faktor, der korrigerer for virkningen af spring fortil som folge af eksistensen af
overbygning pa den forreste fjerdedel af fartgjets lengde L,

Ba er en faktor, der korrigerer for virkningen af spring bagtil som folge af eksistensen af
overbygning pa den bageste fjerdedel af fartgjets lengde L,

Sey er den effektive storrelse af spring fortil, i mm ;
Se, er den effektive storrelse af spring bagtil, i mm.

3. Faktoren a beregnes ved folgende formel:

Zley + Zley + Zley,

L

hvor:
ley, er den effektive lengde af overbygningsdele beliggende i fartajets midterdel svarende til
midten af dettes lengde,
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ley ;ar dedn effektive lengde, i m, af en overbygningsdel i den forreste fjerdedel af fartajets
engde,

le; er den effektive lengde, i m, af en overbygningsdel svarende til den bageste fierdedel af
fartgjets lengde L.

Den effektive lengde af en overbygningsdel beregnes efter folgende formel:

b h
lem = 12,5 —-1,5)- [m]
B 0,36
b h
ley hhv. leg =1(2,5 — - 1,5) [m],
B 0,36

hvor:

1 er den effektive leengde, i m af den betragtede overbygning,

b er den effektive bredde, i m, af den betragtede overbygning,

B er fartgjets bredde, i m, malt til ydersiden af skibsklzdningens plader i hejde med dekket,
malt ud for midten af den betragtede overbygnings lengde,

h er hgjden, i m, af den betragtede overbygning. For lugerne fas h dog ved at mindske den i
artikel 4.01 omhandlede halve sikkerhedsafstand med hejden af karmene. Man ma under
ingen omstandigheder sette h til en vardi over 0,36 m.

b b

Hvis _—— hhv. — er under 0,6, skal sterrelsen i parentesen dog szttes til nul,
B Bj

dvs. overbygningens effektive lengde sattes til nul.

. Faktorerne Bv og Pa beregnes efter folgende formler:

3-ley
BV = I-T_‘

3:ley
Ba = 1- L

5. Det effektive spring fortil hhv. bagtil, Sey, hhv. Se, beregnes af felgende udtryk:

Sey =Sy p
Sea=Sa'p ,
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hvor:
Sy er det faktiske spring fortil; dog kan Sy, ikke vare over 1000 mm,
S, er det faktiske spring bagtil; dog kan S, ikke vare over 500 mm,
p er en faktor, som beregnes af fglgende formel:
X
p = 4 ____ .
L

x  er abscissen, malt fra det punkt, hvor springet er lig 0,25 Sy, hhv. S (se diagram).

S, oder S,

/ 0,25 S, oder 0,25 S,

X

Faktoren p kan dog ikke vare over 1.

6. Hvis B, - Se, er starre end By, * Sey, skal sterrelsen af B, - Se, settes til sterrelsen af By, - Sey,.

Artikel 4.03
Minimumsstorrelsen af fribordet
Idet der tages hensyn til de i artikel 4.02 omhandlede reduktioner, ma minimumsterrelsen af
fribordet ikke vaere under 0 mm.
Artikel 4.04
Nedlastningsmeerker

1. Den dybeste lastevandlinje skal fastlegges saledes, at forskrifterne for minimumsfribord og
mindste sikkerhedsafstand begge er overholdt. Inspektionsorganet kan dog af sikkerhedsgrunde
fastsette en starre veerdi af sikkerhedsafstand eller fribord.

2. Den dybeste lastevandlinje angives af let leselige og uudslettelige nedlastningsmarker.
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3. Nedlastningsmarkerne skal bestd af et rektangel 0,30 m langt og 0,04 m hejt, hvis basislinje er
vandret og falder sammen med dybeste lastevandlinje som tilladt ved nazrverende bilag.
Nedlastningsmaerker, der afviger herfra, skal indeholde et sadant rektangel.

4. Ethvert fartej skal have mindst tre par nedlastningsmerker, hvoraf det ene par anbringes pa
midten og de to andre i en afstand fra henholdsvis for og agter pd omkring en sjettedel af lengden.

Dog

a) er det for fartgjer, hvis lengde er mindre end 40 m, tilstreekkeligt at anbringe to par marker, der
placeres i en afstand fra henholdsvis for og agter pa omkring en fjerdedel af l&ngden,

b) for fartgjer, der ikke er beregnet til transport af gods, er det tilstrakkeligt med et par marker
anbragt omkring fartgjets midte.

5. Merker eller angivelser, der som folge af en ny besigtigelse opherer med at vare gyldige, skal
under kontrol af inspektionsorganet udslettes eller mearkes som ikke lengere verende gyldige. Hvis
et nedlastningsmerke forsvinder, mé det kun genanbringes under kontrol af inspektionsorganet,

6. Nér et fartgj er blevet amet i henhold til den gzldende konvention om aming af fartgjer, der
foretager indlandssejlads (1), og amingsmerkerne opfylder bestemmelserne i dette bilag, treeder disse
merker i stedet for nedlastningsmarkerne; dette skal vare angivet i certifikatet.

Artikel 4.05

Storste nedlastning af fartojer, hvis last ikke altid er lukket teetsluttende over for sosprojt og darligt
vejr

Er den dybeste lastevandlinje for et fartgj fastlagt under forudstning af, at lastrummene kan
lukkes tat over for sgsprejt og darligt vejr, og er afstanden mellem dybeste lastevandlinje og
karmoverkanten under 500 mm, skal der fastlegges en dybeste lastevandlinje for sejlads med ikke
tildekkede lasterum.

Certifikatet skal forsynes med felgende pategning:

"Nar lastrummenes luger er helt eller delvis dbne, ma fartgjet kun lastes indtil .... mm under
nedlastningsmerkerne."
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Artikel 4.06

Dybgangsskalaer

1. Fartgjer, hvis dybgang kan overstige 1 m, skal have en dybgangsskala pa hver side agter;
fartgjerne kan have yderligere dybgangsskalaer.

2. Nulpunktet for hver dybgangsskala skal vere lodret pa denne i et plan parallelt med dybeste
lastevandlinje gennem det laveste punkt pa skroget eller kelen, hvis en sddan findes. Den lodrette
afstand over nulpunktet skal inddeles i decimeter. Denne inddeling skal foretages pa hver
dybgangsskala fra let vandlinje tii 100 mm over dybeste lastevandlinje, ved kernermarker eller
indmejslede merker, og males som vandrette streger, godt synlige, i to skiftende farver. Inddelingen
skal vaere angivet med tal ved siden af skalaen ved mindst hver femte decimeter og ved toppen af
denne.

3. De to amingsskalaer agter, anbragt som foreskrevet i den i artikel 4.04, pkt. 6 omhandlede
konvention, kan trede i stedet for dybgangsskalaer pa betingelse af, at de har en inddeling i
overensstemmelse med ovenstiende forskrifter, i pdkommende tilfzlde kompletteret med tal, der
angiver dybgangen.
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KAPITEL 5
MANGVREEVNE
Artikel 5.01
Generelt
Fartgjer og konvojer skal have tilfredsstillende sejldygtighed og mangvreevne.

Fartgjer, som er uden fremdrivningmaskiner og beregnet til at blive bugseret, skal opfylde de
sarlige krav, der fastsa@ttes af inspektionsorganet.

Fartgjer, som er forsynet med fremdrivningsmaskiner, samt konvojer, skal opfylde forskrifter i
artikel 5.02 til 5.10.
Artikel 5.02
Afprovning under sejlads

1. Sejldygtighed og manevreevne skal kontrolleres ved afprevning under sejlads. Specielt skal
afprevningen omfatte folgende:

den foreskrevne maksimale hastighed (fremadgaende) (artikel 5.06) ;

standseevne (artikel 5.07) ;
sejldygtighed ved baksejlads (artikel 5.08) ;
undvigeevne (artikel 5.09) ;
drejeevne (artikel 5.10) .

2. Inspektionsorganet kan helt eller delvis afstd fra afprevningen, nér overholdelse af kravene til
sejldygtighed og mangvreevne er godtgjort pd anden méde.

Artikel 5.03

Afprovningsomrdade

1. Den i artikel 5.02 omhandlede afprevning ved sejlads skal finde sted i omrader af de indre
vandveje, som udpeges af de ansvarlige myndigheder.

2. Disse afprevningsomrader skal om muligt vere placeret pa en streekning, som har en mindste
lengde pd 2 km, som har tilstreekkelig bredde i strommende eller stillestdende vand, og som er
forsynet med tydelig afmarkning til fastleggelse af fartejets position.

3. Vandforholdene, séledes vanddybde, sejlrendens bredde og middelhastigheden af strommen i
sejlomradet ved forskellige vandstande, skal kunne konstateres af inspektionsorganet.
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Artikel 5.04
Belastningsgraden af fartajer og konvojer ved afprovning under sejlads

Ved afprevning under sejlads skal fartgjer og konvojer beregnet til godstransport vere lastet til
mindst 70 % af deres dedvagt, og lasten skal vare fordelt saledes, at de sa vidt muligt ligger
vandret. Foretages afprevningen med mindre belastning, skal godkendelsen til nedstremssejlads
begraenses til denne belastning.

Artikel 5.05
Anvendelse af skibets hjeelpemidler ved sejladsproven

1. Ved sejladspreverne kan anvendes alt udstyr, som er navnt 1 certifikatet under punkt 34 og 52 og
som kan betjenes fra rorpladsen, bortset fra anker.

2. Ankre kan dog anvendes ved den i artikel 5.10 omhandlede drejningspreve under opstremssejlads.

Artikel 5.06
Foreskrevet maksimal hastighed (fremadgaende)

1. Fartejer og konvojer skal kunne opna en hastighed pa mindst 13 km/h i forhold til vandet. Dette
krav gelder ikke for skubbebade, som sejler frakoblet.

2. Inspektionsorganet kan undtage fartgjer og konvojer, som udelukkende sejler i havne og pé red.

Artikel 5.07
Standseevne

1. Fartgjer og konvojer skal kunne standse rettidigt under nedstremssejlads og forblive
mangvredygtige under og efter standsningen.

2. For fartgjer og konvojer med lengde hgjst 86 m og bredde hejst 22,90 m kan ovennzvnte
standseevne erstattes af drejeevnen.

3. Standseevnen skal efterproves ved standsemanevrer, soin finder sted i et afprevningsomrade som
angivet 1 artikel 5.03, og drejeevnen ved manevrer i henhold til artikel 5.10.
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Artikel 5.08
Sejldygtighed ved baksejlads
Nar den i artikel 5.07 krevede standsemangvre udfores i stillestdende vand, skal den efterfolges af
en prave for sejldygtighed ved baksejlads.
Artikel 5.09
Undvigeevne
Fartgjer og konvojer skal foretage en undvigemanevre inden for rette tid. Undvigeevnen
efterpreves ved undvigemangvrer, der finder sted i det i artikel 5.03 angivne afprevningsomrade.
Artikel 5.10
Drejeevne

Fartgjer og konvojer med lengde hgjst 86 m og bredde hgjst 22,90 skal kunne dreje inden for
rette tid.

Den i artikel 5.07 omhandlede standseevne kan trade i stedet for drejeevnen.

Drejeevnen kan efterpraves ved opstrems drejemangvrer.
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KAPITEL 6

STYREANLAG

Artikel 6.01
Generelle krav

1. Fartgjer skal vare udstyret med et styreanleg, som sikrer en mangvreevne mindst svarende til
den, der foreskrives i kapitel 5 i dette bilag.

2. Kraftaktiverede styreanleg skal vare opbygget séledes, at roret ikke utilsigtet kan @ndre retning.

3. Styreanlegget skal vare konstrueret med henblik pd en permanent krengning pa indtil 15° og
omgivende temperatur fra - 20°C til + 50°C,

4. Styreanleggets dele skal vere dimensioneret saledes, at de pa sikker méade taler de pavirkninger,
som de udszttes for ved normal brug. De ydre krafter, som roret pavirkes af, ma ikke kunne hindre
funktionen af styreapparatet og dets betjeningsanordninger.

5. Styreanlagget skal have kraftaktiveret styrekontrolsystem, sifremt dette er nedvendigt som folge
af den kraft, der kraeves til pavirkning af roret.

6. Styreapparater med kraftaktiveret styrekontrolsystem skal vare forsynet med en
overbelastningssikring, som begranser det drejningsmoment, der udeves af kontrolsystemet.

7. Gennemforingen af rorstammen skal vare udfert sdledes, at den ikke kan give anledning til
spredning af forurenende smeremidler i vandet.

Artikel 6.02
Styreapparatets kontrolsystem

1. Safremt styreapparatet har kraftaktiveret kontrolsystem, skal der i tilfielde af svigt eller
forstyrrelse af styreapparatets kontrolsystem kunne indkobles et sekundert styrekontrolsystem eller
en manuel styring inden for 5 sekunder.

2. Hvis indkobling af det sekundere styrekontrolsystem eller den manuelle styring ikke sker
automatisk, skal den kunne gennemfores gjeblikkeligt ved ét enkelt og hurtigt indgreb af
rorgaengeren.

3. Det andet styrekontrolsystem eller den manuelle styring skal sikre den mangvreevne, der
foreskrives i kapitel 5 af dette reglement.

Artikel 6.03
Hydraulisk styrekontrolapparat

I. Der mé ikke kunne tilsluttes andre brugere til det hydrauliske styrekontrolapparat. Nar der findes
to uafhangige styrekontrolsystemer, kan en sddan tilslutning dog tillades til det ene af de to
installationer, hvis de hydrauliske komponenter er tilsluttet til returledningen og kan afbrydes fra
styrekontrolsystemet ved en afskaringsanordning.
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2. Huvis der findes to hydrauliske installationer, skal der veare en hydraulisk beholder for hver af de to
installationer; dog kan dobbelte beholdere godkendes. De hydrauliske beholdere skal vare udstyret
med en alarmanordning, som overvager, om oliestanden kommer under det laveste niveau, der er
nedvendigt for sikker funktion.

3. Der behover ikke vaere dobbelt betjeningsstang, hvis denne kan betjenes med hinden eller med
handhydraulisk betjening fra rorgengerens plads.

4. Rorene skal ved deres dimensionering, konstruktion og anbringelse sa vidt muligt vare sikret mod
beskadigelse ved anden mekanisk pavirkning eller ved brand.

5. For hydrauliske styreanleg kraeves ikke et separat rersystem for anleggets sekundzre
styrekontrolsystem, safremt det er sikret, at de to styrekontrolsystemer fungerer uafhangigt, og
rersystemet er afprovet ved et tryk pa mindst 1,5 gange det maksimale driftstryk.
6. Bgjelige slanger er ikke tilladt, medmindre de er ngdvendige for at dempe vibrationer eller for den
frie bevaegelighed af delene. De skal vare konstrueret til et tryk, som mindst er lig det maksimale
driftstryk.

Artikel 6.04

Energikilde
1. Styreanleg med to kraftaktiverede styrekontrolsystemer skal have to energikilder.
2. Hvis den anden energikilde til det kraftaktiverede styrekontrolsystem ikke er vedvarende til
radighed under farten, skal der veare et bufferlager tilstrekkelig stort til at supplere energiforsyningen
i den tid, der kraeves til aktivering.
3. For elektriske energikilder ma ingen anden forbruger vere forsynet fra styreanleggets
stremforsyning.

Artikel 6.05

Handdrevet styreaniceg

1. Handrattet ma ikke veere drevet af det kraftaktiverede styrekontrolsystem.
2. Handrattets returnering skal vere blokeret i enhver stilling af roret under automatisk indkobling af
handrattet.

Artikel 6.06

Anleg med drejelige skruer, vandjet, Voith-Schneider propeller og thruster

1. For anleg med drejelige skruer, vandjet, Voith-Schneider propeller eller thruster, hvor
retningszndringen sker ved elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk fijernstyring, skal der vare to af

hinanden uafhzngige kontrolsystemer mellem rorgengerpladsen og installationen, analogt med
kravet i artikel 6.01 til 6.06.
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Sadanne anleg er ikke underkastet kravene i dette punkt, medmindre de er ngdvendige for at
opna den mangvreevne, der foreskrives i kapitel 5 i dette reglement, eller er ngdvendige af hensyn til
standsepreven.

2. Er der tale om flere af hinanden uathangige installationer med drejelige skruer, vandjet, Voith-
Schneider propeller eller thruster, er det sekundre kontrolsystem ikke nedvendigt, forudsat at
fortejet ved svigt af en af installationerne bevarer den manevreevne, som foreskrives i kapitel 5 i
dette regiement.

Artikel 6.07
Indikatorer og kontrol

1. Rorets position skal vare tydeligt angivet ved rorgaengerposten. Er rorviseren elektrisk, skal den
have egen stromforsyning.

2. Ved rorgzngerposten skal forefindes mindst folgende indikatorer og kontrolanordninger:

a) for oliestand i hydraulikbeholdere 1 overensstemmelse med artikel 6.03, punkt 2 og for det
hydrauliske systems driftstryk,

b) for svigt af stremforsyningen til styrekontrolsystemet,

c) for svigt af stremforsyningen til fremdrivningsanlegget,

d) for svigt af drejehastighedshedsregulatoren,

e) for svigt af de foreskrevne bufferlagre.

Artikel 6.08
Drejehastighedsregulaiorer

1. Drejehastighedsregulatorer og deres bestanddele skal veere i overensstemmelse med forskrifterne i
artikel 9.20.

2. Korrekt funktion af drejehastighedsregulatoren skal ved rorgangerposten angives ved en gren
kontrollampe.

Svigt af eller utilladelige svingninger 1 spzndingsforsyningen og utilladelige fald i gyroskopets
rotationshastighed skal vere overvaget.

3. Findes der ud over drejehastighedsregulatoren andre styresystemer, skal man pa rorgengerposten
tydeligt kunne konstatere, hvilket af disse systemer, der er tilsluttet. Skift fra ét system til et andet
skal kunne afvikles gjeblikkeligt. Drejehastighedsregulatoren ma ikke have tilbagevirkning pa
styreanl®ggene.

4. Drejehastighedsregulatorens stremforsyning skal veere uathengig af de gvrige stremforbrugeres.
5. Gyroskoper, detektorer og drejehastighedsvisere anvendt i drejehastighedsregulatorer skal svare

til minimumskravene i Minimumsbestemmelser for prevning vedrerende drejehastighedsvisere til
indlandssejlads.
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Artikel 6.09

Godkendelse

1. Overensstemmelsen af styreanl®ggets montering skal kontrolleres af et inspektionsorgan. Til dette
formal kan inspektionsorganet kreve folgende dokumenter forelagt:

a) beskrivelse af styreanlegget;

b) tegninger og oplysninger vedrerende styreapparatets kontrolenheder og drivanordningen;,
¢) data vedrerende styreapparatet;

d) diagram over den elektriske installation;

e) beskrivelse af drejehastighedsregulatoren;

f) brugsanvisning for anlegget.

2. Funktionen af det samlede styreanleg skal efterpreves ved en preve under sejlads. For
drejehastighedsregulatorer skal det efterproves, at en fastlagt kurs kan holdes med sikkerhed, og at
kurver kan gennemsejles pa sikker méde.
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KAPITEL 7

STYREHUS

Artikel 7.01
Generelt

1. Styrehuse skal vaere indrettet saledes, at rorgazngeren pa ethvert tidspunkt under farten kan udfare
sin opgave.

2. Under normale driftsbetingelser ma fartgjets eget stejniveau ved styrestedet i hejde med
rorgengerens hoved ikke overstige 70 dB(A).

3. For styrehus indrettet til radarstyring ved én person skal rorgengeren kunne udfere sine opgaver i
siddende stilling, og alle indikatorer og kontrolinstrumenter samt alle betjeningsorganer, som er

nedvendige til at fore fartgjet, skal vere anbragt sdledes, at rorgaengeren bekvemt kan benytte
dem under farten uden at forlade sin plads og uden at tage blikket af radaren.

Artikel 7.02
Frit udsyn

1. Der skal veere tilstraekkeligt frit udsyn til alle sider fra styrestedet.

2. For rorgzngeren ma det ikke synlige felt foran fartejet, ndr dette tomt, med halvdelen af
forsyninger, men uden ballast, ikke vaere over 250 m.

Optiske midler til mindskelse af det ikke synlige omrade ma ikke tages i betragtning ved
inspektionen.

3. Synsfeltet fra rorgengerens normale post skal veere mindst 240° af horisonten, hvoraf mindst 140°
skal ligge inden for halvcirklen foran fortgjet.

Der ma ikke findes stolper, master eller overbygning i rorgengerens normale synsretning.

Hvis der ikke er tilstreekkeligt frit udsyn bagud, kan inspektionsorganet kraeve andre
foranstaltninger, saledes montering af optiske hjelpemidler.

4. Der skal med passende midler vere sikret klart udsyn til hver en tid gennem det forreste vindue.

5. De i styrehuset anvendte ruder skal en transparens pa mindst 75 %.
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Artikel 7.03
Generelle krav til betjenings-, overvdgnings- og kontrolanordninger

1. De betjeningsorganer, som er ngdvendige for at sejle skibet, skal let kunne bringes i brugsstilling.
Denne stilling skal fremga utvetydigt.

2. Kontrolinstrumenter skal vare let laeselige; deres belysning skal veere trinlgst variabel lige til den
er helt slukket. Belysningskilderne ma ikke vare generende eller virke hindrende for aflesning af
kontrolinstrumenterne.

3. Der skal forefindes en anordning til afprevning af kontrollamperne.

4. Man skal tydeligt kunne konstatere, om et anleg er i drift. En eventuel kontrollampe til angivelse
af anl®ggets funktion skal vare gren.

5. Driftsforstyrrelser i eller svigt af anleg, for hvilke der foreskrives overvagning, skal angives ved
rede kontrollamper.

6. Nar en red kontrollampe begynder at lyse skal der samtidig afgives et akustisk signal. Akustiske
alarmsignaler kan besta af et enkelt sedvanligt signal. Lydtrykket af dette signal skal vare mindst 3
dB(A) sterkere end den maksimale baggrundsstej ved styrepladsen.

7. Efter konstatering af det pagaldende svigt eller den péagzldende driftsforstyrrelse kan det
akustiske alarmsignal bringes til ophgr. Dette opher mé ikke hindre funktionen af alarmen for andre
driftsforstyrrelser. Rede kontrollamper ma ikke slukke, for den pageldende driftsforstyrrelse er
afhjulpet.

8. Anordninger til kontrol og overvagning skal, hvis deres energiforsyning afbrydes, automatisk
tilsluttes en anden energikilde.

Artikel 7.04
Seerlige krav til betjenings- overvagnings- og kontrolanordninger for fremdrivningsmaskiner og
styreanleg

1. Betjening og overvagning af fremdrivningsmaskiner og styreanleg skal kunne ske fra
styrepladsen. For fremdrivningsmaskiner, som er forsynet med kobling, der kan betjenes fra
styrepladsen, og som driver en drejelig skrue, som kan styres fra styrepladsen, kan det godkendes, at
de kun kan startes og standses fra maskinrummet.

2. Betjeningen af hver fremdrivningsmaskine skal ske ved et enkelt greb, der flyttes langs en
cirkelbue i et lodret plan omtrent parallelt med fartejets lengdeakse. Flytning af dette greb 1 retning
mod fartgjets stevn skal bevirke sejlads fremad, medens flytning af grebet i retning mod agterstavnen
skal bevirke baksejlads. Tilkobling og skift af sejlretning finder sted gennem grebets neutralstilling.
Neutralstilling skal angives ved et tydeligt klik. For at skifte fra neutralstilling til ”fuld kraft frem”
eller fra neutralstilling til ”fuld kraft bak” til ma ikke kreeves sterre flytning af grebet end 90°.

3. For styrehuse indrettet til radarstyring ved én person skal retningen af
fremdrivningsmaskinernes pavirkning af fartejet samt skruens eller fremdrivningsmaskinens
rotationshastighed vere . angivet.
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4. De i artikel 6.07, punkt 2, artikel 8.03, punkt 2, og artikel 8.05, punkt 11 foreskrevne indikatorer
og kontrolanordninger skal veare placeret ved styrepladsen.

5. I styrehuse indrettet til radarstyring ved én person skal fartgjets styreapparat betjenes ved hjzlp af
en stang. Denne stang skal let kunne betjenes med handen. Stangens vinkel i forhold til fartgjets
lengdeakse skal ngje svare til rorbladets vinkel. Stangen skal kunne slippes i en vilkarlig stilling,
uden at rorets stilling @ndrer sig. Neutralstillingen skal angives et tydeligt klik.

6. Pa fartgjer, hvis styrehus er indrettet til radarstyring ved én person, skal eventuelle thrustere eller

szrlige ror, navnlig til bakgear, vare styret ved s@rlige greb, som svarer analogt til kravene i punkt
5.

Denne forskrift finder ligeledes anvendelse, nar der til konvojer anvendes styreanleg fra andre
flydende strukturer end den, der fremdriver konvojen.

7. Anvendes der drejehastighedsregulatorer, skal betjeningsorganet til regulering af
drejningshastigheden kunne slippes i en vilkérlig position, uden af den valgte hastighed @ndres.

Den sektor, som betjeningsorganet drejer i, skal vere dimensioneret saledes, at det kan placeres
tilstreekkelig ngjagtigt. Neutralstillingen skal klart kunne skelnes fra de ovrige stillinger. Skalaen skal
vere forsynet med trinlest variabel belysning.

8. Fjernbetjeningssystemer for styreanleg skal vare fast monteret og placeret séiledes, at den valgte
kurs er klart synlig. Kan fiernbetjeningssystemet frakobles, skal det vaere forsynet med en indikator,
der angiver, om systemet er i drift” eller “ude af drift”. Betjeningsorganerne skal vaere funktionelt
arrangeret.

For hjelpestyreanordninger sasom thrustere kan ikke fast monterede fjernbetjeningssystemer
godkendes, forudsat at man fra styrehuset til hver en tid med en overordnet tilkoblingsanordning kan
overtage kontrollen over hjzlpesystemet.

9. For anleg med drejelige skruer, vandjet, Voith-Schneider propeller eller thruster kan tilsvarende
anordninger godkendes til betjenings- overvagnings- og kontrolanordninger.

Kravene i punkt 1 til 8 finder analog anvendelse under hensyn til de serlige egenskaber og
arrangementer, der er valgt til ovenn®vnte styre- og fremdrivningsorganer. For hvert anleg skal
retningen af drivtrykket pa fartgjet eller strileretningen vere tydeligt angivet.

Artikel 7.05
Betjening og kontrol af signallys, lys- og lydsignaler

1. I denne artikel forstas ved

a) "signallys”, top-, side og agterlanterner, lys synlige til alle sider, blinkende og ikke blinkende blat
lys til transport af farligt gods,

b) "lyssignaler”, lys som ledsager lydsignaler og lys i bla skilte.
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2. Til kontrol af signallys skal der forefindes kontrollamper eller tilsvarende anordninger i styrehuset,
medmindre sddan kontrol ikke direkte kan foretages fra styrehuset.

3. I styrehuse indrettet til radarstyring ved én person skal der til kontrol af signallys og lyssignaler
vaere monteret kontrollamper pd instrumenttavlen. Signallysets afbrydere skal vare sammenbygget
med kontrollamperne eller anbragt ved siden af disse.

Arrangement og farve af kontrollamperne for signallys og lyssignaler skal svare til den faktiske
farve af de pageldende signallys og lyssignaler. ‘

Manglende funktion af et signallys eller lyssignal skal bevirke, at den tilsvarende kontrollampe
slukker, eller skal p& anden made angives af den tilsvarende kontrollampe.

4. 1 styrehuse indrettet til radarstyring ved én person skal betjening af lydsignaler ske med
fodkontakt. Denne forskrift gelder dog ikke for signalet ”kom ikke narmere”, i overensstemmelse
med gazldende regulativer i medlemsstaterne.

Artikel 7.06
Radaranleg og drejehastighedsindikatorer

1. Radaranleg og drejehastighedsindikatorer skal vaere af en type, der er godkendt af de ansvarlige
myndigheder. Forskrifterne for montering og funktionskontrol skal vere overholdt.

Drejehastighedsindikatoren skal vaere placeret foran rorgangeren i dennes synsfelt.

2. I styrehuse indrettet til radarstyring ved én person:

a) ma radarskermen ikke vare anbragt markbart ude af rorgengerens synsretning, ndr rorgengeren
er pa sin normale post,

b) skal radarbilledet forblive fuldstendig klart uden bleending eller afskarmning uanset lysforholdene
uden for styrehuset;

c) skal drejehastighedsindikatoren vere monteret direkte over eller under radarbilledet eller indga
som en del af dette.

Artikel 7.07
Radliotelefonaniceg til fartojer med styrehus indrettet til radarstyring ved én enkelt person
1. For fartgjer med styrehus indrettet til radarstyring ved én person skal modtagelse af meddelelser

fra andre fartgjer og seefterretninger ske gennem en hejttaler, og sending ske gennem en fast
mikrofon. Skift mellem modtagelse og sending skal ske med trykknap.

Mikrofoner til disse sendefunktioner mé& ikke kunne anvendes til det offentlige
kommunikationsnet.
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2. Pa fartgjer, hvis styrehus er indrettet til radarstyring ved én person og som er udstyret med
radiotelefonanlzg til det offentlige kommmunikationsnet, skal modtagelse kunne finde sted pa
rorgengerens sede.

Artikel 7.08
Telefonforbindelser om bord

P4 fartgjer, hvis styrehus er indrettet til radarstyring ved én person, skal der vare
telefonforbindelse til intern kommunikation.

Foelgende telefonforbindelser skal kunne etableres fra styrepladsen:
a) med forenden af fartgjet eller af konvojen,

b) med agterenden af fartgjet eller af konvojen, hvis ingen anden kommunikation er mulig fra
styrepladsen, :

¢) med mandskabets opholdsrum,
d) med skibsfererens kahyt.

For alle disse telefonforbindelser skal modtagelse ske gennem hgjttaler, og sending gennem fast
mikrofon. Forbindelsen til for- eller agterenden af fartejet eller konvojen kan vare en
radiotelefonforbindelse.

Artikel 7.09

Alarmanilceg

1. Der skal forefindes et uathengigt alarmanleg, som kan na opholdsrum, maskinrum og, i givet
fald, serskilte pumperum.

2. Inden for rorgaengerens rekkevidde skal forefindes en on/off kontakt, som styrer alarmsignalet;
afbrydere, som selv returnerer til stopposition nar de slippes, kan ikke godkendes.

3. Lydtrykket fra alarmsignalet skal vare mindst 75 dB(A) i opholdsrummene.

I maskinrum og pumperum skal der som alarmsignal vare et blinklys, som er synligt til alle sider
og kan ses tydeligt fra ethvert punkt.
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Artikel 7.10

Opvarmning og ventilation

Styrehuset skal vaere udstyret med et regulerbart opvarmnings- og ventilationsanleg.

Artikel 7.11
Anleeg til betjening af heekankre

Pa fartgjer og konvojer, hvis styrehus er indrettet til radarstyring ved én person, og som er over
86 m lange eller over 22,90 m brede, skal rorgengeren kunne kaste hekankrene fra sin plads.

Artikel 7.12
Scenkbare styrehuse
Styrehuse, som er s@nkbare, skal vere forsynet med et nadsznkesystem.
Senkning skal automatisk udlese et tydeligt akustisk advarselssignal. Denne forskrift finder ikke
anvendelse, hvis risikoen for personskade som felge af s@nkning er udelukket gennem passende

konstruktive foranstaltninger.

Det skal uden fare vaere muligt at forlade styrehuset i alle dettes positioner.

Artikel 7.13
Pategning pa certifikatet for fartajer, hvis styrehus er indrettet til radarstyring ved én person

For fartgjer, som er i overensstemmelse med artikel 7.01, 7.04 til 7.08 og 7.11 vedrorende
styrehuse indrettet til radarstyring ved én person, skal certifikatet have folgende pategning:

“Fartgjet er forsynet med styrehus indrettet til radarstyring ved én person.”
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KAPITEL 8
MASKINERNES KONSTRUKTION

Artikel 8.01
Generelle bestemmelser

1. Maskiner samt disses hjelpeanleg skal vere fagmeassigt konstrueret, udfart og monteret.

2. Anlzg, som kraver lgbende kontrol, sisom dampkedler og andre trykbeholdere og hjzlpeudstyr
dertil samt elevatorer, skal opfylde reglerne i en af Fellesskabets medlemsstater.

3. Kun forbrendingsmotorer, der anvender brandstof med flammepunkt over 55°C, md vare
monteret.

Artikel 8.02
Sikkerhedsanordninger

1. Maskiner skal vare saledes installeret og monteret, at de er tilstreekkeligt tilgeengelige for
mangvrering og vedligeholdelse og ikke udsatter de personer, der er beskzftiget dermed, for fare.
De skal kunne garanteres mod utilsigtet igangsatning.

2. Fremdrivningsmaskiner, hjzlpemaskiner, kedler og trykbeholdere med deres tilbeher skal vare
udstyret med sikkerhedsanordninger.

3. Motorer, der driver suge- og blaseventilatorer, skal i tilfelde af, at det er ngdvendigt, kunne
standses ogsa fra et sted uden for de rum, hvor de er montciet og uden for maskinrummet.

Artikel 8.03
Fremdrivningsanordninger

1. Fartgjets fremdrivning skal kunne igangsattes, standses eller vendes pa sikker og hurtig méade.

2. Felgende parametre:

a) hovedmaskinernes kalevandstemperatur,

b) olietrykket til smering af hovedmaskiner og kraftoverferende komponenter,

c) olietryk og lufttryk til anordninger til reversering af hovedmaskiner, vendbare
kraftoverferingsaggregater eller skruer

skal vare overvaget af passende anordninger, som udlgser en alarm, ndr et kritisk niveau nas.

3. For fartgjer med kun én fremdrivningsmaskine ma maskinen ikke kunne standse automatisk
bortset fra beskyttelse mod overdrejning.

4. Akselgennemforinger skal vare udfert siledes, at de ikke kan vare drsag til spredning af
forurenende smeremidler.
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Artikel 8.04
Maskinernes udstodningsror

1. Al udstedningsgas skal ledes uden for fartgjet.

2. Der skal vare truffet alle nedvendige forholdsregler for at undga indtrengen af udstedningsgas i
de forskellige rum. Udstedningsrer, som er fert gennem opholdsrum eller styrehus, skal i disse rum
vaere forsynet med en ekstra beskyttelseskappe, som er gastzt. Mellemrummet mellem
udstedningsreret og denne kappe skal abne til det fr1.

3. Udstedningsrer skal vare anbragt og beskyttet pa sdédan made, at de ikke kan fordrsage brand.

4. 1 maskinrum skal udstedningsrerene vare passende isoleret eller afkelet. Uden for maskinrum kan
beskyttelse mod berering vere tilstreekkelig. '

Artikel 8.05
Breendstoftanke, ror og tilbehor

1. Flydende brzndstof skal opbevares i tanke af stal eller, hvis fartgjets konstruktion kraver det, et
materiale med tilsvarende egenskaber med hensyn til brandbestandighed, og skal vere en del af
skroget eller solidt fastgjort til dette. Denne forskrift finder ikke anvendelse pa tanke, som pa
fabrikken er indbygget i hjalpeudstyr og har en kapacitet pa ikke over 12 1. Breendstoftanke ma ikke
have fezlles overflader med drikkevandsbeholdere.

2. Sadanne tanke samt deres rer og andet tilbehor skal vere placeret og arrangeret pa en sidan
méde, at hverken brandstof eller gas utilsigtet kan tilfores fartejets indre. Tankventiler, der tjener til
udtagning af breendstof eller udtemning af vand, skal have automatisk lukning.

3. Brandstoftanke ma ikke findes foran kollisionsskottet.

4. Tanke til dagligt forbrug og disses armaturer ma ikke vare anbragt over maskiner eller
udstedningsrer.

5. Brandstoftankes péafyldningsdbning skal vere tydeligt merket.

6. For péfyldningsrer for tanke til vaeskeformige braendstoffer skal abningen vere beliggende pa
dekket, dog med undtagelse af tanke til dagligt forbrug. Pafyldningsreret skal vare forsynet med
lukning. Sédanne tanke skal vare forsynet med et udluftningsrer, som udmunder i det fri i et punkt
over dzkket og er anbragt saledes, at indtreengen af vand ikke er mulig. Rorenes tversnit skal vare
mindst 1,25 gange tvarsnitsarealet af pafyldningsreret.

Nar sadanne brendstoftanke er indbyrdes forbundet, skal tvarsnittet af forbindelsesreret vare
mindst 1,25 gange tveersnittet af pafyldningsreret.

7. Brandstoffordelerrgr skal ved afgangen fra tanken vere forsynet med en lukkeanordning, som
kan betjenes fra daekket.

Denne forskrift finder ikke anvendelse pa tanke, som er monteret direkte pa motoren.
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8. Brandstofrerene og deres forbindelser, samlinger og armaturer skal vare udfert i materialer, der
er bestandige mod de mekaniske, kemiske og termiske belastninger, som de kan forventes at blive
udsat for. Brendstofrer ma ikke udsattes for skadelige varmepavirkning og skal kunne kontrolleres i
hele deres lengde.

9. Brandstoftanke skal vare forsynet med en méaleanordning, som kan afleses indtil det maksimale
péfyldningsniveau. Kontrolrerene skal vere effektivt beskyttet mod sted og skal vare forsynet med
haner med automatisk lukning forneden og skal foroven vere tilsluttet tanken i et punkt over det
normale maksimale pafyldningsniveau. Det til kontrolrerene anvendte materiale ma ikke deformeres
ved de normale omgivende temperaturer.

10. Med henblik pa rensning og inspektion skal tanke til veeskeformigt breendstof veere forsynet med
abninger med tetsluttende lukning.

11. Brendstoftanke, som direkte forsyner fremdrivningsmaskiner og samt motorer, som er

nedvendige for sejladsen, skal vaere forsynet med en anordning, som afgiver et optisk og akustisk
signal i styrehuset, nar deres fyldningsgrad ikke er tilstrakkelig til sikker drift.

Artikel 8.06
Leenseanleg

1. Hvert vandtat rum skal kunne lenses separat. Denne forskrift finder dog ikke anvendelse pa rum,
som normalt er tet tillukket under farten.

2. Fartgjer, for hvilke der foreskrives bemanding, skal vare udstyret med to uafhengige
lensepumper, som ikke ma vere opstillet i samme rum, og af hvilke mindst den ene er motordrevet.
For fartgjer med fremdrivningseffekt under 225 kW eller dedvagt under 350 t, samt for fartgjer, som
ikke er beregnet til godstransport og har et deplacement under 250 m°, er én hénddrevet eller
motordrevet pumpe dog tilstreekkelig.

Hver af de foreskrevne pumper skal kunne anvendes til hvert af de vandtette rum.

3. Ydelsen af den forste lensepumpe beregnes ved formlen
Qq=0,1-d;2 [/min]
d; beregnes ved formlen
dy=1,5 VL(B+H) + 25 [mm].

Ydelsen af den anden lznsepumpe i I/min beregnes af formlen
Qy=0,1"-dy2 [/min]

dy beregnes ved formlen
dy=21 (B+H) + 25 [mm].

Dog ma sterrelsen af dp ikke sxttes hgjere end sterrelsen af dj.

Til bestemmelse af Qo s@ttes | til lengden af de lengste vandtatte rum.
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i ovennzvnte formler er:

1 lzzngden af det tilsvarende vandtette rum, i m,
dq;  den beregnede indvendige diameter af lensereret, i mm,
dy  denberegnede indvendige diameter af lensetilslutningen i mm.

4. Nér lensepumperne er tilsluttet et lensesystem, skal lznserarene have en diameter, som mindst er
lig dy i mm, og den indvendige diameter af lensetilslutningerne skal mindst vere lig d i mm.

Far fartgjer med leengde under 25 m kan disse storrelser nedsattes til 35 mm.
5. Kun selvansugende l&nsepumper er tilladt.

6. Alle lensbare fladbundede rum med bredde over 5 m skal have mindst ét sugefilter til styrbord og
ét til bagbord.

7. Lansning af agterpeaket skal ske fra hovedmaskinrummet ved hjelp af et ror med lettilgengelig
automatisk lukkeanordning.

8. Lensetilslutningerne til de  forskellige rum skal veare tilsluttet hovedgrenreret gennem en
kontraventil med afsperring.

For rum eller andre lokaler, der er indrettet som ballastbeholdere, kan tilslutningen til
lensesystemet besta blot i en simpel lukkeanordning. Denne forskrift finder ikke anvendelse pa
lastrum, som er indrettet til ballast. Pafyldning af ballastvand i sadanne lastrum skal ved hjelp af fast
monterede, af lensergrene uathaengige ballastrer eller ved tilslutninger bestaende af bgjelige rer eller
mellemrer, som kan tilsluttes lensegrenreret. Til dette formal tillades ikke vandindtagsventiler i
bunden af lastrummet.

9. Lastrummenes bund skal vare forsynet med niveaumalere.

10. For lznsesystemer med fast monterede ror skal rerene til lnsning af bunden af lastrum, som er
beregnet til opsamling af olieholdigt vand, vere forsynet med lukkeanordninger, som i lukket stand
plomberes af et inspektionsorgan. Antal og placering af sadanne lukkeanordninger skal veare angivet
1 certifikatet.

Artikel 8.07
Anordninger til opsamling af olieholdigt vand og spildolie

1. Olieholdigt vand hidrerende fra driften skal kunne opbevares om bord. Maskinrummets bund
anses for beholder i denne henseende.

2. Til opsamling af spildolie skal der i maskinrummet forefindes en eller flere serlige beholdere, hvis
kapacitet svarer til mindst 1,5 gange mangde af spildolien i oliesumpen i alle forbrzndingsmotorer
og alle monterede mekanismer samt  hydraulisk olie i  hydraulikbeholdere.



40

Tilslutninger til temning af ovennzvnte beholdere skal vare i overensstemmelse med den
europziske standard EN 1305 .

3. For fartgjer, som alene anvendes pa korte sektorer, kan inspektionsorganet indremme undtagelse
fra forskrifterne i punkt 2.

Artikel 8.08

Stoj frembragt af fartojer

1. Den af fartgjer i fart frembragte stej, navnlig maskinernes indsugnings- og udstedningsstej, skal
dempes med passende midler.

2. Den af fartgjet frembragte stoj ma ikke overstige 75 dB(A), malt i en afstand af 25 m i
sideretningen fra fartejets yderkledning.

3. Den af et stilleliggende fartgj frembragte stgj, bortset fra stej fra omladning, ma ikke overstige
65 dB(A), malt i en 1 en afstand af 25 m i sideretningen.
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KAPITEL 9
ELEKTRISKE INSTALLATIONER

Artikel 9.01
Generelle bestemmelser

1. Nér bestemte dele af en elektrisk installation ikke er underkastet sarlige bestemmelser, anses
sikkerhedsniveauet for tilfredsstillende, sifremt de pagldende dele er udfert i overensstemmelse
med en vedtaget europaisk standard eller i overensstemmelse med forskrifterne fra et godkendt
klassifikationsselskab.

De tilsvarende dokumenter skal forelagges for inspektionsorganet.

2. Om bord skal forefindes folgende dokumenter, forsynet med inspektionsorganets
forevisningspategning:

a) oversigtsdiagrammer over hele det elektriske anlag,

b) koblingsskemaer for hovedtavle, nedstremtavle og fordelingstavler med angivelse af vigtigste
tekniske data sasom strgmstyrke og nominel stremstyrke for beskyttelses- og betjeningsudstyr,

c) effektangivelse for elektriske apparater, som anvendes i driften,
d) kabeltyper med angivelse af ledernes tvarsnitsareal.

For flydende strukturer uden bes®tning behover disse dokumenter ikke befinde sig om bord, men
skal til hver en tid kunne forelegges af ejeren.

3. Anlazggene skal vere udfert med henblik pa en permanent kreengning pd indtil 15° og indenders
temperaturer fra 0 °C til 40 °C og pa d=k fra - 20 °C til + 40 °C. De skal kunne fungere fejlfrit inden
for disse granser.

4. De elektriske og elektroniske anordninger skal vere lettilgaengelige og lette at vedligeholde.

Artikel 9.02
Elektricitetsforsyningsanleg

1. Pa fartgjer med elektrisk anleg skal anleggets stremforsyning i princippet komme fra mindst to
energikilder, séledes at den ene energikilde ved svigt af den anden energikilde er i stand til i mindst
30 minutter at opretholde forsyningen til de stremforbrugere, som er nedvendige til sikker sejlads.

2. Det skal gennem en effektbalance godtgares, at elektricitetsforsyningsanleggets dimensionering
er tilstrekkelig. Der skal heri vere sat en passende samtidighedsfaktor.

3. Uanset bestemmelserne i punkt 1 finder artikel 6.04 anvendelse pa energikilder til styreanleg
(roranleg).

4. Pa passagerfartgjer skal de i punkt 1 omhandlede energikilder vare indbyrdes uathengige.
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5. Pa fartgjer til éndagsudflugter med l@ngde Ly pd 25 m eller derover og fartgjer med kahytter

finder artikel 9.18 anvendelse.

Artikel 9.03

Beskyttelse mod beroring, indtreengen af genstande og vand

De fast monterede dele af installationen skal som minimum have en type beskyttelse i
overensstemmelse med nedenstaende tabel

Mindstekrav til beskyttelse

(iflg. CEl-publ. 529)

Placering
Generatorer|] Motorer | Transfor- Fordelings- Anlaeggets Bclysn!ngs-
og afbryder-| materialer Janordninger]
mere
tavler
. , . 2) 1)2)
Servicerum, maskinrum, rum il IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 44 iP 22
styreanleg
Lastium ......ccocveeeennieeiiieaiereciveennnn IP 55 IP 55
. . 1P 44
Rum til akkumulatorer og maling ..... " (Ex)3)
Abne dzk, dbne styrepladser ............. P55 P55 P55 P53
Lukket styrehus ...........cc.ccoceninennn. P22 P22 P22 P22 P22
Opl}oldsmm, bortset fra P22 P 20 IP 20
sanitetsrum og vade rum....................
Sanitetsrum og vade rum IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

Bemarkninger

betingelserne for denne

type beskyttelse

1. For udstyr med stor varmeafgivelse: 1P 12.
2. Ndr apparater eller tavler ikke er forsynet med denne type beskyttelse, skal monteringsstedet opfylde

3. Elektrisk udstyr af sikkerhedsattesteret type, f.eks. i overensstemmelse med europisk standard EN 50014 til
50020 eller i henhold til CEI-publikation 79

Artikel 9.04

Eksplosionssikring

I rum, hvor der kan forventes at forekomme ansamlinger af gas eller eksplosionsfarlige
gasblandinger, sdledes rum til akkumulatorer eller rum til opbevaring af letantendelige produkter,
tillades kun eksplosionssikret elektrisk materiel (sikkerhedsattesteret). I sidanne rum mi ikke
installeres afbrydere for elektriske apparater eller andre elektriske apparater. I eksplosionssikringen
skal vare taget hensyn til de elektriske egenskaber af de gasser eller gasblandinger, der kan dannes
(eksplosionsgruppe, temperaturklasse).
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Artikel 9.05

Jordtilslutning

1. Installationer med spanding over 50 V kraves jordtilslutning.

2. Metaldele, som det er muligt at komme i berering med og som ved normal brug ikke er under
spending, som stel og huse af maskiner, apparater og belysningsanordninger, skal jordforbindes
sarskilt 1 det omfang de ikke er i elektrisk forbindelse med skroget som folge af deres montering.

3. Huset til mobile og barbare elektriske apparater skal jordforbindes med en sarskilt leder, som ved
normal brug ikke er spa@ndingsfarende, og som er indbygget i stremforsyningskablet.

Denne forskrift finder ikke anvendelse ved brug af en transformator til adskillelse af kredsene eller
til apparater med beskyttelsesisolering (dobbeltisolering).

4. Tvearsnitsarealet af lederne i jordforbindelserne skal mindst vere lig de i folgende tabel anforte:

Tvarsnit af ydre leder Minimumstvarsnit af jordforbindelsens leder
(mm?2] i isolerede kabler montcret scparat
[mm?] [mm?2]
fra 0,5 til 4 samme tvarsnit som af ydre leder 4

fra mere end 4 til 16 | samme tvarsnit som af ydre leder | samme tvarsnit som af ydre leder

fra mere end 16 til 35 16 16
fra mere end 35 halvdelen af den ydre leders halvdelen af den ydre leders
til 120 : ; ;
tvarsnit tversnit
over 120 70 70
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Artikel 9.06
Hojeste tilladte spoending

1. Felgende verdier af spaendingen ma ikke overskrides:

Installationens art Hojeste tilladte spending
Enfaset Trefaset
Jevnstrem vekselstrom vekselstrom
a. Kraft- og varmeinstallationer, herunder de tilsvarende
stikforbindelser ................cccooeeiiii i 250 V 250 V 500 V
b. Anlag til belysning, kommunikation, ordrer og
information, herunder de tilsvarende stikforbindelser ....
250 V 250V -
¢. Stikforbindelser til forsyning af baerbart udstyr, som
anvendes pa ikke overdekkede dzk eller i trange rum,
som er fugtige eller bestdr af metal - bortset fra kedler og
tanke:
50 vD) s0vD ]

1. s@AVANLGVIS .....coooiiiiiiecieeiee e
2. ved anvendelse af en skilletransformer, som kun 2)
- ) . 250 V-
forsyner én anordning ...,
3. ved anvendelse af udstyr med beskyttelsesisolering
(dobbeltisolering) ...........cccovveeceerieiiiiee e
‘r‘ﬁ Avecl anvendelse fejlstremsafbryder med fejlstrem < 30 250 V 500 V

250V 250V -

d. For mobile forbrugere som elektriske installationer i
containere, motorer, mobile ventilatorer og pumper, der
normalt ikke hdndteres under pasningen og hvoraf de
bereringstilgengelige dele er jordforbundet ved et
beskyttelsesnet indbygget i forbindelseskablet, og som
foruden gennem dette beskyttelsesnet er forbundet til
skroget enten gennem deres montering eller gennem en
anden ledning. ............cccooovveeiiiiini e 250V 250V 500 V

e. Stremudtag til forsyning af barbart udstyr, som
anvendes i kedler og tanke.............c.c.ccccoiiiiiiniinnn,

s0 vl 50 vl .

Bemerkuninger:

1) Nar denne spending hidrerer fra net med hejere sp@nding, skal der benyttes en galvanisk adskillelse
(sikkerhedstransformer).

2) Den sekund:ere elektriske kreds skal viere isoleret fra stel p alle poler.

2. Forudsat at de krevede beskyttelsesforanstaltninger folges, er hejerc spanding tilladt:
) for kraflinstallationer, hvis cffekt krever det;
b) til specialaniag pi fartejet som f.cks radio og tending.
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Artikel 9.07

Fordelingssystemer
1. Til jeevnstrem og énfaset vekselstrom er felgende fordelingssystemer tilladt:

a) med to ledere, hvoraf den ene er jordforbindelse (L1/N/PE) ;

b) med én leder med returledning til skroget, alene til lokale installationer (som f.eks installation til
start af forbraendingsanleg, eller til katodisk beskyttelse) (L1/PEN),

c) med to ledere, som er isoleret fra skroget (L1/L2/PE).
2. For trefaset vekselstrom tillades folgende fordelingssystemer:

a) med fire ledere med jordtilslutning af nullederen og uden retur gennem skroget (L1/L2/L3/N/PE)
= (TN-S) eller (IT) net;

b) med tre ledere, som er isoleret fra skroget (L1/L2/L3/PEN) ;

c) systemer, som har tre ledere med nullederen jordtilsluttet med retur gennem skroget bortset fra
endekredsene (L1/L2/L3/PEN).

3. Inspektionsorganet kan tillade brug af andre systemer.

Artikel 9.08
Tilslutning til landbaserede eller andre eksterne net

1. Stremforsyningsledninger, der fra landbaserede forsyningsnet eller andre eksterne net forsyner
fortgjets installationer gennem dets forsyningsnet, skal have fast tilslutning pa fartejet gennem
fastsiddende klemmer eller faste stikforbindelser. Kabeltilslutningerne ma ikke kunne blive udsat for
treekkraft.

2. Skroget skal kunne jordforbindes pa effektiv made, nar tilslutningsspendingen er over 50 V.
Jordforbindelsens tilslutning skal vere angivet ved serlig skiltning.

3. Anordningerne til omskiftning skal kunne lases pa en sidan made, at fartgjets egne generatorer
ikke kan fungere parallelt med det landbaserede net eller et andet eksternt net. Der tillades kortvarig
parallel funktion af de to systemer for at der kan skiftes mellem dem uden at spazndingen afbrydes.

4. Tilslutningen skal vere beskyttet mod kortslutning og overspanding.

5. Pa hovedfordelingstavlen skal det kunne ses, om tilslutningen er under spznding.

6. Der skal vaere monteret anordninger, som giver mulighed for at sammenligne tilslutningen og
fartajets net med hensyn til polariteten af jevnstrem og faserekkefolge af vekselstram.

7. Ved tilslutningen skal det ved skiltning vaere angivet:

a) hvilke forholdsregler, der skal treffes ved tilslutning,
b) strammens art og nominelle spending samt, for vekselspanding, frekvensen.
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Artikel 9.09
Levering af strom til andre fartajer

1. Nar der leveres strem til andre fartgjer, skal der vaere en separat tilslutning. Anvendes der
stikforbindelser med nominel sterrelse over 16 A til levering af strem til andre fartejer, skal det
(f.eks. ved hjzlp af afbrydere eller liseanordninger) vare sikret, at tilslutning og frakobling kun kan
ske, nar tilslutningen ikke er spendingsferende.

2. Der skal veere sorget for, at kablerne og deres tilslutninger ikke kan blive udsat for treekkraft.

3. Artikel 9.08, punkt 3 til 7, geelder analogt.

Artikel 9.10
Generatorer og motorer

1. Generatorer, motorer og deres klemkasser skal vere tilgaengelige for kontrol, méling og
reparation. De skal have beskyttelse af en type, som svarer til deres placering (se artikel 9.03).

2. Generatorer, som drives af hovedmaskinen, af skrueakslen eller af en hjalpekraftenhed beregnet
til en anden funktion, skal vere konstrueret til de variationer i omdrejningshastighed, som kan
optrede under driften.

Artikel 9.11
Akkumulatorer

1. Akkumulatorer skal vare tilgengelige og sdledes anbragt, at de ikke flytter sig ved skibets
bevagelser. De ma ikke vere placeret pa steder, hvor de er udsat for steerk varme, ekstrem kulde,
sostenk eller damp.

De ma hverken monteres i styrehuset, 1 opholdsrum eller i lastrum. Denne forskrift gelder ikke
akkumulatorer 1 baerbart udstyr eller akkumulatorer, der til opladning krever mindre effekt end 0,2
kW.

2. Akkumulatorer, der til opladning kraver storre effekt end 2,0 kW (beregnet pa basis af den
maksimale ladestrem og akkumulatorens nominelle spznding under hensyn til ladeanordningens
ladekarakteristik) skal vere montere i et s@rligt lokale. Hvis de er placeret pa dakket, kan de
desuden vare anbragt i et skab.

Akkumulatorer, som til opladning kreever en ladeeffekt pa hejst 2,0 kW, kan ligeledes monteres
pd dakket i skab eller kasse. De kan endvidere monteres i et maskinrum eller pa ct andet
velventileret sted, forudsat at er beskyttet mod nedfaldende genstande og vandstenk.

3. Den indvendige overflade af rum, skabe, kasser, hylder eller andre konstruktionsdele, som er
beregnet for akkumulatorer, skal vare beskyttet mod den skadelige virkning af elektrolytten.
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4. Nar akkumulatorer indbygges i lukket rum, skal eller kasse, skal der serges for effektiv
ventilation. Der skal vare tvungen ventilation for akkumulatorer, som kraever sterre ladeeffekt end 2
kW for Nikkel-Cadmium akkumulatorer og over 3 kW for blyakkumulatorer.

Lufttilferslen skal vare forneden og afgangen foroven, saledes at der sikres fuldsteendig udlufining
af gasserne.

Ventilationskanalerne mé ikke have anordninger som stopspjald, der hindrer luftpassagen.

5. Den nedvendige lufimangde (Q) beregnes efter folgende formel:
Q=011-I-n [m3/h],
hvor:

I er en fjerdedel af den maksimale strgm, der tillades af ladeaggregatet, i A,
n er antal elementer.

For pufferakkumulatorer for fartgjets forsyningsnet kan inspektionsorganet godkende andre
beregningsmetoder, som tager hensyn til ladeaggregatets karakteristik, forudsat at sadanne metoder
er baseret pa regler fra godkendte klassifikationsselskaber eller pa de padgaldende normer.

6. For naturlig ventilation skal tvarsnitsarealet af kanalerne svare til den nedvendige lufimangde
baseret pa en lufthastighed af 0,5 m/s. Tvarsnitsarealet skal mindst svare til hhv. 80 cm2 for
blyakkumulatorer og 120 cm? for nikkel-kadmium akkumulatorer.

7. Ved tvungen ventilation skal ventilatoren helst have indsugningsanordning, og dens motor ma
ikke befinde sig i gasstremmen eller luftstremmen.

Ventilatoren skal vere af en konstruktion, som udelukker gnistdannelse forarsaget af, at en vinge
kommer i bergring med ventilatorens hus, og som udelukker statisk elektricitet.

8. Dare eller deeksler til rum, skabe og kasser, hvori der befinder sig akkumulatorer, skal vare pafert
symbolet ”Rygning forbudt" med en mindste diameter pa 10 cm.

Artikel 9.12
Forbindelsesanleg

1. Elektriske tavier

a) Apparater, afbrydere, beskyttelsesanordninger og instrumenter for tavler skal vare anbragt let
synligt og lettilgaengeligt for vedligeholdelse og reparation.

Klemmerne for spendinger henholdsvis indtil 50 V og over 50 V skal vare anbragt adskilt og
merket pa passende méade.
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b) For alle afbrydere og apparater skal der vaere navneskilte pd tavlerne med angivelse af den
pageldende kreds.

For beskyttelsesanordninger skal markestremstyrke og stremkreds veaere angivet.

c¢) Nar udstyr, hvis driftsspending er over 50 V, er anbragt bag dere, skal de ledende dele af sidanne
apparater vare afskermet mod utilsigtet berering i tilfelde af at derene er abne.

d) De til tavlerne anvendte materialer skal vaere af passende mekanisk styrke, holdbare og vanskeligt
antendelige, selvslukkende og ikke hygroskopiske.

e) Hvis der i tavlerne indgar sikringer med stor brydeevne, skal der forefindes tilbeher og personligt
beskyttelsesudstyr til isetning og udtagning af sadanne sikringer.

2. Afbrydere og beskyttelsesanordninger

a) Generatorkredse og ydre stromkredse skal vare beskyttet mod kortslutning og overspanding pa
hver leder, som ikke er jordforbundet. Hertil kan anvendes maksimalstremafbrydere eller
kredslebsafbrydere med sikringer.

Stremkredse, der forsynet motorer for styreanleg (roranleg) samt disses styrekredse ma ikke
have anden sikring end kortslutningssikring. Nér sddanne kredse indholder termiske sikringer, skal
disse vare sat ud af funktion eller veere indstillet pA mindst det dobbelte af markestremstyrken.

b) Afgangene fra hovedtavlen til forbrugere pa mere end 16 A skal vaere forsynet med lade- eller
effektafbryder.

c) Der skal vare separat stremforsyning til de stremforbrugere, som er nedvendige til fartgjets
fremdrivning, til styreanlegget, rorindikatoren, navigeringen eller sikkerhedssystemer samt til
forbrugere med nominel stremstyrke over 16 A.

d) Kredse til de stremforbrugere, der er nedvendige til fartgjets fremdrift og mangvrering, skal
forsynes direkte fra hovedtavlen.

e) Afbrydere skal vezlges efter deres nominelle stromstyrke, deres termiske og dynamiske
modstandsevne samt brydekapacitet. Afbryderne skal afbryde alle ledere, som er under spanding,
samtidigt. Omskifterens position skal kunne konstateres.

f) Sikringerne skal vere lukkede smeltesikringer af porcelen eller tilsvarende materiale. De skal
kunne skiftes uden bergringsfare for operateren.

3. Male- og overvagningsapparater

a) Generator- og batterikredse samt fordelingskredse skal vare forsynet med anordninger til méling
og overvagning, nar dette er nadvendigt af hensyn til anl®ggets sikre funktion.

b) For ikke jordforbundne ledningsnet med spanding er over 50 V skal der findes et passende anleg
til kontrol af isoleringen fra jord, forsynet med optisk og akustisk alarmsignal. For sekundzre
installationer som f eks. styrekredse kan der afstas fra anlaegget til kontrol af isoleringen i forhold
til jord.
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4. Placeringen af elektriske tavler

a) Tavler skal vare placeret i lettilgngelige, velventilerede rum, siledes at de er beskyttet mod vand
og mekanisk beskadigelse.

Luftrer og -kanaler skal vare siledes anbragt, at de ved eventuel utzthed ikke kan beskadige
tavlerne. Hvis det ikke kan undgas at montere dem i nzrheden af elektriske tavler, mi rerene ikke
vere forsynet med aftagelige forskruninger i dette omrade.

b) Skabe og recesser, hvori afbryderanordninger er monteret uisoleret, skal vaere udfert i vanskeligt
antendeligt materiale eller beskyttet af en metalbeklzdning eller andet ikke brandfarligt materiale.

c) Nar spzndingen er over 50 V, skal der foran hovedtavlen vare lagt isolerende riste eller tapper
pa operatarens plads.
Artikel 9.13
Nodafbrydere

For oliebrendere, brandstofpumper, brendstofudskillere og maskinrumsventilatorer skal der vere
monteret ngdafbrydere uden for de lokaler, hvor udstyret er monteret.

Artikel 9.14
Anlceggenes udstyr

1. Pakdaser til udstyret skal vare dimensioneret efter funktionen af de kabler, der skal tilsluttes, og
egnede for de anvendte typer kabler.

2. Der mé ikke kunne ske forveksling af stikforbindelser til fordelerkredse med forskellig spnding
eller frekvens.

3. Afbrydere skal samtidig afbryde alle ikke jordforbundne ledere i en kreds. I ikke jordforbundne
kredse tillades dog unipolere afbrydere i belysningskredse til beboelsesrum, bortset fra vaskerum og
baderum.

4. Nar stromstyrken er over 16 A, skal stikforbindelserne vare last af en afbryder, saledes at stikket
kun kan tages ud eller isattes, nar spazndingen er afbrudt.

Artikel 9.15
Kabler
1. Kabler skal vere vanskeligt antendelige, selvslukkende og vand- og oliebestandige.

1 beboelsesrum er brug af andre typer kabler tilladt, forudsat at de er effektivt sikret, ikke-
flammespredende og selvslukkende.
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2. Til kraft- og belysningsanleg skal anvendes ledere med et mindste tversnitsareal pr. enhed pé
1,5 mm>

3. Slidbeviklinger og metalkapper til kabler i kraft- og belysningsanleeg mé ikke ved normal brug
anvendes som leder eller jordforbindelse.

4. Slidbeviklinger og metalkapper til kabler i kraft- og belysningsanleg skal vere jordforbundet i det
mindste i den ene ende.

5. Ledernes tvarsnitsareal skal valges ud fra ledernes sterste tilladelige sluttemperatur (ved tilladt
maksimal stremstyrke) samt det tilladelige spaendingsfald. Dette spendingsfald mellem hovedtavlen
og det ugunstigste punkt i anlegget ma ikke udgere over 5 % af merkespandingen for
belysningsanlag, hhv. 7 % for kraft- eller opvarmningsanleg.

6. Kablerne skal vaere beskyttet mod risiko for mekanisk skade.

7. Kablernes fastgering skal sikre, at eventuel treekpavirkning er inden for graenserne for det
tilladelige.

8. Nar kablerne er fort gennem skotter eller dek, md den mekaniske styrke, tatheden og
brandbestandigheden af de pageldende skotter og dek ikke pavirkes af pakdaserne.

9. Kabler tilsluttet mobile styrehuse skal vare tilstraekkelig fleksible og forsynet med en isolering,

der har tilfredsstillende smidighed ned til - 20 °C og er bestandig over for damp, ultraviolet straling,
0Zon m.v.

Artikel 9.16
Belysningsanleeg

1. Belysningsanleeg skal vere monteret siledes, at den varme de friger, ikke kan satte ild til
letanteendelige omgivende genstande eller dele.

2. Belysningsanordninger pa det abne dek skal vere monteret saledes, at de ikke vanskeligger
tydningen af signallys.

3. Niér to eller flere belysningsanordninger er placeret 1 et maskinrum eller kedelrum, skal de vere
fordelt ma mindst to kredse. Denne forskrift finder ligeledes anvendelse pa rum, hvor kelemaskiner,
hydrauliske maskiner eller elektromotorer er placeret.
Artikel 9.17
Signallys
1. Tavlerne til betjening af signallys skal vere monteret i styrehuset. Tavlernes stremforsyning skal
ske gennem en uafhangigt kabel, der er fort fra hovedtavlen, eller gennem to sekundare net, der er

indbyrdes uafthzngige.

2. Signallysene skal kunne stramforsynes uathangigt fra signallystavlen, og de skal have separat
beskyttelse og betjening.
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3. Til kontrol af lysene skal der pa tavlen i styrehuset findes kontrollamper eller anden tilsvarende
anordning, medmindre sddan kontrol kan ske direkte fra styrehuset. Fejl ved kontrolsystemet m3 ikke
hindre funktionen af det signallys, det kontrollerer.

4. Flere signallys, der er funktionelt sammenherende og placeret pd samme sted, kan have falles
stromforsyning, betjening og kontrol. Kontrolsystemet skal gare det muligt at konstatere fejl ved et
enkelt signallys alene. Dog ma de to lyskilder til en dobbeltformet lanterne (to lanterner monteret
oven pa hinanden eller i samme hus) ikke kunne anvendes samtidig.

Artikel 9.18
Nodanleg

1. Pa fartgjer til éndagsudflugter med lengde L pa 25 m eller derover og pé fartgjer med kahytter
skal der vere et nedanleg, som 1 tilfzlde af fejl ved stramforsyningen er i stand til at forsyne de
elektriske installationer omhandlet i punkt 3.

2. Nedanlegget (nedstromkilde og nedtavle) skal vare anbragt uden for hovedmaskinrummet og
uden for det lokale, hvor hovedtavlen er placeret, og skal vere adskilt fra disse rum ved brandsikre,
vandtatte skotter.

3. Nedstremkilderne skal veare egnet til samtidig funktion af i det mindste folgende elektriske
installationer i det omfang, hvor disse er pabudt og ikke har egen stremkilde:

a) signallys.

b) lydapparater.

c¢) ngdbelysning af de i artikel 15.10, punkt 7 angivne lokaler og steder,

d) radiotelefonanleg,

e) alarmanleg og hejttalere,

f) nedprojektarer,

g) brandalarmeringssystem,

h) andre sikkerhedssystemer sdsom brandslukningsanleg, sprinkleranleg eller anden brandspraijte.

4. som nedstromkilder tillades:

a) et hjelpeanleg, som har selvstendig brandstofforsyning uafhzngig af hovedmaskinen, har
vafhengigt kelesystem og i tilfzlde af fejl ved stremforsyningsnettet automatisk gar i gang, men
som tillades at have manuel start, safremt det er placeret i umiddelbar nzrhed af styrehuset eller af
et andet sted, hvor der til stadighed befinder sig kvalificeret mandskab; anlegget skal inden for 30
sekunder selvstzndigt kunne opretholde stremforsyningen; eller

b) en akkumulator, som automatisk overtager stremforsyningen 1 tilfelde af fejl ved ledningsnettet
men som tillades tilsluttet manuelt, safremt den befinder sig i umiddelbar nazrhed af styrehuset
eller af et andet sted, der til stadighed er bemandet med kvalificeret mandskab; akkumulatoren
skal kunne forsyne de angivne stremforbrugere inden for den foreskrevne tid uden at skulle
genoplades inden for dette tidsrum og uden utilladeligt spendingsfald.

Den funktionstid, der skal kreves af nedanlegget, fastsettes alt efter den flydende strukturs
bestemmelse, men ma ikke vare under 30 minutter.
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5. Hoved- og nedstremforsyning ma i tilfzelde af fejl ikke have gensidig indvirkning p& hinandens
funktionssikkerhed.

Artikel 9.19
Alarm- og sikkerhedssystemer for mekaniske anleg

Alarm- og sikkerhedssystemer til overvagning og beskyttelse af mekaniske anleg skal opfylde
felgende krav: ‘

a) Alarmsystemer
Alarmsystemer skal vare konstrueret saledes, at fejl ved alarmsystemet ikke kan vere arsag til

svigt af det udstyr eller anleeg, som skal overvages.

Binzre transmittere skal vare udfert efter hvilestramsprincippet eller princippet om kontrolleret
arbejdsstrem.

Optiske alarmer skal forblive synlige, indtil forstyrrelsen er fjernet; en alarm med bekreftelse af
modtagelse skal kunne skelnes fra en alarm uden bekraftelse af modtagelse. Hver alarm skal
desuden have akustisk signal. Akustiske alarmer skal kunne afbrydes. Afbrydelse af den akustiske
alarm ma ikke kunne hindre, at alarmen udleses af en ny arsag.

Der tillades undtagelser for alarmanleg, som omfatter mindre end 5 mélepunkter.
b) Sikkerhedssystemer

Sikkerhedssystemer skal vere udfert sdledes, at de, for det pageldende anlaeg har ndet en kritisk
funktionstilstand, enten afbryder eller tilbagestiller dette eller sender ordre herom til en fast
bemandet post.

Binzar transmittere skal vare udfort efter arbejdsstremsprincipret.
Har sikkerhedssystemet ikke indbygget selvtest, skal dets funktion kunne afpreves.
Sikkerhedssystemer skal veere uathengige af andre systemer.

Artikel 9.20
Elektroniske anleg

1. Generelt

De i punkt 2 angivne pravningsbetingelser finder kun anvendelse pa elektronisk udstyr og perifert
udstyr hertil, som indgar i styreanlegget (rorinstallation) samt maskiner, som er ngdvendige til
fartgjets fremdrivning.

2. Provningsbetingelser

a) De belastninger, som afprevningen medforer, mé ikke medfare beskadigelse eller dérlig funktion
af det elektroniske udstyr. Der skal de relevante afprevninger efter internationale standarder som
feks. CEI 92-504 med udstyret i gang, bortset fra afprevning for kuldebestandighed;
afprevningen bestar i en kontrol af funktionen.
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b) Variationer i spending og frekvens

Parameter Variationer
vedvarende kortvarige
Generelt frekvens +5% +10% S5s
spanding +10% +20% 1,5s
Funtlletct):n_med spending +30%/-25% -

¢) Prave for varmebestandighed

Proven bringes op til en temperatur af 55 °C i lgbet af en halv time; derefter holdes denne
temperatur i 16 timer. Efterfolgende udferes funktionsprove.

d) Prave for kuldebestandighed

Proven, der er i stilstand, afkeles til - 25 °C og holdes pa denne temperatur i to timer. Derefter
pges temperaturen til 0 °C, og der foretages funktionspreve.

e) Vibrationsprave
Vibrationsprever skal udferes ved det pagzldende udstyrs eller de pagzldende deles
resonansfrekvens i alle tre akser, hver gang med en varighed pa 90 minutter. Udleses ingen tydelig
resonans, foretages vibrationsprgven ved 30 Hz.
Vibrationspreven foretages med sinussvingninger inden for felgende granser:

Generelt:

f=20a132Hz;a=+1mm
(amplituden a = Y% vibrationssterrelse)

f=13,2 Hz 4 100 Hz; acceleration = 0,7 g.

Materiel, der er beregnet til montering pa dieselmotorer eller styreapparater, skal afpreves pa
folgende made:

f=20tl25Hz a=+1,6 mm
(amplituden a = 2 vibrationssterrelse)

f=25 Hz a 100 Hz; acceleration + 4 g.

Folere, der skal monteres i udstedningsrer for dieselmotorer, kan blive underkastet vasentligt
storre belastninger. Ved proverne skal tages hensyn hertil.

f) Prover for elektromagnetisk kompatibilitet skal udferes pa grundlag af publikationerne CEI-801-
2, 801-3, 801-4, 801-5 med provningsgrad 3.
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g) Fabrikanten skal fremlegge bevis for, at det elektroniske udstyr svarer til disse
prevningsbetingelser. Certificering ved et klassifikationsselskab anses ligeledes for bevis.

Artikel 9.21

Elektromagnetisk kompatibilitet

Funktionen af de elektriske og elektromagnetiske anleg ma ikke haemmes af elektromagnetisk
stgj. De ledsagende almindelige foranstaltninger skal omfatte

a) afbrydelse af transmissionsvejene mellem stgjkilden og stremforbrugerne;
b) reduktion af stgjens arsager ved kilden;
c) reduktion af stremforbrugernes felsomhed for stej.
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KAPITEL 10

UDRUSTNING

Artikel 10.01

Ankre, keeder og ankertove

1. Fartgjer beregnet til varetransport bortset fra skibspramme med lengde L ikke over 40 m samt
slebebade skal fortil vaere udstyret med ankre med samlet masse P, der beregnes af felgende formel:

P=k-B-T [kg],
hvor:

k er en faktor bestemt af forholdet mellem l&ngden L og bredden B samt af den flydende
strukturs type:

L
k=c¢ V

8B
for skubbepramme settes k altid = ¢ ;

c er en empirisk bestemt faktor, som er angivet i nedenstaende tabel

Dadvagt Faktor (c)
til og med 400 t 45
fra 400 t til og med 650 t 55
fra 650 t til og med 1000 t 65
over 1000 t 70

For fartgjer, hvis dedvagt ikke er over 400 t, og som ved deres konstruktion og bestemmelse kun
finder anvendelse pa korte, faste strakninger, kan inspektionsorganet tillade, at massen af de forreste
ankre kun udger 2/3 af den totale masse P.

2. Passagerfartgjer skal fortil veere udstyret med ankre med en total masse P, der bestemmes af
felgende formel:

P=k-B-T [ke],

hvor:

k er faktoren svarende til tallet 1, men hvor den empiriske faktor (c) bestemmes ved i stedet for
dedveaegten at sztte det i certifikatet angivne deplacement i m-.
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3. De i punkt 1 omhandlede fartgjer skal vare udstyret med hakankre med en total masse lig 25 %
af massen P, beregnet 1 samme stykke.

Fartgjer med en sterste lengde over 86 m skal dog vare udstyret med hzkankre med en samlet
masse pa 50 % af massen Pn beregnet efter punkt 1 eller punkt 2.

Undtaget fra kravet om hakankre er:
a) fartgjer, for hvilke hakankerets masse vil blive under 150 kg; for de i punkt 1, sidste afsnit

omhandlede fartgjer er det den reducerede masse af ankrene, som skal tages i betragtning;

b) skubbepramme.

4. Fartgjer bestemt til fremdrivning af stive konvojer med lengde hgjst 86 m skal vere udstyret med
hakankre, hvis samlede masse skal vare 25 % af den sterste vaerdi af massen P beregnet efter punkt
1 for den sterste formation (regnet som en nautisk enhed), som er tilladt og angivet i certifikatet.
Fartgjer beregnet til nedstrems fremdrivning af stive konvojer med lengde over 86 m skal vare
udstyret med hazkankre, hvis samlede masse skal vere 50 % af den sterste verdi af massen P,
beregnet efter punkt 1 for den sterste formation (regnet som en nautisk enhed), som er tilladt og
angivet i certifikatet.
5. Ankrenes masse bestemt efter punkt 1 til 4 kan for visse sarlige ankres vedkommende reduceres.
6. Den foreskrevne samlede masse P af ankrene fortil kan vere fordelt pa ét eller to ankre. Den kan
nedsattes med 15 %, nér fartgjet kun er udstyret med ét forreste anker og ankerklysset er placeret
midtskibs.

For skubbebade og fartgjer med sterste lengde over 86 m kan hakankrenes samlede masse, der
foreskrives i denne artikel, vaere fordelt pa ét eller to ankre.

Massen af det letteste anker ma ikke vare under 45 % af denne samlede masse.
7. Ankrene ma ikke vare af stabejern.
8. Pa ankrene skal massen vere angivet med permanent, fremspringende skrift.
9. Ankre med masse over 50 kg skal veere udstyret med spil.
10. Hver ankerkade skal have folgende l&ngde:

a) mindst 40 m for fartgjer med leengde ikke over 30 m,
b) mindst 10 m mere end fartgjets l&ngde, nar denne er mellem 30 og 50 m,
¢) mindst 60 m for fartejer med lengde over 50 m.

Ankerkader til haekankre skal hver vare mindst 40 meter lange. Dog skal fartejer, som kan
standse i nedstrems retning, vere forsynet med kader til heekankrene pa mindst 60 m hver.
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11. Minimumsbrudstyrken af ankerkader beregnes efter folgende formler:
a) ankre med masse fra O til 500 kg: R=0,35-P" [kN],

b) ankre med masse over 500 kg indtil 2000 kg:

P'- 500
R=(035-— )P [kN],
15000
c¢) ankre med masse over 2000 kg R=250-P [kN] ,

hvor:

P' er den teoretiske masse af hvert anker, bestemt efter punkt 1 til 4 og 6.

Brudstyrken af ankerk®der er den, der angives af en standard gldende i en af medlemsstaterne.

Nar ankrenes masse er sterre end foreskrevet i punkt 1 til 6, skal ankerkadens brudstyrke
bestemmes pa grundlag af denne sterre ankermasse.

12. Selv om et fartgj er udstyret med tungere ankre med tilsvarende sterkere ankerkader, skal der
pa certifikatet kun angives de masser og teoretiske brudstyrker, som kan afledes af forskrifterne i
punkt 1 til 6 og 11.

13. De dele, der forbinder anker og kade, skal have 20 % sterre brudstyrke end den tilherende
kade.

14. Anvendelse af tove i stedet for ankerkader er tilladt. Tovene skal have samme brudstyrke som
foreskrevet for kederne, men skal vaere 20 % lengere.

Artikel 10.02
Anden udrustning

1. Ifelge de gzldende reglementer i medlemsstaterne skal folgende udstyr forefindes om bord:
a) radiotelefonianieg,

b) det udstyr og de anordninger, som er ngdvendige for at afgive lys- og lydsignaler og eller til
afmerkning af fartgjet,

¢) nedlanterner, som er uathengige af fartgjets ledningsnet, til de foreskrevne lanterner,

d) en afmerket, brandbestandig beholder med deksel til indsamling af serligt fast affald, og en
afmarket, brandbestandig beholder med deksel til indsamling af serligt, veskeformigt affald,

e) en afmarket, brandbestandig beholder med daksel til indsamling af andet serligt fast affald og en
afmerket, brandbestandig beholder med daksel til indsamling af andet serligt veskeformigt
affald, saledes som dette er defineret 1 henhold til de i1 medlemsstaterne galdende
myndighedsforskrifter.
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f) en afmerket, brandbestandig beholder med daksel til indsamling af tankslam (slops).

2. Derudover skal mindst forefindes falgende udstyr:

a) Fortgjningstrosser:
Fartgjerne skal vare udstyret med tre fortejningstrosser. De skal mindst have felgende lengde:
1. trosse: L + 20 m, dog ikke over 100 m,

2. trosse: 2/3 af 1. trosse,
3. trosse: 1/3 af 1. trosse.

Pa fartgjer med L mindre end 20 m kraeves den korteste af disse trosser ikke.
Trosserne skal have en brudstyrke Rg som beregnes efter felgende formler:

L-B-T
forL+B - T op til 1000 m3 : Rg= 60+ [kN];
10
L-B-T
forL+B- T over 1000 m3 : Rg=150+ _— [kN];
100

Disse trosser kan erstattes af tove af kunststof af samme lengde og brudstyrke.
b) bugsertrosser:
Slebebade skal vare udstyret med et antal trosser, som er egnet til formalet.

Imidlertid skal hovedkablet have en lengde pd mindst 100 m og en brudstyrke (i N), som er
mindst lig en tredjedel af fremdrivningsmaskinernes samlede effekt (i kW).

Motorfartejer og skubbebade, som er i stand til at udfere bugsering, skal vere udstyret med
mindst én slebetrosse af 100 meters lengde, hvis brudbelastning (i N) skal vare mindst en
fjerdedel af den samlede effekt (i kW) af fremdrivningsmotor eller -motorer.

¢) en fangline;

d) en landgangsbro med bredde mindst 0,40 m og lengde 4 m, hvis sider er afmarket med et tydeligt
band; landgangsbroen skal vare forsynet med gelender. For smabade kan Inspektionsorganet
tillade kortere landgangsbroer,

e) en badshage,

f) en forbindskasse;

g) en dobbeltkikkert, mindst 7 x 50 ;

h) et skilt vedrerende redning og genoplivning ved drukneulykker.

3. Pa fartgjer, hvis sidekleedning er mere end 1,50 m over vandlinjen, nar fartgjet er tomt, skal der
vere en trappe eller lejder.
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Artikel 10.03
Brandbekempelsesmidler
1. Om bord skal forefindes mindst:

@) 1 SEYTEIUSEL & ..ottt 1 berbar ildslukker;
b) ner indgangen til hvert beboelsesrum: .................cccoooeiiiiini, 1 barbar ildslukker ;

¢) nar indgangen til hvert servicelokale, som ikke er tilgengeligt
fra beboelsesrum og hvori der befinder sig opvarmnings-, kekken-
eller keleanlzg, som anvender faste eller flydende breendstoffer: .......... 1 barbar ildslukker ;

d) ved hver indgang til maskinrum
og kedelrum: ... 1 baerbar ildslukker ;

e) pa et passende sted i maskinrummet
1 den del, som er beliggende under
dakket, nar den samlede effekt
erover 100 KW & e 1 beaerbar ildslukker.

2. Barbare ildslukkere skal opfylde felgende krav:

a) Kapaciteten af de i punkt 1 foreskrevne barbare ildslukkere af vesketype skal vare 9 til 13,5 liter.
Pulverslukkere skal have et indhold pa mindst 6 kg.

b) Slukkemidlet i de punkt 1 foreskrevne barbare ildslukkere skal vere egnet i det mindste til den
kategori brand, der med sterst sandsynlighed kan forventes at opstd i de rum, som ildslukkeren
hovedsagelig er beregnet for. P4 fartgjer, hvor el-anleggets drifisspending er over 50 V, skal
slukkemidlet ligeledes vare egnet til bek@mpelse af brand i de elektriske installationer. Hver
beerbar ildslukker skal vare forsynet med tydelig brugsanvisning.

¢) Slukkemidlet ma ikke vere halon og ma ikke kunne afgive giftige gasser under brugen som f.eks.
tetraklorkulstof. Baerbare CO;-slukkere md kun anvendes til bek@mpelse af brand i nzrmere
angivne el-anleg som styretavler og keokkener, mengden af COp ma ikke vare sidan, at det
medferer sundhedsfare.

d) Ildslukkere, som er kulde- eller varmefelsomme, skal veere monteret eller beskyttet siledes, at de
til stadighed kan fungere.

3. lldslukkere skal kontrolleres mindst hvert andet ar. En attest herpa skal findes om bord,
underskrevet af den person, som har udfert kontrollen.

4. Huvis ildslukkere er monteret skjult, skal den skilleveg, de er skjult bag, veere market ”F" med
redt 1 mindst 10 cm skrifthgjde.

5. I fast monterede ildslukningsanlzg tillades brug af halon ikke. CO1 tillades som slukningsmiddel,
sifremt folgende betingelser er opfyldt:

a) CO2-anleg ma kun anvendes i maskinrum, kedelrum og pumperum. Der skal vare monteret
anordninger til lukning af de abninger som giver mulighed for indtreengen af luft i eller udslip af
CO» fra de beskyttede rum. Anordningerne til start af anlegget skal vere monteret saledes, at de
kan betjenes ogsa i tilfelde af brand. Automatisk tilledning af CO9 er ikke tilladt.
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b) Den nedvendige forbrendingsluft til forbraendingsmotorer beregnet til fremdrift af fartgjet ma ikke
kunne suges ind fra maskinrum, kedelrum eller pumperum.

c) Alle faste CO2-brandslukningsanleg skal vare udstyret med et alarmapparat, hvis signal er klart
og tydeligt herligt, ogsa under driftsforhold, der bevirker den sterst mulige stgj i alle rum, som vil
blive fyldt med CO2-gas, og signalet skal adskille sig klart fra alle andre akustiske alarmsignaler,
der findes om bord.

Dette CO2-alarmsignal skal ligeledes veere klart herligt i alle tilstedende rum med dere lukkede og
under driftsforhold, der bevirker den sterst mulige stgj, hvis disse rum kan evakueres gennem det
rum, som vil blive fyldt med CO2-gas. CO2-alarmsignalet skal lyde et passende stykke tid, for der
frigeres CO.

Ved udgange og indgange til alle rum, der kan blive pavirket af CO2, skal ophanges et skilt pé et
passende sted med felgende indskrift med rede bogstaver pa hvid bund péd tysk, fransk og
nederlandsk:

"Bei Ertonen des CO5-Warnsignals .......... (Beschreibung des Signals) den Raum sofort
verlassen! Erstickungsgefahr!"

"Quitter immeédiatement ce local au signal CO> ....(description du signal) ! Danger d'asphyxie !"

"Bij het in werking treden von het COp-Alarmsignaal- .... (omschrijving van het signaal) deze
ruimte onmiddellijk verlaten ! Verstikkingsgevaar !"

d) I nzrheden af alle udlgsningsanordninger for CO2-brandslukningsanleg skal vare ophangt en
brugsanvisning pa tysk, fransk eller nederlandsk, som er letleselig og med holdbar skrift
Rerledninger til de forskellige rum, som kan blive pavirket af CO2, skal vare forsynet med en
lukkeanordning. Inden slukningsanlegget aktiveres, skal det under c) ovenfor foreskrevne
alarmsignal forst udleses automatisk.

e) CO2-beholdere skal vaere anbragt i rum eller skab, der er gastet adskilt fra andre rum. Derene til
dette rum eller skab skal abne udad, skal kunne lukkes med negle og skal bere paskriften” CO2” i
redt pa hvid bund.

Til rum beliggende under dekket ma der kun vere adgang direkte udefra. De ma ikke direkte
forbindelse til andre rum.

De rum, der er beliggende under dzkket, skal have tilstrekkelig og wafhengig ventilation, helt
adskilt fra de andre ventilationssystemer om bord. Ventilationsabningerne skal vere indrettet
sdledes, at der ved eventuel utethed af COj-beholderen ikke er mulighed for, at gassen kan
treenge ind i fartejets indre.

Temperaturen i disse rum ma ikke komme over 50 °C.

Skabe eller rum ma kun vere placeret pa dekket, hvis de er solidt fastgjort og er beliggende uden
for omradet med beboelsesrum. Ved eventuel utzthed af COy-beholderen ma gassen ikke kunne
treenge ind i fartejets indre

Skabe eller rum skal beskytte beholderne mod varme, kulde og fugt. Temperaturen i disse rum ma
ikke komme over 50 °C.
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De rum, der er beskyttet med CO», skal vare forsynet med passende anordninger til udsugning af
slukningsmidlet. Udsugningsanordningerne ma ikke kunne szttes i gang under
slukningsprocessen.

f) Rersystemet skal kunne fylde maskinrummet med 85 % af den i afsnit 2 angivne gasmangde inden
for to minutter.

Den nedvendige CO2-m@ngde som er nedvendig i de beskyttede rum, er mindst 40 % af rummets
bruttorumfang. Det specifikke volumen af CO»-gas sattes til 0,56 m3/kg. Hvis COy-mangden er
fastsat med henblik pa at beskytte flere end ét rum, er den samlede COp-mangde, som krzves til
beskyttelse af ét rum, tilstreekkelig.

CO;-beholdernes fyldningsgrad ma ikke vare over 0,75 kg/l.

Beholderne skal vare anbragt staende og vaere beskyttet mod veltning.

CO, -beholdere, -armaturer og -rer skal opfylde én af medlemsstaternes forskrifter.

g) De under punkt c) angivne alarmapparater og slukningsanlaggene skal mindst hvert andet ar
kontrolleres af en godkendt ekspert.

Om bord skal forefindes kontrolattester med angivelse af kontroldato, underskrevet af den person,
som har foretaget kontrollen.

h) Hvis der findes ét eller flere fast monterede COj-slukningsanleg, skal dette vere angivet i
certifikatet.

Andre slukningsmidler er ikke tilladt, medmindre de anbefales af inspektionsorganet.

Artikel 10.04
Bade
1. Foelgende fartgjer skal vere udstyret med bad:

a) motorfartgjer og pramme pa over 150 tons dedvagt,

b) slebebéde og skubbebide med deplacement over 150 m3

¢) flydende maskiner,

d) passagerfartgjer, som er godkendst til transport af over 250 passagerer og har over 50 kgjepladser.
2. Béde skal hurtigt og sikkert kunne szttes i vandet af én enkelt person. Anvendes et motordrevet
anleg til vandsatning, skal dette vare siledes konstrueret, at eventuelt svigt af energitilforslen ikke
hindrer, at baden hurtigt og sikkert sttes i vandet.

3. Bade skal opfylde folgende krav:

a) de skal vare let styrbare og mangvrerbare; de skal vare kursstabile og ikke komme vasentligt ud
af kurs under pavirkning af vind, strem eller belger,

b) de skal have siddeplads til mindst tre personer,
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c) de skal vare tilstrekkeligt steerke,

d) deres rumfang skal vaere mindst 1,5 m3 eller produktet L¢ - B¢ - He vaere mindst 2,7 m3 ;

e) de skal have et fribord pa mindst 25 cm med tre personer pa ca. 75 kg ;

f) de skal veare tilstreekkeligt stabile. Dette krav anses for opfyldt, hvis der stadig er et fribord pa
mindst 10 cm tilbage, nar to personer pa ca. 75 kg befinder sig i den ene side sa tet som muligt

pé yderklaedningen,

g) opdriften, i N, nar bdden er uden personer, men helt bordfyldt med vand, skal vare mindst lig
300-L¢c B¢ Hc;
h) felgende grej skal forefindes i baden:
1 set arer,
1 fangline,
1 gse.

Gummibade er tilladt, forudsat at de opfylder kravene i punkt 2 og 3, er permanent driftsklare og
er inddelt i flere rum.

4. Regnes baden ikke som kollektivt redningsmiddel til passagerfartgj (artikel 15.08, punkt 5), skal
den mindst opfylde kravene i punkt 3. Dog gelder, at

a) der skal vere en sedebredde pa mindst 0,45 m per person pa benkene, og det maksimale antal
personer ma ikke overskride produktet 3 - Lc * B¢« He;

~ b) stabiliteten anses for tilfredsstillende, hvis der, ndr halvdelen af det sterste tilladte antal personer
befinder sig pa deres plads i den ene side af baden, stadig er 10 cm fribord tilbage.

5. I punkt 3 og 4 betegner

Lc badens lengde i m,
B badens bredde i m,
Hc bédens sidehgjde i m.

Artikel 10.05
Redningskranse og -veste

1. Pa fartgjerne skal findes mindst tre redningskranse. De skal veare klar til brug og fastgjort pa
dekket pa passende steder uden at veare fastgjort i deres holder. I nerheden af styrehuset skal vare
mindst én redningskrans.

Redningskranse skal

a) have en opdrift pa mindst 100 N i ferskvand,

b) vare fremstillet af et egnet materiale og vere modstandsdygtig over olie og oliederivater, samt
ved temperaturer op til 50 °C, .

c) vaere af en farve, der geor dem let synlige i vandet,

d) have en egenmasse pa mindst 2,5 kg ;
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e) have en indvendig diameter pd 45 cm + 10 % ;
f) vere omgivet af et gribetov.

2. Pa hver flydende struktur skal der for hver person, som sadvanligvis befinder sig om bord,
forefindes en redningsvest.

Redningsveste skal vere i overensstemmelse med kravene i punkt 1, litra a) til c), eller med den
europiske standard EN 395 (opdrift 100 N).

Oppustelige redningsveste skal bleses op automatisk og manuelt og skal desuden kunne blzses
op med munden. De skal vere kontrolleret i overensstemmelse med fabrikantens vejledning.
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KAPITEL 11

SIKKERHED PA ARBEJDSPOSTERNE

Artikel 11.01
Generelt

1. Fartgjerne skal vare konstrueret, indrettet og udrustet saledes, at man kan arbejde og ferdes ad
ferdselsveje osv. i fuld sikkerhed.

2. De ombordvarende, for arbejdet nedvendige anleg samt fast monterede anleg skal vare
indrettet, placeret og beskyttet saledes, at de let og sikkert kan betjenes om bord samt vedligeholdes.
I givet fald skal dele, som er beveagelige eller under hgj temperatur, vare forsynet med
sikkerhedsanordninger.

Artikel 11.02
Beskyttelse mod fald

1. D2k og skandzk skal vare flade og fri for steder, der giver anledning til snubling, og der ma ikke
kunne samle sig vand p& dem.

2. Dzk og skandzk, gulve i maskinrum, afsatser, trapper og oversiden af pullerter pd daekket skal
vere skridsikre. -

3. Oversiden af pullerter pd skandzkket samt forhindringer pa adgange sdsom trappekanter skal
vere afmarket i en farve, der danner kontrast til det omgivende dak.

4. Yderkanterne af dek og skandek samt de arbejdsposter, hvor personer vil kunne falde mere end 1
m, skal vere forsynet med rzling eller karm af mindst 0,70 meters hgjde eller lgnning efter
europzisk standard EN 711, som skal omfatte en handliste, en liste i knzhgjde og et fodvarn.
Skandzk skal vere forsynet med fodvern og ubrudt handliste fastgjort til karmen. Handlister ved
karmen kraeves ikke, nar skandzkket er forsynet med ikke-senkbar lgnning i vandsiden.

Artikel 11.03
Arbejdsposternes dimensionering

Arbejdsposternes mal skal sikre de personer, der arbejder pa dem, tilstrekkelig bevaegelsesfrihed.

Artikel 11.04
Skandcek
1. Skandxkket skal have en fri bredde pa mindst 0,60 m. Dette mal kan nedsettes til 0,50 m pa visse

steder, som er sikkert indrettet, saledes ved vandhaner til spuling af deekket. Ved pullerter kan det
nedszttes til 0,40 m.
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2. Indtil en hegjde af 0,90 m over skandekket kan dettes frie bredde vare indskraenket til 0,54 m,
forudsat af den frie bredde ovenover, mellem karrosseriets yderkant og lastrummets inderkant, er
mindst 0,65 m. I sa fald kan den frie bredde af skandakket vare nedsat til 0,50 m, forudsat at
skandakkets yderkant er forsynet med lgnning til beskyttelse mod fald efter europzisk standard EN
711. Pa fartgjer, som er hgjst 55 m lange og kun har beboelsesrum i fartgjets agterende, kan der ses
bort fra kravet om lgnning.

3. Forskrifterne i punkt 1 og 2 finder anvendelse indtil en hejde af 2,00 m over skandakket.

Artikel 11.05
Adgang til arbejdsposterne

1. Adgangsveje, indgange og gange til personer og last skal vare indrettet og dimensioneret séaledes:
a) at der foran en indgangsabning er tilstreekkelig plads til at passage ikke hindres,

b) at den frie bredde af passagen svarer til den pageldende arbejdspost og i det mindste er 0,60 m,
bortset fra fartgjer med bredde mindre end 8 m, pa hvilke bredden kan nedsztte til 0,50 m,

c) summen af hgjden af passagen og hgjden af karmen skal vaere mindst 1,90 m.

2. Derene skal vare arrangeret sledes, at de kan abnes og lukkes uden fare til begge sider. De skal
veere beskyttet mod utilsigtet lukning og abning.

3. Huvis der optrader hejdeforskelle pa over 0,50 m i ind- og udgange eller gange, skal der forefindes
trapper, lejdere eller trin.

4. Til arbejdsposter, der er permanent bemandet, skal der forefindes trapper, hvis niveauforskellen er
over 1 m. Denne forskrift finder ikke anvendelse for nedudgange.

5. Pa fartgjer med lastrum skal der vaere mindst to mobile laststiger, der ger det muligt at stige op og
ned pa sikker made. Denne forskrift finder ikke anvendelse, nér en tilsvarende stige er fast monteret i
hvert lastrum.

Artikel 11.06
Udgange og nodudgange
1. Antal, arrangement og dimensionering af udgangene, herunder nedudgange, skal svare til

rummenes anvendelse og dimensioner. Nar en af disse udgange er en nedudgang, skal dette tydeligt
ved markning vere angivet pa den.

2. Nedudgange samt vinduer og skylightluger, som tjener som ngdudgang, skal have en fri dbning pa
mindst 0,36 m# og et mindste mal pa 0,50 m.



66

Artikel 11.07
.Opstigningsanordninger
1. Trapper og stiger skal vere sikkert fastgjort. Trapper skal have en mindste bredde pad 0,60 m,
nyttebredden mellem handlisterne skal veere mindst 0,60 m; trinnenes dybde skal vaere mindst 0,15 m
; trinnene skal have skridsikker overflade, og trapper med flere end 4 trin skal have gelender.

2. Stiger og trin skal have en nyttebredde pa mindst 0,30 m ; afstanden mellem to trin ma ikke vare
over 0,30 m ; trinnenes dybde skal vere mindst 0,15 m.

3. Stiger og trin skal vere identificeret sdledes som de ses oppefra og skal vare forsynet med
stettehandtag over udgangsabningerne.

4. Flytbare stiger skal have en mindstebredde pa 0,40 m og pa 0,50 m ved foden; de skal kunne
sikres mod valtning og udskridning; trinnene skal vere solidt fastgjort i stolperne.

5. Flytbare stiger, der fungerer som laststiger med 60° haldning, skal rage mindst 1 m op over
overkanten af lugeabningen og skal under alle omstandigheder na ned til bunden.

Artikel 11.08

Indvendige rum
1. Fartgjets indenders arbejdsposter skal gennem deres dimensioner, indretning og placering vare
tilpasset det arbejde, der skal udferes og opfylde forskrifterne for hygiejne og sikkerhed. De skal
have tilstrekkelig, ikke blendende belysning og skal kunne ventileres; om ngdvendigt skal de vare
forsynet med opvarmningsanordninger, som sikrer passende temperatur.
2. Derken pa fartgjets indenders arbejdspladser skal vere solidt og holdbart udfert, vere fri for
hindringer, som kan give anledning til snublen, og vare skridsikre. Abninger i dek eller derk skal i

aben stilling vare forsynet med beskyttelse mod fald; vinduer og skylights skal vare placeret og
indrettet saledes, at de kan betjenes og rengeres uden risiko.

Artikel 11.09
Beskyttelse mod stoj og vibrationer

1. Arbejdsposterne skal vare konstrueret og beskyttet siledes, at besztningens medlemmer ikke
udsattes for skadelige vibrationer. !

2. Permanente arbejdsposter skal endvidere med hensyn til lydstyrke vaere konstrueret og beskyttet
pé en sddan made, at de ikke bringer besatningens sikkerhed og sundhed i fare som folge af stg;).
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3. For personer, der konstant er udsat for et stgjniveau, der ma antages at vaere over 85 dB (A), skal
der foreskrives hgrevarn. Pdbud om brug af herevam skal ved opslag vare angivet pa arbejdsposter,
hvor stgjniveauet er over 90 dB (A).

Artikel 11.10
Lugedceksler

1. Lugedaksler skal vere lettilgengelige og kunne handteres sikkert. De dele af lugedakslerne, hvis
masse er over 40 kg, skal desuden have skinner eller hengsler eller vare forsynet med mekaniske
anordninger til oplukning. Lugedzksler, der héndteres med lefteapparater, skal have lettilgengelige
anordninger, der er egnet til fastgering af gribeanordningerne. Lugedaksler og ikke udskiftelige
bjelker skal vere pafert ngje oplysning om, hvilke luger, de hgrer til, samt deres korrekte
anbringelse pa lugerne.

2. Luged=ksler skal vare sikret mod at blive laftet af vinden eller af lasteapparaterne. Skydedaksler
skal have stop, der forhindrer utilsigtet bevagelse i l&ngderetningen pa mere end 0,40 m; de skal
kunne lases 1 deres endelige stilling. Til fastholdelse af opstablede lugedzksler skal forefindes
passende anordninger.

3. P4 mekanisk aktiverede lugedaksler skal energitilferslen automatisk afbrydes, nar
betjeningskontakten slippes.

4. Luged=ksler skal kunne bzre de belastninger, de kan forventes at blive udsat for; for lugedaksler,
som skal kunne betredes, vil dette sige mindst 75 kg som punktbelastning. Lugedaksler, som ikke
mé betraedes, skal vaere market tilsvarende. Lugedaksler, hvorpa der kan anbringes dakslast, skal
vare forsynet med pétegning om den tilladte belastning i t/m? Nér der kraves understgtning for at
nd op pé den tilladte belastning, skal dette vare angivet pa et hensigtsmessigt sted, og tilsvarende
tegninger skal i sa fald forefindes om bord.

Artikel 11.11
Spil
1. Spil skal vere konstrueret siledes, at arbejdet kan foregd i fuld sikkerhed. De skal have

anordninger, som forhindrer utilsigtet returnering af byrden. Spil uden automatisk sparring skal vaere
udstyret med bremse, som er dimensioneret i henhold til deres traekkraft.

2. Handdrevne spil skal vare udstyret med anordninger, der forhindrer hdndsvinget i at lebe
baglens. Spil, som bade kan drives ved handkraft og motorkraft, skal vere konstrueret séledes, at
brug af motorkrafien ikke kan sette handkraftanordningen i bevagelse.

Artikel 11.12

Kraner

1. Kraner skal vare konstrueret fagmaessigt korrekt. De krafier, som opstar ved brugen, skal pa
sikker made overfores til fartgjets spanter; de ma ikke bringe stabiliteten i fare.
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2. Pa kraner skal der vere et fabrikationsskilt med felgende oplysninger:

a) fabrikantens navn og adresse,

b) CE-market med angivelse af byggear,
c) angivelse af serie eller type,

d) i givet fald, serienummer.

3. Pa kranen skal dens sterste tilladte belastning veere angivet pa permanent og let leselig méde.

For kraner med nyttelast hejst 2000 kg er permanent og let leselig angivelse af nyttelasten
svarende til den l@ngste udlegger tilstreekkelig.

4. Der skal forefindes anordninger til beskyttelse mod fare for at komme i klemme og fare for
afklipning. Kranens udvendige dele skal have en sikkerhedsafstand pa 0,5 m opefter, nedefter og til
siderne i forhold til alle omgivende genstande. Sikkerhedsafstand til siderne kraves ikke uden for
arbejds- og faerdselsomraderne.

5. Mekaniske kraner skal vere beskyttet mod at uvedkommende benytter dem. De ma kun kunne
s@ttes i gang fra kranens styreplads. Betjeningsgrebene skal vare selvreturnerende (knapper uden
stopper), og deres funktionsretning skal vere umiddelbart indlysende.

Ved svigt af energitilferslen ma byrden ikke kunne bevaege sig ned af sig selv. Utilsigtet bevagelse
af kranen ma ikke kunne findes sted.

Lefteanordningens opadgiende bevagelse og overskridelse af nyttelasten skal kunne standses af
en passende fastholdelsesanordning. Lefteanordningens nedadgaende bevaegelse skal standse, nér der
er ferre end to vindinger tilbage af tovet pa tromlen. Efter aktivering af den automatiske stop-
anordning skal den tilsvarende modsat rettede bevagelse stadig vaere mulig.

Brudstyrken af tov til flytning af byrder skal svare til 5 gange tovets tilladte belastning. Tovet skal
vere uden fremstillingsfejl og velegnet til anvendelse i kraner.

6. Inden kranen forste gang tages i brug eller forste gang pa ny s®ttes i drift efter sterre @ndringer,
skal det ved fremlegning af beregninger samt ved afprovning godtgeres, at kranens styrke og
stabilitet er tilfredsstillende.

For kraner med nyttelast ikke over 2000 kg kan eksperten afgere, at beregningen kan erstattes af
en afprevning med en belastning pa 1,25 gange kranens nyttelast, som loftes med den lengste
udlegger i hele kranens drejecirkel.

Den i ferste eller andet afsnit omhandlede godkendelse skal foretages af en ekspert, som er
godkendt af inspektionsorganet.

7. Kraner skal kontrolleres behgrigt, dog mindst hver 12. méned, af en kompetent person.
Kontrollen skal mindst omfatte en besigtigelse og en funktionspreve.

8. Senest hvert 10. ar efter godkendelse af en kran skal denne pa ny underkastes godkendelse ved en
ekspert, som er godkendt af inspektionsorganet.
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9. Kraner, som har en nyttelast pd over 2000 kg og anvendes til omladning af last eller er monteret
om bord pa leftemaskiner, pontoner eller andre flydende maskiner, skal desuden opfylde forskrifterne
i en af medlemsstaterne.

10. For kraner skal mindst felgende dokumenter forefindes om bord:

a) kranfabrikantens brugsanvisning. Denne anvisning skal mindst omfatte folgende:

anvendelsesmader og betjeningsgrebenes funktion,

storste tilladt nyttelast, athaengigt af udleggeren,

kranens storste tilladte krngning og fremad/agter hzldning,
monterings- og vedligeholdelsesanvisninger,

anvisninger for regelmassig kontrol,

tekniske hovedspecifikationer.

b) attester for den kontrol, der er udfert i henhold til punkt 6 til 8 eller 9.
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KAPITEL 12

BEBOELSE

Artikel 12.01
Generelle bestemmelser

1. Fartgjer skal vaere forsynet med beboelsesrum til de personer, der szdvanligvis opholder sig om
bord, i det mindste til minimumsbemandingen.

2. Beboelsesrum skal vaere bygget, indrettet og udstyret pa en made, der tilfredsstiller behovet for
sikkerhed, sundhed og velbefindende for de ombordvarende personer. Rummene skal have bekvem
og sikker adgang og vare isoleret mod kulde og varme.

3. Inspektionsorganet kan tillade undtagelser fra forserﬁerne i dette kapitel, hvis sikkerheden og
sundheden for de ombordvarende personer er sikret pa anden méde.

4. Inspektionsorganet angiver i certifikatet, hvilke indskreenkninger i fartgjets anvendelsesméide eller
idrifttagning der folger af de i punkt 3 omhandlede undtagelser.

Artikel 12.02
Scerlige konstruktionsforskrifter for beboelse

1. Beboelsesrum skal kunne ventileres tilstreekkeligt, ogséd nar derene er lukket; opholdsrum skal
derudover have tilstreekkeligt dagslys og s vidt muligt give mulighed for udblik til det fri.

2. Nér adgang til beboelsesrum ikke findes i deksplan og niveauforskellen er mindst 0,30 m, skal der
vere trappe med adgang til rummene.

3. Forskibs mé derken hgjst vare 1,20 m under dybeste lastevandlinje.

4. Opholds- og soverum skal vere forsynet med nedudgange (flugtveje), s langt som muligt fra de
normale ind- og udgange. En af udgangene kan udgeres af en nedudgang. Denne forskrift er ikke
obligatorisk for rum, som har udgang direkte til dekket eller til en gang, der regnes som flugtvej,
forudsat at den pageldende gang har to ikke tetliggende udgange til bagbord og til styrbord. De
nﬂdud% nge, som kan udgeres af skyhghts og vinduer, skal have en anvendelig dbning pad mindst
0,36 m* og en mindste sidelengde pa 0,50 m, og de "skal give mulighed for hurtig evakuering i
nedsituationer. Flugtvejenes isolering og beklaadmng skal vore udfert 1 vanskeligt antendelige
materialer, og mulighed for brug af flugtvejene skal til enhver tid vare sikret med passende midler
som stiger eller trin.

5. Beboelsesrum skal vare beskyttet mod stgj og vibrationer Det hgjst tilladelige stajniveau er
a) i opholdsrum: 70 dB(A),
b) i soverum: 60 dB(A). Denne bestemmelse finder ikke anvendelse pa fartgjer, der udelukkende

benyttes til anvendelsesmdde Aj. Begrensningen i anvendelsesméden skal veare anfert i
certifikatet.
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6. Den fri hejde for opretstaende stilling i mandskabsrum ma ikke vaere under 2 m.
7. Som hovedregel skal fartgjerne have mindst ét opholdsrum, der er adskilt fra soverummet.

8. Det disponible derkareal i beboelsesrum m3 ikke vzre mindre end 2 m2 pr. person, dog skal det
samlede areal altid vare mindst 8 m2 (herfra er mebler, bortset fra borde og stole, undtaget).

9. Rumfanget af hvert opholdsrum og soverum m4 ikke vare mindre end 7 m3.

10. Beboelsesrum skal have et luftrumfang pa mmdst 3,5m3 pr. person. Soverum skal have et
luftrumfang pa 5 m3 for den farste beboer, og 3 m3 for hver yderligere beboer (rumfanget af mabler
fratreekkes). Soverum skal s vidt muligt vare beregnet til hejst to personer. Kajer skal vare anbragt
i en hojde af mindst 0,30 m over derken. Er kejerne anbragt over hinanden, skal der vre en fri hgjde
pa mindst 0,60 m over hver kgje.

11. Dgre skal have en fri hgjde pa mindst 1,90 m, inkl. dertrin, og en fri bredde pa mindst 0,60 m.
Den foreskrevne hgjde kan opnas ved hjaalp af deeksler eller ]emme der har glideskinner eller er
hangslet. Dore skal kunne dbnes fra begge sider. Dertrin ma ikke vaere over 40 cm hgje, og evrige
sikkerhedsforskrifter skal stadig vere overholdt.

12: Trapper skal vaere fast monteret og kunne anvendes uden fare. Denne forskrift anses for opfyldt,
nér

a) trappens bredde er mindst 0,60 m,

b) trinnenes dybde er mindst 0,15 m,

c) trinnene er skridsikre;

d) trapper med flere end tre trin i det mindste er forsynet med handlister eller hdndtag.

13. Rer, som forer farlige gasser eller farlige vasker, navnlig dem, som er under hgjt tryk, sdledes at
den mindste utathed kan vere til fare for personer, ma ikke vare placeret i beboelse eller i gange,
der forer til beboelsen. Undtaget herfra er damprer og hydrauliske ror, forudsat at de har
metalkappe, samt rer til flaskegasanleg til husholdningsbrug.

Artikel 12.03
Sanitcere anleg

1. Fartgjer med beboelse skal som minimum have falgende sanitere installationer:

a) et toilet pr. beboelsesenhed eller for hver seks medlemmer af besatningen. De skal kunne udluftes
med frisk luft,

b) en handvask med aflgb, tilsluttet koldt drikkevand og varmt vand, for hver beboelsesenhed eller
for hver fire besztningsmedlemmer,

¢) for hver beboelsesenhed eller for hver seks bes®tningsmedlemmer, et brusebad eller badekar,
tilsluttet koldt drikkevand og varmt vand,

2. De sanitare installationer skal vare placeret i umiddelbar nzrhed af beboelsen. Toiletter ma ikke
have direkte udgang til kekkener, spisesaloner eller kombinerede opholds- og kekkenrum.
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3. Toiletrum skal have et areal pi mindst 1 m2, bredde mindst 0,75 m og lengde mindst 1,10 m.
Toiletrum i kabiner til hgjst to personer kan vere mindre. Indeholder et toilet handvask eller
brusebad, skal arealet gges med mindst det areal, der optages af handvask og brusebad (eller, i givet
fald, af badekarret).

Artikel 12.04
Kabysser

1. Kabysser kan vere kombineret med opholdsrum.

2. Kabysser skal vere udstyret med:

a) en kogeinstallation,

b) en kekkenvask med afleb,

¢) en installation til drikkevandsforsyning,

d) et koleskab,

e) tilstrekkelig afsetnings- arbejds- og stuveplads.

3. Spisepladsen i kombinerede kabys- og opholdsrum skal vere tilstrekkelig til det antal

besztningsmedlemmer, som sa@dvanligvis benytter det samtidigt. Siddepladernes bredde skal vere
mindst 0,60 m.

Artikel 12.05
Drikkevand

1. Fartgjer med beboelse skal vere udstyret med en eller flere drikkevandstanke. P&
drikkevandstankenes pafyldningsabning og drikkevandsrerene skal vare angivet, at de udelukkende
er beregnet til drikkevand. Péfyldningsflanger til drikkevand skal vere placeret over dek.

2. Drikkevandstankene skal:

a) veere beskyttet mod for sterk opvarmning,

b) have en kapacitet pa mindst 150 | pr. person, som normalt opholder sig om bord, men mindst for
hvert medlem af minimumsbemandingen,

c¢) vere udfert 1 et materiale, som er teringsbestandigt og ikke frembyder sundhedsfare,

d) vare forsynet med en passende abning til indvendig rengering; denne abning skal kunne aflases
med nogle,

e) vere forsynet med niveauindikator,

f) veare forsynet med udluftningsstudse, som udmunder i det fti eller er forsynet med passende filtre.
3. Drikkevandstanke ma ikke have vagge felles med andre beholder. Drikkevandsrer ma ikke vere
fort gennem beholdere som indeholder andre vasker. Forbindelserne mellem drikkevandsystemet og

andre rorsystemer til gas eller andre vasker end drikkevand ma ikke vare fort gennem
drikkevandstanken.
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4. Drikkevandstanke under tryk mi kun fungere med trykluft af naturlig sammensztning.
Frembringes trykluften ved hjzlp af kompressorer, skal passende lufifiltre og olieudskillere vaere
placeret umiddelbart for trykvandbeholderen, medmindre vandet er adskilt fra luften af en membran.

Artikel 12.06
Opvarmning og ventilation

1. Beboelsesrum skal kunne opvarmes 1 henhold til deres bestemmelse. Varmeanleggene skal vaere
velegnede under de vejrforhold, der kan gere sig galdende.

2. Opholdsrum og soverum skal kunne ventileres tilstrakkeligt selv nir derene er lukket. Luftindtag
og -udtag skal give mulighed for tilstrakkeligt luftskifte under alle klimaforhold.

3. Beboelsen skal s& vidt muligt vere udformet og indrettet siledes, at der ikke kan treenge darlig
luft ind fra andre omrader af fartejet sasom maskin- eller lastrum; ved tvungen ventilation skal
luftindtagene vere saledes indrettet, at ovennavnte krav er opfyldt.

Artikel 12.07
Andre installationer i beboelsen

1. Hvert besztningsmedlem, der har fast ophold ombord, skal have egen kegje og eget
garderobeskab, der kan aflases med negle. Kejens indvendige mél skal vaere mindst 2,00 - 0,90 m.

2. Der skal vere passende steder til anbringelse og terring af arbejdstej uden for soverummet.

3. Alle rum skal kunne oplyses elektrisk. Supplerende lamper, der fungerer med gas- eller
vaskeformigt brendstof, er kun tilladt i opholdsrum, Belysningsanleg, der fungerer med
vaskeformigt brendstof, skal vere af metal og ma kun kunne fungere med brendstof med
flammepunkt over 55 °C eller med petroleum af handelskvalitet. Sddanne lamper skal vare anbragt
eller fastgjort séledes, at de ikke frembyder brandfare.
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KAPITEL 13

OPVARMNINGS-, KOGE OG KOLEANLAG,
SOM FUNGERER MED BRANDSTOF

Artikel 13.01
Generelle bestemmelser

1. Opvarmnings-, koge- og keleanleg, som fungerer med flaskegas, skal opfylde forskrifterne i
kapitel 14 i dette bilag.

2. Opvarmnings-, koge- og keleanleg samt tilbeher dertil skal vaere udformet og placeret siledes, at
det ikke udger en fare, selv ved overophedning; det skal veere monteret séledes, at det ikke kan valte
eller utilsigtet forskubbes.

3. De i punkt 2 omhandlede anleeg ma ikke veere anbragt i rum, hvori der opbevares eller anvendes
materialer med flammepunkt under 55 °C. Udluftningsrer fra sddanne anleg ma ikke fore igennem
sadanne rum.

4. Der skal vere serget for tilfersel af den ngdvendige forbreendingsluft.

5. Opvarmningsanlaeg skal vare solidt tilsluttet til rogrer. Rorene skal have passende raghatter eller
anordninger til beskyttelse mod vinden. De skal vare anbragt saledes, at rengering muliggeres.

Artikel 13.02

Anvendelse af flydende brendstof,
oliefyrede anlceg

1. I anlgg til flydende braendstof ma kun anvendes brendstof med flammepunkt over 55 °C.

2. Som undtagelse fra punkt 1 tillades i beboelse og styrehus kogeapparater og apparater med vege,
som benyttes til opvarmning og keling med petroleum som brendstof, forudsat at kapaciteten af
deres brendstofbeholder ikke er over 12 liter.

3. Apparater med vege skal:

a) vere udstyret med en brendstofbeholder af metal, hvis pafyldningsabning er aflaselig, som ikke
har lodninger under det maksimale pafyldningsniveau, og som er konstrueret og monteret saledes,
at breendstofbeholderen ikke utilsigtet kan abnes eller tammes,

b) kunne tendes uden brug af anden brendbar vaske,

c) vere installeret séledes, at aftraek af forbrendingsgasserne er sikret.
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Artikel 13.03

Kaminer med fordampningsbrender og
varmeapparater med forstovningsbrender

1. Kaminer med fordampningsbreender og varmeovne med forstevningsbrender skal vare
konstrueret fagmassigt korrekt. ’

2. Er en kamin med fordampningsbrander eller en varmeovn med forstgvningsbraender monteret i
maskinrummet, skal lufttilferslen og maskinerne vare udfert saledes, at varmeovnen og maskinerne
kan fungere samtidig og fuldstendig sikkert, uafhangigt af hinanden. Om nedvendigt skal der vare
en separat lufttilforsel. Anlegget skal vere udfert saledes, at flammer fra fyret ikke kan n andre dele
af anleggene i maskinrummet.

Artikel 13.04
Kaminer med fordampningsbraender

1. Kaminer med fordampningsbrender skal kunne tendes uden brug af anden brendbar vaske.. De
skal vere fastgjort over en spildbakke, som omgiver alle de dele, der forer brendstof, og har en
hejde pa mindst 20 mm og en kapacitet pa mindst to liter.

2. For kaminer med fordampningsbrander monteret i et maskinrum skal dybden af den i punkt 1
foreskrevne metalspildbakke vere mindst 200 mm. Underkanten af fordampningsbraenderen skal
vere placeret over kanten af spildbakken. Endvidere skal spildbakken na mindst 100 mm over
derken.

3. Fordampningsbrendere skal vare forsynet med en egnet regulator, som ved enhver valgt
indstilling sikrer en i praksis konstant afgivelse af breendstof til brenderen og forhindrer alt spild af
brendstof ved eventuel utilsigtet slukning af flammen. Som egnede anses regulatorer, som fungerer

selv i tilfzlde af rystelser og ved en krangning pa indtil 12°, og som, foruden en svemmer til
regulering af vaskehgjden,

a) er forsynet med en tatsluttende lukkeanordning, som fungerer sikkert og palideligt, hvis det
tilladelige niveau overskrides eller

b) er forsynet med overlgbsrer, sifremt spildbakkens kapacitet er tilstrakkelig til at rumme indholdet
af breendstofbeholderen.

4. Hvis brendstofbeholderen til en kamin med fordampningsbrander er monteret sarskilt,
a) ma den ikke vere anbragt hgjere end foreskrevet af apparatets fabrikant,

b) skal den veare anbragt séledes, at den er beskyttet mod for steerk opvarmning.

c) skal brendstoftilferslen kunne standses fra daekket.

5. Ragror for kaminer med fordampningsbrander skal have en anordning, som forhindrer omvendt
traek.
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Artikel 13.05

Varmeovne med forstovningsbroender

Varmeovne med forstevningsbrander skal specielt opfylde felgende krav:
a) der skal vere sikret tilstreekkelig lufttilfersel, for der tilfores braendstof,
b) brendstoftilferslen skal vaere termostatreguleret,
c) antendelse af breendstoffet skal ske ved hjelp af en elektrisk anordning eller et vageblus,
d) flammen skal overvages af en anordning, som afbryder brendstoftilfarslen, nar flammen slukker,
e) hovedafbryderen skal vare anbragt lettilgangeligt uden for det rum, hvor anlegget er opstillet.

Artikel 13.06
Varmeapparater med luftindbleesning

Varmeapparater med luftindblesning, som omfatter et forbr@ndingskammer, omkring hvilket
opvarmningsluften under tryk ledes til et fordelingssystem eller til et rum, skal opfylde felgende krav:

a) Hvis brandstoffet forsteves under tryk, skal tilferslen af forbreendingsiuft ske ved hjelp af en
bleeser.

b) Forbreendingskammeret skal vaere velventileret, for branderen kan tendes. Sddan ventilation kan
anses at finde sted, nar forbrendingsluftbleseren fortsztter med at fungere, efter at flammen er
slukket.

¢) Brandstoftilferslen skal standse automatisk:

hvis flammen slukker,

hvis der ikke tilfares tilstrekkelig forbreendingsluft,

hvis temperaturen af den opvarmede luft overstiger en forud indstillet veerdi eller

hvis stremforsyningen til sikkerhedssystemerne afbrydes.

I disse tilfzlde ma braendstoftilforslen ikke automatisk blive genoptaget efter afbrydelsen.

d) Blaserne for forbrendingsluft og opvarmningsluft skal kunne standses fra et punkt uden for de
rum, som skal opvarmes.

e) Hvis opvarmningsluften suges ind udefra, skal luftindtaget sa vidt muligt vaere placeret i god hgjde
over dekket. Det skal vaere udfert sdledes, at regn og sestenk ikke kan treenge ind i det.

f) Kanaler til opvarmningsluft skal vaere af metal.
g) Afgangsabninger for opvarmningsluft ma ikke kunne lukkes fuldstendigt.
h) Brandstof fra eventuelle utztheder ma ikke kunne na kanalerne til opvarmningsluft.

i) Den indblaste opvarmningsluft mé ikke kunne suges ind 1 et maskinrum.
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Artikel 13.07
Opvarmning med fast breendsel

1. Varmeovne til fast breendsel skal vere placeret pa en plade med ophgjede kanter udfert siledes, at
glader eller varm aske ikke kan falde uden for denne plade.

Denne forskrift finder ikke anvendelse pa ovne opstillet i rum, som er udfert i brandsikre
materialer og udelukkende beregnet til at rumme en kedel.

2. Kedler til fast breendsel skal vare forsynet med termostatreguleret tilfersel af forbrandingsluft.

3. I narheden af hver ovn skal befinde sig et middel til hurtig slukning af aske.
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KAPITEL 14

ANLAG TIL FLYDENDE GAS TIL HUSHOLDNINGSBRUG

Artikel 14.01
Generelt

1. Anleg med flydende gas bestar i hovedsagen af en forsyningsenhed med en eller flere
gasbeholdere, en eller flere reduktionsventiler, et fordelingssystem samt gasforbrugende apparater.

Reservegasbeholdere samt tomme beholdere, som ikke er tilsluttet fordelingssystemet, anses ikke
for del af anlegget. De skal imidlertid oplagges. Artikel 14.05 finder analog anvendelse pa sidanne
beholdere.

2. Anlzggene ma kun forsynes med propangas af handelskvalitet.

Artikel 14.02
Gasanleg

1. Anleg til flydende gas skal i alle deres bestanddele vare egnet til brug af propangas og skal vare
udfert og monteret fagmassigt korrekt.

2. Flaskegasanleg ma kun benyttes til husholdningsbrug i beboelse og styrehus samt tilsvarende
anvendelser pa passagerfartgjer.

3. Ombord kan vare flere serskilte flaskegasanleg. Samme flaskegasanleg ma ikke benyttes til
betjening af beboelser, som er adskilt af et lastrum eller en fast tank.

4. Ingen del af flaskegasaniegget ma befinde sig i maskinrummet.

Artikel 14.03
Beholdere

1. Kun gasbeholdere med tilladt péfyldningsmaengde mellem 5 og 35 kg kan godkendes. For
passagerfartejer kan inspektionsorganet dog tillade brug af beholdere med sterre
pafyldningsmangde.

2. Gasbeholdere skal opfylde de krav, som er geldende i en af medlemsstaterne.

Gasbeholdere skal vere forsynet med officielt stempel pa, at de er godkendt ved den lovbestemte
afprevning.
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Artikel 14.04
Forsyningsenhedernes placering og indretning

1. Forsynigsenheder skal vare monteret pd dakket i et serligt skab uden for beboelsen pd sidan
mide, at de ikke er til gene for ferdselen om bord. De mé imidlertid ikke vere placeret pi
yderkledningen for eller agter. Skabet kan vere indbygget i overbygningen, forudsat at dette er
udfert pa gastzt made og at det ikke abner udefier. Det skal vare placeret sdledes, at fordelerrerene
til gasforbrugende apparater er sa korte som muligt.

Der ma kun vere sd mange beholdere i drift, som er ngdvendige for anleggets funktion. Flere
beholdere ma kun vere i drift, hvis der benyttes en automatisk tilkoblings- og omstillingsenhed. For
hvert anleeg ma indtil fire beholdere vare i drift. Om bord maé for hvert anlaeg maksimalt befinde sig
seks beholdere, reservebeholderne medregnet.

P4 passagerfartgjer med kabys eller spisesalon for passagerne ma indtil seks beholdere vere i drift.
Om bord ma for hvert anleeg maksimalt befinde sig ni beholdere, reservebeholderne medregnet.

Reduktionsventilen eller, for totrins reduktion, dennes forste trin, skal vare placeret i samme skab
som gasbeholderne og vere fastgjort til en adskillelse.

2. Forsyningsenheder skal vere monteret saledes, at gassen i tilfelde af utathed vil sive uden for
skabet uden risiko for at den treenger ind i fartejets indre eller kommer i kontakt med en antandelses-
kilde.

3. Skabe skal vere fremstillet af vanskeligt antendeligt materiale og skal have tilstreekkelig
ventilation gennem abninger i skabets nederste og everste del. Gasbeholderne skal vare placeret
staende i skabene, saledes at de ikke kan valte.

4. Skabene skal vare bygget og placeret sdledes, at temperaturen i beholderne ikke kan komme over
50 °C.

5. Skabenes ydervag skal vare forsynet med péskriften ”"Flydende gas" og symbolet "Rygning
forbudt" med diameter mindst 100 mm.

Artikel 14,05
Reservebeholdere og tomme beholdere

Reservebeholdere og tomme beholdere, som ikke er anbragt ved forsyningsenheden, skal vare
stuvet uden for beboelsen og styrehuset i et skab, der er bygget i overensstemmelse med artikel
14.04.

Artikel 14.06
Reduktionsventiler

1. De gasforbrugende apparater ma kun vere tilsluttet beholderne gennem et forsyningssystem med
en eller flere reduktionsventiler, der s@nker gastrykket til brugstrykket. Denne s@nkning kan ske i ét
eller to trin. Alle reduktionsventiler skal vare fast indstillet til et tryk, der er fastlagt i henhold til
artikel 14.07.
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2. Den anordning, som sznker trykket til det endelige arbejdstryk, skal vere forsynet med eller
efterfulgt af en anordning, der automatisk beskytter rerforbindelsen mod overtryk i tilfzlde af fejl
ved reduktionsventilen. Det skal vare sikret, i tilfelde af utethed af beskyttelsesanordningen vil den
udsivende gas lukkes ud i fri luft uden risiko for indtrangen i fartgjets indre eller kontakt med en
antendelseskilde; om nedvendigt kan der veare indrettet et serligt ror til dette formal.

3. Sével beskyttelsesanordninger som udluftningskanaler skal vare beskyttet mod indtreengen af
vand.

Artikel 14.07
Tryk

1. For totrins reduktionsventiler skal gennemsnitstrykket vere hgjst 2,5 bar over atmosfaretrykket.

2. Trykket ved afgangen fra det sidste reduktionstrin ma hejst vere 0,05 bar over atmosfzretrykket,
med en tolerance pa 10 %.

Artikel 14.08
Ror og fleksible forbindelser

1. Ror skal vare fast monterede stél- eller kobberrer.

Dog kan forbindelserne til gasforbrugende apparater vere bgjelige hgjtryksslanger eller spiral-
omviklede slanger egnede til propangas. Ikke fast monterede gasforbrugende apparater kan tilsluttes
ved hjlp af slanger med lengde hgjst 1 m.

2. Forbindelsernes korrosionsbestandighed og styrke skal gere dem egnede til at modsta alle de
pavirkninger, de kan blive udsat for om bord under normale driftsforhold, og deres egenskaber og
placering skal vere sadan, at de afgiver en tilfredsstillende gasmangde ved tilfredsstillende tryk til
forbrugsapparaterne.

3. Forbindelserne skal have ferrest mulige samlinger. Rer og forskruninger skal vare gastztte og
forblive tztte uanset de vibrationer og udvidelser, de kan blive udsat for.

4. Rerforbindelserne skal vere lettilgeengelige, fastgjort pa passende made og beskyttet alle steder,
hvor de kan blive udsat for sted eller gnaven, navnlig ved gennemforing gennem stalskotter eller
metalskillevaegge.

Rar af stal skal vere beskyttet mod tering pa hele deres ydre overflade.
5. Slanger og disses forskruninger skal kunne modsta alle de pavirkninger, de kan blive udsat for

under normale driftsforhold om bord. De ma ikke sidde i spend og skal vare anbragt saledes, at de
ikke kan blive udsat for steerk varme og kan kontrolleres over hele deres lengde.

Artikel 14.09
Fordelingssystem

I. Hele fordelingssystemet skal kunne afskare med en stophane, som der er nem og hurtig adgang
til.
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2. Hvert gasforbrugende apparat skal vere parallelt tilsluttet, og hver tilslutning skal have sarskilt
lukkeanordning.

3. Haner skal vaere monteret, sa de er beskyttet mod vejrliget og mod sted.

4. Efter hver reduktionsventil skal findes en studs til kontrol. Der skal vere mindst én stophane, som
sikrer, at reduktionsventilen under afprevning ikke udszattes for prevetrykket.

Artikel 14.10
Gasforbrugende apparater og deres montering

1. Kun sadanne gasforbrugende apparater ma installeres, som er godkendt til at fungere med
propangas i en af medlemsstaterne og er forsynet med anordninger, som effektivt forhindrer
gasudslip bade ved slukning af flammen og ved slukning af vageblusset.

2. Apparaterne skal veare placeret og tilsluttet siledes, at de ikke kan velte eller utilsigtet blive
forskubbet og saledes at der ikke er risiko for lesrivning af rerforbindelserne.

3. Varmeapparater, vandvarmere og keleapparater skal tilsluttes en kanal til udluftning af
forbraendingsgas til det fri..

4. Installation af gasforbrugende apparater i styrehuset er kun tilladt, hvis styrehusets konstruktion
bevirker, at udsivende gas ikke kan stromme ned i de underliggende rum i overbygningen, specielt
via gennemfaringen af styreforbindelserne til maskinrummet.

5. 1 soverum ma gasforbrugende apparater kun vare monteret, forudsat at forbrendingen er
uafhangig af luften i rummet.

6. Gasforbrugende apparater, hvis forbreending athanger af luften i rummene, ma kun installeres i
rum af tilstrekkelig storrelse.

Artikel 14.11
Lufttilforsel og udluftning af forbrendingsgas

1. I rum, hvor der er installeret gasforbrugende apparater, som anvender den omgivende luft som
forbreendingsluft, skal frisklufttilfersel og reggasafirek ske gennem ventilationsabninger, som er af
tilstraekkelig storrelse og hver har mindst 150 cm? frit tvaersnitsareal.

2. Ventilationsdbningerne ma ikke veare forsynet med lukkeanordning og ma ikke fare ud til
soverum.

3. Aftreksanordningerne skal vere udfert sdledes, at roggassen fores bort pad sikker maéde.
Anordningerne skal fungere sikkert og vere fremstillet i ikke vanskeligt antzndelige materialer.
Ventilatorer til luftskifte 1 rummene ma ikke pavirke deres funktion.
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Artikel 14.12
Brugs- og sikkerhedsanvisning
Om bord skal pa et passende sted vare opsat en plakat med brugs- og installationsanvisninger.
Plakaten skal baere folgende paskrift:

"Pa gasflasker, som ikke er tilsluttet fordelingssystemet, skal hovedhanerne vare lukket, selv om
flaskerne formodes at vaere tomme."

"Gasslangerne skal udskiftes, sa snart deres stand ger det pakraevet."

"Pa gasforbrugende apparater, der ikke er tilsluttet, skal de tilsvarende gasforbindelser vare
tilproppet."

Artikel 14.13

Godkendelse
For ibrugtagning af flaskegasanleg, efter alle ®ndringer og reparationer samt ved hver fornyelse
af den 1 artikel 14.15 omhandlede attest skal hele installationen godkendes af en ekspert udnavnt af

inspektionsorganet. Ved denne godkendelse efterprover eksperten, om anlegget er i
overensstemmelse med forskrifterne i dette kapitel. Han afgiver rapport herom til inspektionsorganet.

Artikel 14.14
Provning

Prevning af anlegget sker pé folgende made:

1. Rerforbindelser med mellemhejt tryk, placeret mellem den i artikel 14.09, punkt 4 omhandlede
lukkeanordning pa reduktionsventilens ferste trin og hanerne oven for reduktionsventilens sluttrin:

a) trykpreve, udferes med Iuft, en inaktiv gas eller en vaske; prevetrykket er 20 bar over atmos-
feretrykket,

b) tethedsprove, udferes med luft eller med en inaktiv gas, ved et tryk pa 3,5 bar over
atmosferetrykket.

2. Provning, ved driftstryk, af rerforbindelserne mellem den i artikel 14.09, punkt 4 omhandlede
lukkeanordning for ettrins-reduktionsventilen eller for reduktionsventilens sluttrin, og hanerne oven
for de gasforbrugende apparater:

teethedsprevning, med luft eller inaktiv gas, ved et tryk pa 1 bar over atmosferetrykket.
3. Rerforbindelserne mellem den 1 artikel 14.09, punkt 4 omhandlede lukkeanordning for ettrins-
reduktionsventilen eller for reduktionsventilens sluttrin og betjeningsgrebene for de gasforbrugende
apparater:

tiethedsprovning ved et tryk pa 0,15 bar over atmosferetrykket.

4. Ved de i punkt 1 b), 2 og 3 omhandlede prever anses forbindelserne for tette, hvis der, efter at
termisk ligevagt er indtradt, ikke konstateres noget trykfald i lebet af de efterfelgende 10 minutter.
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5. Forskruninger ved gasforbrugende apparater, forbindelser og armaturer, som er underkastet
beholdertrykket samt forskruningerne fra reduktionsventilen til fordelingsrarene:

tethedsprove, udfert med et skumprodukt, ved driftstryk.

6. Alle gasforbrugende apparater szttes i gang og kontrolleres ved marketrykket med henblik pa
korrekt forbreending ved forskellige positioner af reguleringsknapperne.

Sikkerhedsanordningernes funktion afpraves.

7. Efter den i punkt 6 omhandlede preve kontrolleres det for hvert gasforbrugende apparat, som er
tilsluttet aftreekskanal, om lukning af aftrzkket medferer udslip af forbreendingsgas; herunder skal
det pageldende apparat vere tilsluttet en aftrekskanal og skal have fungeret i fem minutter ved
mearketryk, medens vinduer og dere er lukket, og ventilationsanordningerne er i drift.

Konstateres der udslip af forbraendingsgas, ogsa selv om den er begrenset til et gjeblik, skal
arsagen gjeblikkelig findes og fijernes. Apparatet ma ikke tillades taget i brug, for alle dets fejl er
afhjulpet.

Artikel 14.15
Attestering

1. Flaskegasanleggets overensstemmelse med forskrifterne i dette kapitel skal vare attesteret i
certifikatet.

2. Sadan attestering udstedes af inspektionsorganet efter den 1 artikel 14.13 omhandlede
godkendelse.

3. Attesteringen kan hgjst vaere gyldig i tre ar. De kan kun fornyes efter en ny godkendelse i
overensstemmelse med artikel 14.13.

Inspektionsorganet kan pa begrundet anmodning af fortejets ejer eller dennes reprasentant
undtagelsesvis forlenge gyldigheden af denne attestering med indtil tre maneder uden at foretage den
i artikel 14.13 omhandlede godkendelse. Der skal geres pategning i certifikatet om en sidan
forlengelse.
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KAPITEL 15
SARLIGE BESTEMMELSER FOR PASSAGERFARTGJER

Artikel 15.01
Generelle bestemmelser

1. Artikel 4.01 til 4.04 og 8.06, punkt 7 finder ikke anvendelse.
2. Fartgjer uden egne fremdrivningsmidler ma ikke benyttes til passagertransport.

3. For fartgjer med lengde L 25 m eller derover skal flydedygtigheden i tilfelde af lekage vare
godtgjort 1 henhold til artikel 15.02 under alle de fastlagte belastningsforhold.

4. Pa alle dk skal passagerrummene vare beliggende agter for kollisionsskottet.

5. De rum, hvor besatningen er indkvarteret, skal pa analog made opfylde forskrifterne i artikel
15.07 og 15.09.

6.

a) Som undtagelse fra artikel 3.02, punkt 1, litra b), skal minimumstykkelsen tyi,q af bund, kiming
og yderkledning pa passagerfartgjer bestemmes som den sterste af de vardier, der fremkommer
ved brug af felgende formler:

t1mind = 0,006 - a* VT [mm]
t2mind = £+ 0,55 - VLF [mm] ,

hvor:

f =1+0,0013 - (a-500), idet a er 400 mm eller derover,
a = afstanden mellem langskibs eller tvarskibs ribber i [mm]; er afstanden mellem ribberne
under 400 mm, settes a til 400 mm. '

Som minimumsveardi settes den sterste af de verdier, der fremkommer ved brug af formlerne.
Nar pladerne i bund eller sidekledning ikke lengere er i overensstemmelse med ovennavnte
forskrift, skal pladerne udskiftes.

b) Den minimumsverdi, der beregnes af formlerne for pladetykkelsen, kan fraviges i nedadgaende
retning, nar den tilladelige vardi er bestemt ved styrkeberegning pa skroget og
beregningsresultatet er attesteret som tilfredsstillende.

¢) Minimumstykkelsen méa dog ikke vare under 3 mm noget sted pa skroget.

Artikel 15.02
Grundleggende bestemmelser om fartojets skotinddeling

1. Skotternes fordeling skal vere siledes, at skroget efter vandfyldning af et vilkarligt vandtat rum
ikke vil ligge dybere end nedsenkningslinjen og opfylder kravene i artikel 15.04, punkt 7.
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2. Der kan forefindes vandtatte vinduer under nedsenkningslinjen, forudsat at de ikke kan abnes, er
af tilstrekkelig styrke og opfylder kravene i artikel 15.07, punkt 7.

3. Ved beregning af stabiliteten i tilfelde af lekage skal konstruktionens egenskaber tages i
betragtning.

Som hovedregel s@ttes rummenes vandgennemtrangelighed til 95 %.

Hvis det af et beregningsbilag fremgar, at vandgennemtrengeligheden af et givet rum er mindre
end 95 %, kan den beregnede gennemtrangelighed szttes i stedet for denne vardi. 1 sidanne
beregnmger skal folgende minimumsvardier dog overholdes:

Passagerrum og rum forbeholdt personale 95 %
Maskinrum (herunder kedelrum) 85 %
Fragtrum, bagagerum og forradsrum 75 %

Dobbeltbundsrum, bunkerrum og andre rum, i det forhold

sadanne rum efter deres bestemmelse kan antages at vare fyldt

op eller tomme, idet fartgjets vandlinje er den, der er givet ved

maksimallast for skotinddeling 0 eller 95 %.

4. Mellem kollisionsskottet og agterskottet kan som vandt®tte rum i den i punkt 1 anvendte forstand
kun anses rum med lengde mindst 0,10 Lg, dog ikke mindre end 4 m. Inspektionsorganet kan pa
dette punkt tillade mindre afvigelser.

Er et vandtet rum lengere end ovenfor foreskrevet og underopdelt i snzvre rum, som ligeledes
overholder forskriften om mindste indbyrdes lengde, kan disse tages i betragtning ved beregning af
stabiliteten i tilfelde af lekage.

Lazngden af det forste rum agten for kollisionsskottet kan vare mindre end 0,10 L eller mindre
end 4 m. I s4 tilfeelde skal forpeaket og det tilstodende rum betragtes som samtidig vandfyldte ved
beregning af stabiliteten. Afstanden mellem den forreste perpendikuler og det tverskibs agterskot,
som begranser dette rum, mé dog ikke vaere under 0,10 L eller under 4 m.

Afstanden mellem kollisionsskottet og forreste perpendikuler skal vere mindst 0,04 Ly, men mé
ikke veere over 0,04 Ly + 2 m.

5. Nar et passagerfartgj har vandtzt langskibs skotinddeling, skal asymmetrien mellem
kollisionsskottet og agterskottet tages i betragtning pa felgende made:

a) forudsat at afstanden mellem de langsgaende skotter og yderkledningen i niveau med dybeste
vandlastlinje er mindst 1/5 Bf og deres indbyrdes afstand er mindst 1/6 Bg, men ikke mindre end
1,50 m, skal der i stabilitetsberegningen regnes med vandfyldning af rummene A, B og C hver for
sig foruden samtidig vandfyldning af rummene A + B og B + C (se tegning 1) ;

b) hvis midterrummet B omfatter et vandtet dek med en afstand pad mere end 0,50 m fra fartgjets
bund, behaver man ikke regne med vandfyldning af rum D, som er beliggende over dette dek (se
tegning 2). Ovenstdende bestemmelser for placeringen af langsgéende skotter finder anvendelse.
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Tegning 1 Tegning 2
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a = mindst 1/5 B
b = mindst 1/6 B, men ikke under 1,50 m
¢ = mindst 1/5 Bp
d = mindst 0,50 m

Artikel 15.03
Tveerskibs skotter

1. Ud over de i artikel 3.03, punkt 1 foreskrevne skotter skal der vare tvarskibs skotter i henhold
til beregningen af skotopdelingen.

Pabudte tvaerskibs skotter skal vere vandtztte og nd op til skotdekket. I mangel af skotdek skal
disse skotter nd op til mindst 20 cm over neds@nkningslinjen. Forskrifterne i artikel 15.04, punkt 8,
skal vere opfyldt.

Passagerrum og mandskabsrum skal vare adskilt fra maskinrum og kedel ved gastatte skotter.

2. Antallet af &bninger i de vandtatte tvarskibs skotter i henhold til punkt 1 skal i gvrigt mindskes
sd meget, som fartgjets konstruktion og normale anvendelse tillader. Sadanne &bninger og
gennemferinger ma ikke have ugunstig indvirkning pa skotternes tethed.

Kollisionsskotter m& hverken have abninger eller dere.
De skotter, som adskiller maskinrum fra passagerrum eller mandskabsrum, ma ikke have dere.

3. 1 vandtaette skotter er handbetjente dere uden fjernbetjening kun tilladt de steder, hvor
passagererne ikke har adgang Sadanne dere skal vare permanent lukket og md kun abnes
kortvarigt i forbindelse med gennemgang. Der skal vare passende anordninger, som lukker dem
hurtigt og sikkert. Begge sider af derene skal vare forsynet med paskriften "Dgren skal lukkes
straks efter benyttelse"
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Som undtagelse fra forste s®tning er hdndbetjente dere i vandtatte skillerum tilladt i
passageromradet, safremt:

a) fartgjets lengde L ikke er over 40 m,

b) antallet af passagerer ikke er over LF,

c) fartgjet kun har ét dek,

d) derene har adgang direkte fra dekket og er hgjst 10 m fra adgangen til dekket,
e) derens underkant er mindst 30 cm over derken i passageromradet,

f) hvert vandtet rum er forsynet med alarm for vandstand i bunden.

4. De dere i skotter, som star dbne i lang tid, skal kunne lukkes pa stedet fra begge sider og desuden
fra et lettilgaengeligt sted over skotdaekket. Nar deren er blevet lukket ved fjernbetjening, skal den
kunne &bnes igen pa stedet og lukkes pa sikker made. Lukningen ma ikke kunne hindres af f.eks.
tepper eller fodvarn.

Ved fjernbetjening skal lukningstiden vere mindst 30 sekunder, men ikke over 60 sekunder.
Under lukningen skal et akustisk advarselssignal afgives i nzrheden af deren. P& det sted, hvorfra
" fjernbetjening finder sted, skal der vare en indikator, som angiver om deren er dben eller lukket.

5. Dare i skotter og de tilhgrende anordninger til dbning og lukning skal vare beliggende i et
omréde, som udadtil begranses af et lodret plan, som i en afstand af 1/5 af bredden By er parallelt
med yderbekledningen i hgjde med den dybeste lastevandlinje. I styrehuset skal forefindes et optisk
alarmsystem, som fungerer som overvagningsanordning og lyser, nar deren i skottet er aben.

6. Rarforbindelser med abentstdende &bninger samt ventilationskanaler skal vere udfert siledes, at
de 1 tilfelde af indtrengen af vand ikke under nogen omstendigheder kan vare arsag til
vandindtrangen i andre rum eller beholdere. Star flere rum i indbyrdes forbindelse gennem rer eller
ventilationskanaler, skal disse udmunde pa et passende sted over den vandlinje, der vil vere
geldende i tilfzlde af vandindtrengen under de ugunstigst mulige omstendigheder. Er dette ikke
tilfeldet for rerforbindelserne, skal der ved gennemferingerne gennem skotterne forefindes
lukkeanordninger, som fjernbetjenes fra et punkt over skotdekket.

Hvis et rarsystem ingen &bentstdende &bning i et rum, anses reret for intakt ved eventuel
beskadigelse af det pageldende rum, safremt reret er beliggende inden for det i punkt 5 definerede
sikkerhedsomrade og dets afstand til bunden er over 0,50 m.

7. Hvis der tillades abninger og dere som de i punkt 2 til 6 omhandlede, skal certifikatet vaere
forsynet med felgende anvisninger vedrerende anvendelsen.

"Der skal gives anvisninger til fartgjets mandskab, saledes at det sikres, at alle abninger og dere i
de vandtatte skotter i faresituationer uopholdeligt lukkes tzt."

8. Et tvarskibs skot kan have reces eller bajonet, forudsat at alle punkter af recessen eller bajonetten
er inden for den i punkt 5 definerede sikkerhedszone.
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Artikel 15.04
Stabilitet af det intakte fartoj og stabilitet ved leekage

1. Anspgeren skal godtgere, at det intakte fartgjs stabilitet er tilfredsstillende, ved en beregning
baseret pa resultaterne af en prove for tveerskibs stabilitet samt, hvis inspektionsorganet kraever det,
en drejeprove.

2. Beregningsbeviset for stabiliteten af det intakte fartgj anses for tilfredsstillende, safremt fartgjet -
komplet udrustet, med brendstofbeholdere og vandtanke halvt fyldt op, med resterende fribord og
resterende sikkerhedsafstand opretholdt i overensstemmelse med punkt 7 og under samtidig
indvirkning af

a) en forskydning til siden af personerne under de i punkt 4 beskrevne omstandigheder,
b) et vindtryk under de i punkt 5 beskrevne omst@ndigheder og
d) en centrifugalkraft resulterende af fartejets drejning under de i punkt 6 beskrevne omstendigheder

- udviser en krangningsvinkel pa hejst 12°. Ved sideverts flytning af personerne alene ma denne
vinkel ikke vare over 10°.

Inspektionsorganet kan krave, at beregning ligeledes foretages ved andre fyldningsgrader af
braendstofbeholdere og tanke.

3. For fartgjer med lengde Lp under 25 m kan det i punkt 2 foreskrevne beregningsbevis for
tilfredsstillende stabilitet af det intakte fartej erstattes af en belastningspreve, som udferes med en
vagt svarende til halvdelen af det maksimalt tilladte antal personer og med den mest ugunstige
belastning af breendstofbeholdere og vandtanke. Denne vagt skal anbringes fra yderkladningen pa
det frie deksareal, som er til rddighed for passagererne, i forholdet 3 3/4 personer pr. m2. Ved denne
preve ma krengningen ikke vare over 7°, og det tilbagevarende fribord og den tilbagevarende
sikkerhedsafstand ma ikke vaere mindre end henholdsvis 0,05 B + 0,20 m og 0,05 B + 0,10 m.

4. Det resulterende moment som folge af sidevarts flytning af personerne (Mp) er summen af
momenterne for hvert deek, som passagererne har adgang til. Det beregnes pa folgende made:

a) For glatte dek:
Mpn=cp-b-P [kNm] ,

hvor:
cp = koefficient (cp, = 1,5) [m/s?];
b = dakkets storste nyttebredde, mél i en hgjde af 0,50 m
P = den samlede masse af de personer, som har adgang til det pagaldende dek, i t.

b) For dek med faste dele:
Til beregning af sideverts flytning af personer pa dek, som delvis er optaget af faste dele som
baenke, borde, bade og sma leskarme, skal der regnes med en belastning pa 3 3/4 personer pr. m2

glat dek; for banke skal der regnes med 0,50 m i bredden og 0,75 m i dybden pr. passager.

Beregning skal foretages for flytning bade til styrbords og bagbords side.
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Er der tale om flere dzk, skal fordelingen af den samlede vagt af personer pa disse ske pa den
sikkerhedsmaessigt ugunstigste made. For fartgjer med kahytter tillades, at disse regnes for tomme
ved beregning af sideverts flytning af personer.

Tyngdepunktet af en person skal defineres som beliggende i en hegjde af 1 m over det laveste
punkt af dakket ved 1/2 L uden hensyntagen til dekkets spring og krumning, og massen af en
person sattes til 75 kg.

5. Det resulterende moment af vindtrykket Mv skal beregnes efter falgende formel:

T
My=py Sy + T) [kNm] ,

hvor:

py = specifikt vindtryk pa 0,1 kN/m? ; ;

S = sideareal af fartgjet over dybeste lastevandlinje, i m2;

I, = afstand fra tyngdepunktet af fartgjets sideflade S til dybeste lastevandlinje, i m.

6. Det resulterende moment af centrifugalkraften som felge af fartgjets drejning skal beregnes efter
folgende formel:

D T
Mg = Cgi + — (Hg- —) [kNm],
Lg 2
hvor:
Cgi = en faktor (Cgi= 5) [m2/s2];
f—I; =  afstanden mellem tyngdepunktet og kellinjen, i m.

Nar krengningsvinklen under drejning bestemmes ved afprevning, kan den siledes bestemte vardi
indferes i beregningen. Proven skal udfores ved halvdelen af fartgjets maksimale hastighed, med fuld
last og ved den mindste drejningsradius, som er mulig under disse omstandigheder.

7. Nar fartejet har indtaget den kraengningsvinkel, som er fremkaldt ved de i punkt 2, litra a) til c)
omhandlede pavirkninger, skal der vare et fribord pa mindst 0,20 m tilbage.

For fartgjer, hvis sideruder kan vare abne, eller hvis yderkladning omfatter andre abninger, som
ikke er sikret mod indtrngen af vand, skal der vare en sikkerhedsafstand pa mindst 0,10 m tilbage.

8. Beregningsbevis for tilstrekkelig stabilitet ved eventuel vandindtrengen skal betragtes som
tilfredsstillende, safremt ved alle mellemstadierne og lige til fuldstendig vandfyldning,
selvopretningsmomentet, MR , bestemt ved

Mg = CR * MGy +sing-D  [kNm] ,

er storre end det krengende moment Mg = 0,2 Mp [ kNm] ,
hvor:
CrR = faktor (CR=10) [m/s2];

MG, = reduceret metacenterhgjde i vandfyldt stand, i m ;
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@ = den mindste af de to felgende vinkler: den vinkel, ved hvilken den forste abning i et
ikke vandfyldt rum begynder at tage vand ind, eller den vinkel, ved hvilken
skotdekket begynder at komme under vand,.

Mp = moment som skyldes sideverts flytning af de i punkt 4 omhandlede personer.

Artikel 15.05
Beregning af passagerantallet pa grundlag af arealet af glat deek

1. Hvis bestemmelserne i artikel 15.04 og 15.06 er opfyldt, fastsatter inspektionsorganet det storst
tilladte antal passagerer:

a) Summen af de glatte deksarealer, som normalt er forbeholdt ophold for passagerer, danner
grundlag for beregningen.

Dog ma der i beregningen ikke medtages derkareal i kahytter og toiletrum samt i rum, som
midlertidigt eller vedvarende tjener til fartgjets drift, selv om passagererne har adgang til dem.
Endvidere ma rum, som er beliggende under hoveddekket, ikke tages i betragtning. Dog ma i
beregningen medtages rum, som nér ned under hoveddzkket og har store vinduer over dette.

b) Fra summen af de i litra a) beregnede arealer skal fratraekkes:

areal af gange, trapper og andre forbindelsesrum,
areal under trapper,
arealer, som til stadighed er optaget af udrustning eller mebler,

areal under bade, redningsflider og -béde, uanset om disse er anbragt i en hejde, s passagererne
kan opholde sig under dem,

sma overflader, f.eks. mellem szder og borde, som ikke kan udnyttes effektivt.

¢) Der skal regnes med en belastning pa 2,5 passagerer pr. m? glat dzk, bestemt efter litra a) og b);
dog er denne last 2,8 passagerer for fartgjer med lengde Ly under 25 m.

2. Det maksimale tillade antal passagerer skal vare opslaet om bord pé letleselige plakater pa
igjnefaldende steder. For fartgjer, som har kahytter og ogsé anvendes til endagsudflugter, skal
antallet af passagerer beregnes som fartgj til éndagsudflugter og som passagerfartej med kahytter,
og skal angives 1 certifikatet.

For hvert af disse passagerantal skal bestemmelserne i artikel 15.02 og 15.04 vare opfyldt.

For fartgjer med kahytter, som alene anvendes til ture med overnatning, er antal kejepladser til
passagerer bestemmende.
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Artikel 15.06
Sikkerhedsafstand, fribord og nedlastningsmaerker

1. Sikkerhedsafstanden skal mindst vare lig summen af’

a) den ekstra sidedybgang, malt ved yderkledningen, som opstér ved den tilladte krngningsvinkel,
og

b) den ekstra sikkerhedsafstand, som foreskrives i artikel 15.04, punkt 2 og 7.

For fartgjer uden skotdzk skal sikkerhedsafstanden vere mindst 0,50 m.

2. Fribordet skal mindst veere lig summen af:

a) den ekstra sidedybgang, malt ved yderkledningen, som opstar ved den krangningsvinkel, som er
beregnet efter artikel 15.04, punkt 2, og

b) det ekstra fribord, som foreskrives 1 artikel 15.04, punkt 2 og 7.
Fribordet skal vaere mindst 0,30 m.

3. Den dybeste lastevandlinje skal bestemmes saledes, at man overholder den i punkt 1 foreskrevne
sikkerhedsafstand, det i punkt 2 foreskrevne fribord samt bestemmelserne i artikel 15.02 til 15.04.
dog kan inspektionsorganet af sikkerhedsgrunde fastsztte sterre fribord eller sterre
sikkerhedsafstand.

4. Et nedlastningsmerke skal vere pafort i begge sider af fartgjet 1 overensstemmelse med artikel
4.04. Der kan paferes ekstra par merker eller kontinuert markning. Placeringen af sdédanne merker
skal vaere tydeligt angivet i certifikatet.

Artikel 15.07
Anleeg til passagererne

1. De dele af deekkene, som er beregnet til passagerer og ikke er indesluttet, skal veere omgivet af
reeling eller rekvark af mindst 1,00 m hgjde. Rekvark skal vere indrettet siledes, at bern ikke kan
falde igennem det. Abninger og anleg, som anvendes til at stige om bord eller fra borde samt
abninger beregnet til at lade og losse skal vare forsynet med en passende sikkerhedsanordning.

Landgangsbroer skal veere mindst 0,60 m brede og have gelender i hver side.

2.

a) Forbindelsesgange og trapper samt dere og udgange til brug for passagererne skal have en
nyttebredde pa mindst 0,80 m. For dere til passagerkahytter og andre sma rum kan denne bredde
vere nedsat til 0,70 m.

Nar en del af fartgjet eller et rum beregnet for passagerer kun har adgang ad en enkelt gang eller
trappe, skal dennes nyttebredde vere mindst en meter. Pa fartgjer med lengde Ly under 25 m kan
inspektionsorganet dog tillade en bredde pa 0,80 m.

For rum eller grupper af rum beregnet til over 80 passagerer skal summen af bredderne af

samtlige udgange, som er beregnet for passagererne og efter behov vil blive anvendt af disse,
udgere mindst 0,01 m pr. passager.
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b) Rum eller grupper af rum, som er beregnet for eller indrettet til 30 passagerer eller derover eller er
har kejeplads til 12 passagerer eller derover, have mindst to udgange. En vandtzt der i et skot
indrettet i overensstemmelse med artikel 15. 03, punkt 2, 4 eller 5, som giver adgang til et
tilstedende rum, hvorfra der er adgang til averste daek anses for en udgang

Sddanne udgange skal vare mdrettet pa hensigtsmade méde. Er den samlede bredde af de i litra a)
omhandlede udgange fastlagt pa grundlag af passagerantallet, skal bredden af hver udgang veare
mindst 0,005 m pr. passager. Bortset fra fartgjer med kahytter kan den ene af disse to udgange
erstattes af to ngdudgange.

Rum, som er beliggende under hovedd®kket, skal have mindst én udgang eller, i givet fald, én
ngdudgang, som giver direkte adgang til det hoveddakket eller til det fri. Dette krav gelder ikke
for kahytter.

Nodudgange skal have en disponibel dbning pa mindst 0,36 m2, og lengden af den mindste side
skal vaere mindst 0,50 m.

c¢) Trapper under hoveddzkket skal vaere beliggende inden for to lodrette planer i hver side med en
afstand til yderklaedningen pa mindst 1/5 Bg. Denne afstand er ikke pabudt, nér der i samme rum
er mindst én trappe i hver side af fartgjet. Trapper skal have gelender i begge sider side; for
trapper med bredde under 0,90 m er et enkelt gelender tilstrekkeligt.

3. Dorene til passagersaloner bortset fra dere, som abner til gange, skal kunne abne udad eller vare
konstrueret som skydedere; de ma ikke kunne lises med negle eller under sejlads kunne afldses af
uvedkommende.

Dgre til kahytter skal veere udfert saledes, at de til hver en tid kan lases op ogsa udefra.

4. Flugtveje og nedudgange skal vere tydeligt afmerket, saidan markning skal vere oplyst af
ngdbelysningen.

5. Pé fartgjer, som er godkendt til at medfere indtil 300 passagerer, skal der vare mindst ét wc pr.
150 passagerer. Pa fartgjer, som er godkendt til at medfore flere end 300 passagerer, skal der vare
separate wc-rum til hvert ken, i et antal af mindst ét pr. 200 passagerer.

6. Uvedkommende skal forbydes adgang til de dele af fartajet, som ikke er beregnet til passagerer,
navnlig styrehus, maskinrum og motorer. Adgangsvejene til disse dele af fartejet skal i evrigt pa et
igjnefaldende sted vere forsynet med skilte "adgang forbudt" eller et tilsvarende symbol.

7. Vinduer i de omrader, hvortil passagererne har adgang, ma kun veare udfert i haerdet glas,
lamineret glas eller et syntetisk materiale, som er godkendt med hensyn til brandforebyggende
egenskaber.
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Artikel 15.08
Seerlige forskrifter for redningsmidler

1. Pa passagerfartgjer skal forefindes et antal redningskranse svarende til nedenstiende tabel:

. Sterst tilladte antal passagerer Antal redningskranse
Lgim

indtil 25 indtil 200 3
over 25335 over 200 indtil 300 4
over 354 50 over 300 indtil 600 6
over 50 over 600 indtil 900 8

- over 900 indtil 1200 10

- over 1200 12

Antallet af redningskranse szttes som det hgjeste antal beregnet efter forste eller anden sgjle.

Halvdelen af de foreskrevne redningsbgjer skal vare forsynet med en flydende line af mindst 30
meters lengde.

2. Pa fartejer med leengde Ly under 25 m skal der ud over de i punkt 1 foreskrevne redningskranse
forefindes individuelle eller kollektive redningsmidler til det maksimale antal passagerer, fartgjet er
godkendt til ved den pagzldende anvendelsesmide, samt til fartejets mandskab. Hvis
flydedygtigheden ved eventuel lekage er efterprovet, finder forskrifterne i punkt 3 anvendelse.

3. Redningsmidlerne skal vere anbragt saledes, at de i tilfelde af behov kan nds let og sikkert. Ved
skjult anbringelse skal placeringen vare angivet med skilte.

4. Individuelle redningsmidler er redningskranse, redningsveste, redningsklodser samt det i artikel
10.05 omhandlede hensigtsmassige materiel, som er i stand til at holde en person i vandet oppe.

Redningsklodser og hensigtsmessigt redningsudstyr:
a) skal have en opdrift i ferskvand pa mindst 100 N,

b) skal vare fremstillet i et egnet materiale og vare bestandig over for olie og oliederivater samt
temperaturer pa op til 50 °C,

c) vare forsynet med hensigtsmessige gribeanordninger

d) vere af selvlysende orange farve eller have en permanent selvlysende overflade pa 100 cm2.
Individuelle oppustelige redningsmidler skal kontrolleres i overensstemmelse med fabrikantens

anvisninger.

5. Kollektive redningsmidler er bade, redningsflider og hensigtsmessigt redningsudstyr, som er i
stand til at holde flere personer i vandet oppe. De skal:

a) vare forsynet med en paskrift, der angiver anvendelsen og det antal passagerer, som de er
godkendt til,

b) have en opdrift i ferskvand pa mindst 100 N pr. person ;
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c) indtage en blivende stabil stilling og i denne ‘orbindelse vere forsynet med passende anordninger,
der gor det muligt for det angivne antal perscner at gribe fat i dem;

d) vare fremstillet i egnet materiale og vare bestandig over for olie og oliederivater samt ved
temperaturer pa op til 50 °C,

e) vere af selvlysende orange farve eller have en permanent selvlysende overflade pa 100 cm?2,
f) fra deres anbringelsessted hurtigt og sikkert kunne szttes i vandet af én person.

6. Oppustelige redningsmidler skal blandt andet

a) bestd af mindst to separate luftkamre,

b) oppustes automatisk eller ved manuelt indgreb, ndr de settes i vandet,

c) indtage en stabil stilling uanset hvilken last de skal bazre, ogsd selv om kun halvdelen af
luftkamrene er oppustet,

d) vare kontrolleret i henhold til fabrikantens anvisninger.

Artikel 15.09
Brandbeskyttelse og -bekempelse i passageromraidet

1. D&k, som adskiller passagerrummene indbyrdes eller adskiller disse rum fra maskinrum og
styrehus, samt skot og skillevaegge mellem passagerrum og maskinrum, og mellem passagerrum og
kabysser, skal vaere brandh@mmende.

Skotter og dere mellem gange og kahytter samt mellem kahytterne indbyrdes skal vare
brandhemmende.

Skotter mellem gange og kahytter skal vare fort op til deek eller til en brandbestandig platform.

Hvis der forefindes passende sprinkleranlag, er forskrifterne i afsnit 2 og 3 ovenfor ikke
obligatoriske. '

Det frie rum over platforme, under gulve og bag bekledninger skal med hejst 10 meters
mellemrum vere underinddelt af brandbestandige konstruktionsdele.

2. Trapper, udgange og nedudgange skal vare sledes anbragt, at der ved brand i et vilkérligt rum er
muligt at evakuere de gvrige rum i fuld sikkerhed.

Trapper, herunder disses trin, skal have et skelet af stal eller andet tilsvarende, ikke antendeligt
materiale. Trappens trin skal veere vanskeligt antendelige.

Pa fartgjer med kahytter skal trapperne vere anbragt i trapperum med brandhe&mmende
skilleveegge med brandhe@mmende, dere med automatisk lukning.

En trappe, som kun forbinder to dek indbyrdes, behover ikke vaere omgivet af et trapperum,
forudsat at det ene af disse dek er omgivet af brandh@mmende skilleveegge med brandhzmmende
dere med automatisk lukning, eller at passende sprinkleranleg er installeret.

Trapperummene skal std i direkte forbindelse med gangene og de udvendige dzk.

3. Der skal tages hensyn til den ggede brandrisiko i kabysser, frisersaloner og parfumerier i
overensstemmelse med de regler, der er fastsat af de myndigheder, som har ansvar herfor.
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4. Maling, lak og andre overfladebehandlinger, som er anvendt i de indvendige rum samt materialer
til bekledning og isolering skal vere af en vanskeligt antzndelig type. I tilfelde af brand m4 de ikke
kunne give anledning til farlig dannelse af reg eller giftige luftarter.

Systemet til dbning af dere skal i tilfelde af brand kunne fungere tilstreekkeligt lenge.

5. Gange pd over 40 meters lengde skal med hejst 40 meters mellemrum vare opdelt af
brandhemmende skillevegge med automatisk lukkende dere.

6. Brandhemmende dere, som har automatisk lukning og stir abne under normal fart, skal kunne
lukkes fra et sted, som er permanent bemandet med personale fra fartgjet, og skal desuden kunne
lukkes pé stedet.

7. Anlag til udluftning og ventilation skal vare udfert siledes, at de forebygger udbredelse af brand.
Luftindtag og -udtag skal kunne lukkes.

Uafbrudte kanaler skal med hgjst 40 meters mellemrum vare opdelt af brandspjeld.

Hvis udluftnings- eller ventilationskanaler farer gennem skotter til trapperum eller maskinrum,
skal de ved gennemforingen i sadanne skotter ved forsynet med brandspjeld.

Indbyggede ventilatorer skal kunne standses fra en central post, som er placeret uden for
maskinrummet.

8. Pa fartgjer med kahytter skal alle kabiner og alle opholdsrum til passagerer og til besatningen
samt kabysser og maskinrum vere tilsluttet et effektivt brandalarmsystem. Udbrud af brand samt
brandens lokalisering skal automatisk tilkendegives pa et sted, som er konstant bemandet af fartgjets
besztning.

9. Passagerfartgjer skal vare udstyret med et brandslukningsanleg, der omfatter:

a) en fast, motordrevet brandslukningspumpe,
b) et brandslukningsrer med et tilstreekkeligt antal brandhaner,
c) et tilstreekkeligt antal brandslanger.

Brandslukningsanleg skal vare udfert og dimensioneret séledes, at alle steder pé fartejet kan nis
fra mindst to forskellige brandhaner med en hgjst 20 m lang brandslange. Vandtrykket ved
brandhanen skal vare mindst 3 bar. P4 det hgjeste sted skal kunne opnds en vandstrile pd mindst 6
meters lzngde.

Brandslukningspumper ma ikke vare monteret foran kollisionsskottet. Er brandslukningspumpen
monteret i hovedmaskinrummet, skal der vere endnu en motordrevet pumpe, som er monteret uden
for dette maskinrum og kan anvendes uafhangigt af installationerne i maskinrummet. Denne pumpe
kan vare en transportabel pumpe.

Pumper, som normalt anvendes som leensepumpe og til spuling af dek samt rer til spuling af dek
ma4 ikke indga i brandslukningsanlegget, medmindre de er velegnede dertil. ‘

For fartgjer med kahytter og lengde Ly under 25 m og pa fartgjer til éndagsudflugter med lengde
Lg under 40 m tillades falgende undtagelser:
a) brandslukningspumpen behover ikke vere fast installeret,

b) der kraeves ikke en ekstra pumpe, selv om brandslukningspumpen er monteret i
hovedmaskinrummet,
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c) ethvert punkt pd fartgjet skal blot kunne nés fra én brandhane med én brandslange med lzngde
hgjst 20 m. '

10. Foruden de i artikel 10.03 foreskrevne ildslukkere skal der om bord forefindes mindst falgende
ildslukkere:

a) én ildslukker pr. 120 m2 gulvareal i saloner, spisesaloner og lignende opholdsrum,

b) én ildslukker for hver pabegyndt gruppe pa 10 kahytter.

Disse ekstra ildslukkere skal vare saledes placeret og fordelt pa fartejet, at der, uanset hvor pa
fartgjet brand opstar, er direkte adgang til en ildslukker det pageldende sted.

Artikel 15.10
Supplerende bestemmelser

1. Belysning mé kun vare elektrisk.
2. Der skal vere et nadstremsanleg i den i artikel 9.18, punkt 2 anvendte forstand.

3. Hvis der ikke kan samtales direkte mellem styrehuset og besztningens opholdsrum,
driftsrummene, fartgjet forstavn og agterstavn og adgangsveje for passagerer, skal der findes
kommunikationsanlaeg, som giver sikker og uhindret forbindelse 1 begge retninger.

4. Fartgjer, som har en lengde Ly pad 40 m eller derover eller er godkendt til at medfere over 75
passagerer, skal vare forsynet med hgijttalere, hvormed alle passagerer kan nas.

5. Fartgjer med kahytter skal have et alarmanleg. Dette skal bestd af falgende:
a) et alarmanleg til fartgjets skibsforer og bes®tning.

Denne alarm skal kun afgives i de rum, hvor kommandoen over skib og besatning udegves, og skal
kunne standses af skibsforeren. Alarmen skal kunne udleses i det mindste pa felgende steder:

i hver kahyt,

1 gange, elevatorer og trapperum, siledes at afstanden til nermeste udlesermekanisme hejst er 10
m, og sdledes at der er mindst én udlgser for hvert vandtet rum,

i saloner, spisesaloner og lignende opholdsrum,
i maskinrum, kabysser og andre tilsvarende rum, som er udsat for brandfare.

b) et alarmanleg til passagerer.

Denne alarm skal tydeligt kunne opfattes uden mulighed for forveksling i alle rum, hvortil
passagererne har adgang. Den skal kunne udleses fra styrehuset og fra et sted, som er permanent
bemandet.

Alarmernes udlesere skal vaere beskyttet mod uforvarende udlgsning.

6. Fartgjer med kahytter skal vere udstyret med et radiotelefonanleg med mulighed for forbindelse
til det offentlige telefonnet.
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7. Mindst felgende rum og steder skal have tilstraekkelig belysning:

a) de steder, hvor de kollektive redningsmidler opbevares og de steder, hvor de normalt geres klar til
brug,

b) evakueringsveje, adgangsveje for passagerer, gange, elevatorer og trapper til beboelse, til kahyts-
og beboelsesomrader,

c) angivelserne af evakueringsveje og evakueringsudgange,

d) maskinrum og disses udgange,

e) styrehuset,

f) det rum, hvor stremkilden til nedstromsanlagget befinder sig,
g) de steder, hvor ildslukkere og brandslukningspumper er anbragt,
h) de rum, hvor passagerer og besatning samles i tilfelde af fare.

8. Pa fartojer med kahytter skal sikkerhedsplanen, som angiver besztningens og personalets opgaver
i nedsituationer i overensstemmelse med galdende lovbestemmelser, befinde sig om bord.
Opgaverne skal vere angivet for felgende tilfzlde.

a) fartgjet tager vand ind,

b) brand om bord,

c) evakuering af passagererne,
d) mand over bord.

Sikkerhedsplanen skal omfatte en tegning over fartgjet med tydelig og nejagtig angivelse af
specielt folgende:

a) rednings- og sikkerhedsudstyr,

b) vandtztte dere pa dekket og placeringen af deres betjeningsanordning samt andre &bninger,
saledes dem, der er omhandlet i artikel 15.03, punkt 2 et 6 ;

c) brandbestandige dere,

d) brandspjzldene;

e) alarmanleg,

f) brandalarmanlzg,

g) slukningsanleg og ildslukkere,

h) evakueringsveje og nadudgange,

1) stremforsyning til nedstremsanleg,

j) betjeningsorganer for ventilationsanleg,

k) nettilstutning til landjorden,

1) lukkeanordninger for breendstoftlferselsrer,

m)flaskegasanleg,

n) hgjttaleranizeg,

o) radiotelefonanlaeg.

Den omtalte sikkerhedsplan og planen over fartgjet skal vare forsynet med inspektionsorganets
pategning og skal vare opsat pa passende made, saledes de er let synlige.

9. P4 fartgjer med kahytter skal der veere opsat en generel evakueringsplan til brug for passagerne pa
passende steder. Denne plan kan dog veere kombineret med den i punkt 8 beskrevne sikkerhedsplan.

I hver kahyt skal forefindes de nedvendige instrukser til passagererne i tilfelde af alarm, brand,
havari og evakuering af fartejet samt angivelse af redningsmidlernes placering.

Disse instrukser skal veere affattet pa tysk, engelsk, fransk og nederlandsk.
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10. For fartgjer med skrog af tree, aluminium eller syntetisk materiale skal maskinrummene vare
konstrueret af det i artikel 3.04, punkt 3 og 5 omhandlede materiale eller vare udstyret med fast
monteret ildslukningsanlag i henhold til artikel 10.03, punkt 5.

Artikel 15,11
Anleg til opsamling og bortskaffelse af spildevand

1. Passagerfartajer med over 50 kgjepladser til passagerer skal veere udstyret enten med beholdere til
opsamling af spildevand eller med rensningsanleg om bord.

2. Tanke til opsamling af spildevand skal have tilstreekkeligt volumen. Tankene skal have anordning
til maling af indholdet. Til temning af tankene skal fartgjet veere forsynet med egne pumper og rer,
med hvilke spildevandet kan udtemmes til kaj pd begge side af fartejet. Rerene skal have
spildevandstilslutninger efter europaisk standard EN 1306.

3. Rensningsanl®g om bord skal sikre, at det udledte vand til stadighed og uden forudgdende
fortynding overholder grensevardierne efter gzldende myndighedsbestemmelser og skal vere
udstyret med en anordning til udtagning af prever.
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KAPITEL 16

SARLIGE BESTEMMELSER FOR FLYDENDE STRUKTURER, SOM ER BESTEMT TIL
AT INDGA I EN SKUBBEKONVOJ, EN SLEBEKONVOJ ELLER EN PARFORMATION

Artikel 16.01
Flydende strukturer, som er beregnet til at skubbe

1. Flydende strukturer, som skal anvendes til at skubbe, skal vare forsynet med passende
skubbeanordning. De skal vare saledes bygget og udstyret,

a) at personalet let og uden fare kan g& om bord pa den skubbede flydende struktur med
sammenkoblingsmidlerne,

b) at de efter sammenkoblingen kan indtage en fast position i forhold til de tilkoblede flydende
strukturer og

c) at de hindrer indbyrdes bevagelse i tvarretningen af fartejerne.

2. Finder sammenkobling sted ved hjelp af tove, skal de flydende strukturer, som er beregnet til at
skubbe, vare forsynet med mindst to sarlige spil eller tilsvarende sammenkoblingsanordninger.

3. Sammenkoblingsanordningerne skal kunne sikre stiv sammenkobling med de(n) skubbede
flydende struktur(er).

For skubbekonvojer bestaende af én skubbende og én skubbet flydende struktur skal
koblingsanordningerne give mulighed for kontrolleret sammenkobling. De betjeningsanlag, som er
nedvendige til dette formél, skal uden vanskelighed optage de overforte krefter og vare lette og
ufarlige at benytte. For disse betjeningsanleg finder artikel 6.02 til 6.04 analog anvendelse.

4. For skubbefartgjer kraves det i 3.03, punkt 1, litra a) omhandlede kollisionsskot ikke.

Artikel 16.02
Flydende strukturer, som er beregnet til at blive skubbet

1. For skubbepramme uden styreanl®g, beboelse, maskinrum eller kedler finder felgende
bestemmelser ikke anvendelse:

a) kapitel 5til 70g 12 ;
b) artikel 8.06, punkt 2 til 8, 10.02 og 10.05, punkt 1.

Hvis der forefindes styreanleg, beboelse, maskinrum eller kedelrum, finder de tilsvarende
bestemmelser i dette bilag anvendelse.

2. Skibsbarne skubbepramme med lzngde L hgjst 40 m skal blandt andet vare i overensstemmelse
med falgende konstruktionsforskrifter:
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a) De i artikel 3.03, punkt 1 omhandlede vandtatte tvaerskibs skotter, kraves ikke, hvis frontfladen
af fronten taler en belastning pd mindst 2,5 gange den, der er fastsat for kollisionsskottet pa et
fartgj til indenlandssejlads med samme dybgang, konstrueret i henhold til forskrifterne fra et
godkendt klassifikationsselskab.

b) Som undtagelse fra artikel 8.06, punkt 1, behever vanskeligt tilgaeengelige rum med dobbeltbund

ikke at kunne temmes, medmindre deres volumen udger over 5 % af den skibsbdrne prams
deplacement ved dybeste tilladte lastevandlinje.

3. Andre flydende strukturer, som skal kunne skubbes, skal vare udstyret med
sammenkoblingsanordninger, der giver sikker sammenkobling med andre flydende strukturer.

Artikel 16.03
Flydende strukturer egnede til af fremdrive en parformation

Flydende strukturer, som er beregnet til fremdrivning af en parformation, skal have pullerter eller
tilsvarende anordninger, som ved deres antal og placering giver mulighed for sikker forbindelse
mellem de flydende strukturer i parformationen.

Artikel 16.04
Flydende strukturer egnede til at blive fremdrevet i konvoj

Flydende strukturer, som skal fremdrives i konvoj, skal vare forsynet med
sammenkoblingsanordninger, pullerter eller tilsvarende anordninger, som ved deres antal og
placering giver mulighed for sikker forbindelse mellem de flydende strukturer i konvojen.

Artikel 16.05
Flydende strukturer egnede til sleebning
1. Flydende strukturer, som skal anvendes til at udfere slebeopgaver, skal opfylde felgende krav:

a) Slebeudstyret skal vare anbragt saledes, at dets anvendelse ikke forringer sikkerheden af den
flydende struktur, af besztningen eller af lasten.

b) Flydende strukturer beregnet til slebning og bugsering skal vere forsynet med en bugserkrog,
som skal kunne udlgses pa sikker made fra styrepladsen.

c) Af bugseranordninger skal forefindes spil eller bugserkrog, som skal kunne udleses fra
styrepladsen. Disse bugseranordninger skal vare anbragt foran et plan svarende til fartgjets
skruer. Denne forskrift gzlder ikke flydende strukturer, som styres af fremdrivningsanordninger
som Voith-Schneider propeller eller drejelige skruer.

d) Som undtagelse fra de i litra c) omhandlede forskrifter kan der til flydende strukturer, som
udelukkende skal anvendes til hjzlpebugsering, anvendes en bugseranordning sasom en pullert,
som skal vere anbragt foran et plan svarende til fartejets skruer.
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e) I tilfzlde, hvor bugserkablet kan gribe fat i1 den flydende strukturs agterende, skal der forefindes
slebegalger.

2. Flydende strukturer med lengde L over 86 m kan ikke godkendes til nedstrems slabning.

Artikel 16.06
Afprovning af konvojer

1. Med henblik pad udstedelse af certifikat for egnethed som skubbepram eller egnethed af
motorfartgj til at fremdrive en stiv konvoj og den tilsvarende pategning i certifikatet afger
inspektionsorganet, om og for hvilke konvojer den gnsker at foretage de i artikel 5.02 omhandlede
afprevninger under sejlads med konvoj i de(n) ansegte formation(er), som af inspektionsorganet
anses for mest ugunstig. Kravene i artikel 5.02 til 5.10 skal vare opfyldt af denne konvoj.

Inspektionsorganet kontrollerer, at den stive samling af alle de flydende strukturer i konvojen er
sikret under alle de mangvrer, der foreskrives i kapitel 5.

2. Safremt der under de i punkt 1 omhandlede praver anvendes sarlige anlzg, som befinder sig om
bord pd skubbede eller slebte flydende strukturer - saledes anleg til styring, fremdrivning,
mangvrering eller leddelt sammenkobling - skal certifikatet for den flydende struktur, som fremdriver
konvojen, indeholde felgende, for at kravene i artikel 5.02 til 5.10 er opfyldt: formation, position,
navn og officielt nummer pa de tilladte flydende strukturer, som er forsynet med de anvendte sarlige
anleg.

Artikel 16.07

Pategninger i certifikatet

1. Hvis en flydende struktur er beregnet til at blive skubbet i konvoj, skal det af certifikatet fremga,
at det er i overensstemmelse med de pagaldende forskrifter i artikel 16.01 til 16.06.

2. Certifikatet for den flydende struktur, der skal fremdrive konvojen, skal indeholde felgende
angivelser:

a) tilladte konvojer og formationer,

b) typer af sammenkobling,

c¢) maksimal overfert sasmmenkoblingskraft og

d) i givet fald, minimumbrudstyrke af trosser til sammenkobling pa langs samt antal kabelvindinger.
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KAPITEL 17

SZARLIGE BESTEMMELSER FOR FLYDENDE MASKINER
Artikel 17.01
Generelle bestemmelser

Kapitel 3, 7 til 14 og 16 finder anvendelse pa flydende maskiner med hensyn til konstruktion og
udstyr. Flydende maskiner med mekaniske fremdrivningsmidler skal blandt andet opfylde kravene 1
kapitel 5 og 6. Fremdrivningsmidler, som kun giver mulighed for sma bevagelser, anses ikke for
mekaniske fremdrivningsmidler.

Artikel 17.02
Undtagelsesbestemmelser

1. Inspektionsorganet kan meddele dispensation med henblik pa falgende bestemmelser:

a) artikel 3.03, punkt 1 og 2, finder analog anvendelse,
b) artikel 7.03 finder analog anvendelse,

c) de maksimale lydtryk, som foreskrives i artikel 12.02, punkt 5, 2. setning, kan overskrides, nir
den flydende maskines anleg arbejder, forudsat at ingen personer sover om bord om natten..

d) der kan meddeles dispensation fra de @vrige bestemmelser vedrerende konstruktion udstyr og
udrustning, forudsat at der i hvert tilfzlde er serget for, at sikkerheden ikke bergres heraf.

2. Inspektionsorganet kan give afkald pa anvendelsen af folgende bestemmelser:

a) Artikel 10.01 : punkt 1 finder ikke anvendelse, nar den flydende maskine under arbejdet kan
veere fastholdt pa sikker méde ved hjelp af arbejdsanker eller fortejningspale. Dog skal en
flydende maskine med eget fremdrivningsmiddel vare udstyret med mindst ét anker som
defineret i artikel 10.01, punkt 1, idet den empiriske faktor k settes til 45, og T sattes til mindste
sidehgjde.

b) Artikel 12.02, punkt 1, andet led: hvis opholdsrummene kan oplyses tilstreekkeligt med elektrisk
lys.

3. Herudover finder falgende bestemmelser anvendelse:

a) som undtagelse fra artikel 8.06, punkt 2, 2. s@tning. skal der forefindes en motordrevet pumpe i
stedet for en hdnddrevet,

b) som undtagelse fra artikel 8.08, punkt 3, ma stgjen fra flydende maskiner, hvis udstyr er i
funktion, ikke overstige 65 dB(A) maélt i en afstand af 25 m fra sidekledningen,

c¢) som undtagelse fra artikel 10.03, punkt 1, kreeves mindst én ekstra manuel ildslukker, hvis
arbejdsredskaberne er placeret pa dekket,

d) som undtagelse fra kapitel 14, kan der ud over anlag til flydende gas til husholdningsbrug ogsa
forefindes andre anlaeg til flydende gas. Sddanne anleg og tilbeher dertil skal opfylde en af
medlemsstaternes forskrifter.
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Artikel 17.03
Supplerende forskrifter

1. Flydende maskiner, pd hvilke der befinder sig personer mens de er i brug, skal vere udstyret med
en generel alarmanordning. Alarmsignalet skal vaere tydeligt skelneligt fra de evrige signaler og skal
né beboelse og alle arbejdssteder med et lydtryk mindst 5 dB(A) over det maksimale lokale lydtryk.
Alarmanordningen skal kunne aktiveres fra styrehuset og de vigtigste arbejdsposter.

2. Arbejdsmaskiner skal have tilstrekkelig styrke til den belastning, de arbejder ved, at skal opfylde
de nationale forskrifter i en af medlemsstaterne.

3. Arbejdsmaskinernes stabilitet og styrke og, i givet fald, deres fastgering skal vare siledes, at de
kan tale belastningerne som folge af krengning, heldning fremad/agter og bevagelse af den flydende
maskine.

4. Hvis der lgftes byrder ved hjelp af lefteudstyr, skal den storst tilladte byrde, som er et resultat af
stabiliteten og modstanden, angives tydeligt pad et skilt pd dekket og pa styrestederne. Er der
mulighed for foragelse af laftekapaciteten ved tilkobling af ekstra flydende materiel, skal de tilladte
vardier med og uden dette flydende materiel vare tydeligt angivet.

5. For flydende maskiner, som er godkendt til at operere i kystomrader eller til havs, udstedes det i
bilag III eller I'V angivne certifikat. ’

Artikel 17.04
Resterende sikkerhedsafstand

1. Den resterende sikkerhedsafstand er den mindste lodrette afstand mellem vandoverfladen og det
laveste punkt af den flydende maskine, under hvilket denne ikke l&ngere er tt, idet der tages hensyn
til den fremad/agterheldning og kraeengning, der forarsages af momenterne omhandlet i artikel 17.07,
punkt 4.

2. For en abning, der er tet over for sesprejt og darligt vejr, er en resterende sikkerhedsafstand pa
300 mm i den i artikel 17.07, punkt 1 anvendte forstand tilstreekkelig.

3. Er den pagzldende abning ikke tat over for sesprejt og darligt vejr, skal den resterende
sikkerhedsafstand eges til mindst 400 mm.

Artikel 17.05
Resterende fribord

1. Det resterende fribord er den mindste lodrette afstand mellem vandoverfladen og kanten af
dzkket, idet der tages hensyn til den @®ndring af fremad-agter hzldning og krengning, som
forarsages af momenterne omhandlet i artikel 17.07, punkt 4.

2. Det resterende fribord er tilstreekkeligt i den i artikel 17.07, punkt 1 anvendte forstand, hvis det er
er 300 mm.

3. Det resterende fribord kan nedsettes, nar det godtgeres, at kravene i artikel 17.08 er opfyldt.
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4. Nar den flydende maskines form afviger veasentligt fra formen af en ponton (som feks.
cylinderformede flydende maskiner eller flydende maskiner, hvis tvaersnit har flere end fire sider), kan
inspektionsorganet kraeve og fastsztte en anden storrelse af det resterende fribord end den i punkt 2
angivne. Det samme galder flydende maskiner sammensat af flere stykker flydende materiel.

Artikel 17.06
Provning for tveerskibs stabilitet

1. Det i artikel 17.07 og 17.08 krevede bevis for stabilitet skal etableres pa grundlag af en beherigt
udfort sidestabilitetsprave.

2. Huvis der ved pregvning for sidestabilitet ikke kan opnas tilstreekkelig krengning, eller hvis praven
for sidestabilitet medferer uforholdsmassigt store tekniske vanskeligheder, kan der i stedet foretages
en beregning af vagt og tyngdepunkt. Resultatet af vagtberegningen skal kontrolleres gennem
dybgangsmalinger, og forskellen ma ikke veere over + 5 %.

Artikel 17.07
Eftervisning af stabiliteten

1. Det skal godtgares, at det resterende fribord og den resterende sikkerhedsafstand er tilstrekkelige
under hensyn til de belastninger, der udleses ved anvendelse og funktion af anlaggene. Til dette
formédl ma summen af vinklerne af kreengning og fremad/bagud haldning ikke vere over 10°, og
bunden af skroget ma ikke komme til syne.

2. Eftervisning af stabilitet skal omfatte folgende data og dokumenter:

a) skalategninger af de flydende maskiner og arbejdsmaskiner samt sddanne tilhgrende detaljerede
data, som er ngdvendige til eftervisning af stabiliteten, sdsom tankenes indhold og den &bning,
som giver adgang til fartgjets indre,

b) hydrostatiske data eller kurver,

¢) kurve over vagtstangsarme til statisk stabilitetsprovning i det omfang, dette er nedvendigt i
henhold til punkt 5 nedenfor eller ifolge artikel 17.08 ;

d) beskrivelse af anvendelsessituationerne med titherende data for vaegt og tyngdepunkt, herunder
nér fartgjet er ulastet, og positionen af det redskab, der beserger transporten,

e) beregning af momenter for kraengning, fremad-bagud hzldning og selvopretning med angivelse af
kreengningsvinkel og fremad-bagud hzldningsvinkel samt tilsvarende resterende sikkerhedsafstand
og fribord,

f) samtlige beregningsresultater med angivelse af greenser for anvendelse og belastning,

3. Stabilitetsprevningen skal baseres pa folgende belastningsvilkar:
a) for muddermaskiner og -pramme, specifik massefylde af oprensningsprodukter

sand og grus: 1,5 t/m3,
meget vadt sand: 2,0 t/m3,
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jord, gennemsnit: 1,8 t/m3,
opslzmmet sand og vand i rer: 1,3 t/m3 ;

b) for muddermaskiner med grab skal de under litra a) angivne verdier eges med 15 %;
c) for hydrauliske muddermaskiner skal tages hensyn til den maksimale loftekraft.

4.1 Ved efterprevning af stabiliteten skal der tages hensyn til de momenter, som skyldes:
a) belastningen,

b) den asymmetriske konstruktion,

¢) vindtrykket,

d) for maskiner med eget fremdrivningsmiddel, drejning i fart,
e) i det omfang det er nadvendigt, tvaergaende strom,

f) ballast og forsyninger,

g) dakslast og, i givet fald, lastning,

h) frie overflader dekket af vaske,

i) inertikrefter,

k) andre mekaniske anleg.

Momenter, som kan udeves samtidig, skal legges sammen.

4.2 Momentet forarsaget af vindtrykket beregnes efter folgende formel:
T
My=c-py-S (y+ 5—) [kNm] ,

hvor:

¢ = styrkefaktor, som athenger af formen
For temmerkonstruktioner szttes ¢ = 1,2; for massive bjelker s@ttes ¢ = 1,6. I begge
verdier er taget hejde for vindsted.
Sterrelsen af det areal, der er udsat for vinden, sattes til det areal, der er omsluttet af
temmerkonstruktionens skal.

py = det specifikke vindtryk sattes overalt til 0,25 kN/m? ;

S = den flydende maskines sideareal, i m2 ;

Iy = afstand til sidefladens tyngdepunkt S i planet svarende til sterste dybgang, i m.

4.3 Til bestemmelse af de momenter, som skyldes drejning i fart, som omhandlet i punkt 4.1, litra
d), for fritsejlende maskiner med eget fremdrivningsmiddel, skal anvendes formlen 1 artikel 15.04,

punkt 6.

4.4 Det moment, som skyldes tvargaende strem som omhandlet i punkt 4.1, litra €), skal alene
tages i betragtning for flydende maskiner, som under arbejdet er opankret eller fortajet pa tvars af
stremmen.

4.5 Til beregning af momenter, som skyldes vaskeballast og flydende forsyninger som omhandlet i
punkt 4.1, litra f), bestemmes den for stabiliteten ugunstigste fyldningsgrad af beholderne, og til
beregningen anvendes det dertil svarende moment.

4.6 Det moment, som skyldes de i punkt 4.1, litra i) omhandlede inertikrefter, skal pd passende
mide tages i betragtning, hvis bevegelserne af lasten og maskinens udstyr kan forventes at fa
indflydelse pa stabiliteten.
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5. For flydende maskiner med lodrette sidevagge skal det selvoprettende moment beregnes af
formlen

MR = 10D + MG*- sin ¢ [kNm] ,

hvor:

MG = metacentrets hgjde, i m,
¢ = krengningsvinkel, i °.

Denne formel finder anvendelse indtil en kr@ngningsvinkel pa 10° eller indtil en krangningsvinkel
svarende til, at dekskanten er under vand, eller at kanten af bunden er synlig. Den mindste af disse

vinkler skal vaere geldende. For skré sidevagge finder formlen anvendelse indtil en kraengningsvinkel
pa 5°; 1 gvrigt finder de i punkt 3 og 4 angivne grensebetingelser anvendelse.

Hvis en sadan forenkling ikke er mulig som folge af de(n) flydende maskine(r)s szrlige form,
kraves de i punkt 2, litra ¢) omhandlede vaegtstangsarm-kurver.

Artikel 17.08
Eftervisning af stabilitet i tilfeelde af, at det resterende fribord er formindsket

Regnes der med nedsat resterende fribord 1 medfer af artikel 17.05, punkt 3, skal det for alle
anvendelsessituationer kontrolleres: '

a) at metacentrets hgjde efter korrektion for de frie vaeskeoverflader ikke er under 15 cm,
b) at der for en kraengningsvinkel fra 0° til 30° findes en selvoprettende vaegtstangsarm mindst
0’30 - 0)28 * (Pn [m] »

hvor ¢p er den krangningsvinkel, fra hvilken vagtstangsarm-kurven antager negative verdier
(stabilitetsgranse); den ma ikke veere under 20° eller 0,35 rad og méd ikke indsattes i formlen med
storre verdi end 30° eller 0,52 rad, idet der som enhed for ¢, anvendes radianer (rad)
(1°=0,01745 rad).

c) at summen af kr@ngnings- og fremad-agter vinkel ikke er over 10°;

d) at der bestar en resterende sikkerhedsafstand i den i artikel 17.06 anvendte forstand,

e) at der bestar et resterende fribord pa mindst 0,05 m,

f) at der for krngningsvinkler mellem 0° og 30° bestar en resterende vaegtstangsarm pa mindst

0,20-0,23 - ¢ [m]

hvor ¢p er den krangningsvinkel, fra hvilken vagtstangsarm-kurven antager negative vardier;
den ma ikke indsattes | formlen med starre vaerdi end 30° eller 0,52 rad.
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Ved resterende vagtstangsarm forstds den maksimale eksisterende forskel, ved krengning mellem
0° og 30° mellem kurven over selvoprettende vagtstangsarm og kurven over krazngende
vagtstangsarm. Hvis vandet nar op til en abning til fartgjets indre ved en mindre kreengningsvinkel
end den, der svarer til den maksimale forskel mellem kurverne over vagtstangsarme, skal
vagtstangsarmen svarende til den pageldende kreengningsvinkel anvendes.

Artikel 17.09
Nedlastningsmeerker og dybgangsskalaer

Der skal vare pafort nedlastningsmarker og -skalaer i overensstemmelse med artikel 4.04 og
4.06.

Artikel 17.10

Flydende maskiner uden eftervisning af stabiliteten

1. For felgende flydende maskiner kan der geres undtagelse fra anvendelsen af artikel 17.04 til 17.08

a) maskiner, hvis anleg ikke pd nogen made kan andre krangning eller fremad-agter haldning
og

b) maskiner, for hvilke flytning af tyngdepunktet er helt udelukket.
2. Dog gzlder folgende bestemmelser:

a) ved den maksimale belastning skal sikkerhedsafstanden vare mindst 300 mm og fribordet mindst
150 mm ;

b) for abninger som ikke kan lukkes, si de er tatte over for sesprejt og darligt vejr, skal
sikkerhedsafstanden vare mindst 500 mm.



KAPITEL
SARLIGE BESTEMMELSER FOR FLYDENDE ARBEJSPLATFORME

Artikel 18.01 ’
Anvendelsesbgtingelser

Flydende arbejdsplatforme, som er konstrueret garende til det i bilag III eller IV omhandlede
certifikat, m kun sejle uden for arbejdsomréadet, ndg de er ulastet. Denne indskygnkging skal vere
angivet i certifikatet:

Til dette formal skal flydende arbejdsplatforme vagre forsynet med attestering fra den pagaeldende
myndighed vedmrende varighed og geografisk afgrensnmg af det arbejdsomride, pa hvilket
platformen ma anvendes.

Artikel 1§.62
Anvendelse gf del 1]

Medmindre andet er angivet i dette kapitel, gkal flydendq arbejdsplatforme med hensyn til
konstruktion og udstyr vare 1 overensstemmelse kapgte} 3 til 14 1 del 1L

Artikel 18.08
Undtagelsesbe&temmelser

1. a) artikel 3.03, punkt 1, finder analog anvendelse;

b) kapitel 5 og 6 finder analog anvendelse, forudgat at arbgjdsplatformen er forsynet med egne
fremdrivningsmidler;

c) artikel 10.02, punkt 2, litra a) og b) finder analog anvendelse;

d) inspektionsorganet kan indremme undtagelser fra andre forskrifter vedrergnde konstruktion,
udstyr og udrustning, forudsat at det i hvert til#zlde godtgeres, at sikkerheden er tilsvarende.

2. Inspektionsorganet kan indremme undtagelse fra anvendelsen af folgende bestemmelser:

a) artikel 8.06, punkt 2 til 8, hvis der ikke foreskrives bgsatning,

b) artikel 10.01, punkt 1 og 3, hvis arbejdsplagformen pd sikker made kan fastholdes med
arbejdsankre eller til pele. D05 skal flydende grbejdsplatforme med eget fremdrivningsmiddel
veere udstyret med et anker i overensstemmelse nded artikel 10.01, punkt 1, idet faktoren k sattes
til 45 og T sattes til den mindste sidehgjde.

¢) artikel 10.02, punkt 1, litra c), hvis den ﬂydende arbejdsplatform ikke er udstyret med eget
fremdrivningsmiddel.
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Artikel 18.04
Sikkerhedsafstand og fribord

1. Hvis en flydende arbejdsplatform anvendes som klappepram og som sandsuger, skal
sikkerhedsafstanden uden for lastrummene vare mindst 300 mm og fribordet mindst 150 mm.
Inspektionsorganet kan tillade mindre fribord, hvis det ved beregning godtgeres, at stabiliteten er
tilstrekkelig til en last med massefylde 1,5 t/m3, og at dekket ikke ndr vandet i nogen af siderne.
‘Pavirkningen fra flydende last skal tages i betragtning.

2. For flydende arbejdsplatforme, som ikke er omhandlet i punkt 1, finder bestemmelserne i artikel
401 og 4.02 analog anvendelse. Inspektionsorganet kan tillade afvigende vardier af
sikkerhedsafstand og fribord.

Artikel 18.05
Bade
Flydende arbejdsplatforme er undtaget fra kravet om béade, nér

a) de ikke er forsynet med eget fremdrivningsmiddel eller
b) der forefindes en anden bad pa arbejdspladsen.

Denne undtagelse skal nzvnes i certifikatet.
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KAPITEL 19

SARLIGE BESTEMMELSER FOR KANALPRAMME

(Uden indhold)
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KAPITEL 20

SARLIGE BESTEMMELSER FOR SGGAENDE SKIBE

(Uden indhold)
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KAPITEL 21
SARLIGE BESTEMMELSER FOR FRITIDSFARTGJER

Artikel 21.01
Generelt

Kun artikel 21.02 og 21.03 finder anvendelse pa fritidsfartgjer hvad angir konstruktion og udstyr.

Artikel 21.02
Anvendelse af del I1

Fritidsfartgjer skal opfylde falgende forskrifter:

. artikel 3.01, 3.02, punkt 1, litra a) og punkt 2, 3.03, punkt 1, litra a) og punkt 6 samt 3.04, punkt
1
. kapitel §;

. artikel 6.01, punkt 1, 0g 6.08 ;

. artikel 7.01, punkt 1 og 2, 7.02, 7.03, punkt 1 og 2, 7.04, punkt 1, 7.05, punkt 2, samt 7.13 for
fritidsfartejer, som er godkendt til radarstyring ved én person;

. artikel 8.01, punkt 1 og 2, 8.02, punkt 1 og 2, 8.03, punkt 1 og 3, 8.04, 8.05, punkt 1 til 9 og 11,
8.06, punkt 1, 2, 5, 7 og 10, 8.07, punkt 1, samt 8.08;

. artikel 9.01, punkt 1, ved analog anvendelse;

. artikel 10.01, punkt 2, 3 og 5 til 14, 10.02, punkt 1, litra a) til c), og punkt 2, litra a) til g) og h),
10.03, punkt 1, litra a), b) og d) : der skal dog forefindes mindst to ildslukkere om bord; artikel
10.03, punkt 2 til 5, samt 10.05;

. kapitel 13;

. kapitel 14.
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KAPITEL 22

STABILITET AF FARTGQJER, SOM TRANSPORTERER CONTAINERE

Artikel 22.01
Generelle bestemmelser

1. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa fartgjer, som transporterer containere, nir der
kreves dokumenter vedrerende stabilitet i medfer af medlemsstaternes gzldende
myndighedsforskrifter.

Dokumenter vedrerende stabilitet skal gennemgas af et inspektionsorgan og pategnes af denne.

2. De i dokumenterne vedrerende stabilitet indeholdte oplysninger skal vare forstaelige for fareren
og omhandle hver af de forskellige belastningssituationer for containere.

Dokumentationen vedrerende stabilitet skal mindst omfatte felgende:

a) tabeller over tilladte stabilitetskoefficienter, tilladte KG-vardier eller tilladte hejder af lastens
tyngdepunkt,

b) data vedrerende de volumener vandballast, der kan veere pafyldt,

c) formularer til kontrol af stabiliteten,

d) et beregningseksempel eller en vejledning til foreren i anvendelsen.

3. For fartgjer, som kan forventes skiftevis at transportere fastgjorte og ikke fastgjorte containere,
kreeves separate dokumenter vedrerende transport af fastgjorte containere og ikke fastgjorte
containere.

4. En last containere anses for fastgjort, nar hver enkelt container er solidt fastgjort til fartgjets skrog
med skinner eller fastspandingsanordning og ikke kan @®ndre stilling under sejladsen.

Artikel 22.02
Graensebetingelser og beregningsmade til godtgorelse af stabiliteten af fartajer, som transporterer
ikke fastgjorte containere

1. For ikke fastgjorte containere skal den anvendte metode til beregning af fartgjets stabilitet vaere i
overensstemmelse med folgende grensebetingelser:

a) Metacenterets hojde MG ma ikke vare under 1,00 m.

b) Ved samlet pavirkning af centrifugalkraften som folge af fartgjets drejning, vindtryk og frie
vanddzkkede overflader ma krengningsvinklen ikke vere over 5°, og siden af dekket ma ikke
komme under vand.
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c) Den krangende vagtstangsarm, der skyldes centrifugalkrafien ved fartgjets drejning, skal
bestemmes efter formlen:

v2 T'

hgz=ckz * — +  (KG - —) [m],
Lf 2

hvor:
CKZ=  parameter (cgz = 0,04) [s2/m],

v = fartejets fart [m/s],

1l

KG hgjden af det lastede fartgjs tyngdepunkt over bunden;
T' = det lastede fartejs middel dybgang [m)].
d) Den kreengende vaegtstangsarm, som skyldes vindtrykket, skal bestemmes efter formlen:

Al T!
hgkw = ocw —(w + —) [m],
D' 2

hvor:
CKW = parameter : (cw = 0,025) [t/m?2],
A' = det lastede fartgjs sideareal over vandlinjen [m2],
D' =  det lastede fartejs deplacement [t],
I = hgjde over vandlinjen af tyngdepunktet af fartgjets sideflade [m],
T' = det lastede fartejs middeldybgang [m].

e) Den vagtstangsarm for krengning, der skyldes frie overflader udsat for regnvand, samt bundvand
i lastrummet eller 1 dobbeltskroget, kan bestemmes efter folgende formel:

hkpo = - T(b-1l-(®-055 b)) [m],

hvor:

CKfO = parameter (cgfp = 0,015) [t/m2],
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b =  bredde af lastrummet eller af den betragtede sektion af lastrummet [m],*
1 = lzngde af lastrummet eller af den betragtede sektion af lastrummet [m],*
D' = det lastede fartgjs deplacement [t].

f) For hvert belastningstilfelde skal der i beregningerne indgd halv brandstof- og
ferskvandsbeholdning.

2. Stabiliteten af et fartej med ikke fastgjorte containere anses for tilfredsstillende, nar den effektive
KG-vardi er hojst er lig den KGy,| , der beregnes af formlen. KGy,)) skal beregnes for forskellige
deplacementer, som dakker hele det mulige dybgangsomrade:

S Bp Tm
KMy — - (Z - — -bgw - hgf0)
L 2F 2
a) KGz = [m].
B
—  Z +1
2F
Bf
For ma ikke sattes lavere verdi end 11,5 (11,5 = 1/tan5°).
2F

b) KGgy= KM - 1,00 [m].
Der anvendes den mindste veerdi af KGg,) , som er beregnet af formlen a) eller b).

I formlerne forstas ved:

R—G—zul = sterste tilladelige hojde af fartgjets tyngdepunkt over bunden [m],

KM = tilnermet vaerdi af metacenterets hgjde over bunden [m] beregnet efter formlen i litra
3

F = effektivt fribord ved 1/2 L [m],

¥ De dele af lastrummet, som har frie overflader udsat for vand, opstar ved den langskibs eller
tveerskibs vandtatte skotinddeling, som danner uath@ngige sektioner.
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Z = parametervardi af centrifugalkraften som felge af drejning,

0,7 - v)2 v2

ZzZ = =0,04 - _— []
9,81 - 1,25 - L Lf
v = fartgjets hastighed igennem vandet [m/s],

Ty = gennemsnitsdybgang [m],
hgw  =vagtstangsarm udevet af vindtrykket (jf. punkt 1, litra d) [m],

hg o = summen af vegtstangsarme udevet af frie overflader, der er udsat for vand (i henhold til
1, litra €) [m].

3. Formel til tilnermet beregning af KM

Nar kurvetegninger ikke foreligger, kan vardien af KM til brug ved beregningen i punkt 2 22.03,
punkt 2 bestemmes f.eks af folgende tilnermede udtryk:

a) fartgj med pontonform:
— B2F T
KM = + — [m],
T 2
(12,5-—) Ty
H

b) andre fartgjer:
— B2p Tm
KM = +— [m].
T 2
(12,7-12-—) + Ty
H

Artikel 22.03

Grensebetingelser og beregningsmade til godtgorelse af stabilitet af et fartajer, som medforer
fastgjorte containere

1. For fastgjorte containere skal den anvendte beregningsméde til bestemmelse af fartejets stabilitet
vere i overensstemmelse med folgende grensebetingelser:

a) Metacenterhgjden MG ma ikke vare under 0,50 m.

b) Under den samlede virkning af centrifugalkraften som folge af fartojets drejning, vindtrykket og
de frie overflader deekket af vand ma ingen &bning i skroget komme under vandet.
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c) De vagtstangsarme, som skyldes centrifugalkraften som folge af fartgjets drejning, vindtrykket og
frie overflader dekket af vand, skal bestemmes ved hjlp af formlerne i artikel 22.02, punkt 1,
litra c) til e).

d) Ved hvert belastningstilfzlde skal der regnes med halv forsyning af breendstof og ferskvand.

2. Stabiliteten af et fartgj lastet med fastgjorte containere anses for tilfredsstillende, nar den effektive
veerdi af KG hejst er lig den KGgy) , som fas af formlen, nir KGy,| beregnes for de forskellige
deplacementer, der folger af den mulige variation af hgjden.

a)
KM - (1-15 ) +075 — (Z- — - hgw - hgfo)
L 2V F' F 2
KGzy1 =
(m)
B
075« — - Z +1
Fl
Bf
For ——_ ma vardien ikke s&ttes lavere 6,6;
FI
I-1 F
for + (1-1,5___) ma vardien ikke szttes under O.
2V F

b) KGzyy = KM - 0,50 (m)
Den mindste vardi af Kqu_lvberegnet efter a) og b) skal vere geldende.

Ud over de tidligere definerede sterrelser er i formlerne:

I = tverskibs inertimoment i vandlinjeplanet Ty, [m4], (formel til tilnzrmet beregning er
angivet i punkt 3),
i = tveerskibs inertimoment i vandlinjeplanet parallelt med bunden, i hejden
2
Ty + — F [mf],
3

V = fartgjets deplacement ved Ty, [m3],
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a* Bp

F' =ideelt fribord ' =H'- Ty, [m] eller F'= ____ [m], idet den mindste vardi skal
vere geldende, 2-b
a = lodret afstand fra underkanten af den abning, der forst kommer under vand ved krengning,

og fartgjets normale vandlinje [m],
b = samme abnings afstand fra fartgjets midte [m],

. . q '
H' =ideelhgjde H'= H+ [m] , hvor

0,9 - L - Bfp

q er det samlede rumfang af ruf, luger, trunks og anden overbygning indtil en hegjde af 1,0 m over
H eller indtil den laveste abning til det betragtede volumen, idet den mindste vardi finder
anvendelse. De dele af det betragtede volumen, der er beliggende i en sektor pid 0,05 L fra
fartgjets ender, tages ikke i betragtning [m3].

3. Formel til tilnaermet beregning af I

Nar der ikke foreligger en kurvetegning, fas den nedvendige verdi til beregning af det tvaerskibs
inertimoment omkring vandlinjen ved hjelp af felgende tilnzermede udtryk:

a) fartej med form som en ponton

BZF .«
1= [m*];
Tm
(12,5-—) - Ty
H

b) andre fartejer

B2F .

Tm
(12,7-12+—) - Ty
H

Artikel 22.04
Procedure til vurdering af stabiliteten om bord

Den procedure, som skal anvendes til vurdering af stabiliteten, kan fastlegges pd grundlag af
dokumenterne omhandlet i artikel 22.01, punkt 2.
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KAPITEL 22a

SARLIGE BESTEMMELSER FOR FLYDENDE STRUKTURER MED LENGDE OVER
110 M

Artikel 22a.01
Anvendelse af del |

For flydende strukturer med lengde over 110 meter, bortset fra segaende skibe, galder ud over
bestemmelsen i artikel 2.03, punkt 3, at ejeren eller dennes reprasentant for bygningen pabegyndes
skal underrette det inspektionsorgan, som senere skal udstede certifikatet. Dette organ foretager
inspektioner under bygningen. Inspektioner under byggefasen kan undlades, sifremt et godkendt
klassifikationsselskab attesterer, at dette foretager overvagning af bygningen.

Artikel 22a.02
Anvendelse af del 11

For flydende strukturer med leengde over 110 m finder - ud over del II - artikel 22a 03 til 22a 05
anvendelse.

Artikel 22a.03
Styrke, flydedygtighed og stabilitet
1. For passagerfartgjer skal det ud over overensstemmelse med kapitel 15 godtgeres, at skrogets

styrke er tilfredsstillende i den i artikel 3.02, punkt 1, litra a) anvendte forstand, ved en attest fra et
godkendt klassificeringsselskab.

2. For alle andre flydende strukturer med leengde over 110 m finder punkt 4 til 8 anvendelse.

3. Ved attest fra et godkendt klassifikationsselskab skal det vare godtgjort, at skrogets styrke er
tilfredsstillende i den i artikel 3.02, punkt 1, litra a) anvendte forstand, ligeledes styrken af spanter
(langskibs, tvaerskibs og lokal styrke), athengigt af den pagaldende konstruktionsmade omhandlet i
punkt 5.

4. I lastrummene skal den flydende strukturer vare bygget med dobbeltskrog med dobbelt veg og
dobbelt bund:

a) afstanden mellem fartgjets sidekledning og lastrummets sidevag skal vare mindst 0,60 m,

b) hgjden af dobbeltbunden skal vare mindst 0,40 m.



120

5. Tilfredsstillende opdrift og stabilitet ved den mest ugunstige belastning i tilfelde af en skade skal
vere godtgjort. Felgende antagelser skal gores vedrgrende situationen efter en skade:

a) lastrummenes indvendige skotter samt kollisionsskottet og skotterne mellem lastrum og
maskinrum regnes for at vere intakte.

b) gennemtrangeligheden szttes til folgende vaerdier:
Beboelse 95 %
Maskinrum og servicerum 85 %
Dobbeltbund, sidekister, brndstofbeholdere, ballasttanke og andre beholdere,
alt efter om disse rumfang efter deres bestemmelse ma antages at vare fyldte
eller tomme, og idet den flydende struktur befinder sig pa sin ulastede vandlinje, Oel. 95 %,

c) Ved beregningsbeviset forudsattes i princippet, at kun ét rum er vandfyldt. I omridet med
dobbeltskrog skal det forudszttes, at mindst to langskibs tilstedende rum er vandfyldte. Skadens
langskibs udstrekning sattes til 0,10 L,

d) Nar omradet omkring maskinrummet ikke er bygget med dobbeltskrog i overensstemmelse med
punkt 5, skal den flydende strukturer forblive flot i tilfelde af, at et af maskinrummene bliver
vandfyldt.

I slutstadiet af vandindtreengningen omhandlet i litra c) eller d) skal der vare en resterende
sikkerhedsafstand pa 100 mm, og den flydende strukturs kreengningsvinkel ma ikke vare over 5°.

Beregningsbeviset anses for aflagt, nar beregningerne udfert efter marginal 110 295 i 'ADNR
giver positivt resultat

6. For flydende strukturer, som medferer containere, skal der blandt andet tages hensyn til
indflydelsen af vindtrykket og de frie overflader, der er dakket af vand. For bygninger, som
transporterer ikke fastgjorte containere, ma siden af dekket ikke komme under vand i slutpositionen
efter vandindtrengen.

7. Til opfyldelse af punkt 6 skal dybeste lastevandlinje om nedvendigt bestemmes pa ny.

Artikel 22a.04
Manovreevne

Fartgjer med lengde over 110 m skal have tilfredsstillende sejldygtighed og manevreevne i den i
kapitel 5 anvendte forstand ogsa i ulastet tilstand.

Artikel 22a.05
Supplerende udstyr

Fartgjer med lengde over 110 m skal:

a) vare udstyret med en thruster, som betjenes fra styrehuset, har en effekt paA mindst 250 kW og
ogsa fungerer nar fartgjet er ulastet,
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b) - have fremdrivningsanleg med to skruer med to maskiner, eller
- have et fremdrivningsanleeg med én skrue og fortil en thruster, som er i
overensstemmelse med litra a) ovenfor, er effektiv i tvarskibs og i langskibs retning
og har en effekt pa mindst 500 kW,

c) vere udstyret med et fast monteret lenseanleg i1 overensstemmelse med artikel
8.06,

d) vere udstyret med et radaranleg til navigering med drejehastighedsindikator, som
er i overensstemmelse med artikel 7.06, punkt 1.

Artikel 22a.06

(Uden indhold)

Artikel 22a.07

Anvendelse af del 1V i tilfeelde af ombygning

For flydende strukturer, som ombygges til flydende strukturer med leengde over 110
m, kan inspektionsorganet kun anvende kapitel 24 pa grundlag af serlige anbefalinger
fra Kommissionen efter radforelse med det udvalg, der er nedsat i medfer af direktivets
artikel 19. ' ’

Pé grundlag af disse anbefalinger kan inspektionsorganet indremme undtagelse fra
artikel 22a. 03 i henhold til artikel 2.19, punkt 1.
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DEL Il

KAPITEL 23

BESATNING
Artikel 23.01

(Uden indhold)

Artikel 23.02

(Uden indhold)

Artikel 23.03

(Uden indhold)

Artikel 23.04

(Uden indhold)

Artikel 23.05
Anvendelsesformer

Der skelnes mellem folgende anvendelsesformer:
A1 dagsejlads pa hejst 14 timer *)

A, halvkontinuerlig sejlads p4 hejst 18 timer pr. 24 timers periode
B kontinuerlig sejlads pa hgjst 24 timer
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DEL IV
KAPITEL 24

OVERGANGS- OG SLUTBESTEMMELSER

Artikel 24.01
Gyldighed af tidligere inspektionscertifikater

Uanset bestemmelserne 1 artikel 2.09, punkt 2, skal inspektionscertifikater
udfardiget pa grundlag af forskrifter, som er gyldige indtil 30. juni 1998, fortsat vare
gyldige indtil den i certifikatet angivne udlgbsdato.

Artikel 24.02
Fornyelse af tidligere certifikater

1. Flydende strukturer, som den 01.07.98 er genstand for et gyldigt certifikat, er under
bygning eller ombygning og ikke fuldt ud opfylder bestemmelserne i direktivet som
@ndret ved direktiv 97/.../EF,

a) skal bringes i overensstemmelse med disse bestemmelser inden for de frister og i
henhold til de overgangsbestemmelser, der er angivet i nedenstdende tabel,

b) skal, fer de bringes i overensstemmelse, opfylde bestemmelserne i den version af
direktivet, som er i kraft inden @ndringerne ved direktiv 97/..../EF .

2. I tabellen betyder udtrykket:

"N.R.T." at den pageldende forskrift ikke gelder flydende strukturer i drift,
medmindre de pageldende dele er udskiftet eller ombygget, dvs.
forskriften finder kun anvendelse pa nye flydende strukturer, udskiftede
dele og ombyggede dele. Erstatning af eksisterende dele med
reservedele eller ombytningsdele af samme tekniske udferelse og
fabrikation er ikke en udskiftning "R” i disse overgangsbestemmelsers
forstand.

"Fornyelse af certifikat" :

betyder at forskriften skal vare opfyldt ved nazste fornyelse af
certifikatets gyldighedsperiode efter 01.07.98. Hvis certifikatet udlgber
mellem 01.07.1998 og 30.06.1999, er forskriften dog ferst obligatorisk
efter 01.07.1999.
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Artikel og EMNE FRIST ELLER
punkt BEMAZRKNINGER

KAPITEL 3

3.02 kap. 1b) | Mindstetykkelse af plader til bund, kiming og sidebekl®dning| *)
i tilfelde af supplerende inspektion eller specialinspektion

3.03 kap. 1 a) |Placering af kollisionsskot N.R.T.
kap. 2 Nedvendigt udstyr N.R.T.
kap. 4 Gastzt adskillelse mellem beboelse og maskin-, kedel- og N.R.T.
lastrum
kap. 5 Fjernovervagning af dere til agterpeak NRT.
2. afsnit
3.04 kap. 6 Maskinrummets udgange Maskinrum, som ikke anses

for maskinrum i medfer af
den version af kapitel 1, som
var i kraft for 1.7.98, behover
ikke have to udgange.

*) For flydende strukturer med dobbelt bund og dobbelt bekladning, til hvilke kelen er
lagt for den 1. juli 1998, kan inspektionsorganet i en 10-arig overgangsperiode
tillade felgende vardier af mindstetykkelsen af plader til bund, kiming og
sidebekledning som omhandlet i 3.02, punkt 1, litra b):

Mindstetykkelse i [mm]
L i [m] af plader til bund, kiming og
sidebeklzdning

20 3,0

30 33

40 3,9

50 43

60 4,7

70 5,1

80 5,5

90 5,7
100 6,1
110 6,4

De anfarte vardier gelder for en afstand mellem bundstokkene pa a < 500 mm. Er
denne afstand sterre, skal mindstetykkelsen ganges med faktoren

afstand [mm]

500

Ligger lengden af den flydende struktur mellem to af de anferte verdier, findes
mindstetykkelsen ved linezr interpolation. Mindstetykkelsen afhangigt af dybgang skal
kontrolleres i overensstemmelse med artikel 3.02, punkt 1, litra b), formel 2.
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Artikel og . EMNE FRIST ELLER
punkt BEMZZERKNINGER
KAPITEL 4
(ingen overgangsbestemmelser)
KAPITEL 5
5.06 pkt. 1 Mindstehastighed Nybygninger fra og med den
1. s&tning 1.7.1999
KAPITEL 6
6.01 pkt. 1 Manevreevne som foreskrevet i punkt 5 , NR.T.
pkt. 3 Kraengning og omgivende temperatur N.R.T.
pkt. 7 Gennemforing af rorstamme Nybygninger fra og med den
1.7.1999
6.02 pkt. 2 Ibrugtagning af det sekundare styrekontrolsystem ved et N.R.T.
enkelt og hurtigt indgreb
pkt. 3 Mangvreevne som foreskrevet i kapitel 5, ved det sekundere [N.R.T.
styrekontrolsystem eller den manuelle styring
6.03 pkt. 1 Forbindelse til andre brugere ved hydraulisk N.R.T.
styrekontrolapparat
pkt. 2 Separate hydrauliske beholdere N.R.T.
6.05 pkt. 1 Automatisk frakobling af hindrat N.R.T.
6.06 pkt. 1 To af hinanden uafh®ngige kontrolsystemer NR.T.
pkt. 2 Bevarelse af manevreevne ved svigt af et af anleggene med |N.R.T.
drejelige skruer, vandjet, Voith-Schneider propeller eller
thruster

6.07 pkt. 2 a) | Alarm for niveau i begge hydrauiiske beholdere og for tryk | N.R.T.

hydraulisk system
pkt. 2 ) | Kontrolanordning for bufferlagre NR.T.
6.08 pkt. 1 Krav om at clektroniske anleg skal vere i overensstemmelse | NR.T.
med artikel 9.20
pkt. 5 Drejehastighedsvisere anvendt i drejehastighedsregulatorer  [N.R.T.
KAPITEL 7
7.02 pkt. 3 Udsyn fra den normale rorgengerpost N.R.T.
2. afsnit
pkt. 5 Tonede ruder N.R.T.

7.03 pkt. 1 Betjeningsorganer Fornyelse af certifikatet,
safremt styrehuset ikke i
forvejen er indrettet med
henblik pé én enkelt person

pkt. 2 Kontrolinstrumenter Fornyclse af certifikatet,
sdfremt styrchuset ikke i
forvejen cr indrettet med
henblik pd én enkelt person

pkt. 3 Alfprovning al kontrollamper Fornyelse af certifikatet

pkt. 4 Gron kontrollampc Fornyclse af certifikatet

pkt. 7 Standsning af alarmsignal N.R.T séfremt styrehuset ikke

i forvejen er indrettet med
henblik pé én enkelt person
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Artikel og EMNE FRIST ELLER
punkt BEMZRKNINGER
7.03 pkt. 8 Automatisk tilslutning til anden energikilde N.R.T.
7.04 pkt. 1 Betjening af fremdrivningsmaskiner og styreanlag N.R.T.
pkt. 2 Betjening af hver fremdrivningsmaskine N.R.T. sdfremt styrehuset ikke
i forvejen er indrettet med
henblik p& én enkelt person
7.05 pkt. 2 Kontro! af signallys NR.T.
7.06 pkt. 1 Drejehastighedsindikator skal vare placeret foran Fornyelse af certifikatet
3. s&tning rorgangeren
7.07 pkt. 2 Rediotelefonanleg N.R.T.
7.09 Alarmanlzg N.R.T.
7.12 Sa&nkbare styrehuse N.R.T.
KAPITEL 8
8.01 pkt. 3 Kun forbrendingsmotorer, som anvender brandstof med N.R.T.
flammepunkt over 55 °C
8.02 pkt. 1 Sikring af maskiner mod utilsigtet igangs&tning N.R.T.
8.03 pkt. 2 Anordninger til kontrol af kritiske parametre N.R.T. .
pkt. 4 Gennemfpring af aksler til fremdrivningsanlzg N.R.T.
8.05 pkt. 1 Brendstoftanke af stil N.R.T.
pkt. 2 Automatisk lukkende vandudtgmningsventiler N.R.T.
pkt. 3 Ingen brandstoftank foran kollisionsskottet N.R.T.
pkt. 4 Tanke til dagligt forbrug og armaturer dertil mé ikke vere |N.R.T.
anbragt over motorer og udstedningsrer
pkt. 6 Montering og dimensionering af udluftningsrer og N.RT.
tilslutningsrer
pkt. 7 Lukkeanordning som kan betjenes fra dekket N.R.T.
pkt. 9 Breandstoftanke skal have méileanordning, som kan afleses [N.R.T.
1. swtning | indtil det maksimalc pAfyldningsniveau
pkt. 11 Anordning til overvigning af tankbeholdning bade for N.RT.
fremdrivningsmaskiner og evrige motorer, som er
nadvendige for sejladsen
8.06 pkt. 2 Lansepumperne md ikke v&re opstillet i samme rum. NR.T.
1. setning
2. setning | Fartejer som ikke indrettet med henblik p godstransport og | N.R.T.
har et deplacement over 250 m3 og en effekt under 225
W
3. setning | Hver pumpe skal kunne anvendes til hvert vandtat rum N.R.T.
pkt. 8 For lastrum indrettct til ballast er en simpel lukkeanordning | N.R.T.
ikke tilstrekkeligt til at forbinde ballasttankene med
lzensesystemet
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Artikel og EMNE FRIST ELLER
punkt BEMAZRKNINGER
8.06 pkt. 9 Niveaumélere i bunden af lastrum N.R.T.
pkt. 10 Plombering af lukkeanordninger Safremt det foreskrives i de
nationale bestemmelser
8.07 Anordning til opsamling af olicholdigt vand og spildolie N.R.T.
8.08 pkt. 3 Granse pd 65 dB(A) for stej fra stilleliggende fartgjer N.R.T.
KAPITEL 9
9.01 pkt. 1 Forelzggelse af dokumenter for inspektionsorganet NR.T.
2. s&tning
pkt. 2 Koblingsskemaer for hovedtavle, nadstromtavle og N.R.T.
2. led fordelingstavler
pkt. 3 Temperaturomrade om lx og pa dek N.R.T.
9.02 Stremforsyningsanizg N.R.T.
9.04 Eksplosionssikring N.R.T.
9.05 pkt. 4 Tvarsnit af jordledninger N.R.T.
9.11 pkt. 4 Ventilation af ram, skabe eller kasser, hvor akkumulatorer er | N.R.T.
indbygget
9.12 pkt. 2d) Direkte stremforsyning af stremforbrugere, som er N.R.T.
nedvendige til fremdrift og manevrering af fartajet
pkt. 3b) | Anlag til kontrol af isoleringen fra jord N.R.T.
9.13 Nedafbrydere N.R.T.
9.14 pkt. 3 Forbud mod enkeltpolede afbrydere i vaskerum og baderum N.R.T.
2. s&tning
9.15 pkt. 2 Mindste tvarsnit af enhedsleder 1,5 mm? N.R.T.
pkt. 9 Kabler tilsluttet mobile styrehuse N.R.T.
9.16 pkt. 3 Belysning skal vaere fordelt pa to kredse N.R.T.
2. sxtning
9.19 Alarm- og sikkerhedsudstyr for mekaniske anleg N.R.T.
9.20 Elektroniske anleg N.R.T.
9.21 Elektromagnetisk kompatibilitet N.R.T.
KAPITEL 10
10.01 Ankre, kader og ankertove N.R.T.
10.02pkt. 2 a) | Fortejningstrosscr N.R.T.
N.R.T.

pkt. 2 b)

Bugsertrosscr
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Artikel og EMNE FRIST ELLER

punkt BEMAZRKNINGER
10.03pkt. 2 ¢)
og pkt. 5 | Slukkemidler og slukningsanlzg *)
KAPITEL 11
11.02pkt. 4 Udvendigt udstyr pd dzk, skandzk og andre arbejdsposter |N.R.T.
11.04 Skandack **)
11.05 Adgang til arbejdsposterne N.R.T.
11.06 Udgange og nedudgange N.R.T.
11.07 Opstigningsanordninger N.R.T.
11.08 Indvendige rum N.R.T.
11.09 Beskyttelse mod stej og vibrationer NRT
11.10 Lugedaksler N.R.T.
11.11 Spil N.R.T.
11.12 Kraner N.R.T.
KAPITEL 12
12.01pkt. 1 Beboelse for personer, som sadvanligvis opholder sigom  |N.R.T.
bord
12.02pkt. 2 Adgang til beboelsesrum NR.T.
pkt. 3 Derkens beliggenhed N.R.T.
pkt. 4 Opholds- og soverum N.R.T.
pkt. 6 Fri hajde i beboelse N.R.T.

*) 1. Fast installerede CO;-slukningsanlzg, som er monteret for den 1. januar 1985, er fortsat
tilladt, forudsat at de modsvarer de geldende nationale bestemmelser. -

2. Fast installerede slukningsanlzg med halon 1301 (CBrF3) som slukningsmiddel, og som
er monteret for den 1. juli 1998, cr fortsat tilladt.

3. Artikel 10.03, pkt. 5 litra b) finder kun anvendelse for anleg opstillet i fartejer, til hvilke
kolen er lagt inden 1. januar 1999.

**) " Denne forskrift gaelder for fartojer, til hvilke kelen er lagt cfter 1.01.1996 samt fartojer i drift pd
folgende betingelser:

Hyvis hele lastzonen udskiftcs, skal forskrifterne i artikel 11.04 vare overholdt.
Hvis der foretages forandringer i hele skandickkets lengde. sdledes at dettc fric bredde ndres,

a) skal artikel 11.04 vere overholdt, hvis @ndringen mindsker den frie bredde af skandakket indtil
cn hejde af 0,90 m, som var til ridighed for ombygningen,

b) i den for xndringen til ridighed verende frie bredde af skandakket indtil en hojde af 0,90 m og
den frie bredde over denne hojde ikke mindskes, hvis mélene derved bliver mindre end dem, der
foreskrives i artikel 11.04.
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Artikel og EMNE FRIST ELLER
punkt BEMZRKNINGER
12.02pkt. 7 Opholdsrum adskilt fra soverum N.R.T.
pkt. 8 Gulvareal i opholdsrum N.R.T.
pkt. 9 Volumen af hvert rum N.R.T.
pkt. 10 Volumen luft pr. person N.R.T.
pkt. 11 Deres dimensioner N.R.T.
pkt. 12 Trappers indretning N.R.T.
pkt. 13 Ror til farlige gasser og farlige vasker N.R.T.
12.03 Sanitere anleg N.R.T.
12.04 Kabysser N.R.T.
12.05 Drikkevand N.R.T.
12.06 Opvarmning og ventilation N.R.T.
12.07 Andre installationer i beboelsen N.R.T.
KAPITEL 13
(ingen overgangsbestemmelser)
KAPITEL 14
14.09pkt. 4 Udtag til kontrol Fornyclsc af dct i artikel

14.15 omhandlcdc certifikat

KAPITEL 15

(ingen overgangsbestemmelser)
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IKAPITEL 16

16.01pkt. 3
sidste s@tning

Krav til styreanleg

NRT.

KAPITEL 17

(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 18

(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 19

(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 20

(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 21
(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 22

(ingen overgangsbestemmelser)

KAPITEL 23

(ingen overgangsbestcmmelser)
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MODEL AF FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR FARTGJER TIL
SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

(direktivets artikel 3)

FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR FARTOJER TIL SEJLADS
PA INDRE VANDVEJE

(Det statslige emblem placeres her)

STATENS NAVN / STATENS EMBLEM

CERTIFIKAT NR. 0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000080

Inspektionsorgan

Stempel

(underskrift)

Bemierkninger :

For at den flydende struktur kan anvendes til sejlads i medfor af dette certifikat, skal dens tilstand svare til
beskrivelsen i certifikatet.

Efter storre &ndringer eller reparationer skal den flydende struktur underkastes szrlig besigtigelse, fer den afsejler.

Den flydende strukturs ejer eller denncs reprasentant skal underrette et inspektionsorgan om eventuelle @ndringer
af den flydende strukturs navn cller cgenskaber, eventucl wndring af dragtighed og cventucl wndring af officiclt
nummer, indregistreringsnummer cller hjemstedshavn, og skal udlevere besigtigelsescertifikatet til inspektions-
organct med henblik pd @ndring af certifikatet.

Certifikat nr. ..........ccoveiiine. fra (inspektionsorgan) .............occoeevvveveeieeiie e



N3 &

Den flydende strukturs navn 2.Den flydende strukturs type 3. Officielt nummer

Ejerens navn og adresse

Indregistreringssted og -nummer ‘ 6. Hjemstedshavn

Byggear 8. Vierfiets navn og beliggenhed

Nazrverende certifikat er erstattet af certifikatnr. ........................... udstedtden ..........................

af (InSpeKtiONSOrgan) ..........ccoovoviciiiiiiiiiinrceccre e

10.

Ovenstaende flydende struktur,
er efter besigtigelse den ™ .......................

ved forevisning af attestering udstedt den 10

af (godkendt Klassifikationsselskab) ...........ccococonviiiiiiiine. e,

fundet sejldygtigt
- p Feellesskabets vandveje 1 2016 (F)....oovioiiiiiiiice et
PA VANAVEIENE T ZONE (¥) ..ottt e
A.....(staternes navn (*))
med undtagelse
Y LRSS ST PSP R OO TP TP PROUPRRPSP PPN

ved den sterste tilladte nedlastning og med den nedenfor angivne udrustning.

.

Dette certifikat udloberden ...

*)

)

Aindring(er) under nummer: ... .
INY OTAIVAL oottt b bbb

Denne side er erstattet.
Sted, dato ....ooovieei Inspektionsorgan

Stempel

(underskrift)

") Det ikke geldende overstreges
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Certifikatnr. ........................o.. fra (inspektionsorgan) ..............cccoceoeveeeoieiiiiie e
12.  Certifikatets nummer (1), det officielle nummer (2), indregistreringsnummer (3) og amningsnummer (4) er med
tilsvarende tegn pafort falgende steder pa den flydende struktur
L et e e et e et b e et e e bt ab e ehae et e eaa e et ee et teeereeesteeeeteeeseneresereesanneas
2 ekt R et et eb s €5t R bbbt Attt e bR A e bt e e ees et et ene s et s et eseneonenen
3 e et b bR d RS E e s b SRR A eSS b ARt e b e e st ee e et et et et et s st e ae e eneteeteeeeenens
B e ettt e aE e E e 4Rt e Ra e et e e et e et b e e e etee e et bt e et e ettt e eatteeeateeseneeenaneeea
13.  Den dybeste lastevandlinje er angivet pa hver side af den flydende struktur
= ovedto - e - nedlastningsmzerker *).
- ved de overste amningsmierker *).
Der er pafort to dybgangsskalaer ).
De bageste amningsskalaer fungerer som dybgangsskalaer: de er til formalet suppleret med tal, der angiver
dybgangen®).
14, Med forbehold af de i punkt 15 og 52 anferte indskrzenkninger®), er den flydende struktur egnet til
1. at skubbe®) 4. at blive fort i parformation *)
1.1 i stiv formation *) 5 at bugsere®
1.2 med styret sammenkobling®) 5.1 flydende strukturer uden fremdrivningsmiddel *)
2. at blive skubbet *) 5.2 motorfartejer *)
2.1 i stiv formation *) 5.3 kun modstrems *)
2.2 forrest i en stiv formation *) 6. at blive bugseret ¥
2.3 med styret sammenkobling ) 6.1 som motorfartej *)
3. at fore en parformation *) 6.2 som flydende struktur uden eget fremdrivningsmiddel®)
*)  Andring(er) under nummer: ...................
NY OFALYA: ot b e bbbkt b et be et
Y e
Sted, dato .........ccocveiiiii s Inspektionsorgan
Stempel LT
(undetsknﬂ) ....................

") Det ikke gzldende overstreges
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Certifikat nr. ..................c............. fra (inspektionSOTZAN) ......c..covvvevviniiiiiiiieeiicieeereeeena

15.  Tilladte formationer
1. Den flydende struktur er godkendt til at fremdrive felgende formationer :

T:fg;_ﬁﬂg Begrensninger, som folger af kapitel 5 og 16
Or-
mation
Maksimale mal Sejlretning og belastningstilstand Sterste nedsenkede
tveersnit
m opstrems nedstroms im? Bemerkninger

nr. lengde | bredde | lastet, t tom lastet, t tom opstroms | nedstrems

1 3 4
2 5
- o. Stb. I . o 9
6 7 8
10 1 % 1
= ==
14 15 16
17
Weitere Formationen:
Zeichenerklirung: IE lX] [::I
SB MS SL
2. Sammenkobling:
Sammenkoblingstype: .............oceeeveniinnnn Antal sammenkoblinger til hver side: ................
Antal sammenkoblingstove : ...................... Lengde af hvert sammenkoblingstov : ...............
Brudstyrke ved langskibs sammenkobling : ... kN
Brudstyrke pr. sammenkoblingstov : .............cceveeiniiiiiiiennn, kN
AL IOII: ..o kN
*)  Aindring(er) under nummer: .
YOIV T e
Y e
Sted, dulo ..o Inspektionsorgan
Sempel s
................................... e

") Det ikke geeldende overstreges
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Certifikat nr..........occoooviiieiieeeece fra (inspektionsorgan)

16.  Amningscertifikat nr. ..................... fra skibsmalebureau ..o, af (dato) .................
17a.  Storste lengde. m | 18a. Sterste bredde. 19. Storste dybgang m |20. Fribord cm
(7. Langde L m |18b. Bredde B
21.  Dedveegt /Deplacement *) 22. Antal passagerer: 23. Antal passagerkejer:

t/m3")

24.  Antal vandtztte rum 25. Antal lastrum 26. Type lugedzksler

27.  Antal hovedmotorer (til 28. Samlet fremdrivningseffekt 29. Antal hovedskruer
fremdrivning)
kW

30.  Antal bovankerspil heraf..........c....... med motor| 31. Antal hackankerspil heraf ... med motor|
32.  Antal bugserkroge 33. Antal bugserspil heraf . med

motor

34.  Styreanleg

Antal rorblade pa Hovedstyrekontrolsystem - héanddrevet ® - elektrisk/hydraulisk *)
hovedror - elektrisk®) - hydraulisk *)
Andre anlzg: ja/nej”)  Type :
Sideror : Kontrolsystem for sideror:
jamej”)
- héanddrevet *) - elektrisk/hydraulisk
- elektrisk®) - hydraulisk®
Styreanleg fortil - bovror?) - Fjernbetjening Fjenbetjent igangsctning
ja/nej® - thruster ja/nej®) ja/nej®)
- andet anleg ")
35. Lenseanleg
Samlet beregnet Antal lensepumper Ydelse Antal hinddrevne
kapacitet med motor lznsepumper
....................... l/min ceerreeereene. L/min

*)  Andringer under nr. ....................

INY OFALYA: oot

Y T

Sted, dato .....ocooiiiei Inspektionsorgan
e —
(u"dmkn") ....................

") Det ikke geldende overstreges
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Certifikatnr. ...........c.oooevevennnn, fra (inspektionsorgan) .............cococoovvvvveeecieeeen,
36.  Antal og placering af plomberinger omhandlet i artikel 8.06, punkt 10
37. Ankre
Antal bovankre Samlet masse af bovankre Antal hekankre Samlet masse af haekankre
.................................................................... Kg o vt KB
38.  Ankerkader
untal ankerkeder Liengde af hver kade Brudbelastning af hver kaede
fortil
...................................................................... m veereeeeenierieninienieeiaeeenn. KN
Antal keder for hakankre| Langde af hver kede Brudbelastning af hver kaede
..................................................................... M |, KN
39. Bugsertrosser
1. trosse med lengde ... m og en brudstyrke pa ...........ccoeeiniennns kN
2. trosse med lengde ..o m og en brudstyrke pa .........c.cocooviniinns kN
3. trosse med lengde ................... B m og en brudstyrke pa ... kN
40. Bugsertrosser
.......... med lengde ................cocccoe.... MOg en brudstyrke pd ... kKN
.......... med lengde ...............cccooooeee... mog en brudstyrke pd ... kKN
41.  Visuelle signaler og lydsignaler
Om bord forefindes lys, signalflag, kugler, bajer og lydsignalapparater til afmarkning af den flydende struktur og til
afgivelse af de visuelle og akustiske signaler, som pabydes af myndighederne i medlemsstaterne, ligeledes
nedlanterner, uathengige af tartojets lysnet, til de lys, der pabydes af myndighedeme i medlemsstaterne.
*)  Andring(er) under nr. : ...
NY OTALYA oottt ettt b et s st s sttt s s s et st e e n st sen
*) Denne side er erstattet.
Sted, dato ..o Inspektionsorgan
Sempel T

(underskrift)

) Dot ikke geeldondo overstroges
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Certifikatnr. ............c...ocooeen. fra (inspektionsorgan) ............cccceevveveeveeveceeereee e,
42.  Anden udrustning
fangline Telefonforbindelse - tovejsforbindelse, med omskifining "
landgangsbro med raekvark - tovejsforbindelse, simultan /telefon®)
badshage - intern radiotelefonforbindelse®)
forbindskasse
dobbeltkikkert
opslag om redning ved drukneulykker Radiotelefon- - fartej-til-fartej net
brandbestandige beholdere forbindelse - net f. seefterretninger
landgangstrappe ) - fartej-til-havnemyndighed
Kraner - 1ihenhold til artikel 11.12 punkt 9*)
- andre kraner med nyttebelastning indtil 2000 kg *)
43.  Anlegtil Antal berbare ildslukkere Fast(e) sprinkleranleg Nej antal® .........
brandbekeempelse | | . Andre faste slukningsanlzg Nej Antal®).......
Antal brandpumper Antal brandhaner Antal brandslanger
Motordrevet lensepumpe fungerer som en brandpumpe Ju/ncj*)
44. Redningsmidler
Antal redningskranse
En redningsvest pr. person befinder sig beharigt om bord.
Andre redningsmidler A passagerfartoier ™) ...............coorvvoeioioeooeereeee oo
En bad med et set rer, en badshage og en ose *)
Kollektive redningsmidler pa passagerfart@jer *) .............ccco..cooivvoieeoeeoeoe e
45.  Serlig indretning af styrehus med henblik pa radarstyring ved én person:
Godkendt til radarstyring Ve G101 PEESOIL ........o.euruiuiuiieicirieteiee ittt es s ettt eee e e "),
*)  ZAndring(er) undernr. : ....................
NY OFALYA © ettt bbbt b bbb
. T

Sted, dato e Inspektionsorgan

Stempel

(underskrift)

*) Det ikke geeldende overstreges
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Certifikat nr. ..o, fra (inspektionsorgan) .............cccococoevvivivveerseerenn
46 Fartojet er godkendt til anvendelsesmade Al ‘), A2*), BY.
47 Fartojets udstyr og bes®tning
(Angiv i givet fald hvorvidt fartojet opfylder forskrifter, der folger af national eller intemnational lov.)
Anvendelsesmade
Al A2 B
48. Minimumsbemanding.
(Angiv hvorvidt fartejet opfylder forskrifter, der folger af national eller international lov.)
Anvendelsesmide
Al A2 3
*)  ZEndring(er) undernr. : ...................
INY OFAIYA T oottt a bbb ettt h e et b e ea et eneee s
Y T
Sted, dato oo e Inspektionsorgan

Stempel

(underskrift)

") Dot ikke pieldende overstreges
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Certifikatnr. ...........ccooovvveveenni.... fra (inspektionSOrgan) ...............cocveeeeevveeeeeeeveeeneeannnnn.

49.  Forlengelse/bekraftelse™) af certifikatets gyldighed *) Attestering af yderligere besigtigelse - szrlig
besigtigelse *)
Inspektionsorganet har besigtiget fartejet den.............ccocevivnnennee, .
En attestering dateret fra (godkendt klassifikationsselskab) .............cccooveiiiniriiecnnne.
er forelagt for inspektionsorganet *). i
Formalet med denne besigtigelse / denne attestering *) var:
Efter besigtigelse - efter forelggelse af attestering -*) bevares /forlenges®) certifikatets gyldighed
indtil o .
................................................................................. Jle
(sted) (dato)
Sempet Inspektlonsorg,an .....................................
.(under.smﬁ.) .....................................
*) Det ikke geeldende overstreges .
49.  Forlengelse/bekrzftelse”) af certifikatets gyldighed Attestering af yderligere besigtigelse - serlig
besigtigelse "
Inspektionsorganet har besigtiget fartojet den ..., ",
En attest dateret ..............cooovvveniiicinece e fra (godkendt klassifikationsselskab) ....................cccooeiviviiennne
er forelagt for inspektionsorganet™).
Forméalet med denne besigtigelse / denne attestering *) var :
Efter besigtigelse - efter forelzggelse af attestering - *) bevares /forlenges*) certifikatets gyldighed -*)
indtil . .
................................................................................. sden o
(sted) (dato)
Sempel lnspekuonsorgan .....................................
......... (undemknﬁ)
*) Det ikke geeldende overstreges
49.  Forlengelse/bekrzftelse*) af certifikatets gyldighed *)  Attestering af yderligere besigtigelse - serlig

besigtigelse *)
Inspektionsorganet har besigtiget fartgjet den ... ".
En attest dateret ... fra (godkendt klassifikationsselskab) ...............ccoceeoiin

er forelagt for inspektionsorganet®).
Formalet med denne besigtigelse / denne attestering *) var

Efler besigtigelse - efler forelieggelse af attestering -*), bevares /forlenges*) certifikatets gyldighed )
indtil .

(stod) (dato)

Stempol Inspektionsorgan

(underskrift)

*) Det ikke geeldende overstreges
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Certifikatnr. ..............c................. fra (inspektionSorgan) ...............cooevveeveevuvvecerennaerenn.,

49.  Forlengelse/bekraftelse*) af certifikatets gyldighed * Attestering af yderligere besigtigelse - szerlig
besigtigelse *)
Inspektionsorganet har besigtiget fartajet den ..............c.ccoveveinnenen. ",
En attest dateret fra (godkendt klassifikationsselskab)
er forelagt for inspektionsorganet').
Formalet med denne besigtigelse / denne attestering *) var :
Efter besigtigelse - efter forelzggelse af attestering -*) bevares /forleenges*) certifikatets gyldighed -*)
indtil oo .
.................................................................................. 1€ oo,
(sted) (dato)
Sempel Inspekuonsorgan .....................................
........ (undﬁ)
*) Det ikke geeldende overstreges
49.  Forlengelse/bekraftelse*) af certifikatets gyldighed *)  Attestering af yderligere besigtigelse - szrlig
besigtigelse )
Inspektionsorganet har besigtiget fartejet den ..o ".
En attest dateret fra (godkendt klassifikationsselskab) ...............coccoooeiii
er forelagt for inspektionsorganet®).
Formalet med denne besigtigelse / denne attestering *) var :
Efter besigtigelse - efter forelzeggelse af attestering -*), bevares /forlenges*) certifikatets gyldighed -
indtil ... .
................................................................................. sden
(sted) (dato)
Sempelt Inspektlonsorgan .....................................
. (undmmm .....................................
*) Det ikke gaeldende overstreges
49.  Forlzngelse/bekreftelse*) af certifikatets gyldighed *) Attestering af yderligere besigtigelse - swerlig

besigtigelse *)

Inspektionsorganet har besigtiget fartojet den ............c.cccoceiiin ".
En attest dateret ............c.ccooceoiinencinin. fra (godkendt klassifikationsselskab) .............ccococcoiiiiiiiiin.

er forelagt for inspektionsorganet*).
Formélet med denne besigtigelse / denne attestering *) var :

Efter besigtigelse - efter forelieggelse af attestering-*), bevares /forlenges*) certifikatets gyldighed-")
ndtil . .

(sted) (dato)
Stempel

(underskrift)

*) Det ikke geeldende ovorstreges

-10 -
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Certifikat nr. .........ccoooeeeein fra (inspektionsorgan) ..............cccocovvevvivve e
50. Attestering vedrerende anleg til flydende gas
Anlzgget/anlzggene *) om bord pa fartajet er besigtiget af eksperten ™) ................ccoooovvvveriveeeereerreeeeeoseee
er, efter forelzggelse af besigtigelsesrapport af ... *), i overensstemmelse med de foreskrevne
betingelser.
Anleegget (anleggene) *) omfatter folgende gasforbrugende apparater:
Anleg Lobenummer Art Marke Type Anbringelsessted
Denne attestering er gyldig Indtil ...
................................................................................. den ..o
(sted) (dato)
............................................... Inspekt.lonsorgan
Ekspert”)
Stempel e et b e s e e e r e b e e eas
(underskrift)
*)  Aindring(er) undernr. © ...
INY OTIYA © et b b
*) Denne side er erstattet.
Sted, dato ..coovoviiireie s Inspektionsorgan
Sempel S
.................................. (undﬁ)

*) Detikke geeldende overstreges
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Certifikatnr. .................c............. fra (inSpektioNSOTZAN) ......oovvoivrivriiiiiseecsisoieeieae

51.  Forl®ngelse af attesteringen for anlag til flydesde gas
Gyldigheden af attesteringen vedrerende gasanlagget/-anlzggene
B et forlenges indtil ...
................................................................................. Loden e
(sted) (dato)
................. lmpekumwrg‘m
.................................. Stempel
................. (undenknﬂ)
51.  Forlmngelse af attesteringen for anlwg til flydende gas
Gyldigheden af attesteringen vedrerende gasanlegget/-anleggene
B forlenges indtil ...........ccoooveenniiin e,
- efter besigtigelse ved (EKSPEIL) .........cocooririiirrricieiniic i b
- efter foreleggelse af besigtigelsesrapport af................ccocorvivrnenn.
................................................................................ den ..o
(sted) (dato)
................. lnspektlonsorgan
.................................. Stempel
................. (undn)
51.  Forlmngelse af attesteringen for anlwg til flydende gas
Gyldigheden af attesteringen vedrerende gasanlegget/-anleggene
B e b forleenges indtil .........ccoooveeeiiniiciciiiineen
- efter besigtigelse Ved (EKSPEIL) ..........ccoceuririiieieiiicee e
- efter forelieggelse af besigtigelsesrapport af...........c.ccoriveriicnncicen.
................................................................................. den ..o
(sted) (dato)
................. [mpektmwgm
.................................. Stempel
................. (undn)
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Certifikatnr. ...........c...ococveeennen..... fra (inspektionSOrgan) ...............ccoooveeeeeeeeeeneveinrvann..
52, Bilag til CEMMUMTKAt NN ....oooiiietiiceieceecc ettt ettt e e te e et eaess et ees e s eas e e et e e e

*)  AEndring(er) undernr. : ........coco....
Nyordlyd : ......

*)  Demne side er erstattet.
Sted, dato .o.oociei Inspektionsorgan

) Det ikke galdende overstreges

Slut pa besigtigelses-
certifikat *)
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BILAG Va

Eventuelle supplerende tekniske krav til fartejer, der besejler indre vandveje i zone 1 og/eller
zone 2, som vedtages af medlemsstaterne i henhold til artikel 5, stk. 1 i dette direktiv, skal
indskrankes til falgende emner:

Zone 2

- minimumsfribord;

- sikkerhedsafstand,;

- vandtzthed og styrke af lukkeanordninger for vinduer, dere, kogijer, luger mv.;
- ankerudstyr, herunder ankerk®ders lzngde;

- signallys og horn;

- kompas;

- radio sende/modtageudstyr (VHF);

- redningsfldde og andet redningsudstyr;

- radighed over sgkort.

Zone 1

Ud over kravene til zone 2 kan de kompetente myndigheder forlange:

- oget fribord og sikkerhedsafstand;

- dokumentation, om nedvendigt i form af en sarlig attest fra et anerkendt
klassifikationsselskab, for at fartejet er tilstreekkelig sterkt og stabilt til at sejle i den
fremherskende sggang.
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BILAG Vb

Eventuelle lempede krav, som vedtages af medlemsstaterne i henhold ‘til artikel 5, stk. 3, i dette
direktiv hvad angdr fartajer, der kun besejler vandveje i zone 4, md kun vedrere felgende
punkter:

Zone 4

- minimumsfribord;

- sikkerhedsafstand;

- ankerudstyr, herunder ankerkaeders lzngde;
- minimumshastighed;

- redningsudstyr og redningsflade.

Der kan stilles forenklede krav til fartejer, der udelukkende anvendes til transport af fragt eller
passagerer i et ngje afgrenset omréde.
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BILAG VI

MODEL AF MIDLERTIDIGT FALLESSKABSCERTIFIKAT FOR
FARTQGJER TIL SEJLADS PA INDRE VANDVEJE

(direktivets artikel 11)
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Midlertidigt feellesskabscertifikat® / Midlertidigt godkendelsesbevis *

|\ SR
1.  Fartejets navn 2. Fartojets type 3. Officielt nummer
4.  Ejerens navn og adresse
5. Langde L/ LWL.) ..................................... Antal passagerer .............c.cooeunee.
Antal kejepladser™ ...
6. Bemanding : (Angiv i givet fald hvorvidt fartojet opfylder forskrifler, der felger af national eller intemational fov.)
6.1  Fartojet er godkendt til anvendelsesmade A1"), A2*), BY).
6.2  Fartojets udstyr og besztning.
FA_ngv_i_givet fald hvorvidt fartejet opfylder forskrifter, der folger af national eller international lov.):
Anvendelsesmade
Al A2 B
6.3.  Minimumsbemanding: (Angiv i givet fald hvorvidt fartojet opfylder forskrifter, der folger af national eller international lov.)
7. Anleg til flydende gas
: Attesten er gyldig indtil ............cccoooiiiiiiiii
8. Serlige betingelser
9. Transport af farligt gods: se bagsiden )
10.  Gyldighed
Det midlertidige certifikat *) / den midlertidige godkendelsesattest ™) er gyldig indtil ..........cocoocoiii
til sejlads *) / til en enkelt rejse ™) ..... (dato)
er godkendt som egnet til sejlads
- pa Feellesskabets indre vandveje 1 Zone (*).........cocovieeriiriicoiiiiiciceetree et e
Pa indre vandveje 1 ZONE () .....c.oviiiiiiii e bttt et rens
. .....(navn pa de(n) pageldende stat(er) (*))
{10 T A OO OO USROS OSSR UUT RO UTPRUTRU
_pd folgende indre vandveje i-._(navn pi den pageldende stat
(%))t et
T1. ererererireerenie e s et et et nene et enis s et
Sted Dato Sted Dato
‘Myndighed, som har ansvar for udstedelse af midlertidie | Inspektionsorgan
godkendelsesattest
Stempel St 1
Undersknift empel e

Underskrift

") Det ikke gyldige overstreges




Tk

9. Transport af farligt gods

(Angiv i givet fald hvorvidt furtajet opfylder forskrifier, der folger af nationsl eller intemational lov.)







14 &

ISSN 0254-1459

KOM(97) 644 endelig udg.

DOKUMENTER

DA 02 03 07

Katalognummer : CB-C0-97-661-DA-C

ISBN 92-78-28365-7

Kontoret for De Europziske Fllesskabers Officielle Publikationer

L-2985 Luxembourg



