Europaudvalget 1998-99
EUU Alm.del Bilag 1406
Offentligt




- Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af
infrastrukturafgifter samt sikkerhedscertificering, Kom (98) 480.

4. Forslag til Europa-Parlamentet og Radets direktiv om tilretteleggelse af arbejdstid inden for vejtransport for mobile
arbejdstagere og selvstendige chaufforer, Kom (98) 662.

5. Forslag til Europa-Parlamentets og Réddets direktiv vedrerende et gennemsigtigt, harmoniseret szt regler for
korselsrekstriktioner for lastvogne 1 international transport pa bestemte vejstrekninger (weekend-bans), Kom(98) 115.

0. Stoj fra flyvemaskiner: Perspektiver pa kort og lang sigt.

TRAFIKMINISTERIET J.nr. 121-20
3. kontor September 1999

MIC/MCN/GT

Radsmede (Transport) den 6. oktober

Indholdsfortegnelse

Side

1. Rapport til det Europziske Rad 1 Helsinki vedrerende strategien for

integration af miljoet og baredygtig mobilitet i transportpolitikken. 3

2. GALILEO (Satellitnavigationssystem). Forhandlingsdirektiv om

Kommissionens droftelser med USA og Rusland, Kom(99) 54. 9

3. Jernbaneinfrastrukturpakken Kom (98) 480. 12



4. Forslag til Europa-Parlamentet og Radets direktiv om tilretteleeggelse af

arbejdstid inden for vejtransport for mobile arbejdstagere og selvstandige

chaufforer, Kom (98) 662. 12

5. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv vedrorende et gennem-

sigtigt, harmoniseret sat regler for korselsrekstriktioner for lastvogne i

international transport pa bestemte vejstrakninger (weekend-bans)

Kom (98) 115. 13

0. Stoj fra flyvemaskiner: Perspektiver pa kort og lang sigt. 15

Dagsordenspunkt 1

Rapport til Det Europziske Rid i Helsinki vedrerende strategien for integrering af miljgmiljget og bzredygtic mobilitet i
transportpolitikken

(nyt notat)

1. Baggrund og indhold



Formandskabet fremlagde 1 juli 1999 et udkast til Radsstrategi for integration af miljo og bzredygtig udvikling i EU’s
transportpolitik.

Det europxiske Rad opfordrede pa sit mode 1 Wien den 11.-12. december 1998 transportministerradet til at udvikle en
omfattende strategi med en tidsplan for videre foranstaltninger og indikatorer, som kan prasenteres pa meodet i det
Europxiske Rad i Helsinki i december 1999. Det Europziske Riad bad pa sit mede 1 Koln den 3.-4. juni 1999
transportministerradet om at legge sxrlig v& aeligigt pa klimaproblemerne, og sa et sarligt behov for at fastlegge
forudsaztningerne for mindre emissionskrevende og mere miljovenlige transportsystemer.

Pi et fzlles Ridsmede for Miljo og Transportministre den 17. juni 1998 blev man enige om en ramme for en Radsstrategi for
integration af miljo og bzredygtig udvikling. Ogsa pa Kommissions-niveau har der varet igangsat en rakke tiltag inden for
omradet miljo og transport.

Den stadig stigende vej- og lufttrafik har store miljomaessige indvirkninger. Ud fra de gzldende forudsatninger kan der
forudses en stigning 1 vejtrafikken pa 30-40% de naste 10-12 4r og en fordobling af lufttrafikken. I forslaget til Radsstrategi
findes det vigtigt at analysere forholdet mellem transport og skatter, afgifter og tilskud, mellem transport og
industriproduktion, mellem transport og turisme og mellem transport og forbrug og I ivstilsmenstre.

I forslaget anerkender Radet, at situationen varierer meget mellem de forskellige regioner i Fallesskabet, og der er derfor et
behov for differentierede indsatser. Samtidigt peges pa behovet for en global og koordineret indsats pa bade nationalt,
regionalt og lokalt niveau.

Radet udtrykker i folge forslaget den overbevisning, at det er nedvendigt at tage miljomaessige hensyn herunder til
klimazndringer, brug af energi m.m., nir man formulerer en fremtidig transportpolitik, ligesom det er vigtigt at sikre, at
okonomisk vakst kan fortsette uden at dette nedvendigvis ledsages af trafikvakst.

Radet anerkender efter forslaget, at der allerede nu pa fzllesskabsniveau er truffet forskellige foranstaltninger med henblik pa
at analysere omkostningseffektive strategier til at hindre trafikvaekst og miljopavirkninger. F.eks. er der vedtaget falles og
koordinerede regler pa COz-omradet vedrerende ozonkoncentrationer og om luft og vandkvalitet.

Radet anerkender ogsa, at bade Fellesskabet og medlemsstaterne pa transportomradet har opnaet gode fremskridt, f.eks. med
Eurovignette-direktivet vedrorende afgifter pa tunge lastbiler, med aftalen med Schweiz om transitkersel og afgifter pa
jernbanetransport, med eco-point systemet for transit gennem strig, som favoriserer renere og mindre stojende lastvogne,
med regler om syn af motorkeretoj er og emission m.m..

Specielt hvad angir CO, emissioner fremhaxves den frivillige aftale med den europaxiske bilindustri om at reducere
COz-emissionerne med 25% i lobet af 10 4r samt at opnd et gennemsnitligt niveau pa 140 g/km for nye passagerbiler inden
2008.

Ifolge udkastet er der et presserende behov for yderligere indsatser pa CO2-omradet i relation til vej- og lufttransport, inden for stegjomradet og
emissioner fra luftfarttejer samt i relation til den store vaekst i vejtransporten.

Radet understreger derfor ifelge udkastet behovet for noedvendige indsatser pa fzllesskabsniveau ved rimelige og effektive
infrastrukturafgifter, fremme af mindre miljoskadende transportmidler, stotte til benyttelse af miljovenlige og kombinerede
transportmidler, sisom seotransport, jernbanetransport og offentlig transport, udformning af Trans-Europziske Net (TEN)
for at fremme offentlig tra nsport, og udvidelse af hojhastichedstognettet. De lande, som har ansegt om optagelse i
Fallesskabet, skal desuden folge og udvikle systemer i overenstemmelse med Fallesskabets miljomassige krav pa
transportomradet, ligesom der skal forskes i alternativ teknologi med henblik pa at mindske CO2, andre emissioner og stoj.

Medlemsstaterne opfordres derfor til at tage disse betragtninger ind i deres bestrabelser for at fremme en baredygtig
udvikling pd transportomradet, samt til at legge disse til grund i forhandlinger i internationale organisationer, som vedrorer
transport saisom ECE, IMO og ICAO.

Radet opfordrer efter udkastet Kommissionen til bl.a. at fremlegge en rapport om lufttransport og miljoet i lobet af 1999, at
aflegge en rapport om fremskridt inden for kombineret transport i lobet af 1999 og til at fortsette med at arbejde pa en fair
og effektiv prisfastsettelse pa infrastruktur med henblik pd at komme et forslag herom inden medio ar 2000, at komme med
en "Supply Chain Management"-rapport i 1&osl ash;bet af ar 2000, at fortsxtte det falles arbejde om integrationstrategier
med henblik pa at udarbejde et forslag til en fallesskabsstrategi inden udgangen af ar 2000, at tage miljoet med i
ovetrvejelserne om andringsforslag af forordning 1107/70 om stette til jernbane-, vej og indvandetransport, at anvende
"Strategic Environmental Assessment” (SEA) inden for TEN m.m.



Rédet opfordrer endvidere Kommissionen til inden udgangen af ar 2000 - i forbindelse med SEA og med tanke pa behovet
for tilstrakkelig okonomisk stette - til at fardiggere sit arbejde med at etablere et dataindikationssystem og at videreudvikle et
overvagnings- og informationssystem til belysning af forholdet mellem transport og miljo.

Som korttidsarbejdsplan vil Radet efter udkastet fortsatte med at implementere konklusionerne fra Kyoto-protokollen inden
ar 2001, og vil specielt 1 perioden 1999-2001 pa basis af forslag fra Kommissionen opna yderlige fremskrift inden for

e fair og effektiv prissetning pa brug af infrastruktur

e revitalisering af jernbanetransporten

e fremme af multimodal godstransport

® gget anvendelse af sotransport

¢ undersogelse af forhindringer for udvikling af short sea shipping og

¢ undersogelse af skonomiske incitamenter til at mindske lufttransportens pavirkning af miljoet.
2. Horing
Formandskabets forste udkast til rapporten har varet i horing hos felgende organisationer m.v.:

Dansk Transport og Logistik, Danske Busvognmand, Danske Speditorer, Transportradet, Erhvervenes Transportudvalg,
SID, Forbrugerradet, International Transport Danmark, Sammenslutningen af Danske havne, NOAH-trafik, Danmarks
Naturfredningsforening, DSB og Danmarks Rederiforening.

Folgende har haft bemzarkninger:

Danske Spediterer bemarker generelt, at lastbiler 1 den seneste arrakke rent teknologisk har undergiet langt storre
miljomassige forbedringer end tog og skibe. Yderligere bemaerkes, at de infrastrukturelle forhold i Europa medforer
betydelige vanskeligheder pd jernbanesiden. De traceér, som de enkelte nationale skinneoperatorer udbyder, er langt fra
tilstrekkelige for en gnidningsfri gennemf&os lashjrelse af granseoverskridende transporter. Tilsvarende gaxlder for
sotransporter, at det ikke generelt vil vaere okonomisk hensigtsmaessigt at overfore storre maengder gods fra vej til skib, idet
dette vil medfere betydelige for- og eftertransporter ad landevej. Danske Speditorer vil understotte rapportens tiltag, men det
er imidlertid vigtigt ogsa at se pa de okonomiske konsekvenser af andrede transportf ormer, idet omkostningerne til
andringer i almindelighed ikke skal baeres af samfundet selv, men specifikt af den enkelte forbruger.

International Transport Danmark er overordnet enig i formandskabets analyse af situationen, men fremheaver, at det er
vigtigt, at droftelserne om den fremtidige fzlles transportpolitik ikke kun baseres pa bazredygtighed 1 forhold til miljemassige
belastninger, da transport er livsnerven i den europziske okonomi og en afgerende katalysator for hele erhvervslivets
muligheder. Man ser det iser som positivt, at R&ari ng;det opfordrer Kommissionen til, at udarbejde et papir om udviklingen
inden for produktionsstyringsstrategier og betydningen af den stigende fokusering pd hele forsyningskaden (Supply Chain
Management) samt at fremme integrationen af de forskellige transportformer og udnytte transportsystemet bedre.

Dansk Transport og Logistik (DTT) finder, at rapportens fokusering pa transportsystemer fremfor transportformer er yderst
fornuftig. 1 forbindelse med faktorer, som skaber eftersporgslen efter transport, navnes skatter, afgifter og subsidier,
industriel produktion samt generelt forbrug og livstilsmoenstre. Dette mener DTL ikke er daekkende for problemstillingen.
Industriel produktion ber defineres bredere bl.a. som vareproduktions- og distributi onssystemer, og desuden bor tilfojes
lokalisering af boliger, arbejdspladser, produktionssteder, lagre, distributionscentre, detailhandel og transportkorridorer. For
sa vidt angir aftalen mellem EU og Schweiz faststlar D'TL, at denne er et eksempel pa nationale serforanstaltninger, der har
til formal ikke at lose men at flytte problemet til andre lande. DTL hilser det velkommen, at Radet onsker en meddelelse fra
Kommissionen om "Supply Cha in Management", der som strategisk ledelsesvarktoj i erthvervslivet har og vil fa afgorelse
indflydelse pa godstransporternes strukturering og gennemforelse.

Erhvervenes Transportudvalg ETU) mener, at man bor fokusere pa begransning af transportens miljoproblemer fremfor at
begranse samfundets transportarbejde og dermed mobiliteten. ETU kan pa det generelle plan stotte de foresliede
foranstaltninger, men savner i artiklerne 17-21 en mere konkret udmeontning af de i artikel 15 B papegede problemer for den
intermodale transport - dels vedrerende standardisering og harmo nisering og dels for sia vidt angar den uensartede
lovgivning omkring transportansvar, hvor der fortsat er forskelle mellem transportformerne.

Danmarks Rederiforening er ikke bekendt med i relation til punkt 10 g, at der skulle vare sket en generel facilitering af
narskibsfarten, bortset fra de allerede tidligere gennemforte procedurer vedrerende transitgods og reglerne vedrorende



veterinerinspektion. Rederiforeningen kan umiddelbart ikke anerkende satningen i paragraf 13 b, 3. pkt. "The different
liability regimes governing the different modes of transport form also a problem in the use of intermodal freight transport
and the issue should therefore be studied further. Man har ikke noget imod, at man studerer dette forhold, men dette bor ske
for at afgore "whether there is a problem".

Danmarks Naturfredningsforening finder ikke, at rapporten er vidtgiende nok til at sikre en egentlig miljointegration pa linie
med Kommissionens strategi "Integration gennem partnerskab" samt konklusionerne fra Det Europaziske Rad i Cardiff,
Wien og Koln. Danmarks Naturfredningsforening nevner desuden, at EU i Kyoto-protokollen har forpligtet sig til inden ar
2010 at reducere CO2-emissionerne med mindst 8% i forhold til 1990-niveauet . Strukturelle endringer i transportsektoren er
en akut udfordring for EU, hvis det skal vere muligt at leve op til dette mal, og de nuverende foranstaltninger er
utilstrekkelige til at vende udviklingen. Rddet ber opstille en strategi, hvor der sikres et betydeligt bidrag fra
transportsektoren til opfyldelse af klimazndringsmalene. Strategien skal indeholde kvantitative malsatninger for
transportsektorens CO2-emissioner. Bla. vil det v&ael ig;re nodvendigt at genabne aftalen med bilindustrien om en 25%
reduktion af CO2-emissioner fra nye biler 1 2008, som ikke er ambitios nok. Danmarks Naturfredningsforening nevner
desuden en rekke omrader, hvor der kan foretages konkrete indsatser, f.eks. ved internalisering af de eksterne omkosninger,
en prioritering af TEN-projekterne i relation til deres pavirkning af miljeet, ophavelse af flytrafikkens afgiftsfritagelse pa
brandstof, op haxvelse af momsfritagelse pa flybilletter, introduktion af europzisk miljeafgift for flyrejser, vedtagelse af en
stojpolitik for EU: antallet af borgere 1 EU, der belastes med et stojniveau over 65 dB halveres frem til 2010 og reduceres til
1/10 i 2030 m.v.. Danmarks Naturfredningsforening mener desuden, at Radet i sin rapport til Helsinki-topmedet bor
forpligte sig til at gennemfore institutionelle @ndringer, som sikrer, at politiske aktorer i trafiksektoren lebende forhandler
deres malsatninger og politikker med miljopolitiske aktorer. Der bor desuden udnzvnes en Kommissar for miljeintegration.

3. Lovgivningsmasessige-, statsfinansielle- og samfundsekonomiske konsekvenser.

Da der er tale om en rapport med strategiforslag for integration af miljo og bzredygtig udvikling 1 EU’s transportpolitik, har
denne ikke umiddelbart lovgivningsmassige, statsfinansielle eller samfundsmeassige konsekvenser, men nar rapporten
udmenter sig i konkrete forslag, vil disse have en rekke konsekvenser.

4. Nerheds- og proportionalitetsprincippet

Nerheds- og proportionalitetsprincippet omtales ikke i formandskabets strategi-udkast.

5. Tidligere foreleeggelser i Folketingets Europaudvalg

Sagen har ikke tidligere varet forelagt Folketingets Europaudvalg.

Dagsordenspunkt 2

GALILEO (satellitnavigationssystem), forhandlingsdirektiv om Kommissionens dreftelser med USA og Rusland, Kom (99) 54.

(nyt notat)

1. Baggrund og indhold

Rédet (transportministre) vedtog den 17. juni 1999 en resolution om europzisk deltagelse i en ny generation af satellitnavigationstjenester -
Galileo - definitionsfasen (EFT C221, 3.8.99 p.1). I resolutionen opfordrede Rddet Kommissionen til hurtigt at forelegge Rédet udkast til
mandater baseret pa strategiretningslinjer for samarbejde med henblik pa forhandlinger i teet samrad med medlemsstaterne for at undersege alle
mu ligheder for samarbejde og/eller fremtidig udvikling med USA og Den Russiske Foderation.



Kommissionen har pa denne baggrund i juli 1999 forelagt Radet udkast til de neevnte forhandlingsmandater, idet der er tale om en udmentning af
den navnte radsresolution. Forhandlingsmandaterne skal vedtages i form af en beslutning taget af Radet og af representanter for
medlemsstaternes regeringer forsamlet i Radet.

For sa vidt angar en aftale med USA skal denne primart indeholde bestemmelser om:
e samarbejde vedrerende signaler og frekvenser med koordination af frekvensplanlaegningen
o flles koordination og implementering af en hensigtsmassig koordination af sikkerhedssystemer

e samarbejde vedrerende erstatningsspergsmal, som kan anvendes i relation til globale satellignavigationssystemer (GNSS) som helhed
inden for eksisterende ansvarsregler

e ctablering af en international styringsstruktur med henblik pa at sikre Faellesskabet den sterst mulige indflydelse pa naste generation af
GNSS til civilt brug.

Herudover skal aftalen bl.a. regulere spergsmal om:
e koordination af funktionsmade for Galileo og GPS (det eksisterende amerikanske GNSS-system) og fremtidige GNSS-systemer
e bilateralt samarbejde og multilateralt fremme af interoperabilitet mellem jord- og rumbaserede systemer
e samarbejde vedr. stotte til udvikling af radio-navigationsplanlaegning
e konsultationer med henblik pa at koordinere politikken vedr. betaling for brug af systemerne
e fremme af industrielt samarbejde

e ophavsrettigheder vedr. felles udviklede systemer.

For sé vidt angar en aftale med Den Russiske Foderation skal denne sd vidt muligt indeholde folgende elementer vedr. navigation, positionering
og timing ved hj&lp af satellitter:

- videnskabeligt og teknisk samarbejde

- industrielt samarbejde

- internationalt samarbejde mellem Galileo og Glonass (det eksisterende russiske GNSS-system) operaterer og systemudbydere
- samarbejde om udvikling, ejerskab, kontrol, operation og styring af den naste generation af GNSS til civilt brug.

Inden for denne ramme indeholder forhandlingsmandatet vedrerende en aftale med Den Russiske Foderation de samme elementer som det
ovenfor i relation til USA beskrevne.

I det omfang der er blandet kompetence vedrerende de emner, der bereres under forhandlingerne, giver mandaterne Kommissionen kompetence

til at forhandle bade de spergsmél, hvor der er eksklusiv fzllesskabskompetence, og spergsmal, hvor medlemsstaterne har
beslutningskompetencen.

2. Horing
Det er ikke fundet relevant at sende udkastene til forhandlingsmandater i hering.

3. Lovgivningsmaessige- , statsfinansielle- og samfundsekonomiske konsekvenser

De omhandlede udkast til forhandlingsmandater har ikke lovgivningsmaessige, statsfinansielle eller samfundsekonomiske konsekvenser.

4. Narheds- og proportionalitetsprincippet

Nerheds- og proportionalitetsprincippet nevnes ikke i de forelagte udkast til forhandlingsmandater.

5. Tidligere foreleggelser i Folketingets Europaudvalg

Galileo-sagen har varet forelagt i Folketingets Europaudvalg til orientering den 26. marts 1999 og med henblik pa forhandlingsopleeg den 11.
juni 1999.

Dagsordenspunkt 3

Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om gendring af direktiv 91/440/EQF om udvikling af Feellesskabets jernbaner og
forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om sendring af direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomhed,

Kom (98) 480.




(nyt notat)

For sa vidt angér jernbanepakken henvises til grundnotater af 12. og 13. november 1998 fremsendt til Europaudvalget den
18. november 1998 samt aktuelt notat af 18. marts 1999 og 3. juni 1999.

Der foreligger ikke nye dokumenter.

Sagen har sidst vaeret forelagt Folketingets Europaudvalg til orientering den 26. marts 1999, jf. aktuelt notat tilsendt udvalget den 18. marts 1999,
og med henblik pa forhandlingsopleg den 11. juni 1999, jf. aktuelt notat tilsendt udvalget den 3. juni 1999.

Dagsordenspunkt 4

Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om tilrettelzeggelse af arbejdstid inden for vejtransport for mobile arbejdstagere og
selvsteendige chaufferer (en del af Kom (98) 662).

(nyt notat)

Der henvises til det aktuelle notat, som blev fremsendt forud for transportministerradsmedet den 17. juni 1999.

I et forsog pa at bringe sagen videre har det finske formandskab den 7. september 1999 fremlagt et kompromisforslag i form
af et arbejdsdokument, der er uzndret 1 forhold til det kompromisforslag, der blev fremlagt af det tyske formandskab, bortset
fra at det finske formandskab foreslar at lade selvsteendige udga helt af direktivets anvendelsesomrade.

Sagen har varet forelagt i Folketingets Europaudvalg til orientering den 26. marts 1999, jf. aktuelt notat tilsendt udvalget den 18. marts 1999, og
med henblik p& forhandlingsoplaeg den 11. juni 1999, jf. aktuelt notat tilsendt udvalget den 3. juni 1999.

Dagsordenspunkt 5

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv vedrerende et gennemsig-tigt, harmoniseret sat regler for
korselsrestriktioner for lastvogne i inter-national transport pa bestemte vejstraekninger (weekend-bans) KOM(98)
115

(nyt notat)

1. Baggrund og indhold

Der henvises til grundnotat oversendt til Folketingets Europaudvalg den 17. juli 1998.
Europa-Parlamentets udtalelse foreligger ikke.

Til brug for droftelserne pa Radsmedet har det finske formandskab udarbejdet et dokument indeholdende de finske
synspunkter pd sagen. Disse er bla., at den nuvarende situation - med store forskelle mellem medlemslandenes regler - i
sporgsmalet om keorselsrestriktioner er forvirrende og er hverken i de enkelte medlemsstater eller 1 Feallesskabets interesse.
Endvidere papeges, at nogle af ansegerlandene ogsa h ar kerselsrestriktioner, der i visse tilfalde er skrappere end dem, der
gaelder 1 visse af de nuvarende medlemslande.

Derfor er der efter finsk opfattelse behov for at foretage en vis regulering af korselsrestriktionerne pa EU-plan for udvidelsen
finder sted. I modsat fald - anferer formandskabet - vil international vejtransport fremover blive meget besvarlig.

Formandskabet onsker pa Radsmedet transportministrenes tilkendegivelse vedrerende tre sporgsmal.

Disse vedrorer:

(1) Hvorvidt det anses for hensigtsmaessigt, at medlemsstaterne indrapporterer kerselsrestriktioner til Kommissionen

(2) Karakteristika vedrorende koretojer/last - der kan palegges restriktioner - skal dette harmoniseres



(3) Muligheden for at palegge restriktioner pa TEN-vejnetvark eller andre specielt definerede hovedvejsnetvark skal
begraenses 1 forhold til andre veje. Hvis sidstnavnte besvares positivt, beder formandskabet yderligere om
tidsangivelser vedrorende restriktioner.

2. Neerheds- og proportionalitetsprincippet.

Kommissionen anferer, at formalet med forslaget bl.a. er at fremme det indre markeds funktion, idet nationale eller lokale kereforbuds
indvirkning pé internationale transporter er meget betydelig. Der er derfor behov for en harmonisering af forbuddene pa EF-niveau.

Sagen har ikke tidligere varet forelagt Folketingets Europaudvalg.
Dagsordenspunkt 6

Stoj fra flyvemaskiner: perspektiver pa kort og langt sigt

(Nyt notat)
Baggrund og indhold

P& radsmede (industri) den 29. april 1999 vedtoges Radets forordning om registrering og anvendelse i Fallesskabet af visse typer civile
subsoniske jetflyvemaskiner, som er blevet ombygget og omcertificeret, for at opfylde normerne i bind 1, del II, kapitel 3, i bilag 16 til
konventionen angaende international civil luftfart tredje udgave (juli 1993).

Forordningen indebarer

1. Nyregistreringsforbud pr. 1. maj 2000 i de nationale registre af ombyggede fly, der efter hush-kit, opfylder de skarpede stejkrav til
kapitel 3-fly.

2. Fly der allerede er optaget i en medlemsstats registre for 1. maj 2000 vil fortsat kunne pdmonteres stejdeempningsanordninger.

3. Omcertificerede fly, der er registreret i 3. land, mé ikke operere i EU fra 1. april 2002 medmindre flyet er registreret i 3. land for den 1.
maj 2000, og har opereret pa Feellesskabets territorium for denne dato.

I forhold til Kommissionens forslag blev ikrafttreedelsesdatoen for forordningen saledes udskudt fra 1. april 1999 til 1. maj 2000.

Det udskudte ikrafttreedelsestidspunkt skete af hensyn til den fortsatte dialog med USA om et initiativ til 2ndring af reglerne pa globalt niveau
gennem [ICAO-systemet.

Sagen har sidst vaeret forelagt Folketingets Europaudvalg den 28. april 1999 med henblik pa forhandlingsoplaeg.



