Europaudvalget 1998-99

EUU

Alm.del Bilag 491

Offentligt

S

2N,
/

e’

UDENRIGSMINISTERIET

Medlemmeme af Folketingets Europaudvalg

og deres stedfortreedere
Bilag: Jourmalnummer
1 400.C.2-0

EUROPAUDVALGET
Alm. del - bilag 491 (offentligt)

Asiatisk Plads 2
DK-1448 Kabenhavn K
Tel. +45 33 92 00 00
Fax +45 32 54 05 33
E-mail: um@um.dk
Telex 31292 ETR DK
Telegr. adr. Etrangeres
Girokonto 300-1806

Kontor

N.1 22, januar 1999

Til underretning for Folketingets Europaudvalg fremsendes vedlagt Tra-
fikministeriets notat vedrerende vesentlige, aktuelle tiltag pa omradet for
land- og hufttransport samt postomridet under det tyske EU-

formandskab.

Notatet er ligeledes fremsendt til Folketingets Trafikudvalg.

Wit




Trafikministeriet

3.kontor

Pato 21. januar 1999
J.or. 120-5
Lobenr. TMO0OS4

S

Notat om vasentlige, aktuelle tiltag pa omradet for ,\

‘land- og lufttransport samt postomridet under det
tyske EU-formandskab.

Den generelle overskrift for arbejdet under det tyske formandskab
vil vaere bestraebelserne for at bekzmpe arbejdslosheden, ogsa pa
europaeisk plan.

Inden for den feelles transportpolitik prioriterer det tyske formand-
skab iseer folgende spergsmal:

+ hurtig udbygning af de transeuropaeiske net

¢ udnyttelse af de tekniske og teknologiske muligheder for at age
~ transportsystemernes effekiivitet og reducere trafikbetingede
ulemper for mennesker og miljs

» opbygning af et effektiv europeeick jernbanenet og tilvejebringelse
af mere retfeerdige og mere sammenlignelige konkurrencevilkar
for alle transportreidler med det formal at ﬂyl:te en sterre del af
transporten fra vejene til jernbaneme

o aktiv videreferelse af initiativerne til at finde en miljovenlig hel-
hedslasning pa trafikproblemerne i hele Alpeomréadet, isser hvad
angér tramsittrafik '

« et europeeisk initiativ til afskaffelse af afgiftsfritagelsen for jetpe-
troleum og skibsbreendstof, ogsd pa internationalt plan
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» harmonisering af irafiksikkerheds- og miljebeskyttelsesbestem-
melserne péa hejt niveau,

I det folgende redegeres for de veesentligste forslag til retsakter og
andre tiltag, som forventes at blive behandlet under det tyske for-
mandskab pa land- og lufttransportomradet samt postomradet.

Vejtransport

Forslag_til Rédets direktiv om opkrzevning af afgifter for tunge
godstransportkeretejers anvendelse af visse infrastrultturer

Baggrunden for forslaget, der blev fremsat i juli 1996, er, at EF-
domstolen med en afgerelse af 5. juli 1995 annullerede direktv
93/89/EQF af 25. oktober 1993 om opkreevning i medlemsstaterne
af afgifter pa visse koretgjer, der anvendes til vejgodstransport,
samt vejafgifter og brugsafgifter for benyttelse af visse infrastruktu-
rer. Baggrunden for annulleringen var en procedurefejl i forbindelse
med direktivets vedtagelse. Domstolen erklzrede som en del af
dommen direktivets retsvirkninger for opretholdt, indtil Radet har
vedtaget nye regler pa omrédet.

Medlemslandene er nu ndet til politisk enighed om forslaget, som
har vezeret behandlet pa en reelike radsmoder. Sagen har til dels vee-
ret kedet sammen med sagen om forhandlinger mellem EU og
Schweiz.

Hovedelementerne i forhandlingerne har veeret satserne for vejbe-
nyttelsesafgifierne, herunder differentieringen af disse efter kereto-
jernes udstedningsnormer (EURO-normer} samt lavere afgifter for
visse lande, muligheden for visse lande for at anvende reducerede

satser for veegtafgifien samt szerlige regler for afgifterne ved kersel i
Alperegionen.

Gennembruddet 1 fcrhand]jngéme skete pad Radsmedet i december
1998, hvor medlemslandene opndede enighed om et kompromis
hvor felgende kerneclementer seerligt skal fremheeves:




max, 3 aksler max 4 sksler

NON-EURC 960 1.550
EUROI - 850 1 400
EURO II eller mindre forurenende 750 1.250

De hojeste mdnedlige og ugentlige satser skal veere proportionelle
med den tid, infrastrukturen bruges i. Den daglige brugsafyift bliver
ens for alle koretajskategorier, nemlig 8 ECU.

De medlemslande, der opkraever en brugsafgift, anvender i to ar
efter direktivets ikrafttreeden en 50 % nedsat brugsafgift for kere-
tejer, der er registreret i Greekenland, som folge af landets geopoliti-
ske situation. Komumissionen kan bestutte at tillade, at disse med-
lemslande forleenger denne nedszettelse fra ar tl ar.

I to &r efter direktivets ikrafttreeden kan Gra=lkenland, [talien, Por-
tugal og Spanien anvende satser, der er mindre end, men sSom
mindst udger 64 % af de minimumssatser for vaegtafgift, der er
fastlagt i bilaget til teksten.

Nar teksten vedrsrende Eurovignet-direktivet er endelig udarbejdet
pa de officielle sprog, vil den feelles holdning blive vedtaget pa en
kormnmende radssamling, saledes at den kan blive sendt til Europa-
~ Parlamentet dl anden behandling i overensstemmelse med samar-
bejdsproceduren.

Forslaget forventes at kunne endeligt vedtages inden afslutningen
af det tyske formandskab. )

' Forslag til direktiv om transportabelt trykbeerende udstyr.

P4 samlingen i Radet den 1. oktober 1998 naede Rédet til politisk

enighed, og den 30. november - 1. december 1998 vediog Radet sin
feelles holdning med henblik pa vedtagelse af direktivet om trans-
portabelt trykbserende udstyr. Herefter vil den feelies holdning blive
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forelagt Europa-Parlamentet efter proceduren i traktatens artikel 75
(samarbejdsproceduren).

Det tyske formandskab forventer, at sagen vil veere klar til vedtagel-
se i Radet i april som et A-punkt.

Forslag til divektiv om et transparent, harmoniseret szt regler for
kerselsrestriktioner for lastvogne i international korsel.

. Kommissionen har i marts 1998 fremiagt et forslag om et EU-

regelsset for kerselsrestriktioner {kerselsforbud) for lastbiler i inter-
national kersel, der benytter det overordnede vejnet.

For tiden har 7 ud af 135 medlemslande valgt af indfere korselsre-

striktioner, hvoraf de fleste geelder i weekenden. Da kerselsrestrik-
tHionerne indferes, uden at medlemslandene konsulterer hinanden,
varierer de ofte betydeligt fra det ene mediemsland til det andet.

Forslaget indeholder derfor bestemmelser om feelles regler, som
skal felges, hvis den enkelte medlemsstat vlger at have kerselsre-
striktioner pé sit omrade.

Fdrslagets kerneelement er, at i medlemslande, som ensker kor-
selsrestriktioner for lastvogne, begreenses restriktionerne for inter-

_ nationale transporter pa TEN-vejnettet til at gzelde fra k1. 7.00 til ki

22.00 (kl. 24.00 om sommeren) pa sendage og national fri- og hel-
ligdage.

Korselsresuiktioner om natten {fra k1. 22.00 til k1, 5.00) pa TEN-
vejnettet foreslds tilladt for lastvogne, som overskrider EU-

_gransevaerdierne for staj-

Keretajer, der transporterer letfordaervelige varer, og keretajer, der
udferer kombineret transport, foreslas fritaget for korselsrestriktio-

ner, bortset fra natkerselsrestriktioner.

Det er ikke Klart i hvilket omfang det tyske formandskab vil be-
handle sagen.




Direktivorslag m.v. vedrerende arbejdstiden i sektorer, der er ude-
lakket fra direktiv 93/104 /EF om arbejdstid.

Kommissionen har den 18. november 1998 vedtaget en “pakke”
vedrerende arbejdstiden i sektorer, der er udelukket fra direktiv
93/104/EF om arbejdstid (KOM({98)662).

"Pakken" indeholder bl.a,

1. Forslag til 2éndring af direktiv 93/104/EF til at omfatte alle ikke-
mobile arbejdstagere og mobile arbejdstagere i jernbanesektoren.

Endvidere foreslas smrlige bestemmelser med hensyn til andre

mobile arbejdstagere (herunder mindst fire ugers ferie og hel-
bredsvurdering for natarbejdere). Forslaget vil blive behandlet 1
Arbejdsministeriets regie.

2. Forslag til direktiv om arbejdstiden i vejtransportsektoren, her-
under fastleeggelse af en maximal arbejdstid pr. uge.

3. Forslag til direktiv om arbejdstid i setransportsektoren. Forslaget
vil blive behandlet i Erhvervsministeriets regie.

Formandskabet har meddelt, at kun forslaget om arbejdstid i vej-
transportsektoren skal behandles i Transportministerradet. De av-
- rige forslag i pakken vil blive behandlet af Radet {arbejds- og so-
cialministre}. Formandskabet udelukker dog ikke udveksling af in-
formationer og synspunkter mellem de to rad.

Forslaget vil blive draftet under det tyske forrmandskab med henblik
pa opnéelse af politisk enighed.

Andre sager vedrerende vejtransport.

- Der forventes at kunne opnas politisk enighed i Rédet om resulta-
terne af forhandlingerne med Ungarn, Rumzenien og Bulgarien om
vejtransport.
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Lufifart

Luftfartsforhandlinger mellem EU og USA

Radet bemyndigede i juni 1996 Kommissionen til at indlede for-
handlinger med USA om en aftale mellem Feellesskabet og USA pa
luftfartsomradet med hemblik pa at oprette “et fzlles lufttransport-
omrade” for de pageldende parter. Radet har dreftet en reekke rap-
porter fra Kommissionen om fremskridtene i forhandlingerne pa
sine samlinger i juni og oktober 1997. Kommissionen fremlagde i
en meddelelse af 5. november 1997 et forslag til supplerende for-
handlingsmandat. Kommissionen skal herefter kunne forhandle
med amerikanerne om alle aspekter forbundet med et feelles luft-

fartsomrade.

Pa radsmedet den 11. december 1997 kunmne der ikke opnds enig-
hed om en sadan mandatudvidelse, og Radet palagde COREPER at
arbejde videre med sagen med henblik pa foreleeggelse af en rapport
pa transportministerradsmedet i marts 1998.

PA samlingen i marts 1998 noterede Radet bl.a at “en sisrre over-

. ensstemmelse mellem EF’s og USA's konkurrenceregler er et af

malene i 1996-mandatet, og at de lovgivningsmeessige mal i det ek-
sisterende mandat mé ajourferes og geres mere specifilkkke”.

Pa samlingen den 1. oktober 1998 vedtog Radet efter at have kon-
stateret, at der fortsat var vanskeligheder med at give Komrnissio-
nen et udvidet mandat, at arbejdet skulle fortsattes for at sikre, at
Radet kan na frem til konklusioner om emnet.

Kommisgsionen har i marts 1897 afgivet begrundede udtalelser mod

-7 medlemslande, herunder Danmark, fordi disge lande har indgiet
- hafefartsaftaler med USA, hvilket - ifolge Kommmissionen - er omfattet

af Feellesskabskompetence.

Kommissionen har i december 1998 indbragt sagerne for EF-
domstolen, og Danmark har fra domstolen modtaget stzevning den
7.januar 1999,

Sagen vil neeppe kunne afshuttes under det tyske formandskab.




AEndring af forordning (E@F) nr. 295/91 om en ordning for iom-

pensaton +i1 ruteflypassagerer, der afvises pa grund af overbookitng
{denied boarding compensaﬁon]

Radet fastsaite med vedtagelse af forordning 295/91 i 1991 feelles
minimumskrav, som juftfarisselskaber, hvis fly afgér ra en lufthavn. i
EU, skal leve Op tl, nér passagerer wods gyldig billet, bekraeitet
reservation og korrelkt jndcheckning afvises pa grund af overbooking.

De centrale elementer i derme forordning er, at passagerer i tifzelde
af afvisning har ret dl at veelge mellem:

. Fuld refusion af billetprisen for den ikke-udferte streekning
. Befordring snarest mulig 4l bestemmelsesstedet
- Befordring pa et senere tidspunit efter eget valg

Uanset dette skal et luftfartsselskab umiddelbart efter afvisning af en
passager betale en minimumskompensation pa 150 ECU (ca. 1.100
kr.} for flyvninger pa under 3.500 ko, og Hlsvarende 300 ECU (ca.
2. 200 kr.) for fiyvninger pa over 3.500 km. Belgbene kan nedszttes
med 50 %, hvis Iuftfartsselskabet kan tilbyde en anden flyvning med -
ankomst til det endelige bestermmelsessted henholdsvis hajst to 0
fire tmer senere end det planmeessige ankomsttidspunkt.

Kompensationen kan begraenses ti billetprisen tl det endelige
bestemmelsessted.

Derudaver skal Taftfartsselskaber grats Hibyde udeifter tl
telefon fielefax, maltider og forfriskninger samt om nadvendigt
hotelindkvartering til de afviste passagerer.

- Kommissionen har i januar 1998 fremsat forslag til sendring af den
'gaeldend_e forordning, idet det angives, at der T kopstateret en reekke
tilfeelde, hvor passagerer jkke far udbetalt kompensation eller

informeres om muligheden herfor. K.ompensaﬁonsbelabet er desuden
{llre blevet revideret siden 1991.

Hertil kommer, at ufifartssektoren har gennemgaet en udwvikling ™
som den geeldende forordning iklke tager ﬁejde for - f.eks. brug ar”
faclles rutenuInre, brug af billetlase rejser samt udviskning af
forskellen mellem ruteflyvning of charterflyvning,.

En vediagelse af Kommissionens =ndringsforslag vil indebzere en
forhgjelse af kompensationsbeleb med knap 25 % (H1 185 og 370
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ECU for flyvninger under/over 3.500 km), at der ikke skeines mellem
rute- og charterpassagerer (med forbehold af direktiv 90/314 der
varetager pakkerejsepassagerers rettigheder), og at tiden for korrekt
indcheckning forud kan meddeles passageren skriftligt enten af
luftfartsselskabet eller af dets autoriserede rejseagent, og hvis dette
. ikke er meddelt, ikke senere end 30 minutter for den oifentliggjorte
afgangstid.

Det vil videre indebsere krav om udnyttelse af al disponibel plads
finden der afvises}, og det vil blive preeciseret, at det er det
luftfartsselskab, der afviser, der har det umiddelbare kompensations-
ansvar samt, at passageren har ret til refusion af billetprisen ogs&
for de dele af rejsen, der er blevet nyttelass. Endvidere tages der
hside for nye former for rejsehjemmel {f.eks. billetlgs rejse}.

Forslaget var genstand for dreftelser i Radet i juni, ckiober og i no-

-vember 1998. Radet agter at né til politisk enighed, nar der er fun-
det en losning i forbindelse med de divergerende holdninger tl, om
forordningen skal finde anvendelse pa Gibraltar lufthavn eller €j.
Radet forventes at vedtage f=lles holdning under det tyske for-
mandskab.

Begreensning af pitrogenoxidemissioner (strengere DOMINEr for NOx-
emissioner fra flymotorer)

Den 23. januar 1998 modtog Radet et forslag til Radets direktv om
begrsensning af nitrogenixidemission (NOx) fra civile suibsoniske
jetily. '

Forslaget blev behandlet pa samlingen i juni 1998. Med henblik pa
de dreftelser vedrerende dette spergsmal, der foregik 1 internatio-
nale fora, vedtog Radet nogle konklusioner, hvori der bl.a blev ud-
trykt ensker om, at der treeffes yderligere foranstaliminger pa inter-
“'pationalt plan [Orgemisationen for International Civil Lufefart
(ICAOQ)) for at sikre, at der fortsat geres fremskridt med henblik pa
at begreense flymotoremissionernes negative indvirkning pa miljeget
pa lokalt og globalt plan.

Ilyset af resultaterne fra samlingen i ICAO i efteraret 1998 afventer
Radet et nyt forslag fra Kommissionen om begreensning af nitrogen-
oxidemissionerne fra civile subsoniske jetfly.




Forslaget forventes oversendt til Radet i februar 1999.

Andre huftfartssager

Formandskabert tilleegger den koﬁ;mende meddelelse om Iufifart og
miljg stor betydning. Sagen forventes droftet pa samlingen 1 Rader i
jumi 1999. Endvidere tlleegges sagen om beskatning af flybreendstof
stor betydning.

Hertil kommer cn forventet dreftelse af mandatet om revision af
Warszawa-Konventionen og endelig forventes der fremskridt i sa-
germe om forhandlingerne om Fallesskabets tiltrzedelse af Den
Europseiske Organisation for Luftfartgsikkerhed (Eurocontrol] og
forhandlinger om den Europ=iske myndighed for civil Tuftfartssik-

kerhed (EASA).

Forhandlingerne mellem Fesllesskabet og de central - of psteuro-
peiske lande om mfrfartsaftaier forvenies dreftet under det tyske
formandskab.

Jernbanetransport

Kommissionen fremlagde i juli 10908 et “pakkeforslag” vedregrende
tltag, der har til formal at sikre en bedre udnyttelse af jermbanein-
frastrukturen.

Der er tale om felgende forslag:

- et direktiv om sndring af direktv 91/440/ EQF om udvikling
af Feellesskabets jernbaner; om tildeling af jermbaneinfra-
s_trukmrks.pacitet og oplreevaing af infrastrukturafgifier;

- et direktiv om zendring af direktiv 95/18/EF om udstedelse af

licenser til jernbanevirksomheder;

. et direktiv om tldeling af jemhaneinﬁ‘asmzkmrkapacitet og
opkreevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
siklkerhedscertificering.

@
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P2 samlingerne i oktober og i november havde Radet forste oriente-
rende dreftelser af Kommissionens forslag. Det estrigske forrmand-
skab opfordrede bla. landene til at vurdere, om den fremtidige
konkurrencesituation pa jernbaneomradet kan forbedres afgorende,
hvis opgaven med licensudstedelse, tildeling af kanaler, fasts=ettel-
se og opkravning af afgifter for brug af infrastruktur samt sikker-
hedscertificering foretages af et nafhzengigt organ.

Et flertal af mediemslandene var positivi indstillet over for dette
princip, mens andre lande understregede, at det er nedvendigt at
fortssette de tekniske harmoniseringsforanstaltninger, for der treef-
fes afgerelser om strukturomleegningen af demne sektor. Disse
medlemslande gentog, at neerhedsprincippet er vigtigt i denne for-
bindelse. '

Formandskabet forventer at fortszette arbejdet med “pakken”. Det
ma vurderes, at der ikke under det tyske forrmandskab vil kunne
opnés politisk enighed i Rédet om forslag til direktiv om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrzevning af afgifter for brug af
jermbaneinfrastruktur. Derimod kan det ikke udelukkes, at der kan
opnas politisk enighed om forslag til endring af direktiv
91/440/EQF og af direktiv 95/18/EF under det tyske formand-
skab.

Transeuropaiske transportnet.

Trangeuropzeiske transportnet. Kommissionens 1998-beretning om
gennemforelsen af retningslinierne og fremtidige prioriteter.

Pa samlingen i Radet den 30. november 1998 noterede Radet sig
Kommissionens redegerelse for gennemferelsen af besluming

- 1692/96 om Fellesskabets retningslinier for udviklingen af det

transeuropasiske transportnet.

Redegprelsen drejer sig om dels om gennemferelsen af de retnings-

- linjer for Fzllesskabet, der er fastsat i ovennssvnie beslutning, og

dels skitseres de fremtidige prioriteter for udviklingen af det tran-
seuropeeiske transportuet. Der peges i den forbindelse pa behovet
for at prioritere miljpaspektet hajere, at seeite kvaliteten af servicen
overfor borgerne og transportbrugerne i fokus samt at tage hensyn




til de eendringer i transportbehovene, som udvidelsen af EU mod
gst vil medfere.

Det er ikke er helt klart i hvilket omiang det tyske formandskab vil
behandle sagen. '

Forslaget til sendring af beslutning 1692/96/EF om sghavne, flod-

og kkanalhavne op intermodsale terminaler.

Ovennszvnte forslag blev modtaget i Raddet den S. marts 1998. For-
slaget indebeerer en zndring af Faellesskabets retningslinier for ud-
vikling af det transeuropeeiske transportnet (TEN-T), der blev vedta-
getijull 1996. Forslaget omhandler dels en justering af de eksiste-
.rende retningslinier for sshavne og dels et forslag til at medtage
flodhavne og intermoedale terminaler i TEN-T.

Formandskabet forventes at sztte forslaget pa dagsordenen for en
kommende samling.

Rombineret transport

Med henblik pa at fremme anvendelsen af kombineret transport
inden for Fellesskabet har Kornmissionen i juli 1998 fremlagt et
forslag om zendring af direktiv 92/106/EGF om indferelse af felles
regler for visse former for kombineret godstransport mellem med-
lemslandene. ‘ l

Forslaget indebzrer bl.a. en udvidelse af direktivets anvendelses-
omréde til ogsd at omfatte vejtransport i kombination med trans-
port ad indre vandveje eller sejlads i kystnzere omrader mod hidtil
kun vejtransport i kombination med jernbanetransport.

For lastbiler, der anvendes til vejdelen af en kombineret transport,
foreslds en obligatorisk nedsaettelse af vzegt- og vejbenyttelsesafgift
enten med gt standardbeleb eller med et beleb, der relaterer sig dl
de to typer afgift efter en naermere angivet udregning.

P4 baggrund af forhandlingerne har det ostrigske formandsskab
udarbejdet et revideret forslag. Et af kerneelementerne i dette for-

\
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slag er at medlemsstaterne frivilligt kan refundere eller nedsztte
afgifter til keretgjer, der indgér i en kombineret transport men nu
med et fast belsh efter medlemsstaternes eget valg. Belabet kan dog
ikke overstige det belgb, der normalt opkrseves for de keretejer
m.v., der deltager i den kombinerede transport.

Samtidig hermed foreslas direktiv 96/53/EF vedrorende sterst til-
ladte dimensioner for vejkeretgier eendret, saledes at der i forbin-
delse med kombineret transport tillades 44 tons for 3-akslede ke-
retgjer og 42 tons for toakslede.

P4 trods af at det ostrigske formandskab prioriterede forslaget hejt,
er Radet endnu ikke ndet til enighed i sagen. Det tyske formand-
skab vil fortsatte behandlingen af forslaget i erkendelse af, at der er
en reekke udestiender i sagen, som skal lgses. Dreftelserne har
iseer drejet sig om en ny definition af kombineret transport, gkono-
miske incitamenter, iszr af skattemeessig art, eventuel ophavelse
af visse kerselsiorbud for kombineret transport samt probiemet
med den sterste tilladte vaegt i kombineret transport.

Forhandlingerne mellem Det Europeziske Feilesskab og
Schweiz pa land- og lufttransportomridet.

Pa samlingen i Radet i november 1998 godkendte Radet med en-
stemmighed et udkast til en aftale mellem Fzellesskabet og Schweiz
om jernbane /vejtransport af varer og personer.

Hovedelementerne i den aftale, der er enighed om er fzlgende:

Schweiziske vejtransportaigifter

lielge aftzleudkastet skal lastbiler pa indtil 40 tons have ubegreen-

set adgang til de schweiziske veje for transit og bilateral kersel efter
ar 20035 mod afgiftsbetalﬁv.g. Den gennemsnitlige afgift, som en
lastbil p4 40 tons skal betale, bliver hejst 180 ECU. Renere lastbiler
skal betale mindre, og mere forurenende lastbiler mere. Efter 2005
forhgjes denne afgift til 200 ECU ved Abningen af den ferste jern-
banetunnel og senest fra den 1. januar 2008.
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Fra 2001 far lastbiler pa indtil 34 tons ubegranset adgang til de
schweiziske veje,

Der vil blive abnet en arlig kvote pa 220 000 for tomme eller letla-
stede lastbiler med et samlet veegt pa hejst 28 tons, der skal betale
en fast afgift péd 40 sfr. i 2000, 50 s&r. i 2001, 60 sfr. i 2002, 70 sir. i
2003 og 80 sfr. i 2004.

Qvergangsordning for keretojer indtil 40 tons.

Der vil blive indfert en ordning med arlige kvoter for lastbiler pa
indtil 40 tons, der stiger fra 250 000 om &ret i 2000 til 300 000 om
&ret i 2001 og 2002 og 400 000 om &ret i 2003 og 2004. Kvoterne
kan bruges til bilateral adgang (tur-retur) eller en enkelt transittuar.
Kvoterne paleegges differentierede afgifter (renere lastbiler betaler
mindre), der gradvis stiger til de 180 ECU, der er nzevnt ovenfor.

Beskyttelsesklausuler

En ensidig beskyttelsesklausul giver Schweiz mulighed for pa visse
betingelser at forheje vejafgifterne i hajst to perioder i labet af fem

o

ar.
Forbud mod natkersel

I henhold til aftaleudkastet kan Schweiz bevare sit nuveerende for-
bud mod natkersel med lastbiler undragen for szerlig last som feks.
letfordeervelige varer, afskérme blomster osv, som er opfert pa en
liste 1 bilaget til aftalen.

De kvoter og afgifter, som palegges lastbilerne, skulle fare til en
omledning af trafikken fra Brenner-streekningen i @strig til vejene
gennem Schweiz. Ostrig vil fastseette afgiften for streekningen mel-
lem Kufstein og Brenner til 84 BCU fra oktober 1999, hvilket vil
sikre en iﬁtegrcrét lesning for al kersel over Alperne.

Formandskabet vil arbejde for at aftaleme med Schweiz vil blive
feerdiggjort snarest muligt, herunder fastisggelse af retningslinier
for fordeling af kvoterne mellem medliemslandene.

T
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G.N.S.S. (Global Navigation Satellit System) - status over dref-
telserne med USA, Rusland og Japan

Kommissionen forventes i februar at preesentere en meddelelse om
opfelgning pa de forhandlinger der pagar med USA, Rusland og Ja-
pan med henblik p4 indferelsen af et verdensomspzndende satel-

litnavigationssystem (G.N.S.S}.

Sagen forventes droftet under det tyske formandskab.
Andre forslag

Radets forordning (E@F) nnr. 1107/70 af 4. juni 1970 om stette, som

ydes inden for sektoren for transporter med jernbaner, ad landeveije
og sejlbare vandveie og

Kommissionen forventes at komme med et forslag til ndring af
ovenneevnte forordning. Forslaget forventes at omhandle statsstette
inden for transportsektoren herunder navnlig inden for jermbaner-
neomradet i relatior til Abningen af markedet. Det tyske formand-
skab forventes at behandie forslaget, nar det kommer.

Rédets forordning (EQF) nr. 1191/69 om medlemsstaternes frem-
gangsméde med hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste for-

bundne forpligtelser inden for sektoren for transporter med jermba-

ne, ad landeveje og sejlbare vandveje.

Komrmissionen forventes at fremsatte et forslag til s&endring af
ovennsvnte forordning. Forslaget forventes at dreje sig om midier,

" herunder konkurrence og udbud, som kan anvendes til at styrke

den kollektive indenlandske passagerbefordring. Det tyske for-
mandskab/forventcs at behandle forslaget, nar det kommer.

‘Postomridet.

Efter bestemmelsérne i det geeldende direktiv om. posttjenesterne i
EU skal Buropa-Kommissionen inden udgangen af 1998 fremseette
forslag til nyt direktiv med seerligt henblik pa liberalisering af
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adresserede reklameforsendelser (“direct mail”), greenseoverskri-
dende post. Endvidere kan yderligere liberalisering i form af ned-
szcttelse af de nug=ldende vaegt- og prisgraenser for det tilladte ene-

retsormrade komme pa tale.

Kommissionen har i lobet af 1998 gennemifert en rzekke studier af
postsektoren med henblik pa udformning af forslag til nyt direktiv.
Ifplge Kommissionen er studieme blevet forsinket, séledes at Kom-
missionen ikke har veeret i stand 4l at overholde det nuvarende
direktivs tidsfrist. Kommissionen orienterede om forsinkelsen un-
der den uformelle droftelse om postomradet pd radsmedet
{telekommunikation) den 27. november 1998.

Efter det oplyste sigter Kommissionen pa at kunne foreleegge direk-
tivforslaget i lebet af februar.

Det tyske formandskab sigter pa en orienterende debat om direk-
tivforslaget pa radsmedet (telekommunikation) den 22. april.

T




