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Forslagets udgangspunkt er, at en passagerfarge ikke ma sattes i fast rutefart pa havne i Fallesskabet, for den opfylder
direktivets betingelser. Betingelserne fremgar af et antal nzrmere angivne EF-direktiver, internationale konventioner,
herunder SOLAS-konventionen, siledes som EU fortolker dem, og desuden af yderligere specifikke krav, der er hentet fra
IMO-resolutioner (anbefalinger).

Forslaget omfatter udenrigsruter samt indenrigsferger, der sejler mere end 20 semil fra kystlinjen. Hovedparten af
passagerskibene i dansk indenrigsfart falder saledes uden for direktivets anvendelsesomrade.

Passagerfargen skal vere synet og forhandsgodkendt af de involverede havnestater, forinden den gar i fast rutefart. Ud over
forhandsgodkendelsessynet skal fargen synes fast 2 gange arligt og eventuelt 1 tilfelde af @ndringer vedrerende flag, klasse
eller ledelse. Et af de 2 érlige syn skal omfatte en operationel kontrol.

Kommissionen skal bistas af en komite, der arbejder efter den siakaldte komiteprocedure IlIa.

Endelig foreslas det, at vartsstaterne far adgang til at deltage i efterforskning af alle soulykker, hvor en passagerferge, der
sejler 1 fast rutefart til eller fra deres havne, er indblandet.

Direktivet skal vaere gennemfort i medlemsstaterne senest 18 maneder efter, at det er vedtaget.

Parlamentet vedtog 3 @ndringsforslag ved andenbehandlingen. De to forste er gentagelser af @ndringsforslag, der blev afvist
af Kommissionen og Radet i forbindelse med vedtagelsen af falles holdning. Det tredje =ndringsforslag vedrorer
detaljeringsgraden af inspektioner af redningsbades udrustning. Samtlige 3 @ndringsforslag er afvist.

2. Narheds- og proportionalitetsprincippet

Kommissionen nzvner 1 praamblen til direktivforslaget, at et radsdirektiv 1 betragtning af proportionalitetsprincippet er det
rette juridiske instrument. Det forebygger konkurrenceforvridning mellem forskellige havne og rederier, giver
medlemsstaterne en ramme for ensartet og obligatorisk anvendelse af internationalt vedtagne sikkerhedsstandarder, samtidig
med, at det overlades til hver enkelt medlemsstat at afgore, hvilke gennemforelsesinstrumenter , der passer bedst til dens
nationale system.

3. Gxldende dansk ret

Omrédet er reguleret efter Lov om sikkerhed til sgs m. v., som giver hjemmel til, at danske forskrifter helt eller delvist
bringes til anvendelse pd udenlandske skibe i dansk havn.

4. Horing



Direktivforslaget blev i april 1998 behandlet i EF-specialudvalget vedrerende skibsfartspolitiske sporgsmal, hvor erhvervets
parter er reprasenteret. Der henvises til notat fremsendt 8. juni 1998. Da forslaget ikke siden er andret nevneverdigt, er en
ny horing ikke gennemfort.

4. Lovgivningsmassige og statsfinansielle konsekvenser

Direktivforslaget kan gennemfores ved en teknisk forskrift. Det forhold, at myndighederne far en pligt til at foretage
forhindsgodkendelse, bor dog i givet fald praciseres i loven.

Sefartsstyrelsen skonner, at den egede synsaktivitet vil kreve yderligere 2 arsvark i Sofartsstyrelsen.

5. Tidligere foreleeggelse for Folketingets Europaudvalg

Forslaget har vaeret forelagt Europaudvalget den 12. juni 1998 til forhandlingsopleg. Notat er fremsendt den 8. juni 1998.



