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Resume.

Formalet med direktivforslaget er at nedbringe antallet af draebte eller hirdt kvestede i trafikken ved at indfere nye standarder for lastbilers
afskaermning fortil mod underkering.

Direktivforslaget indeholder en overgangsordning, der vil gore det muligt for fabrikanterne, at tilpasse produktionen til de
nye krav.

1. Baggrund og indhold

Direktivforslaget er oversendt til Radet den 11. februar 1999 under henvisning til Traktatens artikel 95 (tidl. artikel 100 A), og
vedtages efter artikel 251 (tidl. artikel 189 B).

Formalet med direktivforslaget er at nedbringe antallet af drebte eller hardt kvastede i trafikken ved at indfere nye
standarder for lastbilers afskaermning fortil mod underkering.

Pa baggrund af, at erhvervskoretojer med en totalvaegt pa over 3500 kg (lastbiler) er indblandet 1 25-30 % af alle trafikulykker
med dedelig udgang i EU, forslas det med direktivforslaget at indfore anordninger til afskeermning fortil mod underkoring pa
lastbiler, for pa denne made at nedbringe antallet af drabte og kvastede i trafikulykker betydeligt. Mere end 80 % af de
drabte i disse d&os lash;dsulykker er ikke passagerer i lastbilerne, men derimod passagerer eller forerere af andre biler samt
sikaldte "blode trafikanter".

Under forudsatning af moderne bilers udformning, vil overlevelsesmuligheder ved en frontal kollision med en lastbil i hoj
grad athange af bilens konstruktion og udformningen af lastbilens forende.

Direktivforslaget fremsattes pd baggrund af FN/ECE-regulativ nr. 93, der er udarbejdet af FN’s okonomiske Kommission
for Europa og som ligeledes er vedtaget for at forbedre sikkerheden for personer 1 biler og lette erthvervskoretojer i tilfalde af
et frontalt ssmmenstod med en lastbil.

Direktivforslaget indeholder en overgangsordning, der vil gore det muligt for fabrikanterne, at tilpasse produktionen til de
nye krav.

2. Gxldende dansk ret

Der er p.t. ingen nationale bestemmelser om afskeermning fortil mod underkering pa lastbiler.

3. Hering
Fardselsstyrelsen har foretaget en horing af de berorte organisationer og myndigheder:

AUTIG ( Automobilbranchens Handels- og Industriforening), Centralforeningen af Autoreparatorer i Danmark, Danmarks
Automobilforhandler Forening, Dansk Transport og Logistik, De Danske Bilimporterer, Entreprenorforeningen,
Erhvervenes Transportudvalg, Forbrugerridet, Forenede Danske Motorejere, Radet for Storre Fardselssikkerhed, Radet for
Trafiksikkerhedsforskning, Sammenslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Danmark og Staten s Bilinspektion.

Forbrugerradet finder forslaget yderst positivt, men mener at overgangsperioden er for lang. Deruover er der ikke
indkommet bemarkninger til forslaget.

4. Lovgivningsmassige og statsfinansielle konsekvenser

Forslaget kraever ikke lovaendring, men vil kreeve en @ndring af Faerdselsstyrelsens bekendtgerelse af 9. marts 1999 om detailforskrifter for
keretejers indretning og udstyr.



Forslaget skennes ikke at have statsfinansielle konsekvenser for Danmark.

5. Samfundsgkonomiske og andre konsekvenser

Indgreb, der sigter mod at mindske antallet af drabte og reducere skaderne pd personer og keretgjer, der er involveret i sammensted med
lastbiler, vil medfere store sociale og finansielle besparelser.

6. Neerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Det omtales i forslaget, at de foranstaltninger, som er genstand for direktivet, ikke kan gennemfores fuldt ud af medlemsstaterne i betragtning af
den foreslaede retsakts omfang og virkninger i den pagaldende sektor, og de kan derfor bedre gennemferes pa fellesskabsplan. Det omtales
endvidere, at direktivet begrenses til, hvad der er nedvendigt for at na malet, EF-typegodkendelse af keretojer, og ikke g ar ud over hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.



