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vedtages efter proceduren i traktatens artikel 251 (falles beslutningstagen med
Parlamentet) .

De galdende stgrste tilladte la&ngder i Fallesskabet for alle kgretgjer og
kgretgjskombinationer til varetransport er fastlagt i direktiv 96/53/EF. For
busser fastsatter direktivet dog kun stgrste tilladte lengder, som garanterer
fri bevaegelighed for international transport. Direktiv 96/53/EF garanterer
dermed kun, at der er fri bevaegelighed for stive busser op til 12 m la&ngde og
ledbusser op til 18 m lzngde, h vis de anvendes til international transport.

Som fwlge heraf findes der vidt forskellige nationale love, som er fremkommet pa
forskellig vis og uafhangigt af hinanden, og som finder anvendelse pa lokal
bustrafik. Formdlet med direktivforslaget er at garantere fri bevegelighed ved
at tillade anvendelse af stive busser pd op til 15 m laengde i hele Fallesskabet.
Med hensyn til skibokse foreslas, at busser kan anvende skibokse 1 hele
Fellesskabet, forudsat at den samlede la&ngde af bus og monteret skiboks ikke
overstiger 15 m.

Direktivforslaget indeholder forslag om, at 15 m busserne skal overholde samme
bestemmelser vedrgrende svingbzlte og bagendeudsving ved udkgrsel fra stoppested
som p.t. er geldende for 18 m ledbusser.

2. Galdende dansk ret

Den maksimalt tilladte lengde for stive busser er 13,7 m. For ledbusser er den
maksimalt tilladte l®engde 18 m. Anvendelse af stive busser med l®ngde over 12 m
til lokal eller regional rutekgrsel kraver forudgdende tilladelse fra
vejbestyrelsen.

3. Hgring

Ferdselsstyrelsen har foretaget en hegring af de bergrte organisationer og
myndigheder:

Amtsradsforeningen, Danmarks Automobilforhandler Forening, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Transport og Logistik,
Danske Busvognmand, De Danske Bilimporterer, Fjernbusforeningen Danske Ekspresbusser, Forbrugerridet, FDM,
Foreningen af Politimestre i Danmark, HT, Kommunernes Landsforening, Kebenhavns Kommune, Radet for
Trafiksikkerhedsforskning, Specialarbejderforbundet i Danmark.

Enkelte af de hgrte organisationer og myndigheder har @onsket ekstra tid til at
drgfte konsekvenserne af direktivforslaget. For at imoedekomme dette onske har Fardselsstyrelsen
forlenget fristen for indsendelse af heringssvar. Nar de manglende heringssvar foreligger, vil revideret grundnotat blive
udarbejdet.



4. Lovgivningsmessige og statsfinansielle konsekvenser

Forslaget kraver ikke lovendring, men vil kreve ®ndring af Ferdselsstyrelsens
bekendtggrelse af 13. marts 2000 om detailforskrifter for kgretgjer samt &ndring
af Justitsministeriets bekendtggrelse af 24. juni 1992 om kgretgjers stegrste
bredde, l&ngde, hgjde, vaegt og akseltryk.

Forslaget skegnnes ikke at ville fa statsfinansielle konsekvenser for Danmark.

5. Samfundsgkonomiske konsekvenser

15 m busserne vil isar pa ruter med mange rejsende kunne medfgre reducerede
driftsomkostninger, idet 15 m busserne har stgrre passagerkapacitet end 13,7
meters busserne.

Der tages forbehold for, at resultatet af hgringsrunden ikke foreligger pa
nuverende tidspunkt.

6. Nerheds- og proportionalitetsprincippet

Kommissionen anfgrer, at etableringen af et granselgst indre marked i
Fellesskabet har medfgrt et behov for harmoniserede regler for
kgretgjsdimensioner. Selv om der findes lovgivning pa omradet i form af direktiv
96/53/EF, er dette pa nuvaerende tidspunkt ikke nok til fuldt ud at harmonisere
den stgrste tilladte lengde for stive busser i1 Fzllesskabet.

Desuden finder Kommissionen, at harmoniserede regler udjzvner sikkerheds- og
konkurrenceforholdene inden for bustransportsektoren og sikrer, at cabotage kan
finde sted uden nationale forhindringer.

Pa den baggrund mener Kommissionen, at den mest effektive lgsning er at
fastsette den stgrste tilladte langde for stive busser til 15 m (uden mulighed
for at overskride dette med skibokse) i hele Fzllesskabet, samtidig med, at det
sikres, at busser pa 15 m laengde mindst opfylder de samme krav, som busser, for
hvilke der i gjeblikket er fri bevagelighed.

Forslaget er udformet som et direktiv med detaljerede mal, der skal gennemfgres
af medlemsstaterne, i overensstemmelse med tidligere lovgivningspraksis pa
omradet.



