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Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlegges Trafikministeriets notat om vedtagelse af Radets forordning og
zndring af bilag 4 tl protokol nr. 9 til tiltreedelsesakten af 1994 og af forordning (EF) nr. 3298/94 for si vidt angir
okopointssystemet angiende lastbilers transitkorsel gennem ostrigsk territorium.
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Vedtagelse af Radets forordning og zndring af bilag 4 til protokol nr. 9 til tiltreedelsesakten af 1994 og af forordning (EF) nr. 3298/94
for sa vidt angar ekopointssystemet angaende lastbilers transitkersel gennem ostrigsk territorium

(Skriftlig radsprocedure den 21. september 2000)

I henhold til en bestemmelse i protokol nr. 9 til Tiltreedelsesakten for @strig skal Kommissionen, sédfremt antallet af transittransporter gennem
Ostrig i et givet ar overskrider antallet af kersler i referencearet 1991 med mere end 8 %, gennem en komitéprocedure ( revisionskomité - 3 a)
iverksatte nedvendige skridt til en reduktion af transitrettigheder (ekopoint) i det folgende ar p&a ring; basis af en nermere angivet formel, der
tager hejde for den foregede kersel og den hermed sammenhangende emission af NOy.

Idet statistiske data viste, at lastbiler fra Tyskland, Italien, Jstrig, Belgien og Grakenland i 1999 havde udfert et antal kerseler gennem Ostrig,
der oversteg referencetallet fra 1999 med mere end 8 %, fremlagde Kommissionen i maj 2000 i revisionskomiteen et forslag, hvorefter de navnte
5 lande fik beskéret antallet af ekopoint svarende til den konstaterede merkarsel i 1999, séledes at reduktionen fordeltes over den tilba gevarende
del af gkopointsordningens levetid, dvs. frem til udgangen af 2003.

Da der ikke kunne samles flertal for Kommissionens forslag i revisionskomiteen, blev et tilsvarende Kommissionsforslag af 21. juni 2000
forelagt Radet i henhold til komitéproceduren. Sagen var pa dagsordenen pd transportministerrddsmedet den 26. juni 2000, hvor der imidlertid
heller ikke kunne samles flertal for forslaget.

Sagen har herefter veaeret behandlet pa en rekke meder i transportarbejdsgruppen og COREPER, ligesom der har fundet en rackke bilaterale
kontakter sted, idet fristen for en radsbeslutning i sagen i henhold til komitéproceduren var den 21. september 2000.

Efter dreftelse af et kompromisforslag fra det franske formandskab i COREPER den 21. september 2000 blev dette forslag (til radsforordning)
vedtaget med kvalificeret flertal i skriftlig radsprocedure den 21. september 2000.

Den vedtagne forordning indebzrer
o en forholdsmaessig reduktion af de ovennavnte 5 landes gkopoint svarende til den konstaterede merkersel i 1999

o fordeling af reduktionen over 4 ér frem til udgangen af 2003



e at 8 %-klausulen ogsé finder anvendelse i &r 2000

Samtidig med vedtagelsen blev der afgivet en rekke erkleringer fra Radet, Kommissionen og visse medlemslande, herunder Ostrig, der i den
skriftlige procedure stemte imod forordningen.

Danmark er ikke blandt de lande, der pavirkes af forordningen, og danske vognmaends mulighed for transitkersel gennem Ostrig er siledes
uandret.

Sagen blev nevnt pd medet i Folketingets Europaudvalg den 23. juni 2000 med henblik pa forhandlingsoplaeg.



