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Af de indkomne horingssvar fremgar, at Transporterhvervets Uddannelsesrad, Specialarbejderforbundet i
Danmark, Dansk Transport og Logistik og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik kan stotte
hensigten med forslaget.

1. Baggrund og indhold.

Direktivforslaget er fremsat under henvisning til Traktatens artikel 71 og vedtages efter artikel 251, kvalificeret
flertal/faelles beslutningsprocedure med Europa-Patlamentet.

Rédets forordning (EQF) 3820/85 af 20. december 1985 om harmonisering af visse bestemmelser pa det
sociale omrade inden for vejtransport indeholder i artikel 5 de krav, der stilles til det medfelgende personale,
herunder uddannelseskrav, som kun stilles for en lille del af erhvervschaufforerne. Radets direktiv
76/914/EQF af 16.december 1976 om minimumsniveauet for uddannelse af visse forere af koretojer i
vejtransport ad landevej fa stsetter de minimumskrav, som en erhvervsuddannelse skal indeholde.

Kommissionen finder, at Rddets direktiv 76/914/EQF og Radets forordning 3820/85/EQF har bidraget til
oget harmonisering af bestemmelserne om erhvervsuddannelsen.

Kommissionen finder dog, at der fortsat er visse forskelle mellem medlemsstaternes lovgivninger, og at der
derfor er behov for en mere vidtgiende harmonisering for at gennemfore Fallesskabets politikker med hensyn
til arbejdskraftens frie bevaegelighed, etableringsfriheden, den frie udveksling af tjenesteydelser og den fzlles
transportpolitik.

Kommissionen konkluderer, at det kan konstateres, at de fleste erhvervschaufforer i EU udover deres erhverv
alene pa grundlag af kerekortet. Kommissionen finder derfor, at der er behov for en solid grunduddannelse og
videreuddannelse inden for faget.

En sadan uddannelse vil efter Kommissionens opfattelse bl.a. oge ferdselssikkerheden, sikkerheden under
stilstand og fremme den erhvervsmassige integration og dermed fa en positiv indflydelse pa beskaftigelsen.

Der onskes derfor gennemfort krav om obligatorisk uddannelse af erhvervschaufforer, der er omfattet af
direktivet. Fra direktivet er dog undtaget transport med en rekke nermere angivne koretojer.

Der onskes gennemfort en uddannelsespligt, idet enhver, der vil have adgang til at drive erhverv som chauffor
til godstransport eller personbefordring, skal gennemfore en grunduddannelse og deltage i den efter- og
videreuddannelse, der er naermere beskrevet i et bilag til direktivforslaget.

Grunduddannelsen bestar af en fuldstendig grunduddannelse eller en minimumsgrunduddannelse, athangig af
alder og keretojskategori. Den eneste forskel pa disse to grunduddannelser, hvis indhold er fastsat i bilaget, er
uddannelsens varighed og dybden i de emner, der undervises 1i.

Kommissionen er opmarksom pa, at et krav om, at alle nye erhvervschaufforer skal gennemga en fuldstendig
grunduddannelse, vil kunne skabe problemer pa arbejdsmarkedet pa kort sigt. Derfor er der fastsat en
obligatorisk minimumsuddannelse.

En grunduddannelse bestar af en fzlles del og en specifik del.

Den fzlles del omfatter bl.a. videreuddannelse 1 fornuftig kersel med hovedvagten pa sikkerheden, anvendelse
af transport- og ferdselsregler og sociale regler, samt begreberne sundhed, sikkerhed, service og logistik. I
forslagets bilag er uddannelsen narmere beskrevet.

Den specifikke del skal finde sted 1 en virksomhed 1 den sektor, hvor chaufferen skal arbejde, eller i en
godkendt uddannelsesinstitution. Uddannelsen omfatter de samme emner som den falles del, men bringes i



umiddelbar praktisk anvendelse ved arbejde som erhvervschauffor, hvorved virksomhederne inddrages i
grunduddannelsen af erhvervschaufforer.

Minimumsgrunduddannelsen har en varighed pa 140 timer for den falles del og 70 timer for den specifikke
del, i alt 210 timer.

Den fuldstendige grunduddannelse har en varighed pa 410 timer for den falles del og 210 timer for den
specifikke del, i alt 630 timer.

Minimumsgrunduddannelsen skal have samme indhold som den fuldsteendige grunduddannelse, saledes som
den er defineret i bilaget til forslaget. Den eneste forskel pa de to uddannelser er uddannelsens varighed og
detaljeniveauet i de emner, der undervises i.

Adgangskravet til grunduddannelsen skal vare, at den pagzldende er indehaver af det relevante kerekort. Dette
skal dog ikke kraeves for at fa adgang til den fuldstendige grunduddannelse, som gives til unge under 18 ar som
led i en erhvervsuddannelse.

For at gore det tillokkende at gennemfore uddannelsen skal de pagzldende forere have adgang til storre
koretojer pa et tidligere tidspunkt.

Saledes skal erhvervschaufferer til godstransport med kerekort til lastbil (kategori C og CE) kunne udove
erhvervet fra det fyldte 18. ar med fuldsteendig grunduddannelse og og fra det fyldte 21. ar med en
minimumsgrunduddannelse.

Erhvervschaufferer til personbefordring med kerekort til bus (kategori D og DE), kan med en fuldstendig
grunduddannelse fra det fyldte 18 ar udfere rutekorsel pa en strackning, der ikke overstiger 50 km og fra det
tyldte 21. ar udeve erhvervet uden begraensning. Hvis den pagzldende kun har minimumsgrunduddannelsen,
er alderskravet 24 ar for udevelse af erhvervet med kerekort til kategori D og DE.

Det skal bemaerkes, at kerekort til kategori D og DE forst kan erhverves i Danmark, nar den pagzldende er
fyldt 21 ar.

Begge uddannelser afsluttes med en eksamen efter gennemforelse af den falles uddannelse, og efter
gennemforelse af den specifikke uddannelse, der gennemfores i en virksomhed eller en godkendt
uddannelseinstituition, udstedes henholdsvis et minimumsgrunduddannelsesbevis eller et kvalifikationsbevis
for den fuldstzendige grunduddannelse.

Der tages i forslaget hensyn til erthvervede rettigheder, idet erhvervschaufforer, som udever deres erhverv pa
datoen for direktivets ikrafttreden eller har udevet deres erhverv i tre ar inden for de fem ar, der gir forud for
direktivets ikrafttraeden, er fritaget for at folge en grunduddannelse.

Der foreslas for denne gruppe erhvervschaufforer alene indfort krav om erhvervsmassig efter- og
videreuddannelse, der skal gennemfores ved den forste fornyelse af korekort og under alle omstendigheder
inden fem ar fra direktivets ikrafttreeden.

For sa vidt angar den erhvervsmassige efter- og videreuddannelse, er det i bilaget anfort, at den skal have en
varighed af 35 timer hvert 5. ar, og at uddannelsen tilrettelegges efter den pagaldende chaufforprofil pa
grundlag af en evalueringssamtale. Derved dbnes mulighed for at uddybe og repetere visse punkter i
grunduddannelsesprogrammet, som er blevet identificeret under evalueringssamtalen.

Chauffoeren vil ved afslutningen af efteruddannelsen fa et efter- og videreuddannelsesbevis.

Det foreslas, at den kompetente myndighed pa grund af det bevis, der udstedes, indfojer en fzxllesskabskode pa
den pagzldendes korekort. Derved bliver det ikke nedvendigt, at de administrative myndigheder, politiet samt
erhvervschauffererne skal udstede, kontrollere og vare 1 besiddelse af supplerende dokumenter.



Undervisningen i den fzlles del af grunduddannelsen og i efter- og videreuddannelsen skal godkendes af den
kompetente myndighed. Den kompetente myndighed skal bl.a. godkende uddannelsen og sikre, at
underviserne har indgdende kendskab til den seneste udvikling i regler og uddannelseskrav vedrerende
erhvervsuddannelse og tager hensyn hertil. Underviserne skal have mindst 5 drs erhvervserfaring, have
gennemgaet den fuldstendige grunduddannelse og efter- og videreuddanne Isen og vare i besiddelse af
undervisningskundskaber og pedagogisk viden.

Direktivet foreslas sat i kraft den 1. januar 2004.

2. Gxeldende dansk ret.

I henhold til lov nr. 724 af 25. juli 2000 om erhvervsuddannelser gennemfores en 3- arig chaufforuddannelse,
jf. bekendtgorelse nr. 1412 af 22. december 2000 om chaufferuddannelse. Den pagazldende uddannelse er
frivillig.

Lovbekendtgorelse nr. 1342 af 18. december 2000 om Dbestyrelse for Arbejdsmarkedets
UddannelsesFinansiering og om efteruddannelsesudvalg indeholder bestemmelser om finansieringen af
erhvervsrettet voksen- og efteruddannelse til og med erhvervsuddannelsesniveau.

Af bekendtgorelse nr. 1226 af 18. december 2000 om kerekort fremgar kravene til korekortuddannelsen og
kereprove. I forbindelse med udferelse af personbefordring, stilles der ved udferelse af erhvervsmaessig
personbefordring udover krav om koerekort til bus (kategori D), krav om kerekort til erhvervsmaessig
personbefordring. Det skal bemzarkes, at korekort til kategori D og DE forst kan erhverves i Danmark, n ar
den pagzldende er fyldt 21 ar.

I bekendtgorelse nr. 1068 af 1. december 2000 findes de uddannelsesmzassige krav til visse forere af koretojer i
vejtransport (hvidt og blat kvalifikationsbevis).

3. Horing
Fardselsstyrelsen har foretaget en horing af folgende berorte organisationer:

Transporterhvervets Uddannelsesrad, Specialarbejderforbundet i Danmark, Dansk Transport og Logistik,
Danske Busvognmand, Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport og Service, Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik, Erhvervenes Transportudvalg ETU, Haxrens Logistikskole, Amtsradsforeningen,
Kommunernes Landsforening, Navnet for Etnisk Ligestilling, Radet for Etniske Minoriteter.

Folgende organisationer har bemaerkninger til forslaget:

Transporterhvervets Uddannelsesrad (TUR) har udtalt, at forslaget om en obligatorisk
minimumsgrunduddannelse og en fuldsteendig grunduddannelse med den foresliede minimumsvarighed
generelt stottes. Dog er man pricipielt af den opfattelse, at uddannelserne bor bygges op med udgangspunkt i
et specificeret uddannelsesmassigt behov, fremfor at fokusere pa den samlede varighed. Der henvises til, at de
af TUR udviklede chaufforuddannelser inden for A MU-systemet og erhvervsuddannelserne pa ner en rekke
mindre fagemner modsvarer direktivforslaget.

TUR finder, at uddannelseskravet bor gxlde alle erthvervschaufforer, siledes at bade forere, der udover
godskorsel for fremmed regning og firmakersel og forere, der udover erhvervsmassig personbefordring og
ikke-erhvervsmassig personbefordring, er omfattet, hvilket ikke fremgar tilstrekkeligt klart af direktivforslaget.

TUR stotter forslaget om en efter- og videreuddannelse hvert 5. ar.



TUR har nogle bemzrkninger om merit indenfor omradet, om detailforslag til praecisering af lektioner, om
normering af antal timer for grunduddannelsen, om prasicering af uddannelsesmal for visse specifikke emner i
bilaget til forslaget, samt nogle specifikke forslag til kravene til undervisernes kvalifikationer.

Afslutningsvis peger TUR p4, at den fulde gennemforelse af direktivforslaget vil indebaere en betydelig
uddannelsesmassig meromkostning, som efter TURs opfattelse alene kan loftes af de offentlige
uddannelsessystemer.

Specialarbejderforbundet i Danmark har tilsluttet sig udtalelsen fra TUR.

Dansk Transport og Logistik og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik har udtalt, at

direktivforslagets hensigt om en harmoniseret minimumsgranse for videreuddannelse af chaufforer stottes.

Det anfores derudover, at det er uklart, om den fuldsteendige grunduddannelse er pa i alt 420 eller 630 timer, at
definitionen af, hvem der er omfattet, bor tydeliggores, at kravet om korekort for at gennemfore uddannelsen
er uhensigtsmessigt, og at vaegtningerne af de forskellige dele af uddannelsen er for stive. For sa vidt angar
kravet om efteruddannelse hvert 5. ar i samlet 1 uge anfores, at der ikke tages hensyn til f leksibiliteten i
virksomhederne, og at en sidan ordning bor indrettes saledes, at det ikke skaber flaskehalsproblemer for
branchen, og siledes at uddannelsen kan afvikles pa en mere fleksibel made.

Endelig bemzrkes, at det ikke vil vaere muligt for uddannelsesinstitutionerne at leve op til kravene til
underviserne, og det foreslas derfor, at kravene enten sxnkes, eller at der indferes en overgangsordning.

Danske Busvognmand anmoder om, at forere, der udever ikke-erhvervsmassig personbefordring, ogsa bliver
omfattet af forslaget, saledes at der stilles de samme krav til forerne, hvad enten der udferes erthvervsmaessig
personbefordring eller ikke-erhvervsmaessig personbefordring.

Harens Logistikskole udtaler, at det for chauffererne i forsvaret vil vare tilstrakkeligt med korekort og i
fornedent omfang efteruddannelse vedrorende farligt gods og betjening af kran. (Det kan oplyses, at forslaget
ikke gaelder for transport med koretojer, der benyttes af forsvaret (de vaebnede styrker)).

Erhvervenes Transportudvalg ETU har ingen bemearkninger under forudstning af, at forslaget udelukkende
omfatter erhvervschaufforer, som udferer godskersel for fremmed regning.

4. Lovgivningsmassige og statsfinansielle konsekvenser.

Direktivforslaget kraever ikke @ndring af ferdselsloven, der allerede indeholder hjemmel til at stille krav om
uddannelse af erthvervschaufforer.

Direktivforslaget vil antagelig kreve lovendring vedrerende finansiering af forslaget og @ndringer i geeldende
bestemmelser om uddannelser af erhvervschaufforer.

Direktivforslaget skonnes at have statsfinansielle konsekvenser for Danmark i form af betydelige omkostninger
til dekning af undervisning og godtgerelser for tabt arbejdsfortjeneste.

5. Samfundsgkonomiske konsekvenset.

Forslaget rummer pa den ene side tiltag, der muligvis vil nedbringe antallet af ulykker og de dermed forbundne
omkostninger og mindske miljoforureningen ved mere okonomisk korsel. P4 den anden side vil det medfore
ogede udgifter i form af udgifter til undervisning og godtgerelser for tabt arbejdsfortjeneste samt ulemper for
virksomheder, der skal have erhvervschaufforer pa efteruddannelse.



6. Nerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Kommissionen har ikke redegjort for forholdet til narheds- og proportionalitetsprincippet.



