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Formalet med direktivforslaget er at udvide den allerede eksisterende ordning om montering og anvendelse af
hastighedsbegransere i koretgjer i klasse M3 (busser over 5 t) og N3 (lastbiler over 12 t), til ligeledes at gaelde for
koretojer 1 klasse M2 og N2, sdledes at alle busser og lastbiler forsynes med hastighedsbegraenser. Der galder visse
undtagelser fra kravet om montering og anvendelse af hastighedsbegrenser, serligt motork&o slash;retojer, der benyttes
af nedtjenester, til videnskabelige forseg o.a. Direktivforslaget vil medfere, at keretejer forsynet med en
hastighedsbegranser ikke kan kere mere end 105 km/t for busser og 90 km/t for lastbiler.

Direktivforslaget har til formal at forbedre feerdselssikkerheden og miljebeskyttelsen yderligere.

Kravet om montering og anvendelse af hastighedsbegranser vil gelde for alle fabriksnye keoretojer fra 1. januar 2004, og
der er krav om eftermontering i keretgjer registreret mellem den 1. januar 2001 og den 1. januar 2004 senest den 1.
januar 2005 (dog 1. januar 2006, sdfremt keretgjerne udelukkende anvendes til indenlandsk kersel).

2. Gxeldende dansk ret

Reglerne om hastighedsbegransere fremgar af Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 116 af 14. februar 1994 om
installation og plombering af hastighedsbegransere i lastbiler og busser.

3. Horing
Ferdselsstyrelsen har foretaget en hering af de bererte organisationer:

AUTIG (Automobilbranchens Handels- og Industriforening), Centralforeningen af Autoreparaterer 1 Danmark,
Danmarks Automobilforhandler Forening, Danmarks TransportForskning, Dansk Teknologisk Institut, Dansk Transport
og Logistik, Danske Busvognmand, De Danske Bilimporterer, FORCE Instituttet, Forenede Danske Motorejere.

Horingsfristen leber indtil den 16. august 2001, hvorefter Faerdselsstyrelsen snarest vil sende et supplerende
heringsnotat.

4. Lovgivningsmessige og statsfinansielle konsekvenser
Direktivforslaget vil udelukkende kreeve @ndring af administrative forskrifter.

Forslaget har ikke statsfinansielle konsekvenser for Danmark.

5. Samfundsekonomiske konsekvenser

Forslaget skennes at ville have en positiv indflydelse pa ferdselssikkerheden og derved en reduktion af antallet af
ulykker 1 trafikken samt en positiv indflydelse pd miljoet.

Forslaget skennes at pdleegge branchen en vis merudgift i forbindelse med keb af nye keretejer samt eftermontering af
hastighedsbegrensere.

I forbindelse med @ndring af direktivet om periodisk syn, hvorefter der indferes en pligt til funktionskontrol af
hastighedsbegransere, vil dette forslag medfore, at der skal foretages kontrol pd yderligere koretojer.

6. Naerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Kommissionen anferer, at mals@tningerne for den foresldede foranstaltning, nemlig indferelse af @ndringer i
Fellesskabsdaekkende systemer for montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i1 visse klasser af
store karetojer, ikke i tilstreekkelig grad opnas af medlemsstaterne alene, men bedre opnas af Fellesskabet pa grund af
foranstaltningens omfang og virkninger. Endvidere anferer Kommissionen, at direktivforslaget er begrenset til
mindstekrav for at né de padgaeldende mal og gar ikke videre, end det er nedvendigt med henblik herpa.

Den danske regering kan tilslutte sig Kommissionens synspunkter.

7. Tidligere forelaeggelse i Folketingets Europaudvalg



Forslaget har ikke tidligere vaeret forelagt Folketingets Europaudvalg.



