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Godkendelse af eksisterende og nye refusionsordninger for dieselafgift i en raekke EU-lande

Dansk Transport og Logistik (DTL) er blevet bekendt med, at Europaudvalget pi medet den 24.
november 2000 behandler kommissionens arbejdspapir om punktafgifisnedszttelser og -fritagelser
for visse mineralolier, nar disse anvendes til szrlige formal, KOM (00) 678.

Beslutningsforslaget indeholder blandt andet folgende bestemmelse i artikel 5: ”Som undtagelse fra
bestemmelserne i Rédets direktiv 92/82/EQF vedrerende bl.a. mindstesatserne for punktafgifter pé
mineralolier har medlemsstaterne tilladelse til fortsat at anvende de nedsatte punktafgiftssatser, der
er opregnet i bilag 4 til denne beslutning, jf. dog anvendelsen af statsstottereglerne.” Af bilag 4
fremgdr, at differentierede eller nedsatte punktafgifter kan anvendes pi erhvervskeretgjer/lande-
vejstransporterer i Frankrig, Italien og Holland. I praksis betyder dette, at dieselafgiften i disse
lande kan s@nkes til ca. 1,85 kr. pr. liter. Den danske afgift er p.t. 2,57 kr. pr. liter.

Hvis Danmark stemmer ja i EUs Ministerrd til, at Holland, Frankrig og Italien mi forlenge og
udbygge deres nationale dieselrefusionsordninger, bliver det samtidig et ja til at forvarre danske
vognmends konkurrencesituation. De pagzldende refusionsordninger forbedrer ganske vist konkur-
rencesituationen for vognmandene i de pigzldende lande, men omvendt belastes konkurrence-
situationen for vognmend fra lande, der ikke har opnéet samme lettelser fra deres respektive rege-
ringer — herunder Danmark.

Al erfaring viser, at sddanne nationale ordninger umiddelbart vil blive omsat til konkurrencefordele
og dermed skabe yderligere forvaerring i konkurrencesituationen p& det europziske transport-
marked.

En forlengelse af eksisterende ordninger og/eller en godkendelse af nye og forbedrede ordninger
kraever enstemmighed i Radet. Danmark har derfor mulighed for at hindre en vedtagelse og dermed
en forvarring af konkurrencesituationen for det danske transporterhverv.

DTL skal henlede udvalgets opmarksomhed pa, at regeringen pa en rekke meder i Ministerradet i
lobet af efterdret aktivt og vedvarende har stettet en politik, der blankt afviser at imedekomme kra-
vene om reduktioner eller refusioner i afgifterne for kerselsbrandstof, herunder dieselolie.
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