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Service, Forbrugerradet, HK Service, Danske Spediterer, Transportradet, Kommunernes Landsforening, International
Transpor t Danmark, Danmarks Rederiforening, Bilfergernes Rederiforening samt Rederiforeningen for Mindre Skibe.

Folgende har haft bemaerkninger til forslaget:

DSB hilser stottemuligheder velkommen, men pépeger, at stotten ikke mé blive for restriktiv og for bureaukratisk. DSB
mener, at stotten til benyttelse af infrastruktur baseret pd udekkede eksterne omkostninger i forhold til benyttelsen af
konkurrerende transportinfrastruktur ikke er tilstrekkelig til at give et incitament i retning af baredygtig mobilitet.
Forslaget opfylder ikke det forventede mal om integrering af miljebetragt ninger i den reviderede politik.

Der findes allerede principper for evaluering af de eksterne omkostninger, og de ber komplementeres med en
infrastrukturafgiftspolitik baseret pa princippet om de sociale marginalomkostninger.

Efter DSBs opfattelse ber forslaget suppleres med andre tilskudsordninger til transportlesninger, der viser en lav grad af
eksterne omkostninger.

Rederiforeningerne fremforer, at de tilslutter sig forslaget, og med tilfredshed har noteret, at det 1 det mindste 1
forbindelse med godstransport stilles som betingelse, at en stotteordning ikke blot medforer et skift fra en miljovenlig
transportform til en anden, f.eks. fra kystsejlads til jernbane.

Sammenslutningen af Danske Havne fremforer, at der efter sammenslutningens opfattelse med forslaget skabes
konkurrenceforvridning mellem transportformerne, saledes at jernbane, landevej og indre vandveje tilgodeses pa
bekostning af narsefarten.

Sammenslutningen fremferer, at hvis forslaget gennemferes vil det vare rimeligt, at de transportformer, der er 1 stand til
at opfylde de stillede krav af eksempelvis miljomessig karakter, alle skal kunne f& den samme behandling i forhold til
statsstotte. Coastertrafikken ma have de samme muligheder for kunne operere som eksempelvis jernbanen.

Dansk Transport og Logistik (DTL) finder det vigtigt, at der opstilles retningslinier for statsstette, men stiller
spergsmalstegn ved pastanden om, at der er udekkede omkostninger i forhold til vejtransporten. Efter DTLs opfattelse
kan det konstateres, at lastbilerne betaler afgifter, der i et eller andet omfang daekker de eksterne omkostninger, mens
f.eks. jernbanerne modtager sa betydelige statstilskud, at de end ikke deekker deres egen interne om kostninger og ingen
af de eksterne omkostninger, som for banernes vedkommende ikke er uveasentlige.

DTL mener, at der givetvis er et potentiale for effektivisering af international godstransport med tog. @gede statstilskud
vil dog fa den virkning, at banerne far fred til at fortsette som hidtil og undlade de nedvendige effektiviseringer til skade
for det samlede transportsystem.



