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Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlaegges Trafikministeriets grundnotat vedrorende forslag til
Europa-Kommissionens direktiv om tilpasning til den tekniske udvikling af Réadets direktiv 96/96/EF om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretojer og
pahangskoretojer dertil.

Forslaget forventes at blive sat til afstemning i Revisionskomiteen den 25. oktober 2000.

Trafikministeriet Notat

Folketingets Europaudvalg pato : 17. oktober 2000

Folketingets Trafikudvalg

Forslag til Europa-Kommissionens direktiv om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 96/96/EF
om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahzengskeoretojer dertil.

Der henvises til vedlagte grundnotat.

Forslaget vil efter det oplyste blive sat til afstemning pd et made i Revisionskomiteen den 25. oktober
2000.

P& madet vil Danmark foresla, at vedtagelse af en udvidelse af kontrol med hastighedsbegransere afventer
Kommissionens rapport, og safremt der ikke er flertal herfor at stemme for det foreliggende forslag.
Samtidig vil Danmark arbejde for, at ikrafttreedelsesdatoen @ndres fra 1 ar til 2 ar af hensyn til rettidig
implementering 1 dansk ret.



Trafikministeriet Notat

Dato :17 . oktober 2000

Grundnotat vedrgrende forslag til Europa-Kommissionens direktiv om tilpasning til den tekniske
udvikling af Radets direktiv 96/96/EF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
teknisk kontrol med motorkeretgjer og pihaengskoretgjer dertil.

1. Baggrund og indhold

Direktivforslaget fremsattes under henvisning til artikel 8 1 direktiv 1996/96/EF om indbyrdes tilneermelse
af medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretojer og pahangskereteojer dertil og
vedtages efter revisionskomiteproceduren (3 a). Forslaget forventes at blive sat til afstemning pa et mede 1
Revisionskomiteen den 25. oktober 2000.

De foreslaede @ndringer er alene @ndringer af bilagene til neevnte direktiv.

Formélet er at fremme ferdselssikkerheden og miljoet samt at sikre lige konkurrencevilkar. Keretojer, der
fremfores med en hgjere hastighed end hastighedsbegrenserens maximum, udger en storre
ferdselssikkerhedsmassig risiko og bidrager til en foraget forurening, ligesom de virksomheder, der
anvender koretgjer, som ikke er 1 overensstemmelse med reglerne om hastighedsbegransere, vil kunne
opn&ar ing; en konkurrencemeessig fordel 1 forhold til virksomheder, der anvender keretgjer, som er 1
overensstemmelse med reglerne herom.

Baggrunden for forslaget er, at det er konstateret ved undersegelser i medlemslande, at kun en tredjedel af
de undersogte koretojer havde en korrekt fungerende hastighedsbegranser. I en anden tredjedel var den
indstillet til en for hej hastighed, og i en fjerdedel af tilfzldene fungerede hastighedsbegranseren ikke.

Forslaget supplerer de regler, der er fastsat 1 direktiv 96/96/EF, bilag I, om éarlig kontrol af , at der
forefindes en hastighedsbegransende anordning, hvis den er pabudt, at den hastighedsbegrensende
anordnings installationsplade er gyldig, og at den hastighedsbegransende anordnings forsegling er ubrudt
og eventuel anden beskyttelse mod ulovlige indgreb er ubeskadiget, hvis dette er praktisk muligt.

Forslaget indeberer, at der fremover ogsa skal udferes en kontrol af,



« at den indstillede hastighed 1 den hastighedsbegransende anordning svarer til den tilladte maximale
hastighed, som er fastsat 1 direktiv 92/6/EQF, henholdsvis 90 km/t for lastbiler og 100 km/t for
busser, og at den hastighedsbegrensende anordning forhindrer de omfattede koretojer 1 at overskride
disse forudindstillede hastigheder.

* hastighedsoverskridelses-datafilen, om den maximalt tilladte hastighed har varet overskredet, hvis
koretojet er udstyret med digital fartskriver i henhold til Rddets Forordning 3821/85 om
kontrolapparatet (fartskriver) inden for vejtransport, som nye koretojer skal udstyres med fra &r 2002.

Forslaget, som er dateret 01.04.2000 har ikke tidligere varet forelagt medlemslandene 1 skriftlig form.

2. Geldende dansk ret

Bestemmelser om keretojers indretning, udstyr m.m. samt bestemmelser om autorisation, installation m.m. af
hastighedsbegransere fremgar af fardselslovens {§ 68 og 68 a samt bekendtgorelse nr. 116 af 14. februar 1994 om installation
og plombering af hastighedsbegraensere i lastbiler og busser, senest @ndret ved bekendtgorelse nr. 267 af 6. maj 1999.

Bestemmelser om kontrol af keretojer, herunder hastighedsbegrensere, fremgar af feerdselslovens § 78.
3. Horing

Feardselsstyrelsen har ivaerksat en hering af de bererte myndigheder og organisationer.

4. Lovgivningsmaessige og statsfinansielle konsekvenser

Direktivforslaget kraever som udgangspunkt ingen lovandring, men vil medfere andringer i den underliggende
bekendtgorelse. Hvis det besluttes, at der skal indferes brugerbetaling, og at Statens Bilinspektion tillige skal udfere denne
kontrol, vil det kraeve @ndring af faerdselsloven.

Safremt det besluttes, at SBI fremover skal udfore denne kontrol, skonnes det at ville medfere statsfinansielle konsekvenser i

form af udgifter til anskaffelse af udstyr pa ca. 2 mio. kr., hvortil kommer arlige driftsudgifter, der anslas til ca. 1 mio.kr., der
vil kunne dakkes af ndringer i synsprisen.

5. Samfundsekonomiske konsekvenser
Forslaget skennes ikke at have samfundsekonomiske konsekvenser.
6. Nerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Forslaget er 1 overensstemmelse med neerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet, idet der allerede er
fastsat regler om kontrol af hastighedsbegransere pa fellesskabsniveau, hvorfor bestemmelser om udvidet
kontrol heraf ligeledes ber fastsattes pA EU-niveau.



