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BEGRUNDELSE

Formalet med dette forslag er at aeendre Kommissionens forslag om Europa-
Parlamentets og Radets forordning om eendring af Radets forordning
(EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfattefter Europa-Parlamentets udtaléléer at

tage hensyn til det arbejde, der foretages i Radet vedrgrende dette forslag samt
vedrgrende endnu et Kommissionens forslag vedrgrende fastseettelse af
sikkerhedskrav for kabinebesaetninge®om det vil fremg4, er disse to tekster
neert forbundet, hvad angar uddannelse af kabinebesaetningen, og aendringer til
det ene forslag involverer aendringer til det andet. Kommissionen mener
derfor, for at lette feerdiggarelsen af arbejdet pa begge, at det er
hensigtsmeessigt at aendre forslagene for at afspejle balancen mellem de
to tekster, da dette er den mest sandsynlige made, hvorpa man kan na til
enighed og derfor muliggare vedtagelse efter en lang stilstand.

Samtidig mener Kommissionen at det er gavnligt at indfere de betydelige
aendringer, som de eksperter, der har vaeret involveret i Radets arbejde, synes
enige om, i det @endrede forslag, for at lette enighed mellem alle institutionerne
og fremme vedtagelsen af feelles sikkerhedskrav inden for erhvervsflyvning.

Da der er foretaget betydelige aendringer i forhold til det oprindelige forslag, er
det muligt, at Europa-Parlamentet gnsker at antage sendringsforslaget til en ny
farstebehandling.

Baggrund

4.

Da Radet og Kommissionen udarbejdede den anden liberaliseringspakke i
1989, var de enige om, at Feellesskabets lufttransportpolitik ogsa matte
beskeeftige sig med harmoniseringen af den retsramme, der geelder for
civilluftfart bade for at kunne opretholde et hgijt sikkerhedsniveau og for at
sikre fair konkurrence pa det indre marked. Med henblik herpa vedtog
Feellesskabet Radets forordning (E@F) nr. 3922/91 om harmonisering af
tekniske krav og administrative procedurer inden for civil luftfart med henblik
pa at etablere og til stadighed ajourfgre harmoniserede bestemmelser for
konstruktion, fremstilling, operation og vedligeholdelse af fly og for personale
og organisationer, der beskeaeftiger sig med disse opgaver.

For at opna ovennsevnte mal forbundet med driftssikkerhed inden for
erhvervsflyvning besluttede Kommissionen at foresla Radet og Europa-
Parlamentet harmoniserede bestemmelser, som bygger pa de tilsvarende feelles

KOM(2000) 121 endelig af 24.3.2000.

Betaenkning nr. A5-0393/2000 af 18.1.2001.

KOM(97) 382 endelig af 22.7.1997: Forslag til Radets direktiv om kabinebesaetningen inden
for civil luftfart: Sikkerhedskrav og bevis for faglige kvalifikationer



luftfartskrav (Joint Aviation Requirement - JAR3om er blevet udarbejdet af
de feelles luftfartsmyndigheder (Joint Aviation Authorities - JAA)

Kommissionen forelagde to forslag.

Kommissionen forelagde i 2000 et forslag (se fodnote 1) om at tilfgje
JAR-OPS 1, som et nyt bilag til forordning 3922/91 med de ngdvendige
tilpasninger med henblik pa overensstemmelse med feellesskabsret og -
politikker. | dette forslag var sikkerhedskrav vedrgrende kabinebesaetningen
dog begraenset til de krav, som udelukkende er luftfartsselskabernes ansvar.

Man havde sa tidligt som 1997 forelagt et forslag til direktiv om
kabinebeseetningen: sikkerhedskrav og bevis for faglige kvalifikationer, som
omfattede de krav, som ikke udelukkende er luftfartsselskabernes ansvar samt
yderligere krav, hvad angar alder, sundhedstilstand, godkendelse af
uddannelsesorganisationerne og anerkendelse af beviser for faglige
kvalifikationer (se fodnote 3).

Begge disse forslag er derefter blevet indgdende draftet af bade Radet og
Europa-Parlamentet.

Drgftelser i Europa-Parlamentet om forslaget om JAR-OPS 1 har fart til

vedtagelse efter farstebehandling af en udtalelse (se fodnote 2), som opfordrer
Kommissionen til at vedtage 13 @&endringsforslag. Efter Parlamentets

vedtagelse af en udtalelse om forslaget vdrgrende sikkerhedskrav for
kabinelgesaetningen, forelagde Kommissionen et gendret forslag til dette
direktiv’.

Efter at Radet havde behandlet forslaget vedrgrende JAR-OPS 1 og det
&ndrede forslag vedrgrende sikkerhedskrav for kabinebesaetningen sammen,
mente man, at det ville veere mere i overensstemmelse med den nuveaerende
praksis at eendre struktur og indhold af begge forslag.

Direktivforslaget om sikkerhedskrav for kabinebeseetningen bgr derfor
begreense uddannelseskravene til de krav, der ikke er specifikke for
luftfartsselskabet, og de uddannelseskrav, der er specifikke for
luftfartsselskabet bar omfattes af forordningsforslaget, pa samme made som
JAR-OPS 1.

Valget af procedurer til feellesskabskontrol med medlemsstaternes
operationelle fleksibilitet med kort varsel (artikel 8, stk. 3 og 4) var heller ikke
hensigtsmeessigt, og man bgr anvende sikkerhedsproceduren i stedet for
forskriftsproceduren.

JAR-OPS 1, blev vedtaget af JAA i 1995 og omfatter erhvervsmaessige operationer, dvs.
transport med fly af passagerer eller fragt mod vederlag eller lejeafgift. Erhvervsmaessige
operationer med rotorfartgjer omfattes af JAR-OPS 3.

De feelles luftfartsmyndigheder er en sammenslutning bestdende af de nationale
luftfartsmyndigheder i 38 europeeiske lande, inklusive de 15 EU-medlemsstater. JAA blev
oprettet med henblik pa at harmonisere de krav, der anvendes til at regulere luftfartssikkerhed.
KOM(99) 68 endelig af 5.3.1999 om sendret forslag til Radets direktiv om kabinebesaetningen
inden for civil luftfart: sikkerhedskrav og bevis for faglige kvalifikationer



10.

Man er ogsa blevet enige om eendringer til forordningsforslagets tekniske bilag
(dvs. det nye bilag Il til forordning (EQF) 3922/91).

Endelig mener man det ngdvendigt at fastseette en udvalgsprocedure med
henblik pa at indfare de aendringer til JAR-OPS 1, der er ved at blive foretaget
eller planleegges foretaget af JAA i det nye bilag 111, fer det traeder i kraft.

Pa baggrund af dette, har Kommissionen taget sine oprindelige forslag op til
overvejelse, og, med henblik pa at lette vedtagelse, har den besluttet at
foreleegge eendrede forslag, som tager hensyn til anden i de af Europa-
Parlamentets aendringsforslag, den kan tilslutte sig, samt eendringer af struktur
og indhold i henhold til Radets eksperter, inklusive en aendret ligevaegt mellem
forordningen og direktivet, hvad angar uddannelse af kabinebesaetning.

Dette er formalet med vedlagte sendrede forslag til Europa-Parlamentets og
Radets forordning om aendring af Radets forordning (EQF) 3922/91 om
harmonisering af tekniske krav og administrative procedurer inden for civil
luftfart, som aendrer det forslag, der blev vedtaget den 24. marts 2000 som
KOM(2000)121 endelig. Det sendrede forslag til det supplerende direktiv
vedrgrende sikkerhedskrav for kabinebeseaetningen foreleegges separat.

De vigtigste aendringer til forordningen

EF-kontrol med kortvarige undtagelser (artikel 1, stk. 4)

11.

Det sendrede forslag indeholder reviderede procedurer, hvorved Faellesskabet
kan kontrollere medlemsstaternes anvendelse af den fleksibilitet, de har ifglge
den foreslaede eendring til artikel 8 i forordningen. For undtagelser der skyldes
uforudsete operationelle forhold eller operationelle behov af kortvarig art
foreslas nu en sikkerhedsprocedure. Man har derfor eendret indholdet af den
nye artikel 8, stk. 3 og 4 samt artikel 11.

Revision af bilaget (artikel 2)

12.

Der er sgrget for, at det nye bilag Ill finder anvendelse senere, sa det er muligt
at ajourfare det efter forordningens ikrafttreedelse, men far bilaget finder
anvendelse, sa det kan bringes pa linje med den seneste version af JAR-OPS 1.

Andringer til det nye bilag lll:

Krav vedrgrende kabinebesaetningen (underafdeling 0)

13.

Forordningen skal behandle situationer, hvor to typer bessetning udfarer
opgaver i flyets passagerafdeling, kabinebesaetningen og anden beseetning. For
at kunne skelne disse to former for besaetning fra hinanden, sa der kan
fastleegges bestemmelser for hver af dem, ma de defineres omhyggeligt.

Kun personale, der har gennemgaet den geeldende sikkerhedsuddannelse, kan
veere et medlem af kabinebeseetningen og kan udfgre sikkerhedsopgaver i
flyet. Definitionen i forslagets tekniske bilag (JAR-OPS 1) havde den fejl, at
den definerede kabinebeseetningen i form af en af dens forpligtelser, dvs.
udfgrelse af sikkerhedsopgaver.



Den foreslaede nye definition er ikke forbundet med opgaverne og ger det
derfor muligt at fastleegge obligatoriske bestemmelser for begge former for
beseetning, uafhaengigt af hinanden. | henhold til den nye definition er enhver,
der af operatgren er beskeeftiget i et flys passagerafdeling et medlem af
kabinebeseetningen, og skal derfor opfylde alle krav til kabinebesaetningen,
medmindre vedkommende tilhgrer en anden Kkategori beseetning, der
udtrykkeligt neevnes.

Et afggrende krav til "ikke-kabinebesaetning”, som er af afggrende betydning
for bade Parlamentet (eendringsforslag 7) og Radet er, at det skal vaere umuligt
for passagererne at forveksle dem med kabinebesaetningen.

Parlamentets betaenkeligheder vedrgrende bestemmelser om kabinechefer og
flyvninger, der foretages med kun et kabinebessetningsmedlem, er blevet
imgdekommet ved at indarbejde Parlamentets aendringsforslag nr. 9 og 10 i det
a&ndrede forslag.

Kravene om omskoling til anden flytype og til en variant af samme flytype
samt genopfriskningsuddannelse er blevet indfgjet i det aendrede forslag, mens
det tidligere indgik i direktivforslaget om sikkerhedskrav og bevis for faglige
kvalifikationer for kabinebesaetninger.

De punkter i bilaget, der pavirkes af disse aendringer er 1.085(c)(4), 1.125(c),
1.988, 1.995, 1.1000, 1.1002, 1.1005, og bilag 1 til 1.1045 A.7.1.

Flyvetid og hviletid for beseetningen (underafdeling Q)

14.

For at imgdekomme Parlamentets beteenkeligheder vedrgrende manglende
bestemmelser om flyvetid, aktiv tjeneste og hviletid for besaetningen er der
blevet tilfgjet en ny underafdeling Q til det tekniske bilag, som forpligter
operatgrerne til at fastleegge planer for disse tre sikkerhedselementer i
overensstemmelse med de geeldende krav. De geeldende krav er stadig
nationale og uharmoniserede, men der foreligger planer om at harmonisere
dem i den neere fremtid, idet man i hensigtsmaessigt omfang agter at anvende
det arbejde, der pa nuvaerende tidspunkt foretages af arbejdsmarkedets parter
pa Europa-Parlamentets anmodning.

Indtagelse af alkohol

15.

Kravene om besaetningsmedlemmers indtagelse af alkohol er blevet sendret til
minimumskrav, sa de enkelte medlemsstater kan veere mere restriktive, hvad
angar operatgrerne i deres jurisdiktion (punkt 1.085d).

Registreringsapparat til flyvedata

16.

Kravene om anvendelse af registreringsapparat til flyvedata er blevet
omredigeret, sd de kun gaelder for operatgren, idet medlemsstaterne saledes
undtages (punkt 1.160c).



Kosmisk straling

17. Kravene om maling af de doser kosmisk straling, bessetningsmedlemmerne
udseettes for under flyvning er blevet fiernet fra teksten, da dette emne er
omfattet af direktiv 96/29/EURATONaf 13. maj 1996 og skal implementeres
af medlemsstaterne gennem deres nationale lovgivning og ikke ved en

feellesskabsforordning (punkt 1.390).

Medfgrelse af antikollisionssystemer og internt samtaleanlaeg for flybeseaetningen

18. Datoerne for ikrafttreedelse af kravene for luftbarne antikollisionssystemer og
internt samtaleanleeg for flybesaetningen er fastsat til henholdsvis den
1. januar 2005 og 1. april 2002 (punkt 1.001).

Mindre aendringer

Teksten i det nye bilag Il er blevet ajourfart i henhold til @ndring 2 til Joint Aviation
Requirement JAR-OPS 1, dateret 1. juli 2000. En raekke trykfejl er blevet rettet, og
der er blevet foretaget en reekke redaktionelle endringer, som fremgar af

nedenstaende.

Andringer

_Punkter

Ajourfgring af bilaget

Bilag, krav nr. 1.085, 1.175, 1.180, 1.18§

1.225, 1.250, 1.405, 1.270, 1.535, 1.556,

5

1.652, 1.660, 1.685, 1.820, 1.865, 1.895,

1.950, 1.965, 1.975, 1.940, 1.968, 1.1045.

Andre rettelser

Bilag, krav nr. 1.080, 1.246, 1.297, 1.43

0,

1.595, 1.605, 1.620, 1.650, 1.725, 1.730,

1.760, 1.770, 1.770, 1.872, 1.1220.

! EFT L 159 af 29.6.1996, s. 1.



2000/0069 (COD)
AEndret forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om andring af Radets forordning (EQF) nr. 3922/91-af16-december1991
om harmonisering af tekniske krav og administrative procedurer inden for

civil luftfart

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig
artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 2%

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

Ré&dets forordning (EQF) nr. 3922 %astseetter feelles sikkerhedskrav, som er
opfert i dens bilag I, hvad angar konstruktion, fremstilling, operation og
vedligeholdelse af Iuftfartgjer samt personer og organisationer, som er
involveret i disse opgaver. Disse harmoniserede sikkerhedskrav geelder for alle
fly, der opereres af Feellesskabets luftfartsselskaber, enten de er registreret i en
medlemsstat eller i et tredjeland. Neevnte forordning kreever i artikel 4, stk. 1,
at Radet skal vedtage de feelles tekniske krav og administrative procedurer pa
grundlag af artikel 80, stk. 2, i traktaten for de omrader, der ikke er nzevnt i
bilag I1.

Radets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser
til luftfartsselskabét fastseetter i artikel 9, at det til enhver tid er en betingelse
for udstedelse af en licens og for dennes gyldighed, at det pageeldende
foretagende er besiddelse af en gyldig AOC (Air Operator Certificate), der
specificerer de aktiviteter, som licensen omfatter, og er i overensstemmelse

a b W N P

EFTC

EFTC

EFTC

EFTC

EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4, senest sndret ved Kommissionens forordning (EF) nr.
2871/2000 (EFT L 333 af 29.12.2000, s. 47).

EFT L 240 af 24.8.1992, s. 1.



3)

(4)

(5)

(6)

med de kriterier, der er fastlagt i den relevante radsforordning. Det er nu
hensigtsmaessigt at fastleegge sadanne kriterier.

Den feelles luftfartsmyndighed (Joint Aviation Authority - JAA) har vedtaget

et seet harmoniserede bestemmelser for kommerciel lufttransport, JAR-OPS 1.
JAR-OPS 1 {eendring—1—-af1—marts—199@Endring 2 af 1. juli 2000)
fastseetter det sikkerhedsniveau, der er pakreevet for denne type operatloner 0g
udger derfor et godt grundlag for EF-ret om operationer med fly. Der ma
foretages aendringer i denne tekst for at bringe den i overensstemmelse med
EF-ret og -politikker, idet der ma tages hensyn til dens mange indvirkninger pa
det gkonomiske og sociale omrade. Den reviderede tekst vil veere forskellig fra
JAR-OPS 1 og kan derfor ikke indfgres i EF-retten med en simpel henvisning
til dens titel i bilag 11 i forordning (EQF) nr. 3922/91. Denne forordning ma
derfor tilfgjes et nyt bilag Ill med de ngdvendige krav.

Luftfartsvirksomheder bgr have tilstraekkelig fleksibilitet til at kunne klare
uforudsete operationelle omstaendigheder, bade af hastende art og af begraenset
varighed, eller til at vise, at de kan opna et tilsvarende sikkerhedsniveau med
andre midler end ved anvendelse af de feelles bestemmelser i bilag Ill. Denne
type fleksibilitet er ogsd nadvendig ved anvendelsen af andre JAR, som er
anfart i bilag Il til forordning (E@QF) nr. 3922/91. Medlemsstater bgr derfor
have befgjelse til at indremme undtagelser fra de feelles tekniske krav og
administrative procedurer. Sadanne undtagelser kan dog i bestemte tilfaelde
underminere de feelles sikkerhedskrav eller skabe markedsfordrejning, og det
er derfor ngdvendigt, at omfanget heraf begraenses strengt, og at udstedelse af
undtagelser er betinget af passende EF-kontrol. Med henblik herpa bar
Kommissionen have befgjelse til at foretage beskyttelsesforanstaltninger.

Bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 3922/91 vedrgrende udvalgs-
proceduren bgr—aendrdastsaettes under hensyntagen til Radets afgarelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastseettelse af de nzermere vilkar for
udgvelsen af de gennemfgrelsesbefgijelser, der tillegges Kommissionen

Radetd-orordning (EQF) nr. 3922/91 begr derfor sendres -

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING

Artikel 1

| forordning (EQF) nr. 3922/91 foretages fglgende aendringer:

1)

Artikel 1, stk. 1 affattes saledes:

"1. Denne forordning geelder for harmonisering af tekniske krav og
administrative procedurer for sikkerhed inden for civil luftfart, som omhandlet
i bilag 1l og bilag 11, seerlig med hensyn til:

EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.



2)

3)

4)

(@)
(b)

konstruktion, fremstilling, operation og vedligeholdelse af luftfartajer

personer og organisationer, som er involveret i disse opgaver.”

Artikel 3 affattes séledes:

"Artikel 3

Med forbehold af artikel 11 er de feelles tekniske krav og
administrative procedurer, der anvendes i Feellesskabet pa de i bilag Il
neevnte omrader, de herfor relevante forskrifter, der er opfart i nsevnte
bilag, og som geelder den 1. januar 1992.

Med forbehold af artikel 11, er de feelles tekniske krav og
administrative procedurer, der anvendes i Feellesskabet for kommerciel
transport med fly de i bilag 11l angivne."

Artikel 4, stk. 1 affattes saledes:

"1.

For de omrader, der ikke er omfattet af bilag Il eller 11I, vedtager Radet
pa grundlag af traktatens artikel 80, stk. 2, faelles tekniske krav og
administrative procedurer. Kommissionen foreleegger, om ngdvendigt,
snarest passende forslag inden for disse omrader."

Artikel 8 affattes saledes:

"Artikel 8

Bestemmelserne i artikel 3-7 er ikke til hinder for, at en medlemsstat
kan reagere omgaende pa et sikkerhedsproblem, der vedrgrer et
produkt, en person eller et organ, der er omfattet af denne forordnings
bestemmelsel-s3 n og
de gvrice medlem Lndene

Hvis sikkerhedsproblemet skyldes, at de feelles tekniske krav og
administrative _procedurer _medfgrer et utilstraekkeligt _sikker-
hedsniveau eller mangler ved de feelles tekniske krav og
administrative _procedurer, skal medlemsstaterne _gjeblikkelig
underrette Kommissionen og de andre medlemsstater om de trufne
foranstaltninger og grundene hertil.

Kommissionen beslutter i overensstemmelse med proceduren i
artikel 12, stk. 2, om et utilstreekkeligt sikkerhedsniveau eller en
mangel i de feaelles tekniske krav og administrative procedurer
berettiger en fortseettelse af de foranstaltninger, der er vedtaget i
henhold til stk. 1 i neervaerende artikel. | sa fald tager den ogsa de
nagdvendige skridt til at sendre de-tilsvarengégzeldende feelles
tekniske krav og administrative procedurer i henhold til artikel 4 eller
11. Hvis det konstateres, at medlemsstatens foranstaltninger ikke er



berettigede, skal medlemsstaten tilbagekalde de pageeldende
foranstaltninger.

Medlemsstaterne kan indrgmme undtagelser fra de tekniske krav og
administrative procedurer angivet i denne forordning i tilfeelde af
uforudset tvingende operationel ngdvendighed eller operationelle
behov af begreenset varlg hd—sadanne—ﬁl#eelde—sk&l—Kemmlssrenen 0og
gimmede

Kommissionen og _de andre _medlemsstater _underrettes _om _de
indremmede _undtagelser, s& snart der er tale _om gentagne
undtagelser, eller hvis de indrammes for et leengere tidsrum end to
maneder.

Nar Kommissionen og de andre medlemsstater underrettes om de
undtagelser, der indrammes af en medlemsstat i medfar af stk. 3 i

denne artikel, undersgger Kommissionen, om_undtagelserne er i

overensstemmelse med denne forordnings sikkerhedsmalsaetning
eller enhver anden bestemmelse i EF-retten.

Hvis den konstaterer, at de _indremmede undtagelser _ikke er i
overensstemmelse med denne forordnings sikkerhedsmalseetninger
eller enhver anden bestemmelse i EF-retten treeffer Kommissionen
afggrelse _om _beskyttelsesforanstaltninger _efter _procedureni
artikel 122, stk. 2 nzevnte artikel beslutning atndtagelser som er
udstedt—i—henhold—til—stk-—3—i—neerveerende —artikel —ikke—er |
overensstemmelse——med—denne—forordnings——generelle
sikkerhedsmalsaetninger-eller-enhveranden-bestemmelsei-EF-retten.

| sa& fald skal medlemsstaten ophaeve undtagelsen

| tilfzelde, hvor det er muligt at opna et sikkerhedsniveau, der svarer til
det niveau, der opnas ved anvendelse af de feelles tekniske krav og
administrative procedurer i nserveerende forordnings bilag I, Il og I,
kan medlemsstaterne uden diskriminering pa grund af ansggernes
nationalitet og under hensyntagen til behovet for ikke at fordreje
konkurrencen, godkende afvigelser fra disse bestemmelser.

Den pageeldende medlemsstateskal i sa fald underrette

Kommissionenfgr-sadan-en-godkendelse-gives-og-angive-grunde, der
viser-behovet for-at fravige de faelles tekniske krav-og-administrative
procedurer—samiom, at _den har_til hensigt at give en sadan
godkendelse _samtde betingelser, der teenkes anvendt for at na et
tilsvarende sikkerhedsniveau.

Kommissionen ivaerksaetter inden for et tidsrum pa tre maneder
efter underretning fra en medlemsstat i henhold il

10



bestemmelserne i stk. 5, den i artikel 12, stk. 2, naevnte procedure
med henblik p4 at treeffe afggrelse om, hvorvidt den foreslaede
godkendelse opfylder betingelserne i stk. 5 og kan godkendes

Hvis dette er tilfeeldet, meddeler den sin beslutning til alle
medlemsstaterne, songd ogsa har ret til at anvende denne
foranstaltning. De relevante bestemmelser i bilag Il og lll kan ogsa
aendres for at afspejle en sadan foranstaltning

Bestemmelserne i artikel 6, stk. 1, og artikel 7 geelder for den
pageeldende foranstaltning."

"1. Kommissionen skal efter proceduren i artikel 12, stk. 2, tilpasse de
feelles tekniske krav og administrative procedurer, der er opfart i bilagene, til

"2. Nar der henvises til dette stykke, finder forskriftsproceduren i artikel 5
i Radets afgarelse 1999/468/EF* anvendelse i overensstemmelse med
samme afggrelses artikel#-stk 08} artikel8.

3. Det i artikel 5, stk. 6, i afggrelse 1999/468/EF omhandlede tidsrum er

5) Artikel 11, stk. 1, affattes saledes:
de videnskabelige og tekniske fremskridt.”
6) | artikel 12 affattes stk. 2 og 3 saledes:
pa tre maneder.
. EFT L 184, 17.7.1999, s. 23.
7) Som artikel 12a indseettes:

"Artikel 12a

Nar der henvises til denne artikel, finder beskyttelsesproceduren i
artikel 6 i afggrelse 1999/468/EF anvendelse.

Far Kommissionen traeffer afggrelse, hgrer den det ved artikel 12, stk. 1,
nedsatte udvalg.

Det i artikel 6, litra b), i afggrelse 1999/468/EF omhandlede tidsrum
fastsaettes til tre maneder.

Hvis Kommissionens afggrelse indbringes for Radet af en medlemsstat,
kan Radet med kvalificeret flertal treeffe anden afggrelse inden for et
tidsrum pa tre mandeder.
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#8). Teksten i bilaget til naervaerende forordning indseettes som bilag I11.
Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i
De Europeeiske Feellesskabers Tidende

Bilag Ill finder anvendelse fra den [seks maneder efter denne forordnings
ikrafttreedelse], if. dog bestemmelserne i artikel 11 i forordning
(E@F) nr. 3922/91 i eendret form

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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Bilag

"BILAG I

Feelles tekniske krav og administrative procedurer, som finder anvendelse pa
erhvervsmaessig lufttransport udfart af flyvemaskine

OPS 1: Erhvervsmaessig lufttransport (flyvemaskiner)

Indholdsfortegnelse (generel oversigt)

SUBPART A - Anvendelsesomrade

SUBPART B - Generelt

SUBPART C - Certificering af og tilsyn med luftfartsforetagender
SUBPART D - Operationelle procedurer

SUBPART E - Operationer under alle vejrforhold
SUBPART F - Praestation generelt

SUBPART G - Preestationsklasse A

SUBPARTH - Preestationsklasse B

SUBPART | - Praestationsklasse C

SUBPART J - Masse og balance

SUBPART K - Instrumenter og udstyr

SUBPART L - Kommunikations- og navigationsudstyr
SUBPART M - Vedligeholdelse af flyvemaskiner
SUBPART N - Flyvebesaetning

SUBPART O - Kabinebeseaetning

SUBPART P - Handbgger, logbager og dokumentation
SUBPART R - Lufttransport af farligt gods

SUBPART S - Sikkerhed
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SUBPART A
ANVENDELSESOMRADE

OPS 1.001

Anvendelsesomréade

(se bilag 1 til OPS
1.001)

@)—OPS del 1 fastseetter krav, som
geelder for enhver civil
flyvemaskine til
erhvervsmaessig lufttransport,
der udfgres af ethvert
luftfartsforetagende, som har
sit hovedforretningssted og
eventuelt sit hjemsted i en
medlemsstat, i det fglgende
bensevnt luftfartsforetagende.
OPS 1 finder ikke anvendelse
pa flyvemaskiner, néar disse

benyttes til militeere,
toldmaessige og politimassige
formal.
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Bilag 1 tif OPS 1.001

Senere datoer for opfyldelse af
krav indeholdt i OPS 1

Visse bestemmelser i OPS 1 har
datoer for opfyldelsen, som er
senere end ikrafttraedelsesdatoen
for OPS 1. De bestemmelser, hvor
dette er tilfeeldet, og de dermed
forbundne datoer for opfyldelsen er
som faglger:

oOpRs 1 A70- 1 f)

PS 1+-470(F)
oOpRs 1652 "Naotrar’”
PS 1.652 “Noter

oOpRs 1 652 /fmY
PS 1652 ()
oOpRs 1 665 (a2
PS 1665 (a3}
oOpRs 1 668 (aM 1)y
PS 1668 (a3}
oPS 1.668 (a)y(2)
1.1.2005
oOpRs 1 6720 {33V 2N
PS 1670 (a}(3)
oPS 1.685
1.4.2002
oOpRs 1705 =Y
PS 1705(a)
oOpRs 1 7928 /=%
PS 1725 (a)
oOpRs 1720 7 =3Y
PS 1.780(a)
oOpRs 1RO 3N DY
PS 1805 (a}2)
oOpRs 105 NN
PS 1-805(e)2)



SUBPART B
GENERELT

OPS 1.005

Generelt

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine til
erhvervsmaessig lufttrafik, medmindre
det er i overensstemmelse med OPS
del 1.

(b) Luftfartsforetagendet skal
overholde ethvert luftdygtighedskrav,
som finder anvendelse pé

flyvemaskiner, der benyttes til
erhvervsmaessig lufttrafik.

(© Enhver flyvemaskine  skal
opereres i overensstemmelse med
bestemmelserne i flyvemaskinens

luftdygtighedsbevis og inden for de
godkendte begraensninger, som er
angivet i flyvemaskinens
flyvehdndbog.

OPS 1.010

Dispensationer

Under iagttagelse af de fealles
kontrolprocedurer kan Myndigheden
undtagelsesvist og midlertidigt
meddele dispensation fra
bestemmelserne i OPS del 1, sdfremt
det er godtgjort, at der er et behov,
og forudsat, at eventuelle yderligere
betingelser, som Myndigheden finder
ngdvendige for at Sikre et
tilfredsstillende sikkerhedsniveau i
det padgeaeldende tilfeelde, overholdes.

OPS 1.015
Driftsforskrifter
(a) Under iagttagelse af de
gaeldende falles kontrolprocedurer
kan Myndigheden ved en

driftsforskrift bestemme, at en
flyvning af sikkerhedshensyn skal
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forbydes, begraenses eller
underlagges visse betingelser.

(b) I driftsforskrifterne angives:

(1) é&rsagen til udstedelsen,

(2) anvendelsesomrade og
gyldighedsperiode og

(3) foranstaltninger, som kraves af
luftfartsforetagendet/-
foretagenderne.

(©) Driftsforskrifterne supplerer
bestemmelserne i OPS del 1.

OPS 1.020

Love, bestemmelser og
procedurer —
luftfartsforetagendets
ansvarsomrdder

Luftfartsforetagendet skal sikre, at

(1) alle ansatte er gjort bekendt
med, at de skal overholde de

love, bestemmelser og
procedurer, som galder i de
stater, hvor flyvningerne

udfgres, og som er relevante for
udfgrelsen af deres pligter, og
at

(2) alle besatningsmedlemmer er
gjort bekendt med de Ilove,
bestemmelser og procedurer,
som er relevante for udfgrelsen
af deres pligter.

OPS 1.025

Faelles sprog

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alle besatningsmedlemmer
kan kommunikere pa et fealles sprog.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alt operativt personale kan
forstd det sprog, pa hvilket de dele af
driftshdndbogen, som vedrgrer deres
pligter og ansvar, er skrevet.



OPS 1.030

MEL-lister (lister over
mindsteudstyr) —
luftfartsforetagendets ansvar

(a) Luftfartsforetagendet skal for
hver flyvemaskine udarbejde en liste
over mindsteudstyr (MEL), som er
godkendt af Myndigheden. Denne
liste skal veere baseret pd, men ma
ikke vesre mindre restriktiv end den
relevante masterliste over
mindsteudstyr (MMEL) (hvis en sadan
foreligger), som er godkendt af
Myndigheden.

(b) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine, som
ikke er i overensstemmelse med MEL,
medmindre Myndigheden har givet
tilladelse hertil. En eventuel s&dan

tilladelse giver under ingen
omstaendigheder tilladelse til en
operation, som overskrider

begransningerne i MMEL.

OPS 1.035
Kvalitetssystem
(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde et kvalitetssystem og
udpege en kvalitetschef til at
overvage overholdelsen ag

tilstraekkeligheden af de procedurer,
som kraeves for at garantere sikker
operationel praksis og luftdygtige
flyvemaskiner. Kontrollen med denne
overholdelse skal omfatte et system
for tilbagemelding til den ansvarlige
chef (se ogsd OPS 1.175(h)) for at

sikre eventuelle korrigerende
handlinger.
(b) Kvalitetssystemet skal

omfatte et kvalitetssikringsprogram,
som indeholder procedurer, der er
udarbejdet sdledes, at det
kontrolleres, at alle flyvninger
udfgres i overensstemmelse med alle
gaeldende krav, standarder og

procedurer.
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(©) Kvalitetssystemet og
kvalitetschefen skal godkendes af
Myndigheden.

(d) Kvalitetssystemet skal
beskrives i de relevante dokumenter.

(e) Uanset ovenstdende
underpunkt (a) kan Myndigheden
acceptere, at der wudnavnes to
kvalitetschefer, én for flyvninger og
én for vedligeholdelse, forudsat at
luftfartsforetagendet har udpeget én
kvalitetsstyringsenhed til at sikre, at
kvalitetssystemet anvendes ensartet
gennem hele flyvningen.

OPS 1.037

Program for forebyggelse af
havarier og for flyvesikkerhed

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
et program for forebyggelse af
havarier og for flyvesikkerhed, som
kan integreres i kvalitetssystemet,
herunder

(1) et program for at opnd og
fastholde risikoerkendelse hos
alle personer, der er involveret i
flyvningerne, og

(2) en evaluering af de relevante
oplysninger om havarier og
handelser og offentligggrelse af
de hertil relaterede oplysninger.

OPS 1.040
¥derligere-bBesatningsmedlemmer

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alle operationelle flyve-
oqg kabinebesathingsmedliemmer,

. . :
kabinebesethingsmediemmer ogsa er
uddannet i og kompetente til at
udfgre de pligter, de er palagt.

(b) Hvis der er

besatningsmedliemmer, som ikke
er kabinebesatningsmediemmer,




der udfgrer deres pligter i

passagerkabinen pa en
flyvemaskine, skal

luftfartsforetagendet sikre, at

(1) de ikke af passagererne
forveksles med
kabinebesatningsmediemmer

L

(2) de ikke optager
kabinebesatningsstationer,

(3) de ikke
kabinebesatningsmediemmer
ne i at udfare deres pligter.

haammer

OPS 1.050

Informationer om eftersggning og
redning

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
vasentlige oplysninger om
eftersggnings- og redningstjenester i
forbindelse med en flyvning er
lettilgeengelige i cockpittet.

OPS 1.055

Oplysninger om ngd- og
overlevelsesudstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
der foreligger lister med oplysninger
om det ngd- og overlevelsesudstyr,
som forefindes om bord pa alle
foretagendets flyvemaskiner, og at
disse umiddelbart kan meddeles
redningskoordineringscentralerne.
Disse oplysninger skal, hvor det er
relevant, omfatte nummer, farve og
type pa redningsfldder og pyroteknik,
oplysninger om ngdbeholdning af
laegemidler, vandbeholdning samt
beerbart ngdradioudstyrs type og
frekvenser.

OPS 1.060
Ngdlanding p& vandet
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Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, hvis godkendte
kabinekonfiguration er p& flere end
30 passagersader, pd flyvninger over
vand i en afstand, som er langere
end 120 minutters flyvning ved
marchfart eller 400 sgmil (afhangigt
af, hvilken afstand der er den
korteste) fra land, hvor der kan
foretages en ngdlanding, medmindre
flyvemaskinen opfylder de krav til
ngdlanding pa vandet, som er angivet
i den galdende
luftdygtighedsforskrift.

OPS 1.065

Befordring af krigsvében og
krigsmateriel

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke befordre krigsvaben og
krigsmateriel ad luftvejen, medmindre
alle bergrte stater har godkendt
dette.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at krigsvdben og krigsmateriel

(1) anbringes i flyvemaskinen pa et
sted, som er utilgeengeligt for
passagerer under flyvning, og

(2) ikke er ladt, i tilfelde af
skydevéaben,

medmindre alle bergrte stater inden
flyvningens pabegyndelse har givet
tilladelse til, at sadanne krigsvaben
og sadant krigsmateriel kan befordres
under omstaendigheder, som helt eller
delvist afviger fra dem, der er
angivet i dette underpunkt.

(©) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at Iluftfartgjschefen inden
flyvningens pabegyndelse har
modtaget de naermere oplysninger om
og féet oplyst placeringen om bord pa
flyvemaskinen af eventuelle
krigsvaben og krigsmateriel, som skal
befordres.



OPS 1.070

Befordring af jagtvaben og -
ammunition

(a) Luftfartsforetagendet skal
traeffe alle rimelige foranstaltninger
for at sikre, at luftfartsforetagendet
modtager underretninger om
eventuelle jagtvdben, som skal
befordres ad luftvejen.

(b) Et luftfartsforetagende, som
tillader befordring af jagtvaben, skal
sikre, at vdbnene

(1) anbringes i flyvemaskinen pa et
sted, som er utilgaeengeligt for
passagerer under flyvning,
medmindre  Myndigheden har
fastsldet, at dette krav ikke kan
opfyldes, og godkendt, at andre
procedurer anvendes, og

(2) ikke er ladt, i tilfelde af
skydevdben eller andre vaben,
som kan indeholde ammunition.

(©) Ammunition til jagtvaben kan
befordres i passagerernes
indcheckede bagage med forbehold af
visse begraensninger i
overensstemmelse med de tekniske
instruktioner (se OPS 1.1160(b)(5))
som defineret i OPS 1.1150(a)(14).

OPS 1.075

Metode for personbefordring

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at der ikke under flyvning befinder
sig personer i nogen del af en
flyvemaskine, som ikke er bestemt til
personers ophold, medmindre
luftfartgjschefen har givet midlertidig
adgang til en given del af
flyvemaskinen

(1) med det formdl at treeffe de
foranstaltninger, som er
ngdvendige af hensyn til
sikkerheden for flyvemaskinen
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og for eventuelle personer, dyr
eller gods heri, eller

(2) hvor der befordres fragt eller
forsyninger, og som er en del af
flyvemaskinen, der er beregnet
til  personers adgang under
flyvning.

OPS 1.080

Udbud af farligt gods til
lufttransport

Luftfartsforetagendet skal traeffe
alle rimelige foranstaltninger for
at sikre, at ingen person udbyder

eller modtager farligt gods til
lufttransport, medmindre
vedkommende er uddannet hertil

og godset er behgrigt
klassificeret, dokumenteret,
certificeret, beskrevet,
emballeret, market og etiketteret
og i transportegnet stand som
fastsat i de tekniske
instruktioner.
OPS 1.085

Besatningens ansvar

(a) Et beseatningsmedlem skal
have ansvaret for en tilfredsstillende
udfgrelse af vedkommendes pligter,
som:

(1) vedrgrer sikkerheden for
flyvemaskinen og de
ombordvarende, og som

(2) er anfgrt i de instruktioner
og procedurer, der er fastsat i
driftshdndbogen.

(b) Et
bessetningsmedlem skal:

(1) til luftfartgjschefen
indberette enhver handelse,
som har eller kunne have bragt
sikkerheden i fare, og



(2) benytte luftfartsforetagendets
handelsesindberetningsskemaer
i overensstemmelse med JAR-
OPS 1.420. I alle sddanne
tilfeelde skal den bergrte
luftfartgjschef have tilstillet en
kopi af rapporten.

(© Et besatningsmedlem ma
ikke udfgre pligter pa en
flyvemaskine:

(1) hvis vedkommende er under
indflydelse af et laegemiddel,
som Myndigheden mener kan
pavirke vedkommendes evner pé
en made, der udger en
sikkerhedsrisiko,

(2) efter dybvandsdykning,
medmindre der er forlgbet et
rimeligt tidsrum,

(3) efter bloddonation, medmindre
der er forlgbet et rimeligt
tidsrum,

(4) hvis de geeldende lagelige
krav ikke er opfyldt, eller

hvis vedkommende pa nogen
mdde betvivier at vare i stand
til at udfgre sine palagte pligter,
eller

(5) hvis vedkommende ved eller har
mistanke om, at han lider af
traethed eller foler sig
uarbejdsdygtig i en grad, som
udger en risiko for, at flyvningen
kan blive bragt i fare.

)
~
B}
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d Besatningsmedliemmet

skal veere underlagt passende
krav til indtagelse af alkohol, som

skal fastsaettes af
luftfartsforetagendet, og som
skal kunne godkendes af

Myndigheden, og som ikke ma
vare mindre restriktive end

folgende:

(1) der md ikke indtages nogen
form for alkohol mindre end
8 timer fogr det angivne
mgdetidspunkt for en
flyvetjenesteperiode eller for
pabegyndelsen af en stand

by-periode,

2) alkoholpromillen ma ikke
overstige 0,2 ved
pabegyndelsen af en

flyvetjenesteperiode,

(3) der ma ikke indtages alkohol
i flyvetjenesteperioden eller i
stand by-perioden.

(e) Luftfartgjschefen

(1) er ansvarlig for en sikker
operation af flyvemaskinen og
for de ombordveerendes
sikkerhed i flyvetiden,

(2) har bemyndigelse til at afgive de
ordrer, vedkommende skgnner
ngdvendige for at opretholde
sikkerheden om bord pa
flyvemaskinen og for de
personer og deres ejendele, som
befordres,

(3) har bemyndigelse til at
landsaette enhver person eller
enhver del af fragten, som efter
luftfartgjschefens mening Kkan
udggre en potentiel fare for
flyvemaskinens eller de
ombordvarendes sikkerhed,



(4) ma& ikke tillade befordring i
flyvemaskinen af en person, som
forekommer pavirket af alkohol
eller narkotika i en sddan grad,
at der er sandsynlighed for, at

flyvemaskinens og de
ombordvarendes sikkerhed er
truet,

(5) har ret til at nsegte at befordre
afviste passagerer, udviste
personer eller personer i
forvaring, hvis befordringen af
sddanne personer udggr en
risiko for flyvemaskinens eller
passagerernes sikkerhed,

(6) skal sikre, at alle passagerer er
informeret om, hvor
ngdudgangene findes, og om
placering og brug af relevant
sikkerheds- og ngdudstyr,

(7) skal sikre, at alle operationelle
procedurer og checklister
overholdes i overensstemmelse
med driftshdndbogen,

(8) ma ikke tillade noget
besaetningsmedlem at udpgve
nogen aktivitet under start,
farste del af stigningen,
slutindflyvning og landing,
bortset fra de opgaver, der er
ngdvendige for en sikker
operation af flyvemaskinen,

(9) ma ikke tillade:

(i) at en flight data rekorder
deaktiveres eller slukkes,
eller at dennes rekorderinger
slettes under flyvningen,
eller tillade, at rekorderede
data slettes efter flyvningen
i tilfeelde af, at der sker et
havari eller en handelse,
som skal indberettes,

(ii) at cockpittets voice rekorder
deaktiveres eller  slukkes
under flyvningen, medmindre
luftfartgjschefen mener, at
de rekorderede data, som
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ellers ville blive slettet
automatisk, bgr gemmes
med henblik pd undersggelse
af en handelse eller et
havari, eller tillade, at de
rekorderede  data  slettes
manuelt under eller efter
flyvningen i tilfaelde af et
havari eller en hendelse,
som skal indberettes,

(10) skal afgere, hvorvidt
luftfartgjschefen vil godkende en
flyvemaskine med uanvendelige
funktioner, som er tilladt ifglge
CDL eller MEL, og

(11) skal sikre, at der er udfgrt
inspektion far flyvningen.

() Luftfartgjschefen skal i en
ngdsituation, som kraever gjeblikkelig
beslutning og indsats, traeffe enhver
foranstaltning, som vedkommende
anser for ngdvendig under de
galdende omstaendigheder. I
sadanne tilfaelde kan luftfartgjschefen
af hensyn til sikkerheden afvige fra
regler, operationelle procedurer og
metoder.

OPS 1.090
Luftfartgjschefens befgjelser

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at alle personer om bord pa
flyvemaskinen overholder alle
retmassige ordrer, som
luftfartgjschefen udsteder for at
opretholde sikkerheden om bord pa
flyvemaskinen og for de personer og
det gods, som befordres.

OPS 1.100
Adgang til cockpittet

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at ingen personer, bortset fra
flyvebesaetningsmedlemmer, som er
udpeget til en flyvning, far adgang til



eller befordres i
medmindre denne person

cockpittet,

(1) er et
bessetningsmedlem,

operativt

(2) er reprasentant for den
Myndighed, som er ansvarlig for
certificering, attestering eller
inspektion, hvis det er pdkrasvet

som led i wudfgrelsen af den
pageaeldendes tjenstlige pligter,
eller

(3) har fdet tilladelse hertil og
befordres i overensstemmelse
med instruktionerne i
driftshdndbogen.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre:

(1) at adgang til cockpittet af
sikkerhedshensyn ikke skaber
forvirring og/eller  forstyrrer
operationen af flyvemaskinen,

og

(2) at alle personer, som befordres i
cockpittet, er gjort bekendt med
de relevante
sikkerhedsprocedurer.

(©) Det er luftfartgjschefens
ansvar at treeffe den endelige
afggrelse om adgang til cockpittet.

OPS 1.105

Uautoriseret befordring

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at der ikke er personer eller fragt
skjult om bord pa flyvemaskinen.

OPS 1.110

Beerbare elektroniske anordninger
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Luftfartsforetagendet ma ikke tillade
personer at anvende - og skal traffe
alle rimelige foranstaltninger for at
sikre, at ingen personer anvender -
baerbart elektronisk udstyr om bord
pa flyvemaskinen, som kan have
negativ indvirkning pa flyvemaskinens
systemer og udstyr.

OPS 1.115
Alkohol og narkotika

Luftfartsforetagendet ma ikke tillade
personer, som er pavirket af alkohol
eller narkotika i en grad, der kan

bringe flyvemaskinens og
passagerernes sikkerhed i fare,
adgang til eller ophold i

flyvemaskinen og skal traffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at dette ikke sker.

OPS 1.120

Fare for sikkerheden

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at ingen personer handler uforsvarligt
eller forsgmmeligt eller tilsvarende
undlader at handle og derved

(1) bringer flyvemaskinen eller en
ombordvaerende person i fare
eller

(2) bevirker eller tillader, at en
flyvemaskine bringer personer
eller gods i fare.

OPS 1.125
Dokumenter, som skal forefindes
om bord
(a) Luftfartsforetagendet skal

sikre, at feglgende dokumenter eller
kopier heraf forefindes om bord
under hver flyvning:

(1) registreringsbevis,



(2) luftdygtighedsbevis,

(3) stgjcertifikat (hvis relevant),

(4) driftstilladelse (Air
Certificate — AOC)

Operator

(5) Iuftfartgjsradiolicens og
(6) ansvarsforsikringspolice(r).

(b) Hvert
flyvebesaetningsmedlem skal pd hver
flyvning medbringe et gyldigt
flyvebesaetningscertifikat med de
relevante ratings til den pdgealdende
flyvning.

(c) Hvert

operationelt
kabinebeszetningsmedlem skal pa
hver flyvning medbringe et
gyldigt
erhvervskvalifikationsbevis som
viser datoerne for og indholdet af
den gennemfgrte uddannelse af
relevans for den
flyvemaskinetype eller —variant,
der skal opereres.

OPS 1.130

Handbgger, som skal forefindes
om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre:

(1) at de geeldende dele af
driftshdndbogen, som vedrgrer
besaetningens pligter, forefindes
om bord under hver flyvning,

(2) at de dele af driftshandbogen,
som kreeves for at udfgre en
flyvning, er lettilgaengelige for
beseatningen om bord pa
flyvemaskinen, og

(3) at den geldende flyvehandbog
forefindes om bord pa
flyvemaskinen, medmindre
Myndigheden har godkendt, at
den i OPS 1.1045, bilag 1, del B,
foreskrevne driftshdndbog
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indeholder de relevante
oplysninger for den pagealdende
flyvemaskine.

OPS 1.135

Yderligere oplysninger og
formularer, som skal forefindes
om bord

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at der udover de i OPS 1.125
og OPS 1.130 foreskrevne
dokumenter og hdndbgger ogsda om
bord under enhver flyvning forefindes
falgende oplysninger og formularer,
som er relevante for operationens
type og omrade:

(1) en operationel flyveplan
(Operational Flight Plan), der
som minimum indeholder de
oplysninger, som  kraves i
henhold til OPS 1.1060,

(2) flyvemaskinens tekniske logbog
(Aeroplane Technical Log), der
som minimum indeholder de
oplysninger, som  kraves i
henhold til OPS 1.915(a),

(3) indholdet af den indleverede
ATS-flyveplan,

(4) de relevante NOTAM/AIS-
instruktionsdokumenter,

(5) de relevante
oplysninger,

meteorologiske

(6) masse- og
balancedokumentation som
angivet i Subpart J,

(7) notifikation vedrgrende specielle
passagerkategorier sdsom
sikkerhedspersonale, hvis dette
personale ikke betragtes som
besatning, handicappede
personer, afviste passagerer,
udviste personer og personer i
forvaring,



(8) notifikation vedrgrende speciel
last inklusive farligt gods,
herunder skriftlige oplysninger
til luftfartgjschefen som
foreskrevet i OPS 1.1215(d),

(9) aktuelle kort og diagrammer og
tilhgrende dokumenter som
foreskrevet i OPS 1.290(b)(7),

(10) enhver anden form for
dokumentation, som de stater,
der er bergrt af den pagaldende
flyvning, kan kraeve, sdsom
fragtmanifest, passagerliste
osv., 0g

(11) formularer til opfyldelse af
Myndighedens og
luftfartsforetagendets
rapporteringskrav.

(b) Myndigheden kan tillade, at
de oplysninger, som er specificeret
under ovenstdende underpunkt (a),
helt eller delvist foreligger i anden
form end en trykt papirudgave. Der
skal sikres en acceptabel grad af
tilgeengelighed, anvendelighed og
péalidelighed.

OPS 1.140
Informationer, som opbevares pa
jorden
(a) Luftfartsforetagendet skal

sikre:

som minimum, s& lange hver flyvning
eller raekke af flyvninger varer,

(i)y at informationerne, som
vedrgrer flyvningen, og som er
relevante for den pdagealdende
type af operation, opbevares pa
jorden, og

(ii) at disse oplysninger opbevares,
indtil der er lavet en genpart pa
det sted, hvor de skal opbevares
i overensstemmelse med OPS
1.1065, eller, hvis dette er
umuligt,
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(iii) at de samme oplysninger
medbringes i en brandsikker
beholder om bord pa
flyvemaskinen.

(b) De oplysninger, der henvises
til i ovenstdende underpunkt (a),
omfatter:

(1) en kopi af den operationelle
flyveplan, hvis relevant,

(2) kopier af de(n) relevante del(e)

af flyvemaskinens tekniske
logbog,
(3) rutespecifikke NOTAM-

dokumenter, hvis sadanne er
specifikt udarbejdet af
luftfartsforetagendet,

(4) masse- og
balancedokumentation, hvis
pakreevet (se OPS 1.625), og

(5) notifikation vedrgrende speciel
last.

OPS 1.145

Bemyndigelse til at inspicere

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
enhver person, som er bemyndiget
hertil af Myndigheden, til enhver tid
tillades adgang til og befordring med
flyvemaskiner, som opereres i
overensstemmelse med en
driftstilladelse (AOC), der er udstedt
af denne Myndighed, og tillades
adgang til og ophold i cockpittet.
Luftfartgjschefen kan dog nesgte
adgang til cockpittet, hvis
flyvemaskinens sikkerhed efter hans
mening derved ville vaere truet.

OPS 1.150
Forevisning af dokumenter og
rekorderinger
(a) Luftfartsforetagendet skal:



(1

(2)

(b
fre
for

give enhver person, som er
bemyndiget hertil af
Myndigheden, adgang til alle
dokumenter og rekorderinger,
der vedrgrer flyveoperationer

eller vedligeholdelse, og

fremleegge alle sadanne
dokumenter og rekorderinger
efter Myndighedens anmodning
inden for et rimeligt tidsrum.

Luftfartgjschefen skal
mlaegge de dokumenter, som skal
efindes om bord, inden for et

rimeligt tidsrum efter at en person,

som har

Myndighedens tilladelse

hertil, har anmodet herom.

OPS 1.155

Opbevaring af dokumenter

Luftfartsforetagendet skal sikre:

(1

(2)

A

at ethvert originaldokument eller
kopier heraf, som
luftfartsforetagendet har pligt til
at opbevare, opbevares i den

kreevede
tilbageholdelsesperiode, ogséa
selvom luftfartsforetagendet

ophgrer med at veere operatgr af
flyvemaskinen, og

at det i tilfaelde af, at et
bessetningsmedlem, for hvem
luftfartsforetagendet har fort
journal over flyvetjeneste-,
tjeneste- og hvileperioder, bliver
bessetningsmedlem i et andet
luftfartsforetagende, stiller
denne journal til rddighed for
det nye luftfartsforetagende.

OPS 1.160

Opbevaring, fremlaggelse og
brug af flight rekorder
rekorderinger

Opbevaring ar rekorderinger
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(1)

(2)

(3)

€

Efter et havari skal et
luftfartsforetagende, som er
operatgr af en flyvemaskine, der
medfgrer en flight rekorder om
bord, i videst muligt omfang
opbevare de originale
rekorderede data vedrgrende
havariet i den form, hvori de
findes i flight rekorderen, i en
periode pa 60 dage, medmindre
andet er bestemt af den
efterforskende myndighed.

Medmindre  Myndigheden har
givet en forudgdende tilladelse,
skal et luftfartsforetagende, som
opererer en flyvemaskine, der
har en flight rekorder om bord,

efter en handelse, som er
indberetningspligtig, i videst
muligt omfang opbevare de
originale rekorderede data
vedrgrende heandelsen i den
form, hvori de findes i flight
rekorderen, i en periode pd 60
dage, medmindre den
efterforskende myndighed

bestemmer andet.

Endvidere skal et
luftfartsforetagende, som
anvender en flyvemaskine, der
har en flight rekorder om bord,
opbevare de originale
rekorderede data i en periode pa
60 dage, hvis Myndigheden
kraever det, medmindre den
efterforskende myndighed har
bestemt andet.

Hvis der foreligger krav om, at
en flyvemaskine skal have en
flight data rekorder om bord,
skal luftfartsforetagendet, som
opererer denne flyvemaskine:

(i) opbevare rekorderingerne i
den periode, der er fastsat i
OPS 1.715, 1.720 og 1.725
for rekorderingstiden,
undtagen ved afprgvning og
vedligeholdelse af flight data
rekordere, hvor op til en
time af de &ldste



rekorderede data pa
afprgvningstidspunktet ma
slettes, og

(ii) opbevare et dokument, som
indeholder de oplysninger,
der er ngdvendige for at
kunne hente og konvertere
de lagrede data til tekniske
enheder.

(b) Udlevering af rekorderinger

Operatgren af en flyvemaskine, der
har en flight rekorder om bord, skal
udlevere alle rekorderinger, som er
optaget pa en flight rekorder, og som
er tilgaengelige eller bevaret, inden
for et rimeligt tidsrum efter, at
Myndigheden har anmodet herom.

(c) Brug af rekorderinger
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Luftfartsforetagendet for en

flyvemaskine, der har en flight
rekorder ombord, mé ikke:

(1) anvende cockpit voice
rekorderens rekorderinger til
andre formal end

efterforskning af et havari
eller en handelse, som er

indberetningspligtiq, dog
bortset det tilfaelde, hvor
samtlige bergrte
besatningsmediemmer har
givet deres samtykke hertil,
og

(2) anvende flight data
rekorderens rekorderinger til
andre formal end
efterforskning af et havari

eller en handelse, som er

indberetningspligtiq, dog
bortset fra det tilfaelde, hvor

disse rekorderinger:

(i) udelukkende anvendes af
luftfartsforetagendet til
luftdygtigheds- eller

vedligeholdelsesformdl
eller

(ii) afidentificeres eller

(iii) offentliggores efter sikre
procedurer.

OPS 1.165

Leasing

(a) Terminologi

Betegnelserne, som anvendes i dette
afsnit, har fglgende betydning:

(1) Dry /ease - er, nar
flyvemaskinen opereres under
indlejerens AOC.

(2) Wwer /ease - er, nar
flyvemaskinen opereres under
udlejerens AOC.



(b)

Leasing ar flyvemaskiner

mellem luftfartsforetagender

(1

@

(©

et

wet lease-out. Et
luftfartsforetagende, som stiller
en flyvemaskine og fuld
besatning til rddighed for et
andet Iluftfartsforetagende, og
som bibeholder alle de
funktioner og ansvarsomrader,
der foreskrives i underafsnit C,
er den pagealdende
flyvemaskines
luftfartsforetagende.

Alle leasingaftaler, undtagen
wer lease-out

(i) Med undtagelse af
bestemmelserne i
ovenstdende underpunkt
(b)(1) skal et
luftfartsforetagende, som
anvender en flyvemaskine
fra eller stiller en
flyvemaskine til rddighed for
et andet
luftfartsforetagende,
indhente forudgdende
tilladelse til flyvning fra
luftfartsforetagendets
respektive Myndighed. Alle
betingelser, som udggr en
del af en sddan
godkendelse, skal vare
indeholdt i leasingaftalen.

(ii) De elementer af
leasingaftaler, som er
godkendt af Myndigheden,
udover leasingaftaler, der
omfatter en flyvemaskine og
fuld beseetning, og hvor det
ikke er hensigten at
overdrage funktioner og
ansvarsomrader, skal alle i
forbindelse med den leasede
flyvemaskine betragtes som
variationer af den
driftstilladelse, hvorunder
flyvningerne skal udfgres.

Leasing af flyvemaskiner mellem
luftfartsforetagende og enhver
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Juridisk person, som ikke er et andet

luftfartsforetagende.
(¢))] Dry lease-in
(i) Et luftfartsforetagende méa ikke

(i)

2

)

(i)

foretage en dry lease-in af en
flyvemaskine fra en juridisk
person, som ikke er et andet
luftfartsforetagende, medmindre
dette er godkendt af
Myndigheden. Alle betingelser,
som udggr en del af en sddan
godkendelse, skal vare
indeholdt i leasingaftalen.

Et luftfartsforetagende skal for
flyvemaskiner under dry lease-in
aftaler sikre, at Myndigheden
underrettes om og godkender
alle afvigelser fra de foreskrevne
krav i Subpart K og L og/eller
afvigelser fra ethvert
luftdygtighedskrav.

Wet lease-in

Et luftfartsforetagende ma ikke
uden Myndighedens godkendelse
foretage wet lease-in af en
flyvemaskine fra en juridisk
person, som ikke er et andet
luftfartsforetagende.

Et luftfartsforetagende skal for
flyvemaskiner under wet lease-in
aftaler sikre:

(A) at udlejers
sikkerhedsnormer for
vedligeholdelse og flyvning
er i overensstemmelse med
JAR,

(B) at udlejer er et
luftfartsforetagende, som
er indehaver af en AOC, der
er udstedt af en stat, som
har undertegnet
Chicagokonventionen,

(C) at flyvemaskinen har et
standardluftdygtighedsbevis
, som er udstedt i



overensstemmelse med
ICAO, bilag 8, og

(D) at ethvert krav, som
indlejers  Myndighed gg@r
geeldende, overholdes.

3 Dry lease-out

Et luftfartsforetagende kan foretage
dry lease-out af en flyvemaskine til
erhvervsmaessig lufttransport til
ethvert luftfartsforetagende i en stat,
som har undertegnet
Chicagokonventionen, under
forudsastning af, at felgende
betingelser er opfyldt:

(A) at Myndigheden har givet
luftfartsforetagendet
dispensation fra de relevante
bestemmelser i OPS del 1 og
slettet flyvemaskinen fra sin
AQC, efter at den udenlandske
kontrolmyndighed skriftligt har
pataget sig ansvaret for tilsynet

med vedligeholdelse og
operation af
flyvemaskinen/flyvemaskinerne,
og

(B) at flyvemaskinen vedligeholdes i
overensstemmelse med et
godkendt
vedligeholdelsesprogram.

“ Wet lease-out

Et luftfartsforetagende, som stiller en
flyvemaskine og fuld besatning til
rddighed for en anden juridisk
person, og som bibeholder alle de
funktioner og ansvarsomrader, der er

foreskrevet i Subpart C, er den
pageeldende flyvemaskines
luftfartsforetagende.
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SUBPART C

CERTIFICERING AF OG TILSYN
MED LUFTFARTSFORETAGENDER

OPS 1.175

Generelle bestemmelser om
certificering af
luftfartsforetagender

Note 1: I bilag 1 til dette punkt

redeggres der for
driftstilladelsens indhold og
betingelser.

Note 2: I bilag 2 til dette punkt
redeggres der for kravene til
ledelse og organisation.

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine til
erhvervsmaessig lufttransport,
medmindre det sker i henhold til og i
overensstemmelse med betingelserne
i en driftstilladelse (AOC).

(b) Luftfartsforetagendet, som
ansgger om en driftstilladelse eller
om en a&ndring af en driftstilladelse,
skal give Myndigheden tilladelse til at
undersgge alle sikkerhedsaspekter af
den planlagte operation.

(©) Luftfartsforetagendet, som
ansgger om en AOC:

(1) m& ikke veere indehaver af en
AOC, som er udstedt af en
anden Myndighed, medmindre de
bergrte Myndigheder har givet
sarlig tilladelse hertil,

(2) skal have sit primare
forretningssted og eventuelt sit
hjemsted i den stat, der har
ansvaret for udstedelsen af AQOC,

(3) skal kunne godtggre over for
Myndigheden, at vedkommende
er i stand til at operere pa
sikker made.
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(d) Hvis luftfartsforetagendet
har  flyvemaskiner registreret i
forskellige medlemsstater, skal der
traeffes passende foranstaltninger for
at sikre, at sikkerheden kontrolleres
centralt af den Myndighed, der har
udstedt AOC.

(e) Luftfartsforetagendet skal
give Myndigheden adgang til sin
organisation og sine flyvemaskiner og
skal sikre, at der med hensyn til
vedligeholdelse gives adgang for alle
tilknyttede JAR-145-
vedligeholdelsesorganisationer med
henblik pa at fastsld, at OPS 1 til
stadighed er opfyldt.

) En AOC kan &ndres, stilles i
bero eller tilbagekaldes, safremt
Myndigheden ikke laengere er
overbevist om, at
luftfartsforetagendet kan opretholde
sikre operationer.

(9) Luftfartsforetagendet skal
have en ledelsesorganisation, som er
i stand til at fgre operationel kontrol
og tilsyn med enhver flyvning, der
udferes i henhold til
luftfartsforetagendets AOC.

(h) Luftfartsforetagendet skal
have udpeget en ansvarlig leder, som
kan godkendes af Myndigheden, og
som har luftfartsforetagendets
bemyndigelse til at sikre, at alle

operationer og
vedligeholdelsesaktiviteter kan
finansieres og udfpres i

overensstemmelse med den standard,
som Myndigheden kraver.

O] Luftfartsforetagendet skal
have udpeget stillingsindehavere,
som kan godkendes af Myndigheden,
og som har ansvaret for:

(1) flyveoperationer,

(2) vedligeholdelsessystemet,

(3) uddannelse af
bessetningsmedlemmer og

(4) jordoperationer.



6D} Luftfartsforetagendet skal
sikre, at enhver flyvning udfgres i
overensstemmelse med
bestemmelserne i driftshdndbogen.

k) Luftfartsforetagendet skal
tilvejebringe egnede faciliteter til
ground handling for at sikre en sikker
héndtering af flyvningerne.

O] Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinerne er udstyret
og beseetningerne  kvalificeret i
henhold til de krav, der geelder for
operationens type og omréade.

(m) Luftfartsforetagendet skal
opfylde kravene til vedligeholdelse i
overensstemmelse med Subpart M for
alle flyvemaskiner, som opereres i
henhold til bestemmelserne i
foretagendets AOC.

(n) Luftfartsforetagendet skal
udlevere en kopi af driftshdndbogen
til Myndigheden som angivet i
Subpart P og alle e&ndringer og
revisioner af denne.

(0) Luftfartsforetagendet skal
opretholde operationelle
stgttefaciliteter pé
hovedoperationsbasen, som er

egnede til operationens type og
omrade.

OPS 1.180

Udstedelse, a&ndring og fortsat
gyldighed af en AOC

(a) Et Iluftfartsforetagende kan
ikke f38 udstedt en AOC eller en
variant af en AOC, og denne AOC vil
ikke fortsat vaere gyldig, medmindre:

(1) de flyvemaskiner, der anvendes,
ha

- at
f €t

3 . s
som——er——udstedt——af———en-
medlemsstati—everensstemmelse
med—IGAO—bHag—S8-er blevet

certificeret i

overensstemmelse med de
gaeldende krav.
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(2) vedligeholdelsessystemet er
godkendt af Myndigheden i
overensstemmelse med Subpart
M, og

(3) luftfartsforetagendet har
godtgjort over for Myndigheden,
at det er i stand til:

(i) at etablere og opretholde
en tilstreekkelig
organisation,

(ii) at etablere og opretholde
et kvalitetssystem i
overensstemmelse med OPS
1.035,

(iii) at overholde de kravede
uddannelsesprogrammer,

(iv) at opfylde kravene til
vedligeholdelse i
overensstemmelse de
pagaeldende operationers
art og omfang, herunder de
relevante punkter, som
foreskrives i OPS 1.175(Qg)

til (o), og
(v) at opfylde OPS 1.175.

(b) Uanset bestemmelsen i OPS
1.185(f) skal Iluftfartsforetagendet
hurtigst muligt give Myndigheden
meddelelse om alle andringer, der
foretages i de oplysninger, som
indleveres i overensstemmelse med
ovenstdende—underpunkt—(a)-OPS
1.185(a) nedenfor.

(© Hvis Myndigheden ikke er
overbevist om, at kravene i
ovenstdende underpunkt (a) er

opfyldt, kan Myndigheden kraeve, at
der udfgres én eller flere
demonstrationsflyvninger, der skal
udfgres, som om de var
erhvervsmaessige transportflyvninger.

OPS 1.185

Administrative krav



(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at fglgende oplysninger er
indeholdt i den fgrste ansggning om
en AOC og i en eventuel ansggning
om variation eller forleengelse:

(1) Ansggerens
forretningsnavn,
postadresse,

officielle navn,
adresse og

(2) en beskrivelse af den planlagte
operation,

(3) en beskrivelse af
ledelsesorganisationen,

(4) navn pé den ansvarlige leder,

(5) navnene pa de vigtigste
stillingsindehavere, herunder de
ansvarlige for flyveoperationer,
vedligeholdelsessystem,
uddannelse af besatninger samt
jordoperationer, og de
pageeldende personers
kvalifikationer og erfaring samt

(6) driftshdndbogen.

(b) Kun for sd vidt angar
luftfartsforetagendets
vedligeholdelsessystem, skal fglgende
oplysninger anfgres i den fgrste
ansggning om en AOC og i en
eventuel ansggning om variation eller
forleengelse samt for hver type af
flyvemaskiner, der skal opereres:

(1) luftfartsforetagendets
redeggrelse for styringen af

vedligeholdelsen,

(2) luftfartsforetagendets
vedligeholdelsesprogram(mer)
for flyvemaskiner,

(3) flyvemaskinens tekniske logbog,

(4) hvis relevant, de(n) tekniske
specifikation(er) i
vedligeholdelsesaftalen(erne)
mellem luftfartsforetagendet og
enhver JAR-145-godkendt
vedligeholdelsesorganisation,
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(5) antallet af flyvemaskiner.

(©) Ansggningen om udstedelse
af den fgrste AOC skal indsendes
senest 90 dage fgr datoen for
planlagt flyvning. Driftshdndbogen
kan indsendes senere, dog senest 60
dage fgr datoen for planlagt flyvning.

(d) Ansggningen om en variation
af en AOC skal indsendes senest 30
dage inden datoen for planlagt
flyvning, medmindre andet er aftalt.

(e) Ansggningen om forlaengelse
af en AOC skal indsendes senest 30
dage inden udlgbet af den galdende
gyldighedsperiode, medmindre andet
er aftalt.

)] Medmindre der opstar
sarlige omstandigheder, skal
Myndigheden med mindst 10 dages
varsel informeres om en foresldet
udskiftning af en udpeget
stillingsindehaver.

Bilag 1 til OPS 1.175

Indhold af og betingelser for
driftstilladelsen

En AOC angiver:

(a) luftfartsforetagendets navn og
beliggenhed
(hovedforretningssted),

(b) udstedelsesdato og
gyldighedsperiode,

(c) beskrivelse af den type af
operationer, som tilladelsen
gelder,

(d) de(n) type(r) af flyvemaskine(r),
som det er tilladt at anvende,

(e) registreringsmarker for de(n)
tilladte flyvemaskine(r). Dog kan
luftfartsforetagender opna
godkendelse af et system, der
skal informere Myndigheden om
registreringsmarkerne for de
flyvemaskiner, som opereres i



)

(9)

(h)

overensstemmelse med
foretagendets AOC,

omrdder godkendt til flyvning,
s&rlige begraensninger og

s&rlige tilladelser/godkendelser,
f.eks.:

KAT. II/KAT. III (herunder godkendte
minima)

(MNPS) (Minimum Navigation
Performance Specifications)

(ETOPS) Langdistanceflyvning med
tomotorede flyvemaskiner

(RNAV) Omradenavigation

(RVSM) Reducerede vertikale
separationsminima

Transport af farligt gods.

Bilag 2 til OPS 1.175

En AOC-indehavers ledelse og

(@)

(1

(2)

(b)

(1

organisation
Generelt

Luftfartsforetagendet skal have
en solid og effektiv
ledelsesstruktur for at sikre, at
luftfartsvirksomheden drives
sikkert. Udpegede
stillingsindehavere skal have en
dokumenteret kompetence inden
for civil luftfart.
1 dette bilag forstds ved
“kompetence”, at vedkommende
afhaengigt af stillingens art skal
have teknisk kompetence og
ledererfaring, som kan
godkendes af Myndigheden.

Udpegede stillingsindehavere

Driftshandbogen skal indeholde
en beskrivelse af, hvilke
funktioner og ansvarsomrader
udpegede stillingsindehavere
har, herunder deres navne, og
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(2)

(3)

€

(5)

Note:

(©)

Myndigheden skal informeres
skriftligt om alle planlagte eller
faktiske aendringer af udpegelser
eller funktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre
kontinuiteten i tilsynet i fraveer
af udpegede stillingsindehavere.

Luftfartsforetagendet skal
godtggre over for Myndigheden,
at ledelsesorganisationen er
egnet og i passende grad
modsvarer operationsnetvaerket
og operationens omfang.

En person, der er udpeget som
stillingsindehaver af en AOC-
indehaver, kan ikke udnavnes
som stillingsindehaver af en

anden AOC-indehaver,
medmindre Myndigheden kan
godkende dette. Udpegede

stillingsindehavere skal veare
forpligtede til at arbejde i et
tilstraekkeligt antal timer, sa de
pagaldende kan udfgre de
ledelsesfunktioner, som er
forbundet med stgrrelsen og
omfanget af
luftfartsforetagendets
virksomhed.

En person kan beklaede mere
end én af de nominerede
stillinger, hvis Myndigheden kan
godkende dette.

Kravene til wudpegelse af
indehaveren af den
nominerede stilling, som har
ansvaret for

vedligeholdelsessystemet i
overensstemmelse med OPS
1.175(i)(2), er fastsat i OPS
1.895.

Tilstraekkeligt  personale og

tilsyn med personale

(1)

Besatningsmedlemmer.
Luftfartsforetagendet skal til den
planlagte operation ansatte et
tilstraekkeligt antal flyve- og



(2)

(3)

kabinebesatningsmedlemmer,
som efter behov er uddannet og
kontrolleret i overensstemmelse
med Subpart N og O.

Ground personale.

(i) Antallet af ansatte pa

jorden afhaenger af
flyvningernes art og
omfang. Drifts- og ground
handling-afdelinger skal
isaer bemandes med
uddannet personale, som
har indgdende forstdelse
for deres ansvarsomrdder

inden for organisationen.

(ii) Et luftfartsforetagende,
som indgar aftaler med
andre organisationer om

levering af visse ydelser,
bibeholder ansvaret for at
fastholde en tilstraekkelig
standard. I sadanne
tilfeelde skal en udpeget
stillingsindehaver have til

opgave at sikre, at en
eventuel underleverandgr
lever op til de kraevede
standarder.

Tilsyn

(i) Antallet af tilsynsfgrende,
som skal udpeges,
afhaenger af
luftfartsforetagendets
struktur og antallet af

medarbejdere. Disse
tilsynsfgrendes
arbejdsopgaver og
ansvarsomrader skal
defineres, o0g eventuelle
forpligtelser i forbindelse
med flyvninger skal
tilrettelaegges, sa de
tilsynsfgrende kan opfylde
deres tilsynsmaessige
ansvar.

(ii) Tilsynet med alle

bessetningsmedlemmer skal
udfgres af enkeltpersoner,
som har tilstraekkelig
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erfaring og personlige
egenskaber til at sikre, at
der opnds den standard,
der er angivet i
driftshdndbogen.

(d) Pladsfaciliteter

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at der er tilstraekkelig
arbejdsplads til radighed péd alle
operationsbaser for
medarbejderne, som er
beskaeftiget med sikkerheden
under flyvninger. Der skal tages
hensyn til de behov, som findes
hos personale pa jorden og hos
medarbejdere beskaftiget med
operationel kontrol, opbevaring
og fremvisning af  vigtige
rekorderinger, og til
besatningernes planlagning af
flyvninger.

(2) Kontortjenesterne skal straks
kunne distribuere operationelle
instruktioner og andre
oplysninger til alle Dbergrte
medarbejdere.

(e) Dokumentation

Luftfartsforetagendet skal traeffe

foranstaltninger med henblik pa

udarbejdelse af h&ndbgger,

a&ndringer og anden dokumentation.



SUBPART D
OPERATIONELLE PROCEDURER

OPS 1.195

Operationel kontrol og tilsyn

Luftfartsforetagendet skal udgve
operationel kontrol med og udarbejde
og vedligeholde en metode for tilsyn
med flyveoperationer, som er
godkendt af Myndigheden.

OPS 1.200
Driftshandbog

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
en driftshandbog i overensstemmelse
med Subpart P til brug for og til
vejledning af det operative personale.

OPS 1.205

Det operative personales
kompetence

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
alt personale, der er udpeget til eller
er direkte involveret i operationer pa
jorden og flyveoperationer, instrueres
korrekt, har vist deres egnethed til at
varetage deres serlige pligter og er
bekendt med deres ansvar og med
forbindelsen mellem sddanne pligter
og operationen som helhed.

OPS 1.210

Udarbejdelse af procedurer

(a) Luftfartsforetagendet skal for
udarbejde
procedurer og instruktioner, der
omfatter de pligter, som personale pé&
jorden og besaetningsmedlemmer har
for alle typer af operationer pa
jorden og flyveoperationer.

hver flyvemaskinetype

(b) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde et checklistesystem til brug
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for besaetningsmedlemmer i alle faser
af operationen af flyvemaskinen
under henholdsvis normale forhold,
unormale forhold og i n@dsituationer
for at sikre, at de operationelle
procedurer i driftshdndbogen fglges.

(c) Luftfartsforetagendet ma ikke
kraeve, at et besatningsmedlem
udfgrer nogen aktiviteter i Kkritiske
faser af flyvningen bortset fra de
aktiviteter, der er ngdvendige for en
sikker operation af flyvemaskinen.

OPS 1.215

Anvendelse af lufttrafiktjenester

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
der anvendes lufttrafiktjenester pa
alle flyvninger, nar det er muligt.

OPS 1.220

Luftfartsforetagendets
godkendelse af flyvepladser

Luftfartsforetagendet ma kun give
tilladelse til anvendelse af
flyvepladser, som er egnede til de(n)
pagealdende type(r) af flyvemaskiner
0og operationer.

OPS 1.225

Flyvepladsens operative minima

(a) Luftfartsforetagendet skal
angive flyvepladsens operative
minima, som udarbejdes i

overensstemmelse med OPS 1.430 for
hver afgang,
alternativ flyveplads, der godkendes
til anvendelse i henhold til OPS
1.220.

destination eller

Myrdigheden-Enhver forggelse af
de angivhe veerdier, som pdbydes
af Myndigheden, skal lasgges til
de minima, der er angivet i



overensstemmelse med

ovennavnte underpunkt (a).

(© Minima for en specifik type
indflyvnings- og landingsprocedure
anses for gaeldende, hvis:

(1) jordudstyret, som fremgéar af det
respektive diagram, og som
kraeves til den planlagte
procedure, er operativt,

(2) de flyvemaskinesystemer, som er
ngdvendige for den pagaldende

indflyvningstype, er operative,

(3) de kraevede kriterier for en

flyvemaskines funktion er
opfyldt, og
4 beseaetningen er kvalificeret i

overensstemmelse hermed.

OPS 1.230

Instrumentprocedurer ved
udflyvning og indflyvning

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at der anvendes
instrumentprocedurer for udflyvning
og indflyvning, som er udarbejdet af
den stat, hvori flyvepladsen er
beliggende.

(b) Uanset ovenstdende
underpunkt (a) kan en luftfartgjschef
acceptere en ATC-klarering for at
afvige fra en bekendtgjort afgangs-
eller ankomstrute, forudsat at
kriterierne for hindringsfrihed
overholdes, og forudsat, at der i fuldt
omfang tages hensyn til
flyveforholdene. Slutindflyvningen
skal udfgres visuelt eller i
overensstemmelse med den fastsatte

instrumentindflyvningsprocedure.

(©) Luftfartsforetagendet ma kun
indfgre andre procedurer end dem,
som skal anvendes i
overensstemmelse med ovenstdende
underpunkt (a), under forudseetning
af, at disse procedurer er godkendt af
den stat, hvori flyvepladsen er
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beliggende, hvis en sadan
godkendelse er pakraevet, og under
forudsastning af Myndighedens
godkendelse.

OPS 1.235

Procedurer for stgjbegraensning

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde operationelle procedurer
for st@gjbegraensning under

instrumentflyvning i
overensstemmelse med ICAO PANS
OPS bind 1 (Dok. 8168-0PS/611).

(b) Procedurerne for
stgjbegraensning i forbindelse med
stigning ved start, som angives af
luftfartsforetagendet for en given
type af flyvemaskine, skal vare de
samme for alle flyvepladser.

OPS 1.240

Ruter og operationsomrader

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at der kun udfgres flyvninger
pa de ruter og inden for de omrédder,
hvor:

(1) der forefindes faciliteter pa
jorden og ground services,
herunder vejrtjenester, som er

egnede til den planlagte
operation,
(2) praestationen for den

flyvemaskine, som planlagges
anvendt, er tilstraekkelig til at
overholde kravene til
minimumsflyvehgijde,

(3) udstyret i den flyvemaskine, der
planleegges anvendt, opfylder
mindstekravene til den planlagte
operation,

(4) der er egnede kort og
diagrammer til rddighed (se OPS
1.135(a)(9)),



(5) der er egnede flyvepladser til
rddighed inden for de tids-
fafstandbegreensninger, der er
fastsat i OPS 1.245, safremt der
anvendes tomotorede
flyvemaskiner.

(6) der findes arealer, som giver
mulighed for at foretage sikker
ngdlanding, hvis der anvendes
enmotorede flyvemaskiner.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at operationerne udfgres i
overensstemmelse med eventuelle
restriktioner vedrgrende ruter og
operationelle omrdder, som er pélagt
af Myndigheden.

OPS 1.241

Operation i afgraenset luftrum
med reducerede vertikale
separationsminima (RVSM)

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine i afgraensede dele af
luftrummet, hvor der pa grundlag af

den regionale luftfartsaftale
(Regional Air Navigation Agreement)
gaelder et vertikalt

separationsminimum pa 300 m (1000
ft), medmindre Myndigheden har
godkendt dette (RVSM-godkendelse)
(se ogsd OPS 1.872).

OPS 1.243

Flyvning i omr&der med specifikke
krav til navigation

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine i afgraensede
omrdder eller i en afgreenset del af et
angivet luftrum, hvor der pad grundlag
af den regionale |uftfartsaftale er
fastsat minimumsspecifikationer for

navigation (minimum navigation
performance specifications),
medmindre Myndigheden har

godkendt dette (MNPS/RNP/RNAV-
godkendelse) (se ogsa OPS
1.865(c)(2) og OPS 1.870).
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OPS 1.245

Maksimal afstand fra en egnet
flyveplads for tomotorede
flyvemaskiner uden en ETOPS-
godkendelse

(a) Medmindre dette specifikt er
godkendt af Myndigheden i
overensstemmelse med OPS 1.246(a)
(ETOPS-godkendelse), ma
luftfartsforetagendet ikke anvende
tomotorede flyvemaskiner pd en rute,
som indeholder et punkt, der befinder
sig laengere fra en egnet flyveplads
end:

(1) for flyvemaskiner i
preestationsklasse A med enten:

(i) en godkendt
kabinekonfiguration pa 20
eller flere saeder eller

(i) en maksimal startmasse pa
45.360 kg eller derover,

den afstand, der flyves pa 60
minutter ved den marchfart med
en motor ude af drift, som er
fastsat i overensstemmelse med
nedenstdende underpunkt (b),

(2) for flyvemaskiner i
preestationsklasse B eller C:

(i) den afstand, der flyves pa
120 minutter ved den
marchfart med en motor ude
af drift, som er fastsat i

overensstemmelse med
nedenstdende underpunkt
(b), eller

(i) 300 semil,

afhaengigt af, hvilken afstand
der er kortest.

(b) Luftfartsforetagendet skal
fastsaette en hastighed til beregning
af den maksimale afstand til en egnet
flyveplads for hver type af
tomotorede flyvemaskiner eller for
hver variant, der opereres, pa ikke
over Vwo baseret pd den faktiske



flyvehastighed, som flyvemaskinen
kan opretholde med en motor ude af
drift under fglgende forhold:

(1) international standardatmosfare
(ISA),

(2) flyvning i niveau

(i) for
ved:

turbojetflyvemaskiner

(A) FL 170 eller

(B) ved den maksimale
flyvehgjde, som
flyvemaskinen med en
motor ude af drift kan stige
til og opretholde ved hjalp
af den
bruttostigningshastighed,
der er angivet i AFM,

afhangigt af, hvilken afstand
der er kortest.

(ii) for propeldrevne
flyvemaskiner ved:

(A) FL 80 eller

(B) ved den maksimale
flyvehgjde, som
flyvemaskinen med en
motor ude af drift kan stige
til og opretholde ved hjelp
af den
bruttostigningshastighed,
der er angivet i AFM,

afhaengigt af, hvilken afstand
der er kortest.

(3) maksimal kontinuerlig kraft eller
effekt pa den stadigt fungerende
motor,

(4) en masse for flyvemaskinen, som
ikke er mindre end resultatet af:

(i) start ved havoverfladen med
maksimal startmasse og

(ii) stigning med alle motorer til
den optimale marchhgjde
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ved langdistanceflyvninger
og

(iii) flyvning med alle motorer
ved langdistancemarchfarten
ved denne hgjde,

indtil den tid, der er gaet siden
starten, svarer til den galdende
graense, der er fastsat i
underpunkt (a) ovenfor.

(©) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at fg@glgende data, der er
specifikke for hver type eller variant,
er indeholdt i driftshdndbogen:

(1) den marchfart med en motor ude
af drift, der er fastsat i
overensstemmelse med
underpunkt (b) ovenfor og

(2) den maksimale afstand fra en
egnet flyveplads, der er fastsat i
overensstemmelse med
underpunkt (a) og (b) ovenfor.

Note: De hastigheder og hgjder
(flyveniveauer), som er
angivet ovenfor, er kun
beregnet til brug ved
fastseettelse af den
maksimale afstand fra en
egnet flyveplads.

OPS 1.246

Operationer med udvidet
raekkevidde med tomotorede
flyvemaskiner (ETOPS)

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke udf@gre operationer uden for den
graenseafstand, der er fastsat i
overensstemmelse med OPS 1.245,
medmindre Myndigheden har
godkendt dette (ETOPS-godkend else).

(b) Luftfartsforetagendet skal
forud for udf@grelse af en ETOPS-
flyvning sikre, at der er et passende
ETOPS en-route alternativ til
rddighed inden for enten den
godkendte omdirigeringstid eller en
omdirigeringstid, der er baseret pa
flyvemaskinens MEL-afledte
anvendelighedsstatus  (serviceability



status), afheengigt af, hvilken afstand
der er Kkortest (se ogsa OPS
1.297(d)).

OPS 1 .250

Fastsaettelse af
minimumsflyvehgjder

(a) Luftfartsforetagendet skal
fastsaette minimumsflyvehgjder og
udarbejde metoder for fastsaettelse af
disse hgjder for alle rutesegmenter,
der skal flyves - som giver den
kraevede terraenklarering under
hensyn til kravene i Subpart F til I.

(b) Enhver metodeMeteden for
fastsaettelse af minimumsflyvehgjder
skal godkendes af Myndigheden.

(© Hvis de
minimumsflyvehgjder, der er fastsat
af de overflgjne stater, er hgjere end
de hgjder, der er fastsat af
luftfartsforetagendet, er det de
h@jeste veerdier, som er geaeldende.

(d) Luftfartsforetagendet skal
tage f@lgende faktorer i betragtning
ved fastseettelse af

minimumsflyvehgjder:

(1) den n@gjagtighed, hvormed
flyvemaskinens position kan
bestemmes,

(2) de sandsynlige ungjagtigheder i
de anvendte hgjdemaleres
visninger,

(3) terreenets karakteristika (f.eks.
pludselige &ndringer i hgjden
over havoverfladen) langs de
ruter eller i de omrdder, hvor
der skal udfgres flyvninger,

(4) sandsynligheden for at stgde péa
ugunstige vejrforhold  (f.eks.
kraftig turbulens og
nedadgdende luftstromme) og

(5) mulige ungjagtigheder i
luftfartskortene.
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(e) Ved opfyldelse af de i
underpunkt (d) ovenfor foreskrevne
krav skal der tages behgrigt hensyn
til:

(1) korrigeringer for temperatur- og
trykvariationer i forhold til
standardveardier,

(2) ATC-kravene og

(3) -eventuelle
uforudseteforudsigelige
handelser langs den planlagte
rute.

OPS 1.255
Braendstofpolitik

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde en brandstofpolitik med
henblik pa flyveplanlaegning og
genplanlagning under flyvning for at
sikre, at alle flyvemaskiner medfgrer
tilstraekkeligt  braendstof  til den
planlagte flyvning og
reservebeholdninger til at dakke
afvigelser fra den planlagte flyvning.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at planlagningen af flyvninger
udelukkende baseres péa:

(1) procedurer og data, der er
indeholdt i eller wudledt af
driftshandbogen, eller pa
aktuelle data, som er specifikke
for flyvemaskinen og

(2) de flyveforhold, hvorunder
flyvningen skal udfgres,
herunder:

(i) realistiske tal for
flyvemaskinens
breendstofforbrug,

(ii) paregnede masser,
(iii) forventede vejrforhold og

(iv) ATS-procedurer
begraensninger.

og -



(© Luftfartsforetagendet skal
sikre, at beregningen forud for
flyvningen af det brugbare
breendstof, som er pdakravet til en
flyvning, omfatter:

(1) brandstof til kgrsel pd jorden,

(2) breendstof til flyvningen,

(3) reservebraendstof bestdende af:
(i) breendstof til ngdsituationer,

(ii) braendstof til flyvning til en
alternativ  flyveplads, hvis
der er behov for en
alternativ destination. (Dette
udelukker ikke, at
afgangsflyvepladsen velges
som alternativ destination),

(iii) endeligt reservebreaendstof

og

(iv) yderligere breendstof, hvis
det er pdkraevet i forbindelse

med den pageeldende
operationstype (f.eks.
ETOPS) og

(4) -ekstra breaendstof, hvis dette
kraeves af luftfartgjschefen.

(d) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at procedurerne for beregning
af breaendstofbehovet ved andring af
planerne undervejs, nar en flyvning
skal foregd ad en anden rute eller til
en anden destination end den
oprindeligt planlagte, omfatter:

(1) breendstof til den resterende del
af flyvningen,

(2) reservebreendstof bestdende af:
(i) breendstof til ngdsituationer,

(ii) breaendstof til flyvning til en
alternativ flyveplads, hvis
der er behov for en
alternativ destination. (Dette
udelukker ikke, at
afgangsflyvepladsen veelges
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som alternativ destination),

(iii) endeligt reservebrandstof

0g

(iv) yderligere brandstof, hvis
det er pdkraevet i forbindelse

med den pageeldende
operationstype (f.eks.
ETOPS) og

(3) ekstra braendstof, hvis dette
kraeves af luftfartgjschefen.

OPS 1.260

Befordring af
bevaegelseshammede personer

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde procedurer for befordring
af bevagelseshammede personer
(PRM'er).

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at bevaegelseshaammede
personer ikke tildeles eller optager
saeder, hvor deres tilstedevarelse
kan:

(1) hindre beseatningsmedlemmerne
i at udfgre deres pligter,

(2) blokere adgangen til ngdudstyr
eller

(3) hindre en ngdevakuering af
flyvemaskinen.

(©) Luftfartgjschefen skal
underrettes, nar der skal befordres
bevaegelseshaammede personer om
bord.

OPS 1.265

Befordring af udviste eller afviste
personer eller personer i
forvaring

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
procedurer for befordring af udviste
eller afviste personer eller personer i
forvaring for at sikre flyvemaskinens



og de ombordveaerendes sikkerhed.
Luftfartgjschefen skal informeres, nar
de ovennavnte personer medfgres
om bord.

OPS 1.270
Anbringelse af bagage og fragt

(se bilag 1 til OPS 1.270)

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde procedurer for at sikre, at
kun héndbagage, der kan anbringes
tilfredsstillende og sikkert, medtages

i flyvemaskinen og medbringes i
passagerkabinen.
(b) Luftfartsforetagendet skal

udarbejde procedurer for at sikre, at
al bagage og fragt om bord, som kan
forvolde skade pa personer eller ting,
eller som kan blokere gange og
udgange, hvis den forskubber sig,
placeres i lastrum, der er konstrueret
til at forhindre, at bagagen/fragten
kan flytte sig.

OPS 1.280

Passagerernes placering

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
procedurer for at sikre, at
passagererne er placeret sdledes, at
de i tilfaelde af, at en ngdevakuering
er pakreevet, bedst kan medvirke til
og ikke haemmer evakueringen af
flyvemaskinen.

OPS 1.285

Instruering af passagerer

Luftfartsforetagendet skal sikre:

(a) Generelt
(1) at passagererne mundtligt
orienteres om

sikkerhedsspgrgsmal, hvilket
helt eller delvist kan ske
gennem en
preaesentation.

audiovisuel
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(®)

(2)

(1

(2)

at passagererne forsynes

med en sikkerhedsbrochure,

pd hvilken instruktionerne i

billedform viser, hvordan

ngdudstyr og ngdudgange,
som kan forventes anvendt
af passagererne, fungerer.

For start

at passagererne informeres

om fglgende spgrgsmal, hvis

disse er relevante:

(i) bestemmelser om
rygning,

(i) at rygleenet skal
veere i oprejst
position og bordet
klappet op,

(iii) ngdudgangenes
placering,

(iv) placering og
anvendelse af
gulvmarkeringer,
som viser hen til
ngdudgangene,

) anbringelse af
hédndbagage,

(vi) begransninger i
brugen af beerbart
elektronisk udstyr
og

(vii) placering og
indhold af
sikkerhedsbrochure
n,

og

at passagererne far en

demonstration af fglgende:

O] brugen af
sikkerhedsbeelter
og/eller
sikkerhedsseler,
herunder hvordan

sikkerhedsbeaeltet



©

(@

(1

(1

og/eller
sikkerhedsselen
spaendes og dbnes,

(i) iltudstyrets
placering og
anvendelse, hvis

pakreevet (se OPS
1.770 og OPS

1.775).
Passagererne  skal
ogsa informeres

om, at rygning er
forbudt, ndr der
anvendes ilt, og

(iii) redningsvestenes
placering og
anvendelse, hvis
pakreevet (se OPS
1.825).

Efter start

at passagererne, hvis det er
relevant, geres
opmarksomme pa fglgende:

O] bestemmelser om
rygning og

(ii) brug af
sikkerhedsbeelter
og/eller

sikkerhedsseler.
For landing
at passagererne, hvis det er

relevant, geres
opmarksomme pa fglgende:

O] bestemmelser om
rygning,

(ii) brug af
sikkerhedsbeelter
og/eller

sikkerhedsseler,

(iii) at ryglenet skal
veere i oprejst
position og bordet
klappet op,
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®

(")

(@)

(iv) genanbringelse af
hédndbagage og

) begraensninger i
brugen af beaerbart
elektronisk udstyr.

Efter landing

(1) at passagererne ggres
opmarksomme pa fglgende:

(i) bestemmelser om
rygning og

(i) brug af
sikkerhedsbeelter
og/eller

sikkerhedsseler.

at passagererne i tilfaelde af en
ngdsituation under flyvning
instrueres i de
ngdforanstaltninger, som egner
sig for de padgeaeldende forhold.

OPS 1.290

Forberedelse af flyvning

Luftfartsforetagendet skal

sikre, at der udfyldes en operationel
flyveplan for hver planlagt flyvning.

(b)

Luftfartgjschefen ma ikke

pabegynde en flyvning, medmindre
han finder det godtgjort:

(1

(2)

(3

4

at flyvemaskinen er luftdygtig,

at flyvemaskinens
konfiguration er i
overensstemmelse med

konfigurationsafvigelseslisten
(CDL),

at de instrumenter og det
udstyr, som er ngdvendigt, for
at den pagaldende flyvning
kan gennemfgdres, er til
rddighed i overensstemmelse
med Subpart K og L,

at instrumenter og udstyr er i



(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

funktionsdygtig stand, bortset
fra det, der er tilladt i henhold
til MEL,

at de dele af driftshandbogen,
som er ngdvendige for at
gennemfgre flyvningen, er til
rddighed,

at de dokumenter, yderligere
oplysninger og formularer, som
skal veere til radighed i
henhold til OPS 1.125 og OPS
1.135, forefindes om bord,

at aktuelle kort, diagrammer
og tilhgrende dokumenter eller
tilsvarende data er til radighed
og daekker den planlagte
operation af flyvemaskinen
inklusive en eventuel afvigelse
fra den planlagte rute, som
med rimelighed kan forventes,

at de faciliteter p& jorden og
ground services, som er
ngdvendige for den planlagte
flyvning, er til radighed og
tilstraekkelige,

at bestemmelserne i
driftshdndbogen om kravene til
breendstof, olie og ilt og om
mindste sikre flyvehgjde,
flyvepladsens operative minima

og tilgeengeligheden af
alternative flyvepladser, hvor
det er pakraevet, kan

overholdes for den planlagte
flyvning,

at lasten er korrekt fordelt og
forsvarligt sikret,

at flyvemaskinens masse ved
pabegyndelsen af
startrullestraekningen er
sdledes, at flyvningen kan
udfgres i overensstemmelse
med Subpart F til I, afheengigt
af, hvad der er galdende, og

at  eventuelle operationelle
begraensninger ud over de
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begraensninger, der er fastsat i
underpunkt (9) og (11)
ovenfor, kan overholdes.

OPS 1.295
Valg af flyvepladser

(a) Luftfartsforetagendet skal
ved planlaegning af en flyvning
udarbejde procedurer for valg af
destinationsflyvepladser og/eller
alternative flyvepladser i
overensstemmelse med OPS 1.220.

(b) Luftfartsforetagendet skal i
den operationelle flyveplan valge og
specificere en alternativ
startflyveplads, hvis det ikke er
muligt at vende tilbage til
afgangsflyvepladsen af vejr- eller
driftsmaessige arsager. Den
alternative startflyveplads skal
befinde sig inden for:

(1) For tomotorede flyvemaskiner

enten:

(i) en times flyvetid ved
marchfart med en motor ude

af drift ifglge
flyvehdndbogen (AFM) under
standardforhold i vindstille

baseret pa den faktiske

startmasse eller

(ii) to timer eller tiden til den
godkendte alternative
ETOPS-flyveplads afhangigt
af, hvilken der er kortest,
ved marchfart med en motor
ude af drift ifglge AFM under

standardforhold i vindstille
for flyvemaskiner og
besatninger, der er

godkendt til ETOPS, eller

(2) to timers flyvetid ved marchfart
med en motor ude af drift ifglge
AFM under standardforhold i
vindstille baseret pd den faktiske
startmasse for tre- og
firemotorede flyvemaskiner, og



(3) hvis AFM ikke indeholder en
marchfart med en motor ude af
drift, skal den hastighed, der
anvendes ved beregningen, vare
den hastighed, der opnds med
de(n) resterende motor(er)
indstillet til maksimal
kontinuerlig motorydelse.

(© Luftfartsforetagendet skal
veaelge mindst en alternativ
destination for hver IFR-flyvning,
medmindre:

(1) bade:

(i) varigheden af den planlagte
flyvning fra start til landing
ikke overstiger 6 timer, og

(ii) der er to saerskilte
landingsbaner til radighed
péd destinationen og de
fremherskende vejrforhold er
sdledes, at indflyvningen fra
den relevante
minimumssektorhgjde og
landingen kan udfgres i VMC
i perioden fra en time fgr til
en time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til
destinationen,

eller

(2) destinationen er
fjerntbeliggende, og der ikke
findes nogen egnet alternativ
destination.

(d) Luftfartsforetagendet skal
vaelge to alternative destinationer,
nér de relevante vejrrapporter eller -
udsigter for destinationen eller en
kombination heraf angiver:

(1) at vejrforholdene i en periode
fra 1 time fgr til 1 time efter det
forventede ankomsttidspunkt vil
vaere dérligere end de galdende
planlaeegningsminima eller

(2) nér der ikke foreligger
meteorologiske oplysninger.

42

(e) Luftfartsforetagendet skal
angive eventuelle kraevede alternative
flyvepladser i den operationelle
flyveplan.

OPS 1.297

Planlaegningsminima for IFR-
flyvninger

(a) Planieegningsminima for
startalternativer.

Luftfartsforetagendet ma ikke valge
en flyveplads som alternativ
startflyveplads, medmindre de
aktuelle vejrrapporter eller -udsigter
eller en given kombination heraf
viser, at vejrforholdene i Igbet af en
periode, der begynder 1 time fgr og
slutter 1 time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til
flyvepladsen, vil svare til eller vare
bedre end de geldende mindstekrav
til  landing, der er fastsat i
overensstemmelse med OPS 1.225.
Skydaekkehgjden skal tages i

betragtning, hvis de eneste
muligheder for indflyvning er ikke-
praecisions- og/eller

cirklingindflyvning. Der skal tages
hensyn til eventuelle begransninger i
forbindelse med operationer med en
motor ude af drift.

(b) Planieegningsminima for
destinations- og alternative
destinationsfiyvepladser.
Luftfartsforetagendet mad kun vealge
destinationsflyvepladsen og/eller
alternativ(e)
destinationsflyveplads(er), nar de
aktuelle vejrrapporter eller -udsigter
eller en given kombination heraf
viser, at vejrforholdene i Igbet af en
periode, der begynder 1 time fgr og
slutter 1 time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til
flyvepladsen, vil svare til eller vare
bedre end nedenstdende gealdende
planlaegningsminima:

(1) planlaagningsminima for en
destinationsflyveplads:



(i) RVR/sigtbarhed angivet i
overensstemmelse med OPS
1.225 og

(ii) skydeskkehgjden er lig med

eller over MDH ved ikke-
preecisions- eller
cirklingindflyvning og

(2) planleegningsminima for

alternativ(e)
destinationsflyveplads(er):

Tabel 1

Planlaegningsminima — en-route og
alternative destinationsflyvepladser

Indflyvningstype

Planlaegningsminima

flyveplads en-route, medmindre de
aktuelle vejrrapporter eller -udsigter
eller en given kombination heraf
viser, at vejrforholdene i Igbet af en
periode, der begynder 1 time fgr og
slutter 1 time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til
flyvepladsen, vil vare lig med eller
bedre end de planlaegningsminima,
der foreskrives i nedenstdende tabel
2, og i overensstemmelse med
luftfartsforetagendets ETOPS-
godkendelse.

Tabel 2

Planlaegningsminima — ETOPS

Kat. II og I1I

Kat. I (note 1)

Kat. I

Ikke-preecision
(note 1 & 2)

Ikke-preecision

Ikke-preecision
(note 1 & 2) plus
200 ft/1000 m

Cirkling

Cirkling

Note 1 RVR.

Note 2. Skydaekkehgjden skal

lig med eller over MDH.

(© Planigegningsminima for en
flyveplads
Luftfartsforetagendet ma ikke valge

alternativ

veere

en-route.

en flyveplads som alternativ
flyveplads en-route, medmindre de
aktuelle vejrrapporter eller -udsigter
eller en given kombination heraf
viser, at vejrforholdene i Igbet af en
periode, der begynder 1 time fgr og
slutter 1 time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til
flyvepladsen, vil veaere lig med eller
bedre end planleegningsminima i
overensstemmelse med ovenstdende
tabel 1.

(d) Planigegningsminima for en
alternativ ETOPS-flyveplads en-route.
Luftfartsforetagendet ma ikke valge
en flyveplads som alternativ ETOPS-

Indflyvningstype Planlaegningsminima
(Krav til RVR/sigtbarhed & skydakkehgjde, hvis
relevant)

Flyveplads med
mindst 2 mindst 2 saerskilte
saerskilte indflyvningsprocedurer
indflyvningsproc baseret pa 2 saerskilte
edurer baseret hjselpemidier til
pa 2 saerskilte betjening af 1
hjselpemidier til landingsbane
betjening af 2
saerskilte eller
landingsbaner{s mindst 1
e—I-EM—GPS—l—Z—QS indflyvningsprocedure
ey baseret p4 1
hjeelpemiddel til
betjening af 1
landingsbane
Preecisionsin | Minima for | Minima for ikke-
preecisionsindfly preecisionsindflyvning
kat. II, III | vning kat. I
(ILS, MLS)
Preecisionsin | Minima for ikke- | Minima for cirkling
dflyvning preecisionsindfly eller, hvis disse ikke
kat. I (ILS, | vning foreligger, minima for
MLS) ikke-
preecisionsindflyvning
plus 200 ft/1000 m
Ikke- Det laveste af | Det hgjeste af minima
preecisionsin | minima for ikke- | for cirkling eller
dflyvning preecisionsindfly minima for  ikke-
vning plus 200 | preecisionsindflyvning
ft/1000 m eller | plus 200 ft/1000 m
minima for
cirkling
Cirklingindfl Minima for cirkling
yvning
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OPS 1.300
Indlevering af ATS-flyveplan

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en
flyvning ikke pabegyndes, medmindre
der er indleveret en ATS-flyveplan

eller indleveret tilstraekkelige
oplysninger til, at
alarmeringstjenesterne om

ngdvendigt kan aktiveres.

OPS 1.305

Pafyldning/udtemning af
brandstof, mens passagererne er
ved at gd om bord, er om bord
eller er ved at g§ fra borde

(se bilag 1 til OPS 1.305)

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
ingen flyvemaskine far
pafyldt/udtamt flyvebenzin eller
breendstof af wide-cut-typen
(f.eks. Jet-B eller tilsvarende),
eller hvis en blanding af disse
breendstoftyper forekommer,
nar passagererne er ved at ga
om bord, er om bord eller er
ved at ga fra borde. Der skal i
alle andre tilfeelde traeffes de

forngdne foranstaltninger, og
flyvemaskinen skal vaere
tilstraekkeligt bemandet med

kvalificeret personale, der er parat til
at ivaerksaette og lede en evakuering
af flyvemaskinen p& den mest
praktiske og hurtigst mulige méade.

OPS 1.307

Pafyldning/udtgmning af wide-
cut-braendstof

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
procedurer for péafyldning/udtgmning
af wide-cut-brandstof (f.eks. Jet B
eller tilsvarende), hvis dette er
pakreevet.

OPS 1.310

Besathingsmedlemmer pé
stationer
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(a) Flyvebesatningsmediemmer

(1) Under start og landing skal hvert
flyvebesaetningsmedlem, som er
palagt cockpittjeneste, veere pa
sin station.

(2) 1 alle andre faser af flyvningen
skal ethvert
flyvebesaetningsmedlem, som er
palagt cockpittjeneste, forblive
pd sin station, medmindre den

pageeldendes fravaer er
pakreevet for at udfgre
vedkommendes pligter i

forbindelse med flyvningen eller
for at daekke fysiologiske behov
under  forudsatning af, at
mindst en behgrigt kvalificeret
pilot til enhver tid forbliver ved
flyvemaskinens styreudstyr.

(b)

Kabinebesatningsmedlemmer
. P& alle dek i flyvemaskinen, hvor
der opholder sig passagerer, skal de
pakraevede
kabinebesatningsmedlemmer sidde
pa deres anviste stationer under start
og landing, og nar luftfartgjschefen
sk@nner det ngdvendigt af
sikkerhedshensyn.

OPS 1.315
Udstyr til ngdevakuering

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
procedurer for at sikre, at et udstyr
til ngdevakuering, der automatisk
folder sig ud, er armeret fgr taxying,
start og landing, nar det er sikkert og
praktisk muligt.

OPS 1.320

Saader, sikkerhedsbalter og -
seler
(a) Besatningsmediemmer

(1) Under start og landing, og nar
luftfartgjschefen skgnner det



ngdvendigt af sikkerhedshensyn,
skal hvert besatningsmedlem
veere behgrigt sikret med de til
rddighed vaerende
sikkerhedsbeelter og -seler.

(2) 1 andre faser af flyvningen skal
hvert flyvebesatningsmedlem i
cockpittet holde sSit
sikkerhedsbeaelte fastspaendt, nar
vedkommende befinder sig pa
sin station.

(b) Passagerer

(1) Fer start og landing, under
taxying, og nar det skgnnes
ngdvendigt af sikkerhedshensyn,
skal luftfartgjschefen sikre, at
alle passagerer om bord befinder
sig i et saede eller en kgje med
sikkerhedsbeeltet eller
sikkerhedsselen behgrigt
fastspaendt, hvor en sddan
findes.

(2) Luftfartsforetagendet skal pase,
og luftfartschefen skal sikre, at
flere passagerer i ét
flyvemaskinessede kun tillades i
sa&rlige seseder og udelukkende
forekommer i forbindelse med en
voksen og et barn, som er
behgrigt sikret med et
supplerende bealte eller andet
fastspandingsudstyr.

OPS 1.325
Sikring af passagerkabine og
pantry(er)
(a) Luftfartsforetagendet skal

udarbejde procedurer for at sikre, at
alle udgange eller flugtveje er uden
forhindringer fgr taxying, start og
landing.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre,
at alt udstyr og al bagage er behgrigt
sikret fgr start og landing, og nar
dette skgnnes ngdvendigt af
sikkerhedshensyn.
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OPS 1.330
Ngdudstyrets tilgeengelighed

Luftfartgjschefen skal sikre, at det
relevante ngdudstyr til stadighed er
let tilgaengeligt til umiddelbar
anvendelse,

OPS 1.335
Rygning om bord

(a) Luftfartgjschefen skal sikre,
at det ikke er tilladt nogen om bord
at ryge:

(1) ndr dette skgnnes ngdvendigt af
sikkerhedshensyn,

(2) mens flyvemaskinen er pa

jorden, medmindre dette
specifikt er tilladt i
overensstemmelse med de

procedurer, der er fastsat i
driftshandbogen,

(3) uden for de anviste
rygeomrader, i gangene og pa
toiletterne,

4) i lastrum og/eller andre
omradder, hvor der transporteres
fragt, som ikke er opbevaret i
flammebestandige beholdere
eller dakket af flammesikret
kanvas og

(5) i de omrader af kabinen, hvor
der er ilttilfgrsel.

OPS 1.340
Vejrforhold

(a) Under en IFR-flyvning ma
luftfartgjschefen ikke:

(1) pédbegynde starten eller

(2) fortseette ud over det punkt,
hvorfra der geelder en revideret



flyveplan i tilfaelde af
genplanlagning under
flyvningen,
medmindre der foreligger
oplysninger, som viser, at de
forventede vejrforhold pa
destinationen og/eller de(n) kraevede
alternative flyveplads(er), som

foreskrives i OPS 1.295, er lig med
eller bedre end de i OPS 1.297
fastsatte planlagningsminima.

(b) Under en IFR-flyvning ma
luftfartgjschefen ikke fortseette ud
over:

(1) beslutningspunktet, nar
beslutningspunktproceduren
anvendes, eller

(2) det forudbestemte punkt, nér
proceduren for det
forudbestemte punkt anvendes,

medmindre der foreligger
oplysninger, som viser, at de
forventede vejrforhold pé
destinationen og/eller de kravede
alternative flyvepladser, som

foreskrives i OPS 1.295, er lig med
eller bedre end de ga&ldende
operative minima til flyvepladsen,
som er fastsat i OPS 1.225.

(©) Pa IFR-flyvninger ma
luftfartgjschefen ikke fortsaette mod
den planlagte destinationsflyveplads,
medmindre de senest tilgangelige
oplysninger viser, at vejrforholdene
pd destinationen eller mindst én
alternativ destinationsflyveplads péa
det forventede ankomsttidspunkt
svarer til eller er bedre end de
planlaagningsmaessigt geeldende
operative minima til flyvepladsen.

(d) ved en VFR-flyvning ma
luftfartgjschefen  ikke pdbegynde
starten, medmindre de aktuelle
vejrrapporter eller en kombination af
aktuelle rapporter og vejrudsigter
viser, at vejrforholdene langs ruten
eller den del af ruten, der skal flyves
i henhold til VFR, pd det pagaldende
tidspunkt er af en sadan
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beskaffenhed, at det er muligt at
overholde disse regler.

OPS 1.345

Is og andre forurenende stoffer

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde  procedurer, som skal
fglges, ndr det er ngdvendigt at
foretage afisning og forebyggelse af
isdannelse og hermed forbundne
inspektioner af flyvemaskinen(erne)
pa jorden.

(b) En luftfartgjschef md ikke
pabegynde starten, medmindre de
udvendige overflader er fri for
eventuelle forekomster, som kan have
negativ indvirkning pa flyvemaskinens
praestation og/eller styrbarhed, dog
bortset fra det, der er tilladt i
flyvehdndbogen.

(c) En luftfartgjschef md ikke
pabegynde en flyvning under kendte
eller forventede isforhold, medmindre
flyvemaskinen er certificeret og
udstyret til at klare sddanne forhold.

OPS 1.350

Brandstof- og olieforsyning

En luftfartgjschef m3 ikke pabegynde
en flyvning, medmindre han finder
det godtgjort, at flyvemaskinen
medfgrer  mindst  den planlagte
mangde brandstof og olie til at
gennemfgre flyvningen sikkert, under
hensyn til de forventede flyveforhold.

OPS 1.355
Startforhold

Inden starten pabegyndes, skal
luftfartgjschefen sikre sig, at vejret
pa flyvepladsen og forholdene pd den
startbane, der paregnes anvendt,
ifglge de oplysninger, han har til
rddighed, ikke skulle forhindre en
sikker start og afgang.



OPS 1.360

Anvendelse af startminima

Inden starten pdbegyndes, skal
luftfartgjschefen sikre sig, at RVR
eller sigtbarheden i flyvemaskinens
startretning svarer til eller er bedre
end det gaeldende minimum.

OPS 1.365

Minimumsflyvehgjder

Luftfartgjschefen eller den pilot, til
hvem udfgrelsen af flyvningen er
blevet uddelegeret, mé& ikke flyve
under de angivne minimumshgjder,
undtagen nar dette er ngdvendigt ved
start og landing.

OPS 1.370

Simulerede unormale situationer
under flyvning

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
procedurer for at sikre, at unormale
situationer eller ngdsituationer, der
kraeever anvendelse af dele af eller
alle procedurerne for unormale
situationer eller ngdsituationer og
simulering af IMC med kunstige
midler, ikke udfgres under
erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger.

OPS 1.375

Breendstofstyring under flyvning

(se bilag 1 til OPS 1.375)

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde en procedure for at sikre,
at der under flyvningen udfgres
breendstofcheck og brandstofstyring.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre,
at den mangde brugbart braendstof,
der er tilbage under flyvning, ikke er
mindre end den mangde brandstof,
som er ngdvendig for at fortseette til

a7

en flyveplads, hvor der kan foretages
en sikker landing med det endelige
reservebrandstof, der er tilbage.

(© Luftfartgjschefen skal
erkleere, at der foreligger en
ngdsituation, nar det faktiske
brugbare braendstof om bord er

mindre end det endelige
reservebrandstof.
OPS 1.385

Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartgjschefen skal sikre, at
flyvebesaetningsmedlemmer, der
udfgrer opgaver, som er vigtige for
en sikker operation af flyvemaskinen
under flyvning, kontinuerligt
anvender supplerende ilt, hvis
kabinehgjden overstiger 10.000 ft i
en periode pd over 30 minutter, og
hvis kabinehgjden overstiger 13.000
ft.
OPS 1.390

Kosmisk stréling

(a) AKtiv overvdgning

(1) Luftfartsforetagendet ma ikke
operere en flyvemaskine over
15.000 m (49.000 ft),
medmindre det i OPS 1.680
angivne udstyr er anvendeligt og

(2) luftfartgjschefen eller den pilot,
til hvem udf@relsen af flyvningen
er blevet uddelegeret, skal
indlede en nedstigning sa
hurtigt, som det er praktisk
muligt, ndr graenseverdierne,
som er fastsat i
driftshdndbogen, overstiges.



OPS 1.395

Sporing af jordens narhed

Hvis et flyvebesatningsmedlem
opdager eller et
terraennarhedsadvarselssystem
sporer, at afstanden til jorden er
uacceptabel, skal Iluftfartgjschefen
eller den pilot, til hvem udfgrelsen af
flyvningen er uddelegeret, sikre, at
der straks iveaerkseettes afhjeelpende
foranstaltninger for at etablere sikre
flyveforhold.
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OPS 1.400
Indflyvnings- og landingsforhold

Fgr indflyvning til landing pdbegyndes
skal luftfartgjschefen sikre sig, at
vejret pa flyvepladsen og forholdene
pd den landingsbane, der péregnes
anvendt, ikke ifglge de oplysninger,
han har til radighed, skulle forhindre
sikker indflyvning, landing eller
overskydning ud fra de oplysninger
om prastation, der er indeholdt i
driftshdndbogen.

OPS 1.405

Indflyvningens pédbegyndelse og
fortszettelse

(a) Luftfartgjschefen eller den
pilot, til hvem flyvningens udfgrelse
er uddelegeret, kan pabegynde en
instrumentindflyvning uanset den
rapporterede RVR/sigtbarhed, men
indflyvningen m& ikke fortseettes ud
over det ydre markeringsfyr eller en
tilsvarende position, hvis den
rapporterede RVR/sigtbarhed er
lavere end de galdende minima.

(b) Hvor der ikke foreligger RVR,
kan tuftfartgjschefen—udiededer
udledes en RVR-veardi ved at
konvertere den rapporterede
sigtbarhed i overensstemmelse med
underpunkt (h) i bilag 1 til OPS
1.430.

(©) Safremt den rapporterede
RVR/sigtbarhed falder til under det
gaeldende minimum, efter at det ydre
markeringsfyr eller en tilsvarende
position i overensstemmelse med
ovenstdende punkt (a) er passeret,
kan huftfartgischefen—fortsaette
indflyvningen fortsaettes til DA/H
eller MDA/H.

(d) Safremt der ikke findes et
ydre markeringsfyr eller en
tilsvarende position, skal

tuftfartgjschefenluftfartojschefen
eller den pilot, til hvem




udfgrelsen af flyvhingen er blevet
uddelegeret, traeffe beslutning om
at fortsaette eller opgive
indflyvningen fegr nedstigning til
under 1000 ft over flyvepladsen i det
endelige indflyvningssegment.

an
ot

(e) PiHeoten
fertsaettelIndflyvningen an
fortsaettes under DA/H eller MDA/H,
og landingen kan fuldfgres, forudsat
at den kraevede visuelle reference
etableres ved DA/H eller MDA/H og
opretholdes.

[

OPS 1.410

Operationelle procedurer —
taerskelkrydsningshgjde

Luftfartsforetagendet skal udarbejde
operationelle procedurer, som er
beregnet til at sikre, at en
flyvemaskine, der anvendes til at

udfgre pracisionsindflyvninger,
krydser taerskelen med en sikker
margin med flyvemaskinen i

landingskonfiguration og -stilling.

OPS 1.415

Rejselogbog

Luftfartgjschefen  skal  sikre, at
rejseloggen udfyldes.

OPS 1.420

Haendelsesrapportering

(a) Flyveheaendelser

(1) En flyvemaskines
luftfartsforetagende eller
luftfartgjschef skal til

Myndigheden indgive en rapport
om enhver heandelse, der har
eller kunne have bragt
flyvningens sikkerhed i fare.

(2) Rapporterne skal afsendes inden
for 72 timer efter handelsen,

medmindre sarlige
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omstandigheder forhindrer

dette.
(b) Tekniske defekter og
overskridelse ar tekniske

begraensninger. Luftfartgjschefen skal
sikre, at alle tekniske defekter og
overskridelser af tekniske
begraensninger, som forekommer,
mens den pageeldende er ansvarlig
for flyvningen, registreres i
flyvemaskinens tekniske log.

(©) Lufttrafikhaendelser.
Luftfartgjschefen skal indgive en
rapport om Ilufttrafikhaendelser i
overensstemmelse med ICAO PANS
RAC, hver gang en flyvemaskine
under flyvning har veeret bragt i fare
af:

(1) en ner-kollision med en anden
flyvende anordning eller

(2) lufttrafiktjenesters eller
flyvebesaetningens mangelfulde
lufttrafikprocedurer eller
manglende overholdelse af
gaeldende procedurer eller

(3) svigtende ATS-faciliteter.

(d) Fuglerisici og sammenstod
med fugle

(1) Luftfartgjschefen skal straks
informere den relevante
jordstation, hvis der observeres
en potentiel fuglerisiko.

(2) Luftfartgjschefen skal efter
landingen indgive en skriftlig
rapport om sammenstgd med
fugle, sdfremt den flyvemaskine,
som han er ansvarlig for,
kommer ud for sammenstgd med
fugle.

(e) Nodsituationer under
flyvninger med farligt gods om bord.
Hvis der forekommer en ngdsituation
under flyvningen, og situationen
tillader det, skal Iluftfart@gjschefen
informere de relevante



lufttrafiktjenester om eventuelt farligt
gods om bord.

) Uloviig handling.
Luftfartgjschefen skal efter et
tilfeelde af ulovlig handling om bord
pd en flyvemaskine hurtigst muligt
indgive en rapport til den lokale
Myndighed og/eller Myndigheden.

(9) Uregelmeaessigheder i jord- og
navigationsfaciliteter samt  farlige
situationer.  Luftfartgjschefen  skal
hurtigst muligt informere den
relevante jordstation, safremt der
under flyvning opstdr en potentiel
farlig situation sdsom:

(1) en uregelmassighed i en jord-
eller navigationsfacilitet eller

(2) et meteorologisk faenomen eller
(3) en sky af vulkansk aske eller

(4) et hgjt strélingsniveau.

OPS 1.425

Havarirapportering

(a) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde procedurer for at sikre, at
den neermeste relevante Myndighed
pd den hurtigst mulige made
informeres om ethvert havari, som
involverer flyvemaskinen, og som
medf@rer deod eller alvorlig kveestelse
(som defineret i ICAO bilag 13) af
personer eller veesentlig beskadigelse
af flyvemaskinen eller af ejendele.

(b) Luftfartgjschefen skal til
Myndigheden indgive en rapport om
enhver ulykke om bord, der medfgrer
dgd eller alvorlig kveestelse af en
person om bord, mens han var
ansvarlig for flyvningen.

Bilag 1 til OPS 1.270
Anbringelse af bagage og fragt

Et luftfartsforetagende, som
udarbejder procedurer for at sikre, at
hdndbagage og fragt er forsvarligt og
sikkert anbragt, skal ved
udarbejdelsen af procedurerne tage
felgende i betragtning:

(1) hver genstand, der befordres i
kabinen, m& kun anbringes pd et
sted, som er istand til at
fastholde den,

(2) massebegransninger, som er
skiltet pa& eller i narheden af
stuverum, méd ikke overskrides,

(3) anbringelse under saedet ma ikke
anvendes, medmindre saedet er
udstyret med en
fastholdelsesstang, og bagagen
har en sadan stgrrelse, at den

kan fastholdes pa en
tilfredsstillende made af dette
udstyr,

(4) genstande md ikke anbringes pa
toiletter eller op mod skotter,
der ikke kan fastholde
genstandene ved fremadgdende,
sidelaens eller opadgaende
bevagelser, medmindre
skotterne er forsynet med et
skilt, der angiver den stgrste
masse, der ma placeres der,

(5) bagage og fragt, der er placeret
i skabe, m& ikke have en
st@grrelse, som forhindrer, at
dgre med smaeklds kan lukkes
sikkert,

(6) bagage og fragt md ikke
placeres, hvor det kan hindre
adgang til ngdudstyr, og

(7) der skal udfgres check f@r start,
for landing—eg;landing, og nar
tuftfartgjschefen—taenderskitene
med—-speend——sikkerhedsbaeltet
teHer—pd—anden—made—beordrer
dette);skiltene med speend
sikkerhedsbaltet taendes

eller ndr dette pd anden
made beordres, for at sikre, at




bagagen er anbragt, hvor den
ikke kan hindre evakuering af
flyvemaskinen eller fordrsage
kveestelse ved at falde ned (eller
ved anden bevagelse),
afhaengigt af, hvad der er
relevant for den pdgeldende
fase af flyvningen.

Bilag 1 til OPS 1.305
Pafyldning/udtemning af

brandstof, mens passagererne er
ved at gd om bord, er om bord

eller er ved at g& fra borde

Luftfartsforetagendet skal udarbejde

operationelle

procedurer for

pafyldning/udtgmning af brandstof,
mens passagerne er ved at gd om
bord, er om bord eller er ved at ga
fra borde, for at sikre, at der traffes
falgende forholdsregler:

(1

(2)

(3

G

(5)

Der  skal opholde  sig en
kvalificeret person pd et angivet
sted under pafyldning af
braendstof, mens

er om bord.

passagererne
Den pdgealdende
kvalificerede person skal veere i

stand til at h&ndtere
ngdprocedurer i forbindelse med
brandbeskyttelse og
brandslukning, handtere
kommunikationsudstyr og
iveerkseette og lede en
evakuering.

Beseetning, personale og

passagerer skal adviseres om, at
der vil ske péfyldning/udtgmning
af breendstof.

Skiltet ‘spaend sikkerhedsbeeltet’
skal veere slukket.

Skiltet '‘RYGNING FORBUDT' skal
veere teaendt tillige
indvendige belysning, sa
ngdudgangene kan identificeres.

med den

Passagererne skal informeres
om, at sikkerhedsbeelterne skal

spandes op, og at rygning er
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(6)

(7)

(8)

(9)

forbudt.

Der skal veare tilstraekkeligt
kvalificeret personale om bord,
som skal veaere forberedt pa en
gjeblikkelig ngdevakuering.

Safremt der registreres
breendstofdampe inde i
flyvemaskinen, eller der opstér

andre faresituationer under
pafyldning/udtgmning af
braendstof, skal denne straks
stoppes.

Jordomradet under de udgange,
der er beregnet til
ngdevakuering og til udfoldelse
af slidsker, skal holdes fri.

Der skal treeffes foranstaltninger

med henblik pd en sikker og
hurtig evakuering.

Bilag 1 til OPS 1.375

Braendstofstyring under flyvning

(@)

Braendstofcheck under

flyvning

(1

(2)

Luftfartgjschefen skal sikre, at
der udfgres breendstofcheck med
regelmassige mellemrum under
flyvningen. Det resterende
breendstof skal registreres og
evalueres med henblik pa:

(i) at sammenligne det faktiske
forbrug med det planlagte
forbrug,

(i) at kontrollere, at det
resterende breendstof er
tilstraekkeligt til at fuldfgre
flyvningen, og

(iii) at bestemme, hvor meget
breendstof der forventes at
vaere tilbage ved ankomsten
til destinationen.

De relevante brandstofdata skal



registreres.

(b) Breendstofstyring under
flyvningen. Hvis et brandstofcheck
under flyvningen viser, at det
braendstof, der forventes at veere
tilbage ved ankomsten til
destinationen, er mindre end det
kreevede breendstof til flyvning
til en alternativ flyveplads plus
det endelige reservebraendstof,
skal luftfartgjschefen medregne
trafikken og de fremherskende
operationelle forhold pa
destinationsflyvepladsen, langs
omdirigeringsruten til en alternativ
flyveplads og pa den alternative
destinationsflyveplads, nar han
beslutter at fortseette til
destinationsflyvepladsen eller at
omdirigere for derved at lande med

mindst det endelige
reservebrandstof.

(©) Safremt et brasndstofcheck
under  flyvning  til en isoleret

destinationsflyveplads viser, at det
braendstof, der forventes at veere
tilbage pa det  sidst mulige
omdirigeringspunkt, er mindre end
summen af:

(1) breendstoffet til omdirigering til
en alternativ en-route
flyveplads, der er wvalgt i
overensstemmelse med OPS
1.297(c),

(2) beredskabsbrandstoffet og

(3) det endelige reservebrandstof,

skal luftfartgjschefen enten:
(i) omdirigere eller

(ii) fortseette til destinationen under
forudseetning af, at der er to
sarskilte landingsbaner til
rddighed pa destinationen, og at
de forventede vejrforhold pé
destinationen er i
overensstemmelse med de
vejrforhold, der er angivet for
planlaagning i OPS 1.297(b)(1).
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SUBPART E

OPERATIONER UNDER ALLE
VEJRFORHOLD

OPS 1.430

Flyvepladsens operative minima -
Generelt

(se bilag 1 til OPS 1.430)

(a) Luftfartsforetagendet skal for
hver flyveplads, der planlaegges
anvendt, fastssette operative minima
for flyvepladsen, som ikke er lavere
end de veerdier, der er angivet i bilag
1. Metoden for fastlaeggelse af disse
minima skal kunne godkendes af
Myndigheden. Disse minima ma ikke
veere lavere end de minima, der matte
blive fastsat af det land, hvori
flyvepladsen er beliggende,
medmindre de specifikt er godkendt
af den pagaldende stat.

Note: Ovenstdende punkt forhindrer
ikke, at der under flyvningen
beregnes minima for en ikke-
planlagt alternativ flyveplads,
safremt denne beregning
udfgres i overensstemmelse
med en godkendt metode.

(b) Ved fastseettelse af de
operative minima for flyvepladsen,
som skal gealde for en given
operation, skal luftfartsforetagendet i
fuld udstraekning tage fglgende i
betragtning:

(1) flyvemaskinens type, prastation
og betjeningsegenskaber,

(2) flyvebeseaetningens
sammens&tning, kompetence og
erfaring,

(3) dimensioner og karakteristika for
de start- og landingsbaner, som
matte blive valgt til anvendelse,

(4) de disponible visuelle og ikke-
visuelle ground-hjalpesystemers
tilstreekkelighed og ydeevne,

(5) det disponible udstyr pa
flyvemaskinen til navigation
og/eller styring af flyvebanen,
afhaengigt af, hvad der er
relevant, under start,
indflyvning, flare, landing,
udrulning og overskydning,

(6) forhindringerne i de
indflyvnings-, overskydnings- og
opstigningsomrader, som kraaves
for at udfgre ngdprocedurer og
for den forngdne klarering,

(7) den hindringsfrie hgjde/hgjden
for
instrumentindflyvningsprocedurer
ne og

(8) midlerne til at bestemme og
rapportere om vejrforhold.

(c) De i denne Subpart omtalte
kategorier af flyvemaskiner skal
beregnes i overensstemmelse

med den metode, der er angivet
i bilag 2 til OPS 1.430(c).

OPS 1.435

Terminologi

Den terminologi, der anvendes i
denne Subpart, og som ikke er

defineret i JAR-1, har fglgende

betydning:

(1) Cirkling. Den visuelle fase af en
instrumentindflyvning med
henblik pa at bringe
flyvemaskinen i position il

landing pd en landingsbane, hvis
placering ikke er egnet til direkte
indflyvning.

(2) Procedurer ved dérlig sigtbarhed
(LVP). Procedurer, der anvendes
pd en flyveplads for at sikre
sikker drift under indflyvning i
kategori II og III og start ved
darlig sigtbarhed.

(3) Start ved dérlig sigtbarhed



(4

(5)

(6)

(7)

(LVTO). Start, hvor
banesynsvidden (RVR) er under
400 m.

Flyvestyringssystem. Et system,
der omfatter et automatisk
landingssystem og/eller et
hybridlandingssystem.

Fejlpassivt  flyvestyringssystem.
Et flyvestyringssystem er
fejlpassivt, hvis der i tilfaelde af
en fejl ikke forekommer
vasentlige ude-af-
trimningsforhold eller afvigelse
fra flyvebane eller flyvestilling,
men landingen ikke fuldfgres
automatisk. Ved et fejlpassivt
automatisk  flyvestyringssystem
overtager piloten kontrollen over
flyvemaskinen efter en fejl.

Fejloperationelt
flyvestyringssystem. Et
flyvestyringssystem er

fejloperationelt, hvis indflyvning,
flare og landing i tilfeelde af fejl
under alarmeringshgjde kan
fuldfgres automatisk. I tilfeelde
af fejl fungerer det automatiske
landingssystem som et
fejlpassivt system.

Fejloperationelt

hybridlandingssystem. Et system,
som bestdr af et primeert
fejlpassivt automatisk

landingssystem og et sekundeert
uafhangigt ledesystem, der
satter piloten i stand til at
fuldfgre en landing manuelt,
efter at det primare system har
svigtet.

Note: Et typisk sekundeert
uafhangigt ledesystem
bestdr af et overvaget
display i @jenhgjde, der
giver vejledning normalt i
form af
kommandoinformationer,
men disse kan alternativt
vaere  situations-  (eller
afvigelses-) informationer.
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(8) Visuel indflyvning. En
indflyvning, hvor enten en del af eller
hele
instrumentindflyvningsproceduren
ikke  fuldfgres, og indflyvningen
udfgres med visuel reference til
terraenet.

OPS 1.440

Operationer ved darlig sigtbarhed
— Generelle operationelle regler

(se bilag +—440—+H—ORS
1+00+1 til OPS
1.440)

(a) Luftfartsforetagendet ma ikke
udfgre kategori II- og III-operationer,
medmindre:

(1) hver af de pdgeldende
flyvemaskiner er certificeret til
operationer med
beslutningshgjder pd under 200
ft eller ingen beslutningshgjde

og er udstyret i
overensstemmelse med JAR-AWO
eller tilsvarende, der er

godkendt af Myndigheden,

(2) et egnet system til registrering

af vellykkede og fejlslagne
indflyvninger og/eller
automatiske landinger er

etableret og opretholdes til
overvagning af  operationens
overordnede sikkerhed,

(3) operationerne er godkendt af
Myndigheden,

(4) flyvebeseatningen omfatter
mindst 2 piloter, og
(5) beslutningshgjden bestemmes

ved hjeelp af en radiohgjdemaler.

(b) Luftfartsforetagendet ma ikke
udfgre starter ved darlig sigtbarhed
med en RVR pa& under 150 m
(flyvemaskiner i kategori A, B og C)
eller en RVR pd& under 200 m
(flyvemaskiner i kategori D),



medmindre dette er godkendt af
Myndigheden.

OPS 1.445

Operationer ved darlig sigtbarhed
- flyvepladshensyn

(a) Luftfartsforetagendet ma ikke
anvende en flyveplads til kategori II-
og III-operationer, medmindre
flyvepladsen er godkendt til disse
operationer i den stat, hvori
flyvepladsen er beliggende.

(b) Luftfartsforetagendet skal
kontrollere, at der er udarbejdet
procedurer for darlig sigtbarhed
(LVP), og at disse vil blive hdndhavet
pad de flyvepladser, hvor der skal
udfgres  operationer  ved darlig
sigtbarhed.

OPS 1.450

Operationer ved darlig sigtbarhed
— uddannelse og kvalifikationer

(se bilag 1 til OPS 1.450)

Luftfartsforetagendet skal far
udfgrelse af start ved  darlig
sigtbarhed og kategori II- og III-
operationer sikre:

(1) at hvert enkelt medlem af
flyvepersonalet:

(i) opfylder de krav til
uddannelse og kontrol, der
er forskrevet i bilag 1
inklusive
simulatoruddannelse ved de

RVR-greenseveardier og
beslutningshgjder, der er
relevante for

luftfartsforetagendets
kategori II-/III-godkendelse,

og

(ii) er kvalificeret i
overensstemmelse med bilag
1,
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(2) at uddannelse og kontrol udfgres
i overensstemmelse med et
udferligt program, der er
godkendt af Myndigheden og
indeholdt i  driftshdndbogen.
Denne uddannelse er et tillaeg til
den i Subpart N foreskrevne
uddannelse, og

(3) at flyvebesatningens
kvalificering er specifik for
operationen og typen af
flyvemaskine.

OPS 1.455

Operationer ved darlig sigtbarhed
— operationelle procedurer

(se bilag 1 til OPS 1.455)

(a) Luftfartsforetagendet skal
etablere procedurer og instruktioner,
der skal anvendes ved start ved darlig
sigtbarhed og kategori II- og III-
operationer. Disse procedurer skal
vaere indeholdt i driftshdndbogen og
skal indeholde
flyvebesaetningsmedlemmernes
opgaver under taxying, start,
indflyvning, flare, landing, udrulning
og overskydning, alt efter hvad der er
relevant.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre

Sig:

(1) at de visuelle og ikke-visuelle
faciliteters tilstand er
tilstraekkelig fgr p&dbegyndelse af
start ved darlig sigtbarhed eller
kategori II- eller III-indflyvning,

(2) at egnede LVP'er er i kraft i

overensstemmelse med de
oplysninger, der er modtaget fra
lufttrafiktjenester, for

pabegyndelse af start ved darlig
sigtbarhed eller kategori II- eller
III-indflyvning, og

(3) at flyvebesatningsmedlemmerne
er behgrigt kvalificeret fagr
pabegyndelse af start ved darlig



sigtbarhed med en RVR pa under
150 m (flyvemaskiner i kategori
A, B og C) eller pad under 200 m
(flyvemaskiner i kategori D) eller
indflyvning i kategori II eller III.

OPS 1.460

Operationer ved darlig sigtbarhed
— minimumsudstyr

(a) Luftfartsforetagendet skal i
driftshandbogen medtage
minimumsudstyret, som skal veere
funktionsdygtigt ved pabegyndelse af
start ved darlig sigtbarhed eller
kategori II- eller III-indflyvning i
overensstemmelse med AFM eller et
andet godkendt dokument.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre
sig, at  flyvemaskinens og de
relevante luftbdrne systemers tilstand
er egnet til den specifikke operation,
der skal udfgres.

OPS 1.465

Operationelle minima til VFR

(se bilag 1 til OPS 1.465)

Luftfartsforetagendet skal sikre:

(1) at VFR-flyvninger udfgres i
overensstemmelse med
visuelflyvereglerne og i
overensstemmelse med tabellen i
bilag 1 til OPS 1.465.

(2) at specielle VFR-flyvninger ikke
pdbegyndes, nar sigtbarheden er
under 3 km og i @vrigt ikke
udfgres, ndr sigtbarheden er
under 1,5 km.

Bilag 1 til OPS 1.430

Flyvepladsens operative minima

(a) Mindstekrav til start

(1) Generelt

(i) De af luftfartsforetagendet
fastsatte mindstekrav  til
start skal vaere udtrykt i
sigtbarheds- eller RVR-
granser under hensyn til alle
relevante faktorer for hver
enkelt flyveplads, der
planlaegges anvendt, og
under hensyn til
flyvemaskinens egenskaber.
Hvis der er et specifikt
behov for at se og undga
forhindringer ved afgang
og/eller for ngdlanding, skal

der angives yderligere
forhold (f.eks.
skydaekkehgjde).

(ii) Luftfartgjschefen md ikke
pabegynde start, medmindre
vejrforholdene pa
afgangsflyvepladsen er lig
med eller bedre end de
minima, der gelder for
landing pa3 den pageeldende
flyveplads, medmindre der er
en egnet alternativ
startflyveplads til radighed.

(iii) Nar den rapporterede
meteorologiske sigtbarhed er
lavere end den, der kraaves
ved start, og RVR ikke er
rapporteret, ma start kun
pabegyndes, hvis
luftfartgjschefen kan fastsla,
at RVR/sigtbarheden langs
startbanen er lig med eller
stgrre  end det kraevede
minimum.

(iv) Nar der  ikke er en
rapporteret meteorologisk
sigtbarhed eller RVR til
rddighed, ma& start kun
pabegyndes, hvis
luftfartgjschefen kan fastsla,
at RVR/sigtbarheden langs
startbanen er lig med eller
stgrre  end det kraevede
minimum.

(2) Visuel reference. Der skal valges
mindstekrav til start for at sikre



tilst

styre

raekkelig
flyvemaskinen

vejledning til at
bédde i

tilffeelde af afbrudt start under
ugunstige forhold og ved fortsat

start efter svigt i den kritiske
motor.
3 Kraevet RVR/sigtbarhed
(i) Ved flermotorede
flyvemaskiner, hvis

preestation er sdledes, at
flyvemaskinen i tilfeelde af
svigt i den kritiske motor pa
et givet punkt under starten
enten kan stoppe eller
fortsaette starten til en hgjde
pa 1500 ft over flyvepladsen

og samtidig undga
forhindringer med de
kraevede marginer, skal de af
luftfartsforetagendet

fastsatte minima for start
udtrykkes som

RVR/sigtbarhedsveaerdier, der
ikke er lavere end de
veaerdier, der er angivet i
nedenstdende tabel 1, dog
bortset fra bestemmelsen i
nedenstdende punkt (4):

Tabel 1

RVR/sigtbarhed ved start

RVR/sigtbarhed ved start

Faciliteter RVR/sigtbarhed
(note 3)

Ingen (kun om dagen) 500 m

Belysning af startbanekant 250/300 m

og/eller centerlinjemarkering | (note 1 & 2)

Belysning af startbanekant 200/250 m

og centerlinje (note 1)

Belysning af startbanekant 150/200 m

og centerlinje og mange (note 1 & 4)

RVR-oplysninger

Note 1:

De hgjeste veerdier geelder
for flyvemaskiner i kategori
D.
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Note 2:

Note 3:

Note 4:

(i)

Ved natoperationer kraves
mindst startbanekant- og
startbaneendelys.

Den rapporterede RVR-
/sigtbarhedsveerdi, som
reprasenterer den
indledende del af
startstrakningen, kan

erstattes af pilotvurdering.

Den kraavede RVR-vardi
skal opnds for alle de
relevante RVR-
rapporteringspunkter, dog
bortset fra det i
ovenstdende note 3 anfgrte.

Ved flermotorede
flyvemaskiner, hvis
preestation er sdledes, at de
ikke kan overholde
praestationsbetingelserne i
ovenstdende underpunkt
(a)(3)(i) i tilfeelde af svigt i
den kritiske effektenhed, kan
der veere behov for straks at
lande igen og for at se og

undga forhindringer i
startomradet. Disse
flyvemaskiner kan opereres
ifglge nedenstdende
mindstekrav til start,

forudsat at de kan overholde
de galdende kriterier for
hindringsfrihed ved
antagelse af motorsvigt ved
den angivne hgjde. De
mindstekrav til start, der er
fastsat af
luftfartsforetagendet, skal
bygge p& den hgjde, hvorfra
nettostartflyvebanen med en

motor ude af drift kan
konstrueres. De anvendte
RVR-minima ma ikke vere
lavere end nogen af de
veerdier, der er anfgrt i
ovenstdende tabel 1 eller

nedenstdende tabel 2.



Tabel 2

Antaget motorsvigtshgjde over
startbanen versus RVR/sigtbarhed

RVR/sigtbarhed ved start — flyvebane

Antaget RVR/sigtbarhed
motorsvigtshgjde (note 2)
over startbanen
< 50 ft 200 m
51- 100 ft 300 m
101- 150 ft 400 m
151- 200 ft 500 m
201- 300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m (note 1)
Note 1: 1500 m gelder ogsd, hvis
der ikke kan konstrueres en
positiv startflyvebane.
Note 2: Den rapporterede RVR-

/sigtbarhedsveaerdi, som
reprasenterer den
indledende del af
startstraekningen, kan

erstattes af pilotvurdering.

(iii) N&r der ikke er en rapporteret

Q)

ovenfor:

RVR eller
sigtbarhed til

meteorologisk
rddighed, ma

luftfartgjschefen ikke pabegynde

starten,

medmindre han kan

fastsld, at de faktiske forhold

opfylder de

geeldende

mindstekrav til start.

M

Undtagelser til punkt (3)(3)(i)

Under forudseetning af
Myndighedens godkendelse
og forudsat, at kravene i
nedenstdende punkt (A) til
(E) er opfyldt, kan
luftfartsforetagendet
nedsatte mindstekravene til
start til en RVR pa 125 m
(flyvemaskiner i kategori A,
B og C) eller til en RVR pa
150 m (flyvemaskiner i
kategori D), hvis:
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(i)

(A) der galder
procedurer for
dérlig sigtbarhed,

(B) der er tendt kraftige
startbanecenterlinje
lys med en afstand
pd 15 m eller
derunder og
kraftige kantlys
med en afstand pa
60 m eller
derunder,

©

flyvebesaatni
ngsmedlemmerne
pa tilfredsstillende
mé&de har fuldfert
uddannelsen i en
simulator, der er
godkendt til denne
procedure,

(D) der fra cockpittet
er et disponibelt
visuelt segment pa
90 m ved
startstrakningens
begyndelse, og

(E) der er opndet den
kraevede RVR-vardi
for alle de
relevante RVR-
rapporteringspunkt
er.

Et luftfartsforetagende, der
opererer en flyvemaskine

med et godkendt Ilateralt
styresystem ved start, kan
under forudsatning af

Myndighedens  godkendelse
reducere mindstekravene til
start til en RVR pd under 125
m (flyvemaskiner i kategori
A, B og C) eller under 150 m
(flyvemaskiner i kategori D)

men ikke under 75 m,
forudsat at der forefindes
startbanebeskyttelse og
faciliteter

svarende til
landingsoperationer i
kategori III.



(b) Tkke-praecisionsindfiyvning

(¢)) Systemminima

(i) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at systemminima til
procedurer for ikke-
preecisionsindflyvning, som
bygger pd anvendelse af ILS
uden indflyvningsglidebane
(kun LLZ), VOR, NDB, SRA og
VDF, ikke er lavere end de
MDH-veerdier, der er angivet
i nedenstdende tabel 3.

Tabel 3

Systemminima for hjelpemidler ved
ikke-praecisionsindflyvning

Systemminima

Facilitet Laveste
MDH
ILS (ingen 250 ft
indflyvningsglidebane — LLZ)
SRA (sluttende ved Y2 nm) 250 ft
SRA (sluttende ved 1 nm) 300 ft
SRA (sluttende ved 2 nm) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM & QGH) 300 ft
(2) Mindste nedstigningshajde.

Luftfartsforetagendet skal
at mindste nedstigningshgjde
ikke-

ved en

preecisionsindflyvning

lavere end enten:

(i) OCH/OCL
pagaeldende

ikke

den

flyvemaskinekategori eller

(ii) systemminimum.

(3) Visuel reference. Piloten ma ikke
fortseette en indflyvning
MDA/MDH, medmindre mindst en

sikre,

under

af fglgende visuelle referencer
for den planlagte landingsbane
er klart synlig og kan
identificeres af piloten:

(i) elementer af
indflyvningslyssystemet,

(ii) teerskelen,
(iii) teerskelmarkeringerne,
(iv) teerskellysene,

(v) teerskelidentificeringslysene,

(vi) den visuelle
indflyvningsglidevinkelindikat
or,

(vii) landingszonen eller

landingszonemarkeringerne,
(viii)landingszonelysene,
(ix) landingsbanekantlysene eller

(x) andre visuelle referencer,
der er godkendt af
Myndigheden.

(4) Kraevet RVR. De laveste minima,
som ma anvendes af
luftfartsforetagendet ved ikke-
preecisionsindflyvning, er:



Tabel 4a

RVR ved ikke-praecisionsindflyvning —

fuldstaendige faciliteter

Tabel 4c

RVR ved ikke-praecisionsindflyvning —

basisfaciliteter

Minima for ikke-pracisionsindflyvning —
fuldstaendige faciliteter (note (1), (5), (6)

Minima for ikke-pracisionsindflyvning —
basisfaciliteter (note (3), (5), (6) og (7))

og (7))

MDH RVR/flyvemaskinekategori
A B C D

250- 299 ft 800 800 800 1200
m m m m

300- 449 ft 900 1000 1000 1400
m m m m

450- 649 ft 1000 1200 1200 1600
m m m m

650 ft og 1200 1400 1400 1800
derover m m m m

Tabel 4b

RVR ved ikke-praecisionsindflyvning —

middelfaciliteter

MDH RVR/flyvemaskinekategori
A B C D

250- 299 ft 1200 1300 1400 1600
m m m m

300- 449 ft 1300 1400 1600 1800
m m m m

450- 649 ft 1500 1500 1800 2000
m m m m

650 ft og 1500 1500 2000 2000
derover m m m m

Tabel 4d

RVR ved ikke-praecisionsindflyvning —
ingen indflyvningslysfaciliteter

Minima for ikke-praecisionsindflyvning -
middelfaciliteter (note (2), (5), (6) og (7))

Minima for ikke-pracisionsindflyvning —
ingen indflyvningslysfaciliteter (note (4),

(5), (6) og (7))

MDH RVR/flyvemaskinekategori
A B C D

250- 299 ft 1000 1100 1200 1400
m m m m

300- 449 ft 1200 1300 1400 1600
m m m m

450- 649 ft 1400 1500 1600 1800
m m m m

650 ft og 1500 1500 1800 2000
derover m m m m

MDH RVR/flyvemaskinekategori
A B C D

250 — 299 ft 1000 1500 1600 1800
m m m m

300- 449 ft 1500 1500 1800 2000
m m m m

450- 649 ft 1500 1500 2000 2000
m m m m

650 ft og 1500 1500 2000 2000
derover m m m m

Note 1:

Note 2:

Fuldstaendige
omfatter
landingsbanemarkeringer,
720 m eller mere med
HI/MI-indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.
Lysene skal veere taendt.

faciliteter

Middelfaciliteter omfatter
landingsbanemarkeringer,




Note 3:

Note 4:

Note 5:

Note 6:

Note 7:

420-719 m med
indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.
Lysene skal veere taendt.

HI/MI-

Basisfaciliteter omfatter
landingsbanemarkeringer,
<420 m med HI/MI-
indflyvningslys, enhver
straekning med LI-
indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.
Lysene skal veere taendt.

Ingen
indflyvningslysfaciliteter
omfatter
landingsbanemarkeringer,
landingsbanekantlys,
teerskellys,
landingsbaneendelys eller
ingen lys overhovedet.

Tabellerne gelder kun for
konventionelle indflyvninger
med en nominel nedstigning
pé ikke over 4i-4°. Stgrre
nedstigningsvinkler
kreever normalt, at en
visuel
indflyvningsvinkelstyrin
g (f.eks. PAPI) ogsa er
synlig ved mindste
nedstigningshgjde.

Ovenstdende tal er enten
rapporteret RVR eller
meteorologisk sigtbarhed
konverteret til RVR som i
nedenstdende  underpunkt

(h).

Den i tabel 4a, 4b, 4c og 4d
nevnte MDH henviser til
den fgrste beregning af
MDH. Det er ved valg af den
tilhgrende RVR ikke
ngdvendigt at medregne en
oprunding til naermeste 10
ft, hvilket kan ggres af
operationelle hensyn, f.eks.
konvertering til MDA.
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(5)

(©)

Natoperationer. Ved
natoperationer skal mindst
landingsbanekant-, tarskel-
og landingsbaneendelysene
veere taendt.

Praecisionsindflyvning -

kategori I-operationer

(1)

(2)

(3)

Generel/t. En kategori I-operation
er en
pracisionsinstrumentindflyvning
og -landing ved anvendelse af
ILS, MLS eller PAR med en
beslutningshgjde pd& ikke under
200 ft og med en
landingsbanesynsvidde p& ikke
under 550 m.

Beslutningshajde.
Luftfartsforetagendet skal sikre,
at den beslutningshgjde, der skal
anvendes ved en
pracisionsindflyvning i kategori
I, ikke er lavere end:

(i) den
minimumsbeslutningshgjde,
der er angivet
flyvehdndbogen (AFM), hvis
angivet,

(ii) den minimumshgjde, hvor

pracisionsindflyvningshjalpe
systemet kan anvendes uden

den kraevede visuelle
reference,

(iii) OCH/OCL for den
pageeldende

flyvemaskinekategori eller
(iv) 200 ft.

Visuel reference. Piloten md ikke
fortsaette en indflyvning under
den kategori I-beslutningshgjde,
der er fastsat i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (c)(2),
medmindre mindst en af
falgende visuelle referencer for
den planlagte landingsbane er
klart synlige og kan identificeres



G

af piloten:

(i) elementer af
indflyvningslyssystemet,
(i)

taerskelen,

(iii)

teerskelmarkeringerne,
(iv)

taerskellysene,

(v) teerskelidentificeringslysene,

(vi) den visuelle
indflyvningsglidevinkelindikat
or,

(vii) landingszonen eller

landingszonemarkeringerne,
(viii)landingszonelysene eller
(ix)

landingsbanekantlysene.

Kreevet RVR. De
mindstekrav, der md anvendes af

laveste

luftfartsforetagendet ved

operationer i kategori I, er:

Tabel 5

RVR ved kategori I-indflyvning versus

faciliteter og DH

Minima for kategori I
Beslutnin Faciliteter/RVR (note 5)
gshgjde
(note 7)
Fuldst| Middel Basis Ingen
a2ndig| (note 2 | (note 3 | (note
(note | & 6) & 6) 4 & 6)
1&6)
200 ft 550 700 m 800 m 1000
m m
201- 600 700 m 800 m 1000
50250-ft m m
251-300 ft 650 800 m 900 m 1200
m m
301 ft og 800 900 m 1000 m 1200
derover m m

Note 1: Fuldstaendige faciliteter
omfatter
landingsbanemarkeringer,
720 m eller mere med
HI/MI-indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.

Lysene skal veere taendt.

Note 2: Middelfaciliteter omfatter
landingsbanemarkeringer,
420-719 m med HI/MI-
indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.

Lysene skal veere taendt.

Note 3: Basisfaciliteter omfatter
landingsbanemarkeringer,
<420 m med HI/MI-
indflyvningslys, enhver
straekning med LI-
indflyvningslys,
landingsbanekantlys,
teerskellys og
landingsbaneendelys.

Lysene skal veere taendt.

Note 4: Ingen
indflyvningslysfaciliteter
omfatter
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landingsbanemarkeringer,
landingsbanekantlys,
taerskellys,




Note 5:

Note 6:

landingsbaneendelys eller
ingen lys overhovedet.

Ovenstdende tal er enten
den rapporterede RVR eller
den meteorologiske
sigtbarhed konverteret til
RVR i overensstemmelse
med punkt (h).

Tabellen galder for
konventionelle indflyvninger
med en indflyvningsvinkel
pa til og med 4° (grader).

Note 7: Den i tabel 5 navnte DH

(5)

(6)

(d)

henviser til den fgrste
beregning af DH. Det er ved
valg af den tilhgrende RVR
ikke ngdvendigt at
medregne en oprunding til
naermeste 10 ft, hvilket kan
gores af operationelle
hensyn (f.eks. konvertering
til DA).

Operationer med én pilot. Ved
operationer med én pilot skal
luftfartsforetagendet beregne
mindste-RVR for alle
indflyvninger i overensstemmelse
med OPS 1.430 og dette bilag.
En RVR pd under 800 m er ikke
tilladt, undtagen hvis der
anvendes en egnet autopilot, der
er koblet til et ILS eller MLS. I
sidstnaevnte tilfaelde geaelder de
normale minima. Den anvendte
beslutningshgjde ma ikke veere

under 1,25 x den minimale
anvendelseshgjde for
autopiloten.

Natoperationer. Ved
natoperationer skal mindst

landingsbanekant-, taerskel- og
landingsbaneendelysene veere
teendt.

Praecisionsindfiyvning -

kategori II-operationer

(1

Generelt. En kategori II-
operation er en
preecisionsinstrumentindflyvning

og -landing ved anvendelse af
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(2)

(3)

ILS eller MLS med:

(i) en beslutningshgjde pa
under 200 ft men ikke under
100 ft og

(ii) en landingsbanesynsvidde pa
ikke under 300 m.

Beslutningshajde.

Luftfartsforetagendet skal sikre,

at beslutningshgjden for en

kategori II-operation ikke er
lavere end:

(i) den
minimumsbeslutningshgjde,
der er angivet i AFM, hvis
angivet,

(ii) den minimumshgjde, hvor
pracisionsindflyvningshjalpe
systemet kan anvendes uden
den kraevede visuelle
reference,

(iii) OCH/OCL for den
pagaldende
flyvemaskinekategori,

(iv) den beslutningshgjde, i
hvilken flyvebesatningen har
tilladelse til at operere, eller

(v) 100 ft.

Visuel reference. Piloten ma ikke

fortsaette en indflyvning under
den kategori II-beslutningshgjde,
der er fastsat i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (d)(2),
medmindre der kan opnds og
opretholdes en visuel reference,
der indeholder et segment af
mindst 3 pd hinanden fglgende
lys, som skal vaere
indflyvningslysenes midterlinje
eller landingszonelysene eller
landingsbanecenterlinjelysene
eller landingsbanekantlysene
eller en kombination heraf.
Denne visuelle reference skal
omfatte et lateralt element af



jordmgnsteret, dvs. en
indflyvningslys-crossbar eller
landingstaerskelen eller en
lysstribe bestdende af
landingszonelysene.

(4

minima,

Kraevet RVR. De laveste
som m& anvendes af

luftfartsforetagendet ved kategori II-
operationer, er:

Tabel 6

RVR for kategori II-indflyvning versus

DH

Minima for kategori II

Beslutnings
hgjde

Automatisk forbundet til under
DH (se note 1)

RVR/flyvemask
inekategori A,
B&C

RVR/flyvemask
inekategori D

100 ft— 120 ft

300 m 300 m

(note 2)/350 m

121 ft— 140 ft

400 m 400 m

141 ft og
derover

450 m 450 m

Note 1:

Note 2:

(e)

Henvisningen til 'automatisk
forbundet til under DH’ i
denne tabel betyder fortsat
anvendelse af det
automatiske
flyvestyringssystem ned til
en hgjde, som ikke er over
80% af den gealdende DH.
Kravene til luftdygtighed
kan derfor pa grund af det
automatiske
flyvestyringssystems
minimumsindkoblingshgjde
pavirke den DH, der skal
anvendes.

Der kan anvendes 300 m for
flyvemaskiner i kategori D
med et fuldautomatisk
landingssystem.

Praecisionsindfiyvning -

kategori III-operationer
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(1)

(2)

Generelt. Kategori I1I-
operationer underopdeles som
falger:

(i) Kategori III A-operationer.
En
pracisionsinstrumentindflyvn
ing og -landing ved
anvendelse af ILS eller MLS
med:

(A) en beslutningshgjde
pa under 100 ft og

(B) en
landingsbanesynsvi
dde p& ikke under
200 m.

(ii) Kategori III B-operationer.
En
pracisionsinstrumentindflyvn
ing og -landing ved
anvendelse af ILS eller MLS
med:

(A) en beslutningshgjde
pa under 50 ft eller
ingen
beslutningshg@gjde og

(B) en
landingsbanesynsvi
dde pad under 200 m
men ikke under 75
m.

Note: Hvis
beslutningshgijde
n (DH) og
banesynsvidden
(RVR) ikke falder
inden for samme
kategori, er det
RVR, som afgear,
til hvilken
kategori
operationen skal
henregnes.

Beslutningshajde. Ved

operationer, hvortil der anvendes

en beslutningshgjde, skal
luftfartsforetagendet sikre, at



(3

beslutningshgjden ikke er lavere
end:

M

(i)

(iii)

Operationer
besiutningshajde.

den
minimumsbeslutningshgjde,
der er angivet i AFM, hvis
angivet,

den minimumshgjde, hvortil
preecisionsindflyvningshjalpe
systemet kan anvendes uden
den kreevede visuelle
reference, eller

den beslutningshgjde, i
hvilken flyvebeseaetningen har
tilladelse til at operere.

uden
Operationer

uden beslutningshgjde m& kun
udfgres, safremt:

M

(i)

(iii)

operationen uden
beslutningshgjde er
godkendt i AFM,

indflyvningshjeelpesystemet
og flyvepladsens faciliteter
understgtter operationer
uden beslutningshgjde; og

luftfartsforetagendet har
godkendelse til kategori III-
operationer uden
beslutningshgjde.

Note: Det kan i tilfeelde af
en kategori III-bane
antages, at
operationer uden

beslutningsh@jde kan

understgttes,
medmindre dette
specifikt er
begraenset ved
offentliggerelse i AIP
eller NOTAM.

(4) Visuel reference

M

Ved kategori I1I A-
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(5)

(i)

(iii) Ved kategori

operationer o ved

kategori III B-operationer
med fejlpassive
flyvestyringssystemer ma
piloten ikke fortsaette
indflyvningen under den
beslutningshgjde, der er
fastsat i overensstemmelse
med ovenstdende underpunkt
(e)(2), medmindre der kan
opnds o0g opretholdes en
visuel reference, som
indeholder et segment af
mindst 3 pa hinanden
felgende lys, som skal vare
indflyvningslysenes
midterlinje

landingszonelysene eller
landingsbanecenterlinjelysen
e eller
landingsbanekantlysene eller
en kombination heraf.

eller

Ved kategori IT1 B-
operationer med———=en
bestutpingshejdemed
fejloperationelle
flyvestyringssystemer,

der ggr brug af en
beslutningshgjde, ma
piloten ikke fortsaette

indflyvningen under den
beslutningshgjde, der er
fastsat i overensstemmelse
med ovenstdende underpunkt

(e)(2), medmindre der kan
opnds o0g opretholdes en
visuel reference, der
indeholder mindst et

centerlinjelys.

III-operationer
uden beslutningshgjde er der
ikke krav om visuel kontakt

med landingsbanen for
landing.
Kraevet RVR. De laveste minima,
som ma anvendes af
luftfartsforetagendet ved

kategori IIl-operationer, er:



= :

Uden Med

udrulni [ udrulningslede-
ngssyst| eller

em styresystem

Indflyvni
ngskateg
ori (ft)

Beslutnin
gshgjde sivt

Fejlpas | Fejlope
rationel

t

IIT A

Under
100 ft

200 m 200 m 200 m

(note 1)

200 m

III B
ft

Under 50

Ikke
tilladt

Ikke
tilladt

125 m 75 m

III B
DH

Ingen

Ikke
tilladt

Ikke
tilladt

Ikke
tilladt

75 m

arderbH-
Tabel 7

RVR for kategori III-indflyvning versus
DH og udrulningsstyre-/ledesystem

Minima for kategori III

Indflyvning
skategori

Beslutnings
hgjde (ft)
(note 2)

Udrulnings
styre-
[ledesyste

m

RVR (m)

Ikke
pdkreevet

200 m

Fejlpassivt

150 m

(note 1)

Under 50 ft

Fejlpassivt

125 m

Under
50 ft eller

ingen
beslutning
shpjde

Fejloperatio
nelt

725 m

Note 1: For flyvemaskiner, der er
certificeret i

overensstemmelse

med

JAR-AWO 321(b)(3) eller

tilsvarende.

Note 2: Hvorvidt
flyvestyringssystemet er
overflgdigt afgares i
henhold til JAR-AWO af
den certificerede
minimumsbeslutningshgj
de.

(f) Cirkling

(1) De laveste minima, som af

luftfartsforetagendet ma

anvendes ved cirkling, er:

Tabel 8

Sigtbarhed og MDH ved cirkling i forhold
til flyvemaskinekategori

Flyvemaskinekategori

A B C D
MDH 400 ft | 500 ft | 600 ft | 700 ft
Minimum for 1500 1600 2400 3600
meteorologisk m m m m
sigtbarhed
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(2) Cirkling med fastsatte beholdne
kurser er en godkendt procedure
i henhold til dette punkt.

(9) Visue/ indfiyvning.
Luftfartsforetagendet ma ikke
anvende en RVR pd under 800 m ved
visuel indflyvning.

(h) Konvertering af rapporteret
meteorologisk sigtbarhed til RVR

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at der ikke anvendes
konvertering af meteorologisk
sigtbarhed til RVR ved beregning
af  startminima, minima for
kategori II eller III, eller ndr der
er en rapporteret RVR til
rddighed.




(2) Ved konvertering af
meteorologisk sigtbarhed til RVR
under alle andre forhold end de i
ovenstdende underpunkt (h)(1)
neaevnte skal
luftfartsforetagendet sikre, at
felgende tabel anvendes:

Tabel 9

Konvertering af sigtbarhed til RVR

Lyselementer i RVR = rapporteret
funktion met. Sigtbarhed x
Dag Nat
HI indflyvnings- og 1.5 2:0
landingsbanelys
Andre typer af 1-0 1-5
lysinstallationer end
ovennavnte
Ingen lys 1.0 Ikke
relevant

Bilag 2 til OPS 1.430(c)

Flyvemaskinekategorier —
Operationer under alle vejrforhold

(a) Klassificering ar
flyvemaskiner

Det kriterium, som tages i
betragtning ved klassificering
af flyvemaskiner efter kategori,
er den angivne flyvehastighed
ved teerskel (Var), hvilket
svarer til stallingshastighed
(Vso) ganget med 1,3 eller
Vsic ganget med 1,23 i
landingskonfigurationen ved
den maksimale certificerede
landingsmasse. Hvis bade Vso
0g Vsic er disponible, skal det
hgjeste deraf fglgende Vat
anvendes. De
flyvemaskinekategorier, som
svarer til Var-veerdier, findes i
nedenstdende tabel:

Flyvemaskinekategori VAT
A Under 91 kt
B Fra 91 til 120 kt
C Fra 121 til 140 kt
D Fra 141 til 165 kt
E Fra 166 til 210 kt
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Den landingskonfiguration, som skal
tages i betragtning, skal defineres af
luftfartsforetagendet eller af
flyvemaskinens producent.

(b) Permanent a&ndring ar
kategori (maksimal landingsmasse)

(1) Luftfartsforetagendet kan indfgre
en permanent, lavere
landingsmasse og anvende denne
masse til fastleeggelse af V,;,
hvis dette
Myndigheden.

godkendes af

(2) Den kategori, der er defineret
for en given flyvemaskine, skal
vaere en permanent veardi og
sdledes uafhaengig af de
skiftende forhold i forbindelse
med de daglige operationer.

Bilag 1 tif OPS 1.440

Operationer ved darlig sigtbarhed
— generelle regler for operation

(a) Generelt. Falgende
procedurer geelder for indfgrelse og
godkendelse af operationer ved darlig
sigtbarhed.

(b) Operationel demonstration ar
luftbdrne systemer.
Luftfartsforetagendet skal overholde
de krav, der er fastsat i punkt (c)
nedenfor, ved indsattelse af en
flyvemaskinetype, som er ny for
medlemsstaterne, i kategori II- eller
III-flyvning.

Note: Ved flyvemaskinetyper, der
allerede anvendes til kategori
II- eller IIl-operationer i en
anden medlemsstat, er det i
stedet programmet for




(1

(2)

(©

Jurtbdren

kontrol under flyvning (in-
service proving) under punkt
(f), som er galdende.

Operationel pélidelighed.
Gennemfgrelseshyppigheden for
kategori II og III ma ikke veere
lavere end den i JAR-AWO
kreeavede.

Kriterier for en velgennemfort
indflyvning. En indflyvning
betragtes som velgennemfgrt,
sdfremt:

(i) kriterierne er som angivet i
JAR-AWO dennes
&kvivalent,

eller

(ii) der ikke forekommer nogen
relevante
flyvemaskinesystemfejl.
Dataindsamliing under

systemdemonstration -

generelt

(1

(2)

Luftfartsforetagendet skal
etablere et rapporteringssystem,
der g@r det muligt at udfgre
kontrol og regelmassige
undersggelser i den operationelle
evalueringsperiode, for
luftfartsforetagendet godkendes
til udfgrelse af kategori II- eller
III-operationer.
Rapporteringssystemet skal
daekke alle velgennemfgrte og
fejlslagne indflyvninger med
drsagen til sidstnaevnte og skal
omfatte registrering af fejl i
systemkomponenter. Dette
rapporteringssystem skal baseres
pé flyvebesatningsrapporter og
automatiske registreringer som
foreskrevet i punkt (d) og (e)
nedenfor.

Registreringen af
kan foretages under
ruteflyvninger eller under andre
flyvninger, der udfgres af
luftfartsforetagendet.

indflyvninger
normale
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(d)

luftbdren

Dataindsamling under
systemdemonstration -

operationer med en DH p& ikke under
50 ft

(1)

(2)

(3)

Ved operationer med en DH p3a
ikke under 50 ft skal
luftfartsforetagendet registrere
data, som om ngdvendigt
evalueres af Myndigheden.

Det er tilstraekkeligt, at fglgende
data registreres af

flyvebesaetningen:

(i) den anvendte flyveplads og
landingsbane,

(ii) vejrforholdene,

(iii) tidspunktet,

(iv) arsagen til den fejl, som
farte til en afbrudt

indflyvning,

(v) hastighedskontrollens
tilstraekkelighed,

(vi) trimningen pa tidspunktet for

det automatiske
flyvestyringssystems
frakobling,

(vii) kompatibiliteten mellem det
automatiske
flyvestyringssystem,
flyvedirektor og radata,

(viii)en angivelse af
flyvemaskinens  position i
forhold til ILS-centerlinjen

ved nedstigning gennem 30
m (100 ft), og

(ix) landingspositionen.

Det antal indflyvninger, der er
godkendt af Myndigheden, og
som foretages under den
indledende evaluering, skal veere
tilstraekkeligt til at demonstrere,
at systemets ydeevne i faktisk
luftfartsdrift vil resultere i en



(e)

Jurtbéren

konfidens pa 90% og i et antal
velgennemfgrte indflyvninger pa
95%.

Dataindsamliing under
systemdemonstration -

operationer ved en DH pé under 50 ft

eller

(1

(

(

(2)

()

ingen DH

ved operationer med en DH pa
under 50 ft eller ingen DH skal
der i tillaeg til flyvebesatningens
rapporter anvendes en flight
data rekorder eller andet udstyr,
der giver de relevante
oplysninger, for at bekreefte, at
systemet fungerer efter
hensigten i faktisk luftfartsdrift.
Der kreeves fglgende data:

i) ILS-afvigelsernes fordeling
ved 30 m (100 ft), ved
landing og, hvis dette er
relevant, ved frakobling af
udrulningsstyringssystemet
og de maksimale veerdier for
afvigelserne mellem disse
punkter og

ii) faldhastigheden ved landing.

Enhver uregelmassighed ved
landing skal undersgges fuldt ud
ved anvendelse af alle til
rddighed veerende data for at
fastsld drsagen hertil.

Kontrol under flyvning (in-

service proving)

Note:

(1

Et luftfartsforetagende, som
opfylder kravene i
underpunkt (b) ovenfor,
anses for at have opfyldt de
krav til kontrol under
flyvning, der er angivet i
dette punkt.

Systemet skal udvise

palidelighed og ydeevne under
ruteflyvninger, som er i
overensstemmelse med de
operationelle koncepter. Der skal
udfgres et tilstraekkeligt antal
velgennemfgrte landinger,
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(2)

(3)

€

(9)
(1)

sdledes som fastsldet af
Myndigheden, under
ruteflyvninger, herunder
flyvetraening ved anvendelse af
det fuldautomatiske landings- og
udrulningssystem, der er
installeret i

flyvemaskinetype.

hver

Demonstrationen skal udfgres
ved anvendelse af et kategori II-
eller kategori ITI-ILS.
Demonstrationerne kan dog, hvis
luftfartsforetagendet vaelger det,
udfgres pd andre ILS-faciliteter,
safremt der er registreret
tilstraekkelige data til at fastsld
drsagen  til  utilfredsstillende
ydeevne.

Hvis luftfartsforetagendet har
forskellige varianter af samme
flyvemaskinetype, som anvender
samme grundlaggende
flyvestyrings- og
visningssystemer eller forskellige
grundlaggende styrings- og
visningssystemer pa samme

flyvemaskinetype, skal
luftfartsforetagendet pavise, at
varianterne er i
overensstemmelse med
kriterierne for det

grundlaggende systems
ydeevne. Det er dog ikke

ngdvendigt, at
luftfartsforetagendet udfgrer en
fuldstaendig operationel

demonstration for hver variant.

Hvis luftfartsforetagendet
indfgrer en flyvemaskinetype,
som allerede er godkendt af
Myndigheden i en given
medlemsstat til kategori II-
og/eller Ill-operationer, kan der
godkendes et begranset
kontrolprogram.

Kontinuerlig overvdgning

Efter opnaelse
tilladelse  skal
overvages

af den fgrste
operationerne
kontinuerligt af



(2)

(3

(h)
1)

luftfartsforetagendet med
henblik p& at pavise eventuelle
ugnskede tendenser, fgr disse
bliver farlige. Flyvebesatningens
rapporter kan anvendes til dette
formal.

Felgende oplysninger skal
opbevares i en periode pd 12
maneder:

(i) Det samlede antal
indflyvninger opgjort efter
flyvemaskinetype, hvor det
luftbdrne kategori II- eller
IIT-udstyr blev anvendt til at
udfgre velgennemfgrte
faktiske eller
flyvetraeningsmaeaessige
indflyvninger ifalge de
gaeldende minima for
kategori II eller III, og

(ii) rapporter om
utilfredsstillende
indflyvninger og/eller
automatiske landinger
opgjort efter flyveplads og
flyvemaskineregistrering i
felgende kategorier:
(A) fejl i luftbaret

udstyr,

(B) vanskeligheder i
forbindelse med
ground-faciliteter,

(C) overskydninger pa
grund af ATC-
instruktioner eller

(D) andre arsager.

Luftfartsforetagendet skal for
hver flyvemaskine udarbejde en
procedure for overvagning af det
automatiske landingssystems

ydeevne.

Overgangsperioder

Lurtfartsforetagender uden tidligere
kategori II- elfer III-erfaring:
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(i) Et luftfartsforetagende uden
tidligere operationel erfaring
med kategori II eller III kan
godkendes til kategori II-
eller III A-operationer efter
at have opndet mindst 6
maneders erfaring med
kategori I-operationer med
den pdgeldende
flyvemaskinetype.

(ii) Ved fuldfgrelsen af 6
maneders kategori II- eller
IIT A-operationer med den
pageeldende
flyvemaskinetype kan
luftfartsforetagendet
godkendes til kategori III B-
operationer. Myndigheden
kan ved udstedelse af en
sadan godkendelse i en
yderligere periode palaagge
hgjere minima end de lavest
gaeldende. Stramningen af
disse minima vil normalt kun
gaelde for RVR og/eller en
begraensning i operationer
uden beslutningshgjde og
skal udveelges sdledes, at de
ikke krasver nogen &ndring

af de operationelle
procedurer.
(2) Luftfartsforetagender med

tidligere kategori II- eller III-
erfaring. Et luftfartsforetagende
med tidligere kategori II- eller
I1I-erfaring kan opnad tilladelse i
en kortere overgangsperiode
efter indgivelse af ansggning til
Myndigheden.

(i) Vedligeholdelse af kategori
II-, kategori III- og LVTO-
udstyr. Luftfartsforetagendet
skal i samarbejde med
producenten udarbejde
vedligeholdelsesinstruktioner
for styringssystemerne om
bord, og disse skal vere
indeholdt i
luftfartsforetagendets
flyvemaskinevedligeholdelses
program, som er foreskrevet



i OPS 1.910, og skal
godkendes af Myndigheden.

Bilag 1 tif OPS 1.450

Operationer ved darlig sigtbarhed
— uddannelse & kvalifikationer

(a) Genere/t:
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
programmerne for uddannelse af
flyvebesaetningsmedlemmer i
operationer ved darlig sigtbarhed
omfatter strukturerede teori-,
simulator- og/eller
flyvetraeningskurser.
Luftfartsforetagendet kan afkorte
kursets indhold som foreskrevet i
nedenstdende underpunkt (2) og (3),
forudsat at indholdet af det afkortede
kursus kan godkendes af
Myndigheden.

(1) Flyvebesatningsmedlemmer
uden kategori II- eller kategori
III-erfaring skal gennemfgre det
fulde uddannelsesprogram, som
er foreskrevet i nedenstdende
underpunkt (b), (¢) og (d).

(2) Flyvebesaetningsmedlemmer med
kategori II- eller kategori III-

erfaring fra et andet
luftfartsforetagende kan
gennemfgre et afkortet

teoriuddannelseskursus.

(3) Flyvebesaetningsmedlemmer med
kategori II- eller kategori III-
erfaring fra luftfartsforetagendet
kan gennemfgre et afkortet
teori-, simulator- og/eller
flyveuddannelseskursus. Det
afkortede kursus skal som
minimum opfylde de krav, der er
fastsat i underpunkt (d)(1),
(d)(2)(i) eller (d)(2)(ii), alt efter
hvad der er relevant, og i

() (3)().

(b) Teoriuddannelse.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
det fgrste teoriuddannelseskursus i

operationer ved darlig sigtbarhed som
minimum omfatter:

(1) karakteristika for og
begraensninger i ILS og/eller
MLS,

(2) de visuelle hjeelpemidlers

karakteristika,
(3) karakteristika ved tage,

(4) det specifikke luftbdrne systems
muligheder og begransninger,

(5) virkningerne af nedbgr,
overisning, vindvariation ved lav
hgjde og turbulens,

(6) virkningen af specifikke
funktionsfejl ved flyvemaskinen,

(7) anvendelse af RVR-
vurderingssystemerne og disses
begraensninger,

(8) principperne i kravene til
hindringsfrihed,

(9) erkendelse af fejl i ground-
udstyret og de foranstaltninger,
som i dette tilfeelde skal
ivaerksaettes,

(10) de procedurer og forholdsregler,
som skal fglges med hensyn til
overfladebevaagelse under
operationer, ndr RVR er 400 m
eller derunder, samt eventuelle
yderligere procedurer, der
kreeves ved start under forhold
pd under 150 m (200 m for
kategori D-flyvemaskiner),

(11) betydningen af
beslutningsh@jder, som bygger
pa radiohgjdemalere, og
terraenprofilens indvirkning i
indflyvningsomradet pa
radiohgjdemédlerens data og pa
de automatiske indflyvnings-
/landingssystemer,

(12) vigtigheden og betydningen af



(13)

(14)

beredskabshgjden, hvis en sddan
er galdende, og de
foranstaltninger, der skal
iveerkseettes ved en given fejl
over og under beredskabshgjden,

kvalifikationskravene til piloter
for at opnd og opretholde
godkendelse til at udfgre start
ved darlig sigtbarhed og kategori
II- eller IlI-operationer og

betydningen af korrekt siddende
stilling og gjenhgjde.

(© Simulatoruddannelse og/eller
flyveuddannelse
(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,

at simulator- og/eller
flyveuddannelse i operationer
ved dérlig sigtbarhed omfatter:

(i) kontrol af, at udstyret
fungerer tilfredsstillende
bdde pa jorden og under
flyvning,

(ii) virkningen for minima som
falge af a&ndringer i
jordinstallationernes tilstand,

(iii) overvdgning af automatiske
flyvestyringssystemer og af
tilstandsmeldesystemer for
autolandingssystemer med
vaegt pé de foranstaltninger,
der skal traeffes i tilfeelde af
fejl i disse systemer,

(iv) de foranstaltninger, som skal

treeffes i tilfelde af fejl i
f.eks. motorer, elektriske
systemer, hydraulik  eller

flyvestyringssystemer,

(v) virkningen af kendte
uanvendelige funktioner og
anvendelsen af lister over
mindsteudstyr,

(vi) de operationelle
begraensninger som fglge af
luftdygtighedscertificering,
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(2)

(3)

(4

(vii) vejledning i de \visuelle
referencer, som kraves ved
beslutningshgjde, og
informering om  maksimal
tilladt afvigelse fra
indflyvningsglidebane eller
localiser og

(viii)vigtigheden og betydningen
af beredskabshgjden, hvis
en sadan er geeldende,
og de foranstaltninger,
der skal iveerkseettes
ved en given fejl over
0g under
beredskabshgjden.

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at hvert flyvebesatningsmedlem
uddannes i at udfgre sine
opgaver og instrueres i den
koordinering, som kraves med
andre besatningsmedlemmer.
Der bgr til dette formdl ggres
starst mulig brug af
flyvesimulatorer, som er
passende udstyret.

Uddannelsen skal opdeles i
faser, som daekker normal
operation uden fejl i
flyvemaskine eller udstyr, men
som omfatter alle de vejrforhold,
der kan opstda, og udfgrlige
scenarier for flyvemaskine- og
udstyrsfejl, som kan pavirke
kategori II- eller III-operationer.

Hvis flyvemaskinens system
indebeerer anvendelse af
hybridsystemer eller andre

specialsystemer (sdsom head-up

displays eller synsforstaerkende
udstyr), skal
flyvebesaetningsmedlemmerne

@gves i anvendelsen af disse
systemer i normal og unormal
tilstand i uddannelsens

simulatorfase.

Der skal indgves
uarbejdsdygtighedsprocedurer,
som er relevante for start ved
darlig sigtbarhed og kategori II-
og IlI-operationer.



(5)

(6)

For flyvemaskiner med en ikke-
typespecifik simulator skal
luftfartsforetagendet sikre, at
den flyveuddannelsesfase, der er
specifik for de visuelle scenarier
af kategori II-operationer,
udfgres i en simulator, som er
godkendt til dette formal af
Myndigheden. Denne uddannelse

skal omfatte mindst 4
indflyvninger. Uddannelse og
procedurer, som er

typespecifikke, skal gves i
flyvemaskinen.

Den f@rste kategori II- og III-
uddannelse skal mindst omfatte

felgende gvelser:

(i) indflyvning ved anvendelse

af de relevante
flyvestyringssystemer,

autopiloter og
styringssystemer, der er
installeret i flyvemaskinen,
ved den relevante

beslutningsh@jde og inklusive
overgangen til visuel flyvning
og landing,

(ii) indflyvning med alle motorer
i drift ved anvendelse af de

relevante
flyvestyringssystemer,
autopiloter og
styringssystemer, der er
installeret i flyvemaskinen,
ned til den relevante
beslutningshgjde efterfulgt

af overskydning, alt uden
ekstern visuel reference,

(iii) indflyvninger ved anvendelse
af automatiske
flyvesystemer, hvor dette er
relevant, for at opna
automatisk flare, landing og
udrulning og

(iv) normal betjening af det
geeldende system bade med
og uden opndelse af visuelle
referencer ved
beslutningshgjde.
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(7) Uddannelsens

efterfglgende
faser skal mindst omfatte:

(i) indflyvninger med motorsvigt
pa forskellige trin af
indflyvningen,

(ii) indflyvninger med fejl i
kritisk udstyr (f.eks.
elektriske systemer,
automatiske  flyvesystemer,
ground- og/eller luftbdrne
ILS/MLS-systemer og
statusmonitorer),

(iii) indflyvninger, hvor fejl i det
automatiske flyveudstyr ved
lav hgjde kraever enten

(A) tilbagevenden til
manuel flyvning til
styring af flare,
landing og
udrulning eller
overskydning eller

(B) tilbagevenden til
manuel flyvning
eller en
nedgraderet
automatisk tilstand
for at styre

overskydninger fra,
ved eller under
beslutningshgjde

inklusive dem, der
mdtte resultere i
landing pa
landingsbanen,

(iv) fejl i systemerne, som vil
resultere i for stor afvigelse
fra localiser og/eller
glidevinkel bade over og
under beslutningshg@jden
under de visuelle
mindsteforhold, der er

godkendt for operationen.
Endvidere skal overgangen
til manuel landing indgves,
hvis et head-up display
udgdr en nedgraderet modus
for det automatiske system,
eller hvis head-up displayet



udggr den eneste flare-
modus, og

(v) fejl og procedurer, der er

specifikke for den
pageeldende
flyvemaskinetype eller -
variant.

(8) Uddannelsesprogrammet skal

give gvelse i at héndtere fejl,
som kraever tilbagevenden til
h@jere minima.

(9) Uddannelsesprogrammet skal
omfatte betjening af
flyvemaskinen, hvis fejlen under
en fejlpassiv kategori III-
indflyvning er &rsag til, at
autopiloten frakobles ved eller
under beslutningshgjde, nar den
sidst rapporterede RVR er 300 m
eller mindre.

(10) Hvis der udfgres start ved en
RVR pd 400 m og derunder, skal
der ivaerkseettes uddannelse,
som dakker systemfejl og
motorsvigt, der medfgrer savel
startfortseettelser som
startafbrydelser.

(d) Krav til omskoling i udforelse
ar start ved dérlig sigtbarhed og
kategori II- og III-operationer.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert flyvebesatningsmedlem
fuldfgrer fglgende uddannelse i
procedurer ved darlig sigtbarhed, hvis
der konverteres til en ny type eller
variant af en flyvemaskine, hvor der
vil blive udfgrt start ved darlig
sigtbarhed og kategori II- og III-
operationer. Kravene til
flyvebesaetningsmedlemmernes

erfaring vedr@grende fuldfgrelsen af et
afkortet kursus er beskrevet i
underpunkt (a)(2) og (a)(3) ovenfor:

(1) Teoriuddannelse. De relevante
krav, som er foreskrevet i
ovenstdende underpunkt (b),
under hensyn til det padgaldende
flyvebesaetningsmedlems

kategori II- og kategori III-
uddannelse og -erfaring.

(2) Simulatoruddannelse og/eller
flyveuddannelse.

(i) Mindst 8 indflyvninger

og/eller landinger i en
simulator, der er godkendt til
formalet.

(ii) Safremt der ikke er en
typespecifik  simulator  til
rddighed, kraeves der mindst
3 indflyvninger i
flyvemaskinen, herunder
mindst 1 overskydning.

(iii) Relevant yderligere
uddannelse, safremt der
kraeves specialudstyr sdsom
head-up displays eller
synsforstarkende udstyr.

(3) Flyvebesztningens

kvalifikationer. Kravene til
flyvebesaetningens kvalifikationer
er specifikke for

luftfartsforetagendet og for den
type af flyvemaskine, der
opereres.

(i) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
flyvebesaetningsmedlem
fuldfgrer en kontrol forud for
udfgrelsen af kategori II-
eller IlI-operationer.

(ii) Den i underpunkt (i) ovenfor
foreskrevne kontrol kan
erstattes af en
velgennemfgrt simulator-
og/eller flyveuddannelse som
foreskrevet i underpunkt
(d)(2) ovenfor.

(4) Ruteflyvning under tilsyn.
Luftfartsforetagendet skal sikre,
at hvert flyvebesatningsmedlem
gennemfgrer falgende
ruteflyvning under tilsyn:

(i) for kategori 1II, nar der



kraeves manuel landing,
mindst 3 landinger  fra
frakoblingen af autopiloten,

(ii) for kategori III mindst 3
automatiske landinger, dog
kreaves der kun 1 automatisk

landing, nar den i
ovenstdende underpunkt
(d)(2) kreevede uddannelse
er gennemfart i fuld
flyvesimulator, der kan
anvendes til nul-

flyvetidsuddannelse.

(e) Type- og
luftfartajscheferfaring. Forud for
pabegyndelse af kategori II-/III-
operationer geelder felgende
yderligere krav for luftfartgjschefer
eller piloter, til hvem udfgrelsen af
flyvningen er uddelegeret, og for
hvem flyvemaskinetypen er ny:

(1) 50 timer eller 20 sektorer pa den
pageeldende type inklusive
ruteflyvning under tilsyn, og

(2) der skal lagges 100 m til de
gaeldende minima for kategori II-
eller kategori III-RVR,
medmindre den pageeldende
tidligere er blevet kvalificeret til
kategori II- eller III-operationer
hos et luftfartsforetagende,
indtil der p3 den pageldende
type er opndet i alt 100 timer
eller 40 sektorer inklusive
ruteflyvning under tilsyn.

(3) Myndigheden kan godkende en
nedsattelse af ovennavnte krav
til luftfartgjscheferfaring for
flyvebesaetningsmedlemmer, som
har kategori II- eller kategori
ITI-luftfartgjscheferfaring.

)] Start ved darlig sigtbarhed
med en RVR p& under 1507200 m

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at der gennemfgres fglgende
uddannelse, inden der gives
tilladelse til at udfgre start med
en RVR pé& under 150 m (under
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(2)

(3)

200 m for flyvemaskiner
kategori D):

(i) normal start under de
godkendte RVR-
mindsteforhold,

(ii) start under de godkendte

RVR-mindsteforhold med en
motor ude af drift mellem V4

og V5 eller sd hurtigt, som

sikkerhedshensynene tillader
det, og

(iii) start under de godkendte
RVR-mindsteforhold med en
motor ude af drift fgr VvV,
som resulterer i en
startafbrydelse.

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at uddannelsen, som kraaves
ifslge ovenstdende underpunkt
(1), gennemfgres i en godkendt
simulator. Denne uddannelse
skal omfatte anvendelse af
eventuelle specialprocedurer og
—udstyr. Hvis der ikke forefindes
en godkendt simulator, kan
Myndigheden godkende, at
denne uddannelse finder sted i
en flyvemaskine uden kravet om
RVR-mindsteforhold (se bilag 1
til OPS 1.965).

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at et flyvebesatningsmedlem har
gennemfgrt en afprgvning, far
den pdgeldende udfgrer start
ved darlig sigtbarhed med en
RVR pd under 150 m (under 200
m for flyvemaskiner i kategori
D), hvis dette er relevant.
Afprgvningen kan kun erstattes
af en vellykket gennemfgrelse af
den simulator- og/eller
flyveuddannelse, som foreskrives
i underpunkt (f)(1), ved den
farste omskoling til en
flyvemaskinetype.



(9) Periodisk  flyvetraening og
arfprovning — operationer ved dérlig
sigtbarhed

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at pilotens viden og evne til at
udfgre de opgaver, der er
forbundet med den bestemte
operationskategori, hvortil han
er godkendt, afpregves i
forbindelse med den normale
periodiske flyvetraening og
luftfartsforetagendets afprgvning
af duelighed. Det kraevede antal
indflyvninger inden for den

gyldighedsperiode, som
luftfartsforetagendets
duelighedskontrol har (som

foreskrevet i OPS 1.965(b)), skal
vare mindst 3, hvoraf 1 kan
erstattes af en indflyvning og
landing i flyvemaskinen ved
anvendelse af godkendte
kategori II- og III-procedurer.
Der skal flyves én overskydning

under udfgrelsen af
luftfartsforetagendets

duelighedsafprgvning. Hvis
luftfartsforetagendet er

godkendt til at udfgre start med
en RVR pd under 150/200 m,
skal der under udfgrelsen af
luftfartsforetagendets
duelighedsafprgvning flyves
mindst én LVTO ifglge de laveste
gaeldende minima.

(2) Ved kategori IlI-operationer skal
luftfartsforetagendet anvende en
flyvesimulator, der er godkendt
til kategori III-uddannelse.

(3) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at der ved kategori I1I-
operationer pa flyvemaskiner
med et fejlpassivt
flyvestyringssystem fuldfgres en
overskydning mindst én gang i

perioden, hvor
luftfartsforetagendet udfgrer 3
pa hinanden fglgende
duelighedsafprgvninger, som

fglge af en fejl i autopiloten ved
eller under Dbeslutningshgjde,
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hvor den sidst rapporterede RVR
var 300 m eller derunder.

(4) Myndigheden kan godkende
periodisk traning i og afprgvning
af kategori II- og LVTO-
operationer i en
flyvemaskinetype, hvis der ikke
er en godkendt simulator til
rddighed.

Note:  Aktualiteten af LVTO og
kategori II/III pd grundlag af
automatiske indflyvninger
og/eller automatiske
landinger fastholdes via
regelmaessig uddannelse og
kontrol som foreskrevet i
dette punkt.

Bilag 1 til OPS 1.455

Operationer ved darlig sigtbarhed
— operationelle procedurer

(a) Generelt. Operationer ved
dérlig sigtbarhed omfatter:

(1) manuel start (med eller uden
elektroniske styringssystemer),

(2) autokoblet indflyvning til under
DH med manuel flare, landing og
udrulning,

(3) autokoblet indflyvning efterfulgt
af automatisk flare, automatisk
landing og manuel udrulning og

(4) autokoblet indflyvning efterfulgt
af automatisk flare, automatisk
landing og automatisk udrulning,

hvor den galdende RVR er under 400
m.

Note 1: Der kan anvendes et
hybridsystem sammen med
hver af disse
operationsformer.

Note 2: Andre former for
styringssystemer og displays
kan certificeres og
godkendes.



(b)

Procedurer og operationelle

instruktioner

(1

(2)

De givne procedurers og
instruktioners praecise art og
omfang afheenger af det
anvendte luftbdrne udstyr og af
de cockpitprocedurer, der fglges.
Luftfartsforetagendet skal i
driftshdndbogen klart definere
flyvebesaetningsmedlemmernes
opgaver under start, indflyvning,
flare, udrulning og overskydning.
Der skal laegges serlig veagt pa
flyvebesaetningens ansvar under
overgang fra ikke-visuelle
forhold til visuelle forhold og pa
de procedurer, der skal anvendes
ved forringet sigtbarhed, eller
hvis der opstar fejl. Der skal
laegges seerlig veegt pa
fordelingen af cockpitopgaver for
at sikre, at arbejdsbyrden for
den pilot, der traeffer
beslutningen om at lande eller
udfgre en overskydning, tillader
ham at hellige sig overvagningen
og beslutningsprocessen.

Luftfartsforetagendet skal
udfarligt beskrive de
operationelle procedurer og
instruktioner i driftshdndbogen.
Instruktionerne skal vaere
forenelige med de
begraensninger og obligatoriske
procedurer, som er indeholdt i
flyvehdndbogen, og skal iseer
daekke fglgende emner:

(i) afprgvning af, at
flyvemaskinens udstyr
fungerer tilfredsstillende,
bade fgr afgang og under
flyvning,

(ii) virkningen for minima som
falge af a&ndringer i
jordinstallationernes og det
luftbdrne udstyrs tilstand,

(iii) procedurer for start,
indflyvning, flare, landing,
udrulning og overskydning,
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(iv) procedurerne, som skal
falges i tilfelde af fejl,
advarsler og andre ikke-
normale situationer,

(v) den kraevede visuelle
minimumsreference,

(vi) betydningen af korrekt
siddende stilling og

gienhgjde,

(vii) foranstaltninger, som kan
blive ngdvendige som fglge
af en forringelse af den
visuelle reference,

(viii)fordelingen af besatningens
pligter ved gennemfgrelse af

procedurerne ifglge
underpunkt (i) til (iv) og (vi)
ovenfor for at give
luftfartgjschefen mulighed
for primaart at hellige sig
overvagning og

beslutningstagning,

(ix) kravet om, at alle hgjdekald
under 200 ft skal bygge pa
radiohgjdemdleren, og om,
at én pilot fortsat skal
overvage flyvemaskinens
instrumenter, indtil
landingen er fuldfgrt,

(x) kravet om, at det localiser-
fglsomme omrade skal
beskyttes,

(xi) brugen af oplysninger om
vindhastighed, vindvariation,
turbulens, forurening af
landingsbanen og brugen af
flere RVR-vurderinger,

(xii) procedurerne, der skal
anvendes ved
gvelsesindflyvninger og -
landinger pa landingsbaner,
hvor de fuldstaendige
procedurer for kategori II-
eller kategori ITI-
flyvepladser ikke er
galdende,



(xiii)de operationelle
begraensninger som fglge af
luftdygtighedscertificering og

(xiv) oplysninger om den
maksimalt tilladte afvigelse
fra ILS-glidebanen og/eller
localiseren.
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Bilag 1 til OPS 1.465

Minimumssigtbarhed ved VFR-operationer

Luftrumsklasse B CDE FG

Over 900 m (3000 ft) AMSL Ved og under 900 m
eller over 300 m (1000 ft) over [(3000 ft) AMSL eller 300
terraen afhangigt af, hvad der |m (1000 ft) over terraen

er hgjest afhaengigt af, hvad der er
h@jest
Afstand fra sky Fri af sky 1500 m horisontalt 300m (1000 ft) Fri af sky og med
vertikalt overfladen inden for
synsvidde
Flyvesigtbarhed 8 km ved og over 3050 m (10 000 ft) AMSL (note 1) 5|5 km (note 2)

km under 3050 m (10 000 ft) AMSL

Note 1: N&r overgangshgjdeniveauet er under 3050 m (10 000 ft) AMSL, skal FL 100
anvendes i stedet for 10 000 ft.

Note 2: Flyvemaskiner i kategori A og B kan opereres ved en flyvesigtbarhed ned til 3000
m, forudsat at den relevante ATS-myndighed tillader anvendelse af en
flyvesigtbarhed pa8 under 5 km, og forudsat, at forholdene er sédledes, at
sandsynligheden for at m@gde anden trafik er lav, og IAS er 140 kt eller lavere.
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SUBPART F
PRAESTATION GENERELT

OPS 1.470

Anvendelsesomréade

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flermotorede flyvemaskiner,
som drives af turbopropmotorer, og
som har en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa mere end 9
sader eller en maksimal startmasse
pd over 5700 kg, samt alle
flermotorede flyvemaskiner med
turbojetmotorer opereres i
overensstemmelse med Subpart G
(praestationsklasse A).

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at propeldrevne flyvemaskiner
med en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa 9 eller
feerre sader og en maksimal
startmasse pa 5700 kg eller derunder,
opereres i overensstemmelse med
Subpart H (praestationsklasse B).

(© Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskiner, som drives af
stempelmotorer, og som har en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere end 9
sader eller en maksimal startmasse
pd over 5700 kg, opereres i
overensstemmelse med Subpart I
(praestationsklasse C).

(d) | tilfeelde, hvor der ikke
kan udvises fuld
overensstemmelse med
kravene i den relevante

Subpart som fglge af seerlige
konstruktionsmeessige

egenskaber (f.eks. overlydsfly
eller vandflyvemaskiner), skal

luftfartsforetagendet anvende
godkendte preestationsnormer,
som sikrer et

sikkerhedsniveau, der svarer til
det niveau, som er angivet i
den relevante Subpart.
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(e) Flermotorede flyvemaskiner,
som er drevet af turbopropmotorer,
og som har en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere end 9
seeder og en maksimal startmasse pa
5700 kg eller derunder, kan af
Myndigheden f& tilladelse til at
operere under alternative operative
begransninger til begransningerne
for praestationsklasse A, men disse
m& ikke veere mindre restriktive end
de relevante krav i Subpart H.

() Bestemmelserne i
ovenstdende underpunkt (&)
bortfalder den 1. april 2000.

OPS 1.475

Generelt

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinens masse:

(1) ved startens begyndelse

eller i tilfeelde af
genplanlagning under
flyvningen

(2) pd det punkt, hvorfra den
reviderede operationelle
flyveplan er gaeldende

ikke er stgrre end massen, ved
hvilken kravene i den relevante
Subpart kan overholdes, for den
flyvning, der skal udfgres, under
hensyn til de forventede
reduktioner af massen under
flyveforlgbet og til den
braendstofudtgmning under
flyvning, som kan finde sted
ifglge det padgaeldende krav.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at de godkendte
praestationsdata, som er indeholdt i
flyvehdndbogen, anvendes til at
afgegre, om kravene i den relevante
Subpart er overholdt, om ngdvendigt
suppleret med andre data, som kan
godkendes af Myndigheden som
foreskrevet i den pageaeldende
Subpart. Ved anvendelse af de
faktorer, som er foreskrevet i den



relevante Subpart, kan der tages
hensyn til eventuelle operationelle
faktorer, som allerede indgar i
flyvehdndbogens prasstationsdata, for

at undgd dobbelt anvendelse af
faktorer.
(© Ved opfyldelse af kravene i

den relevante Subpart, skal der tages
behgrigt hensyn til flyvemaskinens
konfiguration, miljgforhold og
betjening af systemer, som indvirker
negativt pd praestationen.

(d) I preaestationshenseende kan
en fugtig start- og landingsbane, som
ikke er en graesbane, betragtes som
tor.

OPS 1-6561.480

Terminologi

(a) Ved begreberne, som
anvendes i Subpart F, G, H, I og J, og
som ikke er defineret i JAR—1, forstds
felgende:

(1) Acceleration-stop distance til
rédighed (ASDA). Leengden af
det disponible startlgb plus
ngdstopbanens leengde, hvis den
relevante Myndighed har
angivet, at en sadan
ngdstopbane er til rddighed, og
hvis denne ngdstopbane er i
stand til at baere flyvemaskinens
masse under de fremherskende
operationelle forhold.

(2) Forurenet start- og
landingsbane. En start- og
landingsbane anses for at vare
forurenet, ndr mere end 25% af
banens overflade (uanset om
dette forekommer i afgransede
omrdder eller ej) inden for den
laengde og bredde, som kraves,
er daekket af fglgende:

(i) overfladevand, som er mere
end 3 mm (0,125 in) dyb,
eller sjap eller I@s sne, som
svarer til mere end 3 mm
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(3)

€

(5)

(6)

(0,125 in) vand,

(ii) sne, der er sammenpresset
til en fast masse, som er
modstandsdygtig over for
yderligere komprimering, og
som vil haange sammen eller
brydes i klumper, hvis den
samles op (sammenpresset
sne), eller

(iii) is, herunder vad is.

Fugtig start- og landingsbane.
En start- og landingsbane
betragtes som  fugtig, hvis
overfladen ikke er tgr, og hvis
fugten pd banen ikke giver den
et skinnende udseende.

Tor start- og landingsbane. En
tgr start- og landingsbane er en
bane, som hverken er vad eller
forurenet., Den omfatter de
belagte start- og landingsbaner,
som er specielt konstrueret med
riller eller porgs belagning, og
som vedligeholdes pa en sadan
made, at banen sikrer en
"effektivt teér” bremsning, ogsa
nar der er fugt til stede.

Landingsdistance til rddighed
(LDA). Laengden af den
landingsbane, som den relevante
Myndighed har angivet er til
rddighed, og som er egnet til
ground-lgbet for en
flyvemaskine, som lander.

Maksimal godkendt
passagersedekonfiguration. Den
maksimale
passagersadekapacitet i den
enkelte flyvemaskine, eksklusive
pilotsaeder eller cockpitsader og
sader til kabinebesatning,
afhaengigt af, hvad der er
relevant, som anvendes af
luftfartsforetagendet, som er
godkendt af Myndigheden, og
som er angivet i
flyvehdndbogen.



(7) Startdistance til rédighed
(TODA). Leengden af det
startlgb, der er til rddighed, plus
laengden af den clearway, der er
til radighed.

(8) Startmasse. Ved flyvemaskinens
startmasse forstds dens masse
inklusive alt materiel og samtlige
personer, som befordres ved
pabegyndelsen af startigbet.

(9) Startlob til rddighed (TORA).
Laengden af den startbane, som
vedkommende Myndighed har
angivet er til radighed, og som
er egnet til ground-lgbet for en
flyvemaskine, som starter.

(10) V&d start- og landingsbane. En
start- og landingsbane anses for
at  veere vad, hvis banens
overflade er deaekket af vand
eller lignende, ndr mangden er
mindre end angivet i
ovenstdende underpunkt (a)(2),
eller nér der er tilstraekkelig fugt
pa start- og landingsbanen til at
fordrsage, at banen fremstar
reflekterende, men uden at have
vaesentlige omrader med
overfladevand.

(b) Betydningen af betegnelserne
‘acceleration-stop distance’,
‘startdistance’, ‘startlgb’,

‘nettostartflyvebane’, ‘nettoflyvebane
under flyvning med en motor ude af
drift” og ‘nettoflyvebane under
flyvning med to motorer ude af drift’
defineres for den pageeldende
flyvemaskine i de luftdygtighedskrav,
hvorunder flyvemaskinen er
certificeret, eller som angivet af
Myndigheden, hvis Myndigheden er af
den opfattelse, at den pageldende
definition er utilstraekkelig til at
udvise overholdelse af de
operationelle
praestationsbegraensninger.
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SUBPART G
PRAESTATIONSKLASSE A

OPS 1.485

Generelt

(a) Luftfartsforetagendet skal for
at fastsld, at kravene i denne Subpart
er overholdt, sikre, at de godkendte
preestationsdata i flyvehdndbogen om
ngdvendigt suppleres med andre
data, som kan godkendes af
Myndigheden, hvis de godkendte
preestationsdata i flyvehdndbogen er

utilstraekkelige med hensyn til
elementer sdsom:
(1) redeggrelse for ugunstige

operationelle forhold, som med
rimelighed kan forventes, sasom
start og landing p& forurenede
start- og landingsbaner og

(2) hensyntagen til motorsvigt i alle
faser af flyvningen.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at der for en situation med
vdde og forurenede start- og

landingsbaner anvendes
preestationsdata, som er fastsat i
overensstemmelse med JAR 25 X
1591 eller tilsvarende, og som kan
godkendes af Myndigheden.

OPS 1.490
Start

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at startmassen ikke overstiger
den maksimale startmasse, der er
angivet i flyvehdndbogen for
trykhgjden og den omgivende
temperatur pad den flyveplads, hvorfra
starten skal udfgres.

(b) Luftfartsforetagendet skal
overholde falgende krav ved
fastsesttelse af den maksimalt tilladte
startmasse:
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(1)

(2)

(3)

€

(5)

()
ved
med
tage

(1

(2)

(3

G

(5)

(6)

Acceleration-stop distancen ma
ikke veere stgrre end den
acceleration-stop distance, der
er til rddighed,

startdistancen ma ikke veere
stgrre end den startdistance, der
er til rddighed, og clearway-
distancen ma& ikke veare stgrre
end halvdelen af det startlgb,
der er til rddighed,

startlgbet md ikke veere storre
end det startlgb, der er til
rddighed,

overholdelsen af dette punkt
skal pavises ved at anvende en
enkelt veerdi for Vi for den
afbrudte og fortsatte start, og

pa en vad eller forurenet
startbane mé& startmassen ikke
vaere stgrre end den startmasse,
der er tilladt for start pd en tegr

startbane under de samme
forhold.
Luftfartsforetagendet skal

pavisning af overensstemmelse
ovenstdende underpunkt (b)
felgende i betragtning:

flyvepladsens trykhgjde,

den omgivende temperatur pa
flyvepladsen,

start- og landingsbanens
overfladetilstand og -type,

startbanens
startretningen,

heldning i

ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent, og

det eventuelle tab af
startbaneleengde som fglge af
opretning af flyvemaskinen
inden start.



OPS 1.495
Hindringsfrihed ved start

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at nettostartflyvebanen er fri af
alle hindringer med en vertikal
distance pd mindst 35 ft eller med en
horisontal distance pd mindst 90 m
plus 0-125 x D, hvor D er den
horisontale distance, som
flyvemaskinen har tilbagelagt fra
slutningen af den startdistance, der
er til radighed, eller fra slutningen af
startdistancen, hvis der er planlagt
en drejning fgr afslutningen af den
startdistance, der er til rddighed. For
flyvemaskiner med et vingefang pa
under 60 m kan der anvendes en
horisontal hindringsfrihed pa
halvdelen af flyvemaskinens
vingefang plus 60 m plus 0,125 x D.

(b) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende wunderpunkt (a) tage
felgende i betragtning:

(1) flyvemaskinens masse ved
pabegyndelsen af startlgbet,

(2) flyvepladsens trykhgjde,

(3) den omgivende temperatur pa
flyvepladsen og

(4) ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent.

(©) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a):

(1) eendring af beholden kurs er ikke
tilladt fgr det punkt, hvor
nettostartflyvebanen har ndet en
h@jde, der er lig med halvdelen
af vingefanget, men ikke mindre
end 50 ft over niveauet for
afslutningen af det startlgb, der
er til rddighed. Derefter antages
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det op til en hgjde pad 400 ft, at
flyvemaskinen ikke kraenges
mere end 15°. For en hgjde over
400 ft kan der planlaagges med
kraengningsvinkler, som er stgrre
end 15°, men ikke over 25°,

(2) enhver del af den
nettostartflyvebane, hvori
flyvemaskinen kraenges mere
end 15°, skal veere fri for alle
hindringer inden for de
horisontale distancer, der er
angivet i underpunkt (a), (d) og
(e) til dette punkt, med en
vertikal distance pd@ mindst 50
ft,

(3) Iuftfartsforetagendet skal ggre
brug af saerlige procedurer, som
kraever Myndighedens
godkendelse, for at anvende
stgrre kraengningsvinkler, som
ikke md& veare stgrre end 20°
mellem 200 ft og 400 ft eller
ikke stgrre end 30° over 400 ft
(se bilag 1 til OPS 1.495(c) (3)),

og

(4) der skal tages tilstraskkeligt
hensyn til kraengningsvinklens

virkning pa
operationshastigheder og
flyvebane inklusive de
distanceinkrementer, der er
resultatet af ggede

operationshastigheder.

(d) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke
ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfaelde, hvor den planlagte
flyvebane ikke kraver andringer af
beholden kurs pd mere end 15°, tager
hensyn til de hindringer, som har en
lateral afstand pd mere end:

(1) 300 m, hvis piloten er i stand til
at opretholde den kravede
navigationsngjagtighed gennem
det omrdde, hvor planet for
hindringsfrihed skal vare
beregnet (obstacle



accountability area), eller

(2) 600 m for flyvninger under alle
andre forhold.

(e) ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke
ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfeelde, hvor den planlagte
flyvebane kreever  andringer af
beholden kurs pd mere end 15°, tager
hensyn til de hindringer, som har en
lateral afstand pd mere end:

(1) 600 m, hvis piloten er i stand til
at opretholde den kraevede
navigationsngjagtighed gennem
det omrdde, hvor planet for
hindringsfrihed skal vare
beregnet, eller

(2) 900 m for flyvninger under alle
andre forhold.

() Luftfartsforetagendet skal
udarbejde beredskabsprocedurer for
at opfylde kravene i OPS 1.495 og for
at sikre en sikker rute, hvor
hindringer undgds, samt for at ggre
det muligt for flyvemaskinen enten at
overholde en-route-kravene i OPS
1.500 eller at lande enten pa
afgangsflyvepladsen eller pd en
alternativ startflyveplads.

OPS 1.500

En route — en motor ude af drift

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at de data for en-route-
nettoflyvebanen med en motor ude af

drift, som er angivet i
flyvehdndbogen for de vejrforhold,
der forventes til flyvningen,

overholder enten underpunkt (b) eller
(c) pé& alle punkter langs ruten.
Nettoflyvebanen skal have en positiv
gradient ved 1500 ft over den
flyveplads, hvor landingen antages at
finde sted efter motorsvigt. Under
vejrforhold, som kraever brug af
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afisningssystemer, skal der tages
hensyn til den virkning, som brugen
af disse har pd nettoflyvebanen.

(b) Nettoflyvebanens gradient
skal vaere positiv ved mindst 1000 ft
over alt terreen og alle forhindringer
langs ruten inden for 9,3 km (5 nm)
pd hver side af den planlagte
beholdne kurs.

(©) Nettoflyvebanen skal tillade,
at flyvemaskinen kan fortsaette
flyvningen fra marchhgjden til en
flyveplads, hvor der kan udfgres en
landing i overensstemmelse med OPS
1.515 eller 1.520, afhangigt af, efter
hvad der er relevant, idet
nettoflyvebanen vertikalt skal gd fri
af alt terren og alle forhindringer
langs ruten med mindst 2000 ft inden
for 9,3 km (5 nm) pd begge sider af
den planlagte beholdne kurs i
overensstemmelse med nedenstdende
underpunkt (1) til (4):

(1) motoren antages af svigte pa
det mest kritiske punkt langs
ruten,

(2) vindens indvirkning pa
flyvebanen tages i betragtning,

(3) braendstofudtgmning under
flyvning er tilladt i det omfang,
det sker i overensstemmelse
med behovet for at nd frem til
lufthavnen med de kravede
braendstofreserver, og safremt
der anvendes en sikker
procedure, og

(4) den flyveplads, hvor
flyvemaskinen antages at lande
efter motorsvigt, skal opfylde
falgende kriterier:

(i) kravene til praestation ved
den forventede
landingsmasse skal
opfyldes, og

(ii) vejrrapporter eller -

udsigter eller en given

kombination heraf samt



rapporter om
flyvepladsforhold skal
indicere, at der kan
fuldfgres en sikker landing
pa det beregnede
landingstidspunkt.

(d) ved pavisning af
overholdelse af OPS 1.500 skal
luftfartsforetagendet @ge
breddemarginerne i ovenstdende

underpunkt (b) og (c) til 18,5 km (10
nm), safremt
navigationsngjagtigheden ikke
overholder deekningsgraden péd 95%.

OPS 1.505

En-route — flyvemaskiner med tre
eller flere motorer, hvoraf to er
ude af drift

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at en flyvemaskine med tre
eller flere motorer aldrig pa& noget
punkt langs den planlagte beholdne
kurs er laengere vaek end 90 minutter
— beregnet ved langdistancemarchfart

med alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille - fra
en flyveplads, hvor

preestationskravene, som finder
anvendelse pa den forventede
landingsmasse, kan opfyldes,
medmindre det er i overensstemmelse
med nedenstdende underpunkt (b) til

(-

(b) Dataene for nettoflyvebanen
under flyvning med to motorer ude af
drift skal tillade flyvemaskinen at
fortseette flyvningen under de
forventede vejrforhold fra det punkt,
hvor to motorer antages at svigte
samtidigt, til en flyveplads, hvor det
er muligt at lande og standse
fuldstaendigt ved anvendelse af den
foreskrevne procedure for en landing
med to motorer ude af drift.
Nettoflyvebanen skal vertikalt g& fri
af alt terraen og alle forhindringer
langs ruten med mindst 2000 ft inden
for 9,3 km (5 nm) pa hver side af den
planlagte beholdne kurs. Ved hgjder
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og under vejrforhold, som kraver
brug af afisningssystemer, skal der
tages hensyn til den virkning, som
brugen af disse har pa
nettoflyvebanedataene. Hvis
navigationsngjagtigheden ikke
overholder deekningsgraden pd 95%,
skal luftfartsforetagendet gge den
ovenfor anfgrte breddemargin til 18,5
km (10 nm).

(©) De to motorer antages at
svigte pd det mest kritiske punkt af
den del af ruten, hvor flyvemaskinen
— beregnet ved langdistancemarchfart
med alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille - er
mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor prastationskravene,
som finder anvendelse p& den

forventede landingsmasse, kan
opfyldes.
(d) Nettoflyvebanen skal have en

positiv gradient ved 1500 ft over den
flyveplads, hvor landingen antages at
blive udfgrt, efter at to motorer har
svigtet.

(e) Braendstofudtgmning under
flyvning er tilladt i det omfang, det
sker i overensstemmelse med behovet
for at nd frem til lufthavnen med de
kraevede braendstofreserver, og
sdfremt der anvendes en sikker
procedure.

() Flyvemaskinens forventede
masse pa det tidspunkt, hvor de to
motorer antages at svigte, ma ikke
vaere lavere end den masse, der ville
omfatte tilstraekkeligt braendstof til at
fortsaette til en flyveplads, hvor
landingen antages udfgrt, og til at
ankomme til den pageldende
flyveplads i mindst 1500 ft direkte
over landingsomradet og derefter til
at flyve i niveau i 15 minutter.

OPS 1.510

Landing —
destinationsflyvepladser og
alternative flyvepladser



(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den landingsmasse, der er
fastsat for flyvemaskinen i henhold til
OPS 1.475(a), ikke overstiger den
maksimale landingsmasse, som er
angivet for den hgjde og omgivende
temperatur, der forventes pd det
beregnede tidspunkt for landing pa
destinationsflyvepladsen og pd den
alternative flyveplads.

(b) Ved instrumentindflyvninger
med beslutningshgjder p& under 200
ft skal luftfartsforetagendet
verificere, at flyvemaskinens

indflyvningsmasse under hensyn til
startmassen og det brandstof, der
forventes forbrugt under flyvningen,
tillader en stigegradient ved
overskydning - med den kritiske
motor ude af drift og med den
hastighed og konfiguration, der
anvendes ved overskydning - pa
mindst 2,5% eller den publicerede
gradient, afheengigt af, hvilken der er
stgrst. Anvendelse af en alternativ
metode skal godkendes af
Myndigheden.

OPS 1.515

Landing — tgrre landingsbaner

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den landingsmasse, der er
fastsat for flyvemaskinen i
overensstemmelse med OPS 1.475(a)
for det forventede tidspunkt for
landing pé& destinationsflyvepladsen
eller pa en given alternativ
flyveplads, muligger landing med
fuldstaendig standsning fra 50 ft over
teersklen:

(1) for flyvemaskiner med
turbojetmotorer inden for 60%
af den landingsdistance, der er
til radighed,

(2) for flyvemaskiner med
turbopropmotorer inden for 70%
af den landingsdistance, der er
til radighed,
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(3) Myndigheden kan for procedurer
for stejl indflyvning godkende
brug af landingsdistancedata,
der er multipliceret i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (a)(1)
og (a)(2), afhaengigt af, hvad
der er relevant, p& grundlag af
en skinbegransningshgjde pa
under 50 ft, men ikke under 35
ft

(4) ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (a)(1)
og (a)(2) kan Myndigheden
undtagelsesvist, hvis
Myndigheden finder det
godtgjort, at der er et behov (se
bilag 1), godkende brug af
procedurer for
kortbaneoperationer i
overensstemmelse med bilag 1
og 2 sammen med eventuelle
andre supplerende betingelser,
som Myndigheden finder
ngdvendige for at sikre et
acceptabelt sikkerhedsniveau i
det enkelte tilfaelde.

(b) Luftfartsforetagendet skal
ved pdvisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (a) tage
falgende i betragtning:

(1) flyvepladsens hgjde over
havoverfladen,

(2) ikke mere end 50% af
modvindskomponenten eller ikke
under 150% af
medvindskomponenten og

(3) landingsbanens haldning i
landingsretningen, hvis denne er
stgrre end +/-2%.

(c) Det skal ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) antages:

(1) at flyvemaskinen skal lande pa
den mest favorable landingsbane
i vindstille, og

(2) at flyvemaskinen skal lande pa



den bane, der er st@rst
sandsynlighed for at f& anvist i
betragtning af den sandsynlige
vindhastighed og -retning og
flyvemaskinens ground handling-
egenskaber og i betragtning af
de gvrige forhold sasom
landingshjelpemidler og terraen.

(d) Safremt Iuftfartsforetagendet
er ude af stand til at overholde
ovenstdende underpunkt (c)(1) for en
destinationsflyveplads med en enkelt
landingsbane, hvor landingen
afhaenger af en bestemt
vindkomponent, kan flyvemaskinen
afsendes, hvis der angives 2
alternative flyvepladser, som
muligger fuld overholdelse af
underpunkt (a), (b) og ().
Luftfartgjschefen skal for
pabegyndelse af indflyvning til
landing pa8 en destinationsflyveplads
sikre sig, at landingen kan udfgres i
fuld overensstemmelse med OPS
1.510 og underpunkt (a) og (b).

(e) Hvis luftfartsforetagendet er
ude af stand til at overholde
ovenstdende underpunkt (c)(2) for
destinationsflyvepladsen, kan
flyvemaskinen afsendes, hvis der
angives en alternativ flyveplads, som
muliggar fuld overholdelse af
underpunkt (a), (b) og (c).

OPS 1.520
Landing — vdde og forurenede
landingsbaner
(a) Luftfartsforetagendet skal,

nar de relevante vejrrapporter eller —
udsigter eller en kombination heraf
indicerer, at landingsbanen pa det
beregnede ankomsttidspunkt kan
veere vad, sikre, at den
landingsdistance, der er til rddighed,
er mindst 115% af den kravede
landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med OPS 1.515.

(b) Luftfartsforetagendet skal,
nar de relevante vejrrapporter eller —
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udsigter eller en kombination heraf
indicerer, at landingsbanen p& det
beregnede ankomsttidspunkt kan
vaere forurenet, sikre, at den
landingsdistance, der er til radighed,
er lig med mindst den
landingsdistance, der er fastsat i
overensstemmelse med ovenstdende
underpunkt (a), eller mindst 115% af
den landingsdistance, der er fastsat i
overensstemmelse med godkendte
data for landingsdistancer pa
forurenede landingsbaner eller
tilsvarende, der er godkendt af
Myndigheden, afhaengigt af, hvilken
der er stgrst.

(©) Der kan anvendes en
landingsdistance pa en vad
landingsbane, som er kortere end den
distance, der foreskrives i
ovenstdende wunderpunkt (@), men
ikke kortere end den distance, der
foreskrives i OPS 1.550(a), safremt
flyvehdndbogen indeholder specifikke

supplerende oplysninger om
landingsdistancer pa vade
landingsbaner.

(d) Der kan pd en seerligt

behandlet forurenet landingsbane
anvendes en landingsdistance, som er
kortere end den distance, der
foreskrives i underpunkt (b), men
ikke kortere end den distance, som
foreskrives i OPS 1.515(a), safremt
flyvehdndbogen indeholder specifikke
supplerende oplysninger om

landingsdistancer pa forurenede
landingsbaner.
(&) Ved pavisning af

overholdelse af underpunkt (b), (c¢)
og (d) skal kriterierne i OPS 1.515
anvendes i overensstemmelse
hermed, dog finder OPS 1.515(a)(1)
og (2) ikke anvendelse pa
ovenstdende underpunkt (b).

Bilag 1 til OPS 1.495(c)(3)

Godkendelse af ggede
kraengningsvinkler



(a) Ved anvendelse af ggede
kraengningsvinkler, som kraever
sarlig godkendelse, skal fglgende
kriterier opfyldes:

(1) Flyvehandbogen skal indeholde
godkendte data for den kraevede
@gning af operationshastigheden
samt data, der ger det muligt at
konstruere flyvebanen under
hensyn til de ggede
kraengningsvinkler og
hastigheder.

(2) Der skal veere visuelle referencer
til  rddighed af hensyn til

navigationsngjagtigheden. Der
skal for hver landingsbane
angives vejrminima og

vindbegraensninger, som er
godkendt af Myndigheden.

(3) Uddannelse i overensstemmelse
med OPS 1.975.

Bilag 1 til OPS 1.515(a)(3)

Procedurer for stejl indflyvning

(a) Myndigheden kan godkende,
at der anvendes procedurer for stejl
indflyvning, som ger brug af
indflyvningsglidebanevinkler pa 4,5°
eller derover og
skinbegraensningshgjder, som er
under 50 ft, men ikke under 35 ft,
forudsat at falgende kriterier
overholdes:

(1) flyvehdndbogen skal angive den
maksimale godkendte
indflyvningsglidebanevinkel,
eventuelle andre begransninger,
normale procedurer, unormale
procedurer eller ngdprocedurer
for den stejle indflyvning samt
a&ndringer i banelengdedataene,
nar kriterierne for stejl
indflyvning anvendes,

(2) péa hver flyveplads, hvor der skal
udfgres procedurer for stejl
indflyvning, skal der veare et
egnet glidebanereferencesystem,
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der som minimum omfatter et
system til visuel visning af
indflyvningsglidebanen, og

(3) der skal angives og godkendes

vejrminima for hver
landingsbane, som skal
anvendes til en stejl indflyvning.
Fglgende skal tages i

betragtning:

(i) hindringsforholdene,

(ii) typen af
glidebanereferencer og
kursinformation for banen
sasom visuelle

hjelpesystemer, MLS, 3D-
NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

(iii) den minimale visuelle
reference, der skal krasves
ved DH og MDA,

(iv) luftbaret udstyr til
rddighed,

(v) pilotens kvalifikationer og
sarlige kendskab til
flyvepladsen,

(vi) flyvehdndbogens
begraensninger og
procedurer og

(vii) kriterier for overskydning.

Bilag 1 til OPS 1.515(a)(4)

Kortlandinger

(a) Den distance, der anvendes
til beregning af den tilladte
landingsmasse, kan med henblik pa
anvendelsen af OPS 1. 515(a)(4)
bestd af den anvendelige laengde af
det erkleerede sikre omrdde plus den
erkleerede landingsdistance, der er til
rddighed. Myndigheden kan godkende
disse operationer i overensstemmelse
med fglgende kriterier:

(1) Bevis for behovet for



(2)

(3

(4

kortlandinger. Der skal foreligge
en klar offentlig interesse i og
operationel ngdvendighed af
operationen enten som fpglge af
lufthavnens fjerne beliggenhed
eller som fglge af fysiske
begransninger i forbindelse med
en forlaeengelse af
landingsbanen.

Kriterier for flyvemaskinen og
operationelle kriterier.

(i) Kortlandinger kan kun

godkendes for
flyvemaskiner, hvor den
vertikale afstand mellem

pilotens gjenlinje og linjen
fra hjulenes nederste del -
med flyvemaskinen placeret
pa den normale glidebane -
ikke overstiger 3 meter.

(i) Ved fastsaettelse af
operationelle  minima
for en flyveplads ma
sigtbarheden/RVR ikke
veere under 1,5km.
Endvidere skal
vindbegraensninger
veere angivet i
driftshandbogen.

(iii) For disse operationer skal
pilotens minimumserfaring,
krav  til uddannelse og
sarligt kendskab til
flyvepladsen angives i
driftshdndbogen.

Det antages, at
overflyvningsh@jden over starten
af den anvendelige langde af
det erkleerede sikre omrdde er
50 ft.

Yderligere kriterier.
Myndigheden kan palaegge
yderligere betingelser, som
skgnnes ngdvendige for en

sikker operation, under hensyn
til flyvemaskinetypens
karakteristika, orografiske
karakteristika i
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(@)
(1)

(2)

(3)

€

(5)

(6)

indflyvningsomradet,

indflyvningshjeelpesystemer til
rddighed og ud fra hensynene til
overskydning/afbrudt landing.
Disse yderligere betingelser kan
f.eks. veere kravet om et visuelt
system af VASI/PAPI-typen til
visning af glidevinkel.

Bilag 2 til OPS 1.515(a)(4)

Flyvepladskriterier for
kortlandinger

Flyvepladskriterier

Anvendelsen af det sikre omrade
skal godkendes af
lufthavnsmyndigheden.

Den anvendelige laengde af det
erkleerede  sikre  omrade i
henhold til bestemmelserne i
1.515(a)(4) og i dette bilag ma
ikke overstige 90 meter.

Bredden af det erkleaerede sikre
omrade mda ikke vare mindre
end to gange landingsbanens
bredde eller to gange
vingefanget, afhaengigt af,
hvilket der er stgrst, centreret
pa den forleengede
landingsbanes midterlinje.

Det erkleerede sikre omrade skal
vaere fri for forhindringer eller
fordybninger, som kan bringe en
flyvemaskine med for lav
indflyvning til landingsbanen i
fare, og det ma ikke veere tilladt
nogen mobil genstand at befinde
sig pd det erklerede sikre
omrdde, mens landingsbanen
anvendes til kortlandinger.

Haeldningen af det erklaerede
sikre omrade mad ikke overstige
5% opad eller 2% nedad i
landingsretningen.

Med henblik p& denne
operation er det ikke



ngdvendigt, at kravet i OPS
1.480 (a)(5) til baereevne finder
anvendelse pa det erklaerede
sikre omrade.
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SUBPART H
PRAESTATIONSKLASSE B

OPS 1.525

Generelt
(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en enmotoret

flyvemaskine:

(1) om natten eller

(2) under instrumentvejrforhold
undtagen i henhold til sarlige
visuelflyveregler (VFR).

Note: Begraensningerne for
operation af enmotorede
flyvemaskiner er omfattet
af OPS 1.240(a)(6).

(b) Luftfartsforetagendet skal
behandle tomotorede flyvemaskiner,
der ikke opfylder kravene til stigning
i bilag 1 til OPS 1.525(b), som
enmotorede flyvemaskiner.

OPS 1.530
Start

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at startmassen ikke overstiger
den maksimale startmasse, der er
angivet i flyvehandbogen for
trykhgjden og den omgivende
temperatur pd den flyveplads, hvorfra
starten skal udfgres.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den nominelle startdistance,
som er angivet i flyvehdndbogen, ikke
overstiger:

(1) det startlgb, der er til radighed,
nér startdistancen multipliceres
med en faktor pa 1,25, eller

(2) nedenstdende punkter, nar der
er en stopvej og/eller clearway
til radighed:
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(i) det startlgb, der er til
radighed,

(ii) den startdistance, der er til
radighed, nar
startdistancen multipliceres
med en faktor pa 1,15, og

(iii) den acceleration-stop
distance, der er til
rddighed, nar
startdistancen multipliceres
med en faktor pa ,3.

(©) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (b) tage
fglgende i betragtning:

(1) flyvemaskinens masse ved
pabegyndelsen af startlgbet,

(2) flyvepladsens trykhgjde,

(3) den omgivende temperatur pa
flyvepladsen,

(4) startbanens overfladetilstand og
-typel

(5) startbanens
startretningen og

haldning i

(6) ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent.

OPS 1.535

Hindringsfrihed ved start —
flermotorede flyvemaskiner

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at startflyvebanen for
flyvemaskiner med to eller flere
motorer som fastsat i
overensstemmelse med dette

underpunkt gar fri af alle hindringer
med en vertikal margin pd mindst 50
ft eller med en horisontal distance pa
mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D



er den horisontale distance, som
flyvemaskinen tilbagelaegger fra
slutningen af den startdistance, der
er til radighed, eller fra slutningen af
startdistancen, hvis der er planlagt
en drejning fgr slutningen af den
startdistance der er til radighed,
medmindre andet er fastsat i
nedenstdende underpunkt (b) og (c).

For flyvemaskiner med et
vingefang pd under 60 m kan der
anvendes en horisontal

hindringsfrihed p& halvdelen af
flyvemaskinens vingefang plus 60

m plus 0,125 x D. Det skal ved
pavisning af overholdelse af dette

underpunkt antages:

(1) at startflyvebanen begynder i en
hgjde pd 50 ft over overfladen
ved afslutningen af den
startdistance, der kraeves i OPS
1.530(b), og slutter i en hgjde
pa 1500 ft over overfladen,

(2) at flyvemaskinen ikke kranges,
fgr flyvemaskinen har néet en
hgjde pd 50 ft over overfladen,
og at kreengningsvinklen
derefter ikke overstiger 15°,

(3) at der opstar svigt i den kritiske
motor  pa det punkt  af
startflyvebanen med alle
motorer i drift, hvor det
forventes at miste den visuelle
reference med henblik pa at
undgéd hindringer,

(4) at startflyvebanens gradient fra
50 ft til hgjden for det antagede
motorsvigt er lig med den
gennemsnitlige gradient med
alle motorer i drift under
stigning og overgang til en-
route-konfigurationen
multipliceret med en faktor pa
0,77, og

(5) at startflyvebanens gradient fra
den hgjde, der nés i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (4), til
afslutningen af startflyvebanen
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er lig med den stigegradient en-
route med en motor ude af drift,
der er vist i flyvehdndbogen.

(b) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke

ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfaelde, hvor den planlagte
flyvebane ikke kraver andringer af
beholden kurs pd mere end 15°, tager
hensyn til de hindringer, som har en
lateral afstand p& mere end:

(1) 300 m, hvis flyvningen udfgres
under forhold, der muligggr

navigering med visuelle
referencer, eller hvis der er
navigationshjalpemidler til

rddighed, som seaetter piloten i
stand til at opretholde den
planlagte flyvebane med samme
ngjagtighed (se bilag 1 til OPS
1.535 (b)(1) & (c)(1)), eller

(2) 600 m for flyvninger under alle
andre forhold.

(c) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke
ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfaelde, hvor den planlagte
flyvebane  kraever andringer af
beholden kurs pd mere end 15°, tager
hensyn til de hindringer, som har en
lateral afstand pd mere end:

(1) 600 m for flyvninger under
forhold, der muligggr navigering
med visuelle referencer (se bilag
1 til OPS 1.535(b)(1) & (c)(1)),

(2) 900 m for flyvninger under alle
andre forhold.

(d) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (a), (b) og
(c) tage fglgende i betragtning:

(1) flyvemaskinens masse ved
pabegyndelsen af startlgbet,

(2) flyvepladsens trykhgjde,



(3) den omgivende temperatur pa
flyvepladsen og

(4) ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent.

OPS 1.540

En-route — flermotorede
flyvemaskiner

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinen wunder de
vejrforhold, der forventes for
flyvningen, og i tilfeelde af, at én
motor svigter, mens de resterende
motorer fungerer inden for den
angivne maksimale kontinuerlige
motorydelse, er i stand til at
fortseette flyvningen ved eller over de
relevante minimumshgjder, der er
angivet for sikker flyvning i
flyvehdndbogen, til et punkt 1000 ft
over en flyveplads, hvor
preestationskravene kan opfyldes.

(b) ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a):

(1) ma& flyvemaskinen ikke antages
at flyve ved en hgjde, der
overstiger den hgjde, hvor
stigningshastigheden er lig med
300 ft pr. minut med alle
motorer i drift inden for den
angivne maksimale kontinuerlige
motorydelse, og

(2) den antagede gradient en-route
med én motor ude af drift skal
veere bruttogradienten for
nedstigning eller stigning,
afhaengigt af, hvad der er
relevant, henholdsvis forhgjet
med en gradient pd 0,5% eller
nedsat med en gradient pa
0,5%.
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OPS 1.542

En-route — enmotorede
flyvemaskiner

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinen under de
vejrforhold, der forventes for
flyvningen, og i tilfaelde af motorsvigt
er i stand til at nd til et sted, hvor
der kan udfgres en sikker ngdlanding.
For landflyvemaskiner kraves der et
sted p3d land, medmindre andet er
godkendt af Myndigheden.

(b) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a):

(1) ma flyvemaskinen ikke antages
at flyve med motoren
fungerende inden for den
angivne maksimale kontinuerlige
motorydelse ved en hgjde, der
overstiger den hgjde, hvor
stigningshastigheden er lig med
300 ft pr. minut, og

(2) den antagede gradient en-route
skal veere bruttogradienten for
nedstigning forhgjet med en
gradient pa 0,5%.

OPS 1.545

Landing —
destinationsflyvepladser og
alternative flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
den landingsmasse, der er fastsat for
flyvemaskinen i henhold til OPS
1.475(a), ikke overstiger den
maksimale landingsmasse, som er
angivet for den hgjde og omgivende
temperatur, der forventes pd det
beregnede tidspunkt for landing pa
destinationsflyvepladsen og pd& den
alternative flyveplads.

OPS 1.550

Landing — tgr landingsbane



(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinens
landingsmasse som bestemt i
overensstemmelse med OPS 1.475(a)
for det forventede landingstidspunkt
muligger landing med fuldsteendig
standsning fra 50 ft over tarsklen
inden for 70% af den
landingsdistance, der er til rddighed
pa destinationsflyvepladsen og pa en
given alternativ flyveplads.

(1) Myndigheden kan godkende, at
der anvendes
landingsdistancedata, som er
multipliceret i overensstemmelse
med dette punkt pd grundlag af
precedurerne———Ffer——stejl
indf g, .

anvandac en
Y ERGES 1~

skinbegransningshgjde pd under
50 ft, men ikke under 35 ft (se
bilag 1 til OPS 1.550(a))=,

(2) Myndigheden kan godkende
kortlandinger i
overensstemmelse med
kriterierne i bilag 2 til OPS
1.550(a).

(b) Luftfartsforetagendet skal

ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (a) tage
felgende i betragtning:

(1) flyvepladsens hgjde over
havoverfladen,

(2) ikke over 50% af
modvindskomponenten eller ikke
under 150% af

medvindskomponenten,

(3) landingsbanens overfladetilstand
0g -type og

(4) landingsbanens
landingsretningen.

haldning i

(© Ved afsendelse af en
flyvemaskine i overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (a) skal det
antages:

(1) at flyvemaskinen skal lande pa
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den mest favorable landingsbane
i vindstille, og

(2) at flyvemaskinen skal lande pa
den bane, der er stgrst
sandsynlighed for at f& anvist i
betragtning af den sandsynlige
vindhastighed og -retning og
flyvemaskinens ground handling-
egenskaber og i betragtning af
de gvrige forhold sasom
landingshjeelpemidler og terraen.

(d) Hvis luftfartsforetagendet er
ude af stand til at overholde
ovenstdende underpunkt (c)(2) for
destinationsflyvepladsen, kan
flyvemaskinen afsendes, hvis der
angives en alternativ flyveplads, som
muliggar fuld overholdelse af
underpunkt (a), (b) og (c) ovenfor.

OPS 1.555
Landing — vdde og forurenede
landingsbaner
(a) Nar de relevante

vejrrapporter eller —udsigter eller en
kombination heraf indicerer, at
landingsbanen pd& det beregnede
ankomsttidspunkt kan veare vad, skal
luftfartsforetagendet sikre, at den
landingsdistance, der er til rddighed,
er lig med eller stgrre end den
kraevede landingsdistance, der er
fastsat i overensstemmelse med OPS
1.550 multipliceret med en faktor pa
1,15.

(b) Nar de
vejrrapporter og -udsigter eller en
kombination heraf indicerer, at
landingsbanen pd& det beregnede
ankomsttidspunkt kan vaere
forurenet, skal luftfartsforetagendet
sikre, at landingsdistancen, som
bestemmes ved anvendelse af data,
der kan godkendes af Myndigheden
for sadanne forhold, ikke er stgrre
end den landingsdistance, der er til
rddighed.

relevante



(© Der kan anvendes en
landingsdistance pa en vad
landingsbane, som er kortere end den
distance, der foreskrives i
ovenstdende underpunkt (a), men
ikke kortere end den distance, der
foreskrives i OPS 1.550(a), safremt
flyvehdndbogen indeholder specifikke
supplerende oplysninger om
landingsdistancer pa vade
landingsbaner.

Bilag 1 til OPS 1.525(b)

Generelt — stigning ved start og
landing

Kravene i dette bilag bygger pa JAR—
23.63 (c)(1) og JAR-23.63 (c)(2), der
tradte i kraft den 11. marts 1994.

(a) Stigning ved start
(1) Alle motorer i drift

(i) Den konstante
stigegradient efter
start skal vaere mindst
4% med:

(A) starteffekt pa
hver motor,

(B) landingsstellet
saenket, dog kan
landingsstellet
antages at veere
haevet, hvis det
kan heaves pa
h@jst 7 sekunder,

(C) vingeklapperne i
startposition og

(D) en stigehastighed

pé ikke under 1-1
Vmc eller 1-2 Vg,

afhaengigt af,
hvilken der er
starst.

(2) En motor ude af drift

(i) Den konstante
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(i)

stigegradient skal ved
en hgjde p& 400 ft
over startoverfladen
veere positivt malelig
med:

(A) den kritiske
motor ude af drift
og dens propeller
i mindste
luftmodstandsposi
tion,

(B) den resterende
motor ved
starteffekt,

(C) landingsstellet
haevet,

(D) vingeklapperne i
startposition og

(E) en
stigehastighed,
der er lig med
den hastighed,
der opnds ved 50
ft.

Den konstante
stigegradient ma ikke
vaere mindre end
0,75% ved en hgjde
pa 1500 ft over
startoverfladen med:

(A) den kritiske
motor ude af drift
og dens propeller
i mindste
luftmodstandsposi
tion,

(B) den resterende
motor ved ikke
over maksimal
kontinuerlig
motorydelse,

(C) landingsstellet
haevet,

(D) vingeklapperne



haevet og

(E) en stigehastighed
pa ikke under 1-2
Vgy-

(b) Stigning ved landing

(1) Alle motorer i drift

(i) Den konstante
stigegradient skal
vare mindst 2,5%
med:

(A) hgjst den effekt
eller ydelse, der
er til rddighed 8

sekunder efter
pabegyndelse af
bevagelse af

effektgrebene fra
minimumsflyveto
mgangsposition,

(B) landingsstellet
sanket,

(C) vingeklapperne i
landingsposition
og

(D) en
stigehastighed,
som er lig med
VREF:

(2) En motor ude af drift

(i) Den konstante
stigegradient skal
vare mindst 0,75%
ved en hgjde pd 1500

ft over
landingsoverfladen
med:

(A) den kritiske

motor ude af drift
og dens propeller
i mindste
luftmodstandsposi
tion,
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(B) den resterende
motor ved ikke
over maksimal
kontinuerlig
motorydelse,

(C) landingsstellet
haevet,

(D) vingeklapperne
haevet og

(E) en stigehastighed
pa ikke under 1-2
Vgy-

Bilag 1 til OPS 1.535(b)(1) & (c)(1)

Stigeflyvebane — navigation med
visuelle referencer

Luftfartsforetagendet skal for at
muligggre navigation ved hjealp af
visuelle referencer sikre, at de
fremherskende vejrforhold pa
operationstidspunktet, inklusive
skydeekkehgjde og sigtbarhed, er
sddan, at der kan ses og identificeres
hindrings- og/eller
jordreferencepunkter.
Driftshandbogen skal for de(n)
pdgeeldende flyveplads(er) angive de
minimumsvejrforhold, som  satter
flyvebesaetningen i stand til
fortlgbende at bestemme og
opretholde den korrekte flyvebane
med hensyn til jordreferencepunkter,
sdledes at der sikres frigang af
forhindringer og terraen pa fglgende
made:

(a) proceduren skal vaere
veldefineret med hensyn til
jordreferencepunkter, sdledes at
den beholdne kurs, der skal
flyves, kan analyseres med
henblik pa krav til
hindringsfrihed,

(b) proceduren skal ligge inden for
flyvemaskinens muligheder med
hensyn til hastighed fremad,
kraengningsvinkel og



vindpavirkninger,

(c) der skal foreligge en skriftlig
og/eller billedlig beskrivelse af
proceduren til brug for
besatningen, og

(d) de begraensende miljgforhold
skal vaere beskrevet (f.eks. vind,
skydaekke, sigtbarhed, dag/nat,
omgivende belysning, belysning
af forhindringer).

Bilag 1 til OPS 1.550(3)

Procedurer for stejl indflyvning

(a) Myndigheden kan godkende,
at der anvendes procedurer for stejl
indflyvning, som benytter
indflyvningsglidebanevinkler pa 4,5°
eller derover og
skinbegraensningshgjder pd under 50
ft, men ikke under 35 ft, forudsat at
folgende kriterier overholdes:

(1) flyvehdndbogen skal angive den
maksimale godkendte
indflyvningsglidebanevinkel,
eventuelle andre begransninger,
normale procedurer, unormale
procedurer eller ngdprocedurer
for den stejle indflyvning samt
a&ndringer i banelengdedataene,
nar kriterierne for stejl
indflyvning anvendes,

(2) der skal pa hver flyveplads, hvor
der skal udfgres procedurer for
stejl indflyvning, veere et egnet
glidebanereferencesystem, der
som minimum omfatter et
system til visuel visning af
indflyvningsglidebanen, og

(3) der skal angives og godkendes

vejrminima for hver
landingsbane, som skal
anvendes til en stejl indflyvning.
Fglgende skal tages i

betragtning:

(i) hindringsforholdene,
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(ii) typen af
glidebanereferencer og
kursinformation for banen
sasom visuelle

hjeelpesystemer, MLS, 3D-
NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

(iii) den minimale visuelle
reference, der skal krasves
ved DH og MDA,

(iv) luftbaret udstyr til
rddighed,

(v) pilotens kvalifikationer og
sarlige kendskab til
flyvepladsen,

(vi) flyvehd@ndbogens
begraensninger og
procedurer og

(vii) kriterier for overskydning.

Bilag 2 til OPS 1.550(a)

Kortlandinger

(a) Den distance, der anvendes
til beregning af den tilladte
landingsmasse, kan med henblik pa
OPS 1.550(a)(2) bestd af den
anvendelige laengde af det erklaerede
sikre omradde plus den erklaerede
landingsdistance, der er til rddighed.
Myndigheden kan godkende disse
operationer i overensstemmelse med
fglgende kriterier:

(1) anvendelse af det erklaerede
sikre omrdde skal godkendes af
flyvepladsmyndigheden,

(2) det erklaerede sikre omrade skal
vaere fri for forhindringer og
fordybninger, som kunne bringe
en flyvemaskine med for lav
indflyvning til landingsbanen i
fare, og det ma ikke veere tilladt
nogen mobil genstand at befinde
sig pd det erklerede sikre
omrdde, mens landingsbanen
anvendes til kortlandinger,



(3)

(4

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

heeldningen af det erklaerede
sikre omradde ma ikke overstige
5% opad o0g 2% nedad i
landingsretningen,

den anvendelige langde af det
erkleerede sikre omrdde i medfgr
af dette bilag ma ikke overstige
90 meter,

bredden af det erklaerede sikre
omrdde méa ikke veere mindre
end to gange landingsbanens
bredde centreret pa den

forleengede landingsbanes
midterlinje,
det antages, at

overflyvningsh@jden over starten
af den anvendelige langde af
det erklaerede sikre omrdde ikke
er under 50 ft.

Med henblik pd8 denne operation
er det ikke ngdvendigt, at kravet
i OPS 1.480 (a)(5) til baereevne
finder  anvendelse pa det
erkleerede sikre omrade.

der skal angives og godkendes
vejrminima for hver
landingsbane, som skal
anvendes, og de ma ikke veere
lavere end VFR eller minima for
ikke-preecisionsindflyvning,
afhaengigt af, hvilke der er
storst,

kravene til piloten skal angives
(se OPS 1.975(a)),

Myndigheden kan palaagge
yderligere betingelser, som er
ngdvendige for sikker operation
under hensyn til
flyvemaskinetypens
karakteristika,
indflyvningshjeelpesystemer og
ud fra hensynene til
overskydning/afbrudt landing.
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SUBPART 1
PRAESTATIONSKLASSE C

OPS 1.560

Generelt

Luftfartsforetagendet skal ved
pavisning af overholdelse af
kravene i denne Subpart sikre,
at de godkendte
preestationsdata i
flyvehandbogen om ngdvendigt
suppleres med andre data, som

kan godkendes af
Myndigheden, hvis de
godkendte preestationsdata i
flyvehandbogen er

utilstreekkelige.

OPS 1.565
Start

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at startmassen ikke overstiger
den maksimale startmasse, der er
angivet i flyvehdndbogen for
trykhgjden og den omgivende
temperatur pa den flyveplads, hvorfra
starten skal udfgres.

(b) For flyvemaskiner, hvis
startbanelaeengdedata i
flyvehdndbogen ikke omfatter
hensyntagen til motorsvigt, skal
luftfartsforetagendet sikre, at
distancen fra starten af den
startrullestrakning, som

flyvemaskinen kreever for at nd en
hgjde pa 50 ft over overfladen med
alle motorer i drift inden for de
angivne maksimale starteffektforhold
efter multiplicering med en faktor pa
enten:

(1) 1,33 for flyvemaskiner med to

motorer eller

(2) 1,25 for flyvemaskiner med tre
motorer eller
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(3) 1,18 for flyvemaskiner med fire
motorer,

ikke overstiger det startlgb, der er til
rddighed pd den flyveplads, hvorfra
starten skal udfgres.

(©) For flyvemaskiner, hvis
startbanelaangdedata i
flyvehdndbogen omfatter
hensyntagen til motorsvigt, skal
luftfartsforetagendet sikre, at
falgende krav opfyldes i
overensstemmelse med

specifikationerne i flyvehandbogen:

(1) acceleration-stop distancen ma
ikke veere stgrre end den
acceleration-stop distance, der
er til rddighed,

(2) startdistancen ma ikke veere
stgrre end den startdistance, der
er til rddighed, og clearway-
distancen ma ikke veare stgrre
end halvdelen af det startlgb,
der er til rddighed,

(3) startlgbet mad ikke vaere stgrre
end det startlgb, der er til
rddighed,

(4) overholdelsen af dette punkt
skal pavises ved at anvende en
enkelt veerdi for Vy for den

afbrudte og fortsatte start, og

(5) startmassen ma pd en vad eller
forurenet startbane ikke
overstige det, der er tilladt for
start pd en tgr startbane under
de samme forhold.

(d) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende underpunkt (b) og (¢)
tage fglgende i betragtning:

(1) flyvepladsens trykhgjde,

(2) den omgivende temperatur pa
flyvepladsen,

(3) start- og landingsbanens



overfladetilstand og -type,

(4) startbanens
startretningen,

haldning i

(5) ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent og

(6) det eventuelle tab af
startbaneleengde som fglge af
opretning af flyvemaskinen
inden start.

OPS 1.570
Hindringsfrihed ved start

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at startflyvebanen med en
motor ude af drift gar fri af alle
hindringer med en vertikal afstand pa
mindst 50 ft plus 0:01 x D eller med
en horisontal afstand pd mindst 90 m
plus 0-125 x D, hvor D er den
horisontale distance, som
flyvemaskinen har tilbagelagt fra
slutningen af den startdistance, der
er til rddighed. For flyvemaskiner
med et vingefang pd under 60 m kan
der anvendes en horisontal
hindringsfrined p& halvdelen af
flyvemaskinens vingefang plus 60 m
plus 0,125 x D.

(b) Startflyvebanen skal begynde
ved en hgjde pa 50 ft over overfladen
ved slutningen af den startdistance,
der kreeves i OPS 1.565(b) eller (c),
afhaengigt af, hvad der er relevant,
og slutte i en hgjde pd 1500 ft over
overfladen.

(© Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
underpunkt (a) tage fglgende i
betragtning:

(1) flyvemaskinens masse ved
pdbegyndelsen af startlgbet,

(2) flyvepladsens trykhgjde,
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(3) den omgivende temperatur pa
flyvepladsen og

(4) ikke over 50% af den
rapporterede
modvindskomponent eller ikke
under 150% af den rapporterede
medvindskomponent.

(d) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) ma endring af
beholden kurs ikke veere tilladt fgr
det punkt pd startflyvebanen, hvor
der er n&et en hgjde pd 50 ft over
overfladen. Derefter antages det op
tii en hgjde pd 400 ft, at
flyvemaskinen ikke kraanges mere end
15°. Over en hgjde pd 400 ft kan der
planlaegges  kreengningsvinkler pa
mere end 15°, men ikke over 25°.
Der skal tages tilstraekkeligt hensyn
til kraengningsvinklens virkning pa
operationshastigheder og flyvebane
inklusive de distanceinkrementer, der
er resultatet af ggede
operationshastigheder.

(e) Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke
ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfeelde, hvor der ikke kraeves
a&ndring af den beholdne kurs pa
mere end 15°, tager hensyn til de
hindringer, hvor den laterale afstand
er pd mere end:

(1) 300 m, hvis piloten er i stand til
at opretholde den kravede
navigationsngjagtighed gennem
det omrdde, hvor planet for
hindringsfrihed skal vare
beregnet, eller

(2) 600 m for flyvninger under alle
andre forhold.

)] Ved pavisning af
overholdelse af ovenstdende
underpunkt (a) er det ikke
ngdvendigt, at luftfartsforetagendet i
de tilfaelde, hvor der krasves andring
af den beholdne kurs pd@ mere end
15°, tager hensyn til de hindringer,



hvor den laterale afstand er pd mere
end:

(1) 600 m, hvis piloten er i stand til
at opretholde den kraevede
navigationsngjagtighed gennem
det omrdde, hvor planet for
hindringsfrihed skal vare
beregnet, eller

(2) 900 m for flyvninger under alle
andre forhold.

(9) Luftfartsforetagendet skal
udarbejde beredskabsprocedurer for
at opfylde kravene i OPS 1.570 og for
at sikre en sikker rute, hvor
hindringer undgds, samt for at ggre
det muligt for flyvemaskinen enten at
overholde en-route-kravene i OPS
1.580 eller at lande enten pa
afgangsflyvepladsen eller pd en
alternativ startflyveplads.

OPS 1.575

En-route — alle motorer i drift

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinen wunder de
vejrforhold, som forventes for
flyvningen, pad ethvert punkt pd ruten
eller pd en given planlagt afvigelse
fra ruten er i stand til at klare en
stigningshastighed pd mindst 300 ft
pr. minut med alle motorer i drift
inden for de maksimale kontinuerlige
motorydelsesforhold, der angives
ved:

(1) minimumshgjderne for sikker
flyvning pa hvert trin af den
rute, der skal flyves, eller pd en
eventuel planlagt afvigelse fra
ruten, som er angivet i eller
beregnet pa grundlag af
oplysningerne i den
driftshdndbog, som omfatter den
pdgeeldende flyvemaskine, og

(2) de minimumshgjder, der er
ngdvendige for at overholde de
betingelser, der er foreskrevet i
OPS 1.580 og 1.585, afhangigt
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af, hvad der er relevant.

OPS 1.580

En-route — en motor ude af drift

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinen under de
vejrforhold, der forventes for
flyvningen, i tilfaelde af svigt i en af
motorerne pa et punkt pd ruten eller
pa en eventuel planlagt afvigelse fra
ruten og med den anden motor eller
de gvrige motorer i drift inden for de
angivne maksimale kontinuerlige
motorydelsesforhold er i stand til at
fortsaette flyvningen fra marchhgjden
til en flyveplads, hvor der kan
udfgres landing i overensstemmelse
med OPS 1.595 eller OPS 1.600, alt
efter hvad der er relevant, med en
hindringsfrihed inden for 9,3 km (5
nm) pad hver side af den planlagte
beholdne kurs med en vertikal
afstand p& mindst:

(1) 1000 ft, nar
stigningshastigheden er nul eller
stgrre, eller

(2) 2000 ft, nar
stigningshastigheden er mindre
end nul.

(b) Flyvebanen skal have en

positiv heeldning ved en hgjde pa 450
m (1500 ft) over den flyveplads, hvor
landingen antages udf@rt efter svigt i
en motor.

(c) Med henblik pa dette
underpunkt skal den
stigningshastighed, der er til
rddighed for flyvemaskinen, antages
at vaere 150 ft pr. minut mindre end
den angivne
bruttostigningshastighed.

(d) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
dette punkt gge breddemarginerne i
ovenstdende underpunkt (a) til 18,5
km (10 nm), safremt
navigationsngjagtigheden ikke
overholder deekningsgraden pd 95%.



(e) Breendstofudtgmning under
flyvning er tilladt i det omfang, det
sker i overensstemmelse med behovet
for at nd frem til lufthavnen med de
kraevede breendstofreserver, og
safremt der anvendes en sikker
procedure.

OPS 1.585

En-route — flyvemaskiner med tre
eller flere motorer, hvoraf to er
ude af drift

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at en flyvemaskine med tre
eller flere motorer aldrig pa& noget
punkt langs den planlagte beholdne
kurs er laengere vk end 90 minutter
— beregnet ved langdistancemarchfart

med alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille - fra
en flyveplads, hvor
preestationskravene, som finder
anvendelse pa den forventede
landingsmasse, kan opfyldes,

medmindre det er i overensstemmelse
med nedenstdende underpunkt (b) til

(e).

(b) Den viste flyvebane med to
motorer ude af drift skal muligggre,
at flyvemaskinen under de forventede
vejrforhold og med hindringsfrihed
inden for 9,3 km (5 nm) pa hver side
af den planlagte beholdne kurs med
en vertikal afstand pd mindst 2000 ft
kan fortsaette flyvningen til en
flyveplads, hvor de galdende krav til
preestationer ved den forventede
landingsmasse kan opfyldes.

(© De to motorer antages at
svigte pd det mest kritiske punkt af
den del af ruten, hvor flyvemaskinen
— beregnet ved langdistancemarchfart
med alle motorer i drift ved
standardtemperatur i vindstille - er
mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor preaestationskravene,
som finder anvendelse p& den
forventede landingsmasse, kan
opfyldes.
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(d) Flyvemaskinens forventede
masse mad ikke pd det punkt, hvor de
to motorer antages at svigte, veere
mindre end den masse, der ville
omfatte tilstraekkeligt brandstof til at
fortsaette til en flyveplads, hvor
landingen antages udfgrt, og til at
ankomme til denne flyveplads ved en
hgjde p& mindst 450 m (1500 ft)
direkte over landingsomrddet og

derefter til at flyve i niveau i
15 minutter.
(&) Med henblik  pa dette

underpunkt skal flyvemaskinens
disponible stigningshastighed antages
at vaere 150 ft pr. minut mindre end
den angivne stigningshastighed.

() Luftfartsforetagendet skal
ved pdvisning af overholdelse af
dette punkt gge breddemarginerne i
ovenstdende underpunkt (a) til 18,5
km (10 nm), safremt
navigationsngjagtigheden ikke
overholder deekningsgraden pa 95%.

(9) Braendstofudtgmning under
flyvning er tilladt i det omfang, det
sker i overensstemmelse med behovet
for at nd frem til lufthavnen med de
kraevede braendstofreserver, og
sdfremt der anvendes en sikker
procedure.

OPS 1.590

Landing —
destinationsflyvepladser og
alternative flyvepladser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
landingsmassen, som fastsattes for
flyvemaskinen i overensstemmelse
med OPS 1.475(a), ikke overstiger
den maksimale landingsmasse, der er
angivet i flyvehdndbogen for den
hgjde og, sdfremt denne er medtaget
i flyvehdndbogen, den omgivende
temperatur, der forventes pd det
beregnede landingstidspunkt pa
destinationsflyvepladsen og den
alternative flyveplads.



OPS 1.595

Landing — tgrre landingsbaner

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at landingsmassen, som
fastsaettes for flyvemaskinen i
overensstemmelse med OPS 1.475(a)
pa det beregnede landingstidspunkt,
muligger landing med fuldsteendig
standsning fra 50 ft over tarsklen
inden for 70% af den
landingsdistance, der er til rddighed
pa destinationsflyvepladsen og en
eventuel alternativ flyveplads.

(b) Luftfartsforetagendet skal
ved pavisning af overholdelse af
ovenstdende wunderpunkt (a) tage
felgende i betragtning:

(1) flyvepladsens hgjde over
havoverfladen,

(2) ikke over 50% af
modvindskomponenten eller ikke
under 150% af

medvindskomponenten,

(3) landingsbanens overfladetype og

(4) landingsbanens
landingsretningen.

haldning i

(© Ved afsendelse af en
flyvemaskine i overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (a) skal det
antages:

(1) at flyvemaskinen skal lande pa
den mest favorable landingsbane
i vindstille, og

(2) at flyvemaskinen skal lande pa
den bane, der er st@rst
sandsynlighed for at f& anvist i
betragtning af den sandsynlige
vindhastighed og -retning og
flyvemaskinens ground handling-
egenskaber og i betragtning af
de gvrige forhold sasom
landingshjelpemidler og terraen.

(d) Hvis luftfartsforetagendet er
ude af stand til at overholde
ovenstdende underpunkt >—(c)(2)
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for destinationsflyvepladsen, kan
flyvemaskinen afsendes, safremt der
angives en alternativ flyveplads, som
muligger fuld overholdelse af
underpunkt (a), (b) og ().

OPS 1.600
Landing — vdde og forurenede
landingsbaner
(a) Nar de relevante

vejrrapporter eller —udsigter eller en
kombination heraf indicerer, at
landingsbanen pd& det beregnede
ankomsttidspunkt kan vere vad, skal
luftfartsforetagendet sikre, at den
landingsdistance, der er til rddighed,
er lig med eller stgrre end den
kraevede landingsdistance, der er
fastsat i overensstemmelse med OPS
1.595 multipliceret med en faktor pa
1,15.

(b) Nar de relevante
vejrrapporter eller —udsigter eller en
kombination heraf indicerer, at
landingsbanen pd& det beregnede
ankomsttidspunkt kan veere
forurenet, skal luftfartsforetagendet
sikre, at den landingsdistance, som
fastsaettes ved hjeelp af data, der kan
godkendes af Myndigheden for disse
forhold, ikke overstiger den
landingsdistance, der er til rddighed.



SUBPART J
MASSE OG BALANCE

OPS 1.605

Generelt

(se bilag 1 til OPS 1.605)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinens lastning,
masse og tyngdepunkt i enhver fase
af operationen er i
overensstemmelse med de
begransninger, der er angivet i den
godkendte flyvehdndbog eller i
driftshdndbogen, hvis denne er mere
restriktiv.

(b) Luftfartsforetagendet skal
bestemme masse og tyngdepunkt for
enhver flyvemaskine ved egentlig
vejning forud for den fgrste
ibrugtagning og derefter hvert 4. ar,
hvis der anvendes individuelle
flyvemaskinemasser, og hvert 9. ar,
hvis der anvendes masser for fladen.
Der skal redeggres for de samlede
virkninger af a&ndringer og
reparationer pd masse og balance,
og virkningerne skal behgrigt
dokumenteres. Endvidere skal
flyvemaskinerne vejes igen, hvis
a&ndringernes virkninger p& masse
og balance ikke kendes ngjagtigt.

(© Luftfartsforetagendet skal
bestemme massen for alle operative
elementer og
bessetningsmedlemmer, som er
medregnet i flyvemaskinens tgrre
operative masse, ved vejning eller
ved brug af standardmasser.
Indvirkningen af disses position pa
flyvemaskinens  tyngdepunkt skal
bestemmes.

(d) Luftfartsforetagendet skal
bestemme massen for trafiklasten,
herunder eventuel ballast, ved
egentlig vejning eller bestemme
massen for trafiklasten i
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overensstemmelse med
standardpassager- og -
bagagemasser som angivet i OPS
1.620.

(e) Luftfartsforetagendet skal
bestemme massen for

breendstofmangden ved brug af den
faktiske massefylde eller, hvis denne
ikke er kendt, en massefylde, der
beregnes i overensstemmelse med
en metode, som er angivet i
driftshdndbogen.

OPS 1:6501.607

Terminologi

(a) Tor operativ. _masse (Dry
Operating Mass). Flyvemaskinens
samlede masse, ndr den er klar til en
bestemt operationstype, eksklusive
al anvendelig breendstof- og
trafiklast. Denne masse omfatter
elementer sdsom:

(1) besatning og Dbesatningens
bagage,

(2) catering og flytbart
passagerserviceudstyr og

(3) drikkevand og wc-kemikalier.

(b) Maksimal masse uden
brendstof (Maximum Zero  Fuel
Mass). Den maksimale tilladte masse
for en flyvemaskine uden
anvendeligt braendstof. Massen af
det braendstof, der opbevares i
sa&rlige tanke, skal medregnes i
masse uden braendstof, nér dette
udtrykkeligt er navnt under
begraensningerne i flyvehdndbogen.

(© Maksimal Sstrukture/
landingsmasse. Den maksimale
tilladte samlede masse for

flyvemaskinen ved landing under
normale forhold.

(d) Maksimal Sstrukture/
startmasse. Den maksimale tilladte
samlede masse for flyvemaskinen
ved startigbets pdbegyndelse.



(e) Klassificering af passagerer.

(1) Voksne mend og kvinder
defineres som personer pd 12
ar og derover.

(2) Begrn defineres som personer,
der er to &r og derover, men
som er under 12 &r.

(3) Spadbgrn defineres som
personer, der er under 2 &r.

() Trafik/ast. Den samlede
masse af passagerer, bagage og
fragt, inklusive enhver Ilast uden
fortjeneste.

OPS 1.610

Lastning, masse og balance

Luftfartsforetagendet skal i
driftshdndbogen angive de principper
og metoder, som er forbundet med
lastnings- o0g med masse- 0g
balancesystemet, og som opfylder
kravene i OPS 1.605. Dette system
skal omfatte alle typer planlagte
operationer.

OPS 1.615

Massevaerdier for besatningen

(a) Luftfartsforetagendet skal
anvende fglgende masseveerdier til
at bestemme tgr operativ masse:

(1) de faktiske masser inklusive
beseetningens bagage eller

(2) standardmasser, inklusive
hédndbagage, pé& 85 kg for
flyvebeseaetningsmedlemmer og
75 kg for
kabinebesatningsmedlemmer
eller

(3) andre standardmasser, som kan
godkendes af Myndigheden.
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(b) Luftfartsforetagendet skal
korrigere den t@rre operative masse,
sa eventuel ekstra bagage
medregnes. Der skal tages hensyn til
placeringen af denne ekstra bagage,
nar  flyvemaskinens tyngdepunkt
beregnes.

OPS 1.620
Massevardier for passagerer og
bagage

(a) Luftfartsforetagendet

skal beregne massen for
passagerer og indchecket
bagage ved anvendelse af
enten den faktiske vejede
masse for hver person og den
faktiske vejede masse for
bagage eller
standardmasseveardierne, som
er angivet i nedenstdende
tabel 1 til 3, bortset fra, nar
antallet af passagersader,
som er til radighed, er mindre
end 10. | disse tilfeelde kan
passagermassen bestemmes
ved anvendelse af en mundtlig
erklaering fra eller pa vegne af
hver enkelt passager, hvortil
der leegges en forudbestemt
konstant for handbagage og
beklaedning. (Proceduren, der
angiver, hvornadr der skal
veelges faktiske masser eller
standardmasser, og
proceduren, som skal fglges
ved anvendelse af mundtlige
erkleringer, skal forefindes i
driftshandbogen.)

(b) Hvis den faktiske masse
bestemmes ved vejning, skal
luftfartsforetagendet sikre, at
passagerernes personlige ejendele
og hdndbagage medregnes. Denne
vejning skal udfgres umiddelbart
forud for boarding og i et
tilstgdende omréade.

(© Hvis passagermassen
bestemmes ved anvendelse af
standardmassevardier, skal



standardmassevardierne i
nedenstdende  tabel 1 og 2
anvendes. Standardmasserne

(e)

Masseveardier for passagerer

- 19 eller feerre sader.

(1) Nar det samlede antal
omfatter hdandbagage og massen for )
passagerseeder, der er til
eventuelle spadbgrn under 2 &r, ) .
) rddighed pa flyvemaskinen, er
som medbringes af en voksen pa et )
19 eller feerre, finder
passagersade. Spadbgrn, som ]
. standardmasserne i tabel 2
optager sarskilte passagersader,
. anvendelse.
skal betragtes som bgrn med henblik
pa dette underpunkt. . .
(2) P& flyvninger, hvor der ikke
(d) Masseveaerdier for passagerer medbringes hdndbagage i
— 20 eller flere saeder kabinen, eller hvor
hdndbagagen beregnes
(1) Nar det samlede antal )
. sarskilt, kan der traekkes 6 kg
passagerseeder, der er til
. . fra ovenstdende masser for
rddighed pa en flyvemaskine, er )
) mend og kvinder. Genstande
20 eller derover, finder
sdsom en frakke, en paraply, en
standardmasserne for meand og .
) ) lille handtaske eller en pung
kvinder i tabel 1 anvendelse. .
. o samt laesestof eller et lille
Alternativt kan man i tilfeelde, .
kamera Dbetragtes ikke som
hvor det samlede antal .
) hdndbagage med henblik pa
passagerseeder, som er til
. dette underpunkt.
rddighed, er 30 eller derover,
anvende masseveardierne for
“alle voksne” i tabel 1.
Tabel 2
(2) Med henblik pd tabel 1 betyder
feriecharter en charterflyvning, Passagersader 1-5 6-9 (10-19
der udelukkende paregnes at Maend 104 kg | 96 kg 92 kg
udggre et element i en
charterferierejse, Kvinder 86 kg | 78 kg 74 kg
Masseveerdierne for feriecharter Barn 35 kg 35 kg 35 kg
galder, forudsat at hgjst 5% af
de  passagersader, der er ) Masseveerdier for bagage
installeret i flyvemaskinen,
anvendes til befordring af visse (1) Nér det samlede antal
passagerkategorier uden passagersaeder, der er til
fortjeneste. rddighed pa flyvemaskinen, er
20 eller flere, finder
standardmasseveardierne i tabel
Tabel 1 3 anvendelse pd hvert stykke
indchecket bagage. For
Passager- 20 eller 30 "alle flyvemaskiner med 19 eller
sader derover voksne” feerre passagersader skal den
Male Female :::«:ver faktiske masse af den
indcheckede bagage, som er
Alle flyvninger | 88 kg | 70 kg 84 kg bestemt ved vejning, anvendes.
undtagen
feriecharter
(2) Med henblik pa tabel 3:
Feriecharter 83 kg | 69 kg 76 kg
Barn 35 kg | 35 kg 35 kg (i) betyder indenrigsflyvning
en flyvning med
udgangspunkt og
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destination inden for en




stats greenser,

(ii) betyder flyvninger inden
for den europeiske region
flyvninger, som ikke er
indenrigsflyvninger, og
som har udgangspunkt og
destination inden for det
omrdde, der er angivet i
bilag 1 til OPS 1.620(f), og

(iii) betyder interkontinental
flyvning, som ikke er en
flyvning inden for den
europaiske region, en

flyvning med
udgangspunkt og
destination pa to

forskellige kontinenter.

Tabel 3

20 eller flere sader

Flyvningens type Standardmasse
for bagage

Indenrigs 11 kg

Inden for den 13 kg

europaiske region

Interkontinental 15 kg

Alle andre 13 kg
(9) Hvis luftfartsforetagendet
@nsker at anvende andre
standardmasseveerdier end de

veerdier, der er angivet i
ovenstdende tabel 1 til 3, skal det
underrette Myndigheden om
begrundelserne herfor og pa forhand
opnd Myndighedens godkendelse
heraf. Luftfartsforetagendet  skal
ogsd med henblik pd godkendelse

indlevere en detaljeret
vejningsundersggelsesplan og
anvende den statistiske

analysemetode, som er angivet i
bilag 1 til OPS 1.620(g). Nar
resultaterne af
vejningsundersggelsen er
kontrolleret og godkendt af
Myndigheden, geaelder de reviderede
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standardmassevardier kun for det
pagaeldende luftfartsforetagende. De
reviderede standardmassevaerdier
kan kun anvendes under forhold,
som er i overensstemmelse med de
forhold, hvorunder undersggelsen er
foretaget. Hvis de reviderede
standardmasser overstiger de
masser, som er angivet i tabel 1 til
3, skal disse hgdjere vardier
anvendes.

(h) P& enhver flyvning, der er
identificeret som befordrende et
betydeligt antal passagerer, hvis
masse inklusive hdndbagage
forventes at overstige
standardpassagermassen, skal
luftfartsforetagendet bestemme den
faktiske masse for sddanne
passagerer ved vejning eller ved at
tilfgje et passende tillaeg til massen.

(i) Hvis der anvendes
standardmasseveerdier for
indchecket bagage, og hvis et
betydeligt antal passagerer

indchecker bagage, som forventes at
overstige standardbagagemassen,
skal luftfartsforetagendet bestemme
den faktiske masse for denne bagage
ved vejning eller ved at tilfgje et
passende tillaeg til massen.

) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at luftfartgjschefen
informeres, ndr der er anvendt en
metode, som ikke er standard, til
bestemmelse af lastens masse, og at
denne metode er angivet i masse- og
balancedokumenterne.

OPS 1.625

Masse- og balancedokumenter

(se bilag 1 til OPS 1.625)

(a) Luftfartsforetagendet skal
forud for hver flyvning udarbejde
masse- og balancedokumenter, som
angiver lasten og fordelingen heraf.
Masse- og balancedokumenterne skal
ggre det muligt for luftfartgjschefen
at fastsld, at lasten og dennes



fordeling er sadan, at
flyvemaskinens masse- og
balancebegraensninger ikke

overskrides. Navnet pa den person,
som har udarbejdet masse- 0g
balancedokumenterne, skal fremga
af dokumenterne. Den person, som

forer tilsyn med lastningen af
flyvemaskinen, skal med sin
underskrift bekraefte, at lasten og
dennes fordeling er i

overensstemmelse med masse- o0g
balancedokumenterne. Dette
dokument skal kunne godkendes af
luftfartgjschefen, hvis godkendelse
vises ved kontrasignering eller

tilsvarende (se ogsd OPS 1.1055
(a)(12)).

(b) Luftfartsforetagendet skal
angive procedurerne for sidste-
@jebliksaendringer (Last Minute

Changes) i lasten.

(© Under forudseetning af
Myndighedens godkendelse kan
luftfartsforetagendet anvende et

alternativ til de procedurer, der
kreeves i ovenstdende punkt (a) og

(b).

Bilag 1 til OPS 1.605

Masse og balance - generelt

se OPS 1.605

(a) Bestemmelse ar en
flyvemaskines torre operative masse

(1) Vejning ar en flyvemaskine

(i) Nye flyvemaskiner vejes
normalt p& fabrikken og
kan seettes i drift uden at
blive vejet igen, hvis deres
masse- 0g balancedata er
korrigeret for andringer,
der matte veere foretaget
af flyvemaskinen. Det er
ikke ngdvendigt, at
flyvemaskiner, som er
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(2)

(i)

overdraget fra et
luftfartsforetagende med
et godkendt

massekontrolprogram til et
andet luftfartsforetagende
med et godkendt program,

vejes forud for det
modtagende
luftfartsforetagendes

ibrugtagning, = medmindre
der er forlgbet mere end 4

dr  siden den sidste
vejning.
Der  skal regelmassigt

foretages en fornyet
bestemmelse af hver
enkelt flyvemaskines
individuelle masse og CG-
lokalisering (tyngdepunkt).
Det maksimale interval
mellem to vejninger skal
fastseettes af
luftfartsforetagendet og
skal opfylde kravene i OPS
1.605(b). Endvidere skal
der foretages en fornyet
bestemmelse af hver
flyvemaskines masse og
CG enten ved:

(A) vejning eller

(B) beregning, safremt
luftfartsforetagendet
kan fremvise den
forngdne
dokumentation som
bevis for gyldigheden
af den valgte
beregningsmetode,

hvis de kumulative

&ndringer i den tgrre
operative masse overstiger
+0,5% af den maksimale

landingsmasse, eller hvis

den samlede &andring i
tyngdepunktet overstiger
0,5% af den

aerodynamiske
middelkorde.

Flddens masse og



tyngdepunktets position

M

(i)

For en fldde eller en
gruppe flyvemaskiner af
samme model og
konfiguration kan der
anvendes en gennemsnitlig
ter operativ masse og CG-
position som flddemasse
og CG-position, forudsat at
de tgrre operative masser
og CG-positioner for de

enkelte flyvemaskiner
overholder de tolerancer,
som er angivet i

nedenstdende underpunkt
(ii). Endvidere gelder de
kriterier, som er angivet i
nedenstdende underpunkt

(i), (iv) og (a)(3).

Tolerancer

(A) Hyvis den tarre
operative masse for
en given
flyvemaskine, som er
vejet, eller den
beregnede tarre

operative masse for
en given flyvemaskine
i en flade afviger med
mere end +0,5% af
den maksimale
strukturelle

landingsmasse fra den
fastsatte tarre
operative masse for
fladden, eller hvis CG-
positionen afviger
med mere end £0,5%
af den aerodynamiske

middelkorde fra
fladens CG, skal den
pageeldende

flyvemaskine udgd af
fladen. Der kan
oprettes sarskilte
flader, som hver har
forskellige

gennemsnitlige
flddemasser.

(B) 1 tilfeelde, hvor

110

©

(D)

flyvemaskinens masse

ligger inden for
tolerancen for flddens
tarre operative

masse, men hvor
flyvemaskinens CG-
position falder uden
for den tilladte
tolerance for fldden,
kan flyvemaskinen
stadig opereres i
henhold til den
galdende tarre
operative masse for
fladen, men med en

individuel CG-
position.

Hvis en bestemt
flyvemaskine ved

sammenligning med
andre flyvemaskiner i
fldden har en fysisk
forskel, for hvilken
der ngjagtigt kan

redeggres (f.eks.
pantry- eller
sadekonfiguration),
som forarsager
overskridelse af
flddetolerancerne,

kan denne

flyvemaskine bevares
i fldden, forudsat at
flyvemaskinens masse
og/eller CG-position
korrigeres i
overensstemmelse
hermed.

Flyvemaskiner, for
hvilke der ikke er
publiceret en
aerodynamisk
middelkorde, skal
opereres med de
pagaeldende

flyvemaskiners
individuelle masse- og
CG-positionsvardier
eller skal underkastes
en seerlig
undersggelse og
godkendelse.



(iii) Anvendelse af flidevaerdier

(A)

(B)

(©

Efter vejning af en

flyvemaskine, eller
hvis der forekommer
a&ndringer i

flyvemaskinens udstyr
eller konfiguration,
skal
luftfartsforetagendet
efterprgve, at denne
flyvemaskine falder
inden for de
tolerancer, som er
angivet i ovenstdende
underpunkt (2)(ii).

Flyvemaskiner, som
ikke er blevet vejet
siden sidste vurdering
af flddens masse, kan
fortsat bevares i en
flade, som opereres

med fladeveerdier,
forudsat at de
individuelle veerdier
revideres ved
beregning og holdes
inden for de

tolerancer, der er
defineret i
ovenstdende

underpunkt (2)(ii).
Hvis disse individuelle
vaerdier ikke laengere
falder inden for de

tilladte tolerancer,
skal
luftfartsforetagendet
enten fastsatte nye
fladeveerdier, som
opfylder
betingelserne i
ovenstdende

underpunkt (2)(i) og
(2)(ii), eller operere
de flyvemaskiner, som
ikke falder inden for

graenserne, med
deres individuelle
vardier.

For at foje en
flyvemaskine til en

fldde, som opereres

med fladeveerdier,
skal
luftfartsforetagendet

ved vejning eller
beregning efterprgve,
at flyvemaskinens
faktiske veerdier
falder inden for de
tolerancer, der er
angivet i ovenstdende
underpunkt (2)(ii).

(iv) For at opfylde ovenstdende

(3)

underpunkt  (2)(i) skal
flddeveerdierne som
minimum opdateres efter
hver vurdering af flddens
masse.

Antal flyvemaskiner, som

skal vejes for at opnd fldevaerdier

)

i

Hvis ”“n” er antallet af
flyvemaskiner i fladen,
som anvender
fladeveerdier, skal
luftfartsforetagendet i
perioden mellem to
vurderinger af flddemassen
mindst veje et bestemt
antal flyvemaskiner, som
er defineret i
nedenstdende tabel:

Antal flyvemaskiner i Mindsteantal
fladen vejninger
2 ¢eller 3 n
41l 9 (n+3)/2
10 eller derover (n + 51)/10
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(ii) Ved

(iii) Tidsrummet

valget af, hvilke
flyvemaskiner  der  skal
vejes, skal der velges de
flyvemaskiner i fladen,
som ikke er blevet vejet i
den leengste periode.

mellem to
vurderinger af  flddens
masse ma ikke overstige
48 méneder.




(4

M

(i)

(iii)

Vejningsprocedure

Vejningen skal udfgres
enten af producenten eller
af en godkendt
vedligeholdelsesvirksomhe
d.

Der skal traeffes
almindelige forholdsregler,
som er i overensstemmelse
med gode praksisser,

sdsom:

(A) kontrol af, at
flyvemaskinen og
dennes udstyr er

fyldestggrende,

(B) fastsldelse af, at der
er behgrigt redegjort
for veesker,

(C) sikring af, at
flyvemaskinen er ren,
og

(D) sikring af, at

vejningen er udfgrt i
en lukket bygning.
Enhver form for udstyr,
som anvendes til
vejningen, skal veere
behgrigt kalibreret og
nulstillet og skal anvendes
i overensstemmelse med

producentens

instruktioner. Enhver vagt
skal inden for 2 ar eller
inden for den periode, der
er fastsat af producenten
af vejningsudstyret,
afhaengigt af, hvilket
tidsrum der er kortest,
veere Kkalibreret enten af

producenten eller af en
civil vejnings- og
malingsafdeling eller af en
behgrigt godkendt
virksomhed. Udstyret skal
ggre det muligt at
bestemme flyvemaskinens

masse ngjagtigt-{se-biag—+
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tH—OPS—1-605—punkt
AN
(b) Seerlige standardmasser for
trafik/ast. Udover standardmasser

for passagerer og indchecket bagage

kan

luftfartsforetagendet indsende

standardmasser for andre typer af

last

til godkendelse hos

Myndigheden.

(©
(1

(2)

(3)

(d)
(1

Lastning af flyvemaskinen

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at lastningen af foretagendets
flyvemaskiner udfgres under
tilsyn af kvalificeret personale.

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at lastningen af fragten sker i
overensstemmelse med de data,
der anvendes til beregning af

flyvemaskinens masse og
balance.

Luftfartsforetagendet skal
overholde yderligere
strukturelle begransninger
sdsom  styrkebegransningerne

for gulve, den maksimale last

pr. l@bende meter, den
maksimale masse pr. lastrum
og/eller det maksimale
sadeantal.
Tyngdepunktsgranser

Operationelt
tyngdepunktsomride.
Medmindre der anvendes

sadefordeling, og medmindre
der i balanceberegningen er
n@gjagtigt redegjort for effekten
af antal passagerer pr.
saederakke, effekten af fragt i
de enkelte lastrum og effekten

af Dbreendstof i de enkelte
tanke, skal der anvendes
operationelle marginer pd det

certificerede

tyngdepunktsomréde. Vved
fastsaettelsen af CG-marginerne
skal der tages hensyn til mulige
afvigelser fra den antagede
lastfordeling. Safremt der



anvendes frit sesedevalg, skal
luftfartsforetagendet indfgre
procedurer for at sikre, at
flyve- eller kabinebesatningen

iveerkseetter korrigerende
foranstaltninger, hvis der
forekommer et ekstremt
sadevalg i langderetningen.
CG-marginerne og de hertil
hgrende operationelle

procedurer, herunder anslaet
fordeling af passagerer pa
sader, skal kunne godkendes af
Myndigheden.

(2) Tyngdepunkt under flyvning.
Udover ovenstdende underpunkt
(d)(1) skal luftfartsforetagendet
endvidere pdvise, at der i
procedurerne fuldt ud er taget
hensyn til den ekstreme
variation i
tyngdepunktsvandringen under
flyvning, som fordrsages af
passager-
/besatningsbevagelser og
braendstofforbrug/-overfgrsel.

Bilag 1 til OPS 1.620(Ff)

Definition af omrddet for
flyvninger i den europaxiske
region

Med henblik pa OPS 1.620(f) forstads
ved flyvninger i den europeaiske
region, udover indenrigsflyvninger,
flyvninger, som udf@gres inden for
det omrdde, der afgrenses af
loxodrome kompaslinjer mellem
fglgende punkter:

N7200 EO04500
N4000 EO04500
N3500 EO03700
N3000 EO03700
N3000 wWO00600
N2700 wWO00900
N2700 wWO03000

N6700 WO03000

N7200 w01000

N7200 EO04500

som vist i figur 1 nedenfor:

[figur tilfojes]

Figur 1

Den europaiske region

Bilag 1 til OPS 1.620(g)

Procedure for fastsaettelse af
reviderede
standardmassevardier for
passagerer og bagage

(a) Passagerer

(1) Metode for stikprovekontrol/ ar
veegt. Gennemsnitsmassen for
passagerer og deres
hdndbagage skal bestemmes
ved vejning, hvor der udtages
tilfeeldige stikpragver.
Udveelgelsen af de tilfeldige
stikprgver skal i art og omfang

veere repreesentativ for
passagervalumenet under
hensyn til operationstypen,
hyppigheden af flyvninger pa de
forskellige ruter, ind- og
udgdende flyvninger, den
pageeldende arstid og

flyvemaskinens saedekapacitet.

(2) Stikprovernes omfang.
Undersggelsesplanen skal som
minimum omfatte vejning af
den st@rste af falgende
stgrrelser:

(i) Et antal passagerer, som
beregnes ud fra et
prgveudsnit ved
anvendelse af almindelige
statistiske procedurer og
baseret pa et relativt
konfidensinterval
(ngjagtighed) p& 1% for



(3

(4

(5)

alle voksne og 2% for hver
enkelt gennemsnitsmasse
for henholdsvis mand og
kvinder, og

(ii) for flyvemaskiner:

(A) med en
passagersedekapacite
t pa 40 eller flere i
alt 2000 passagerer
eller

(B) med en
passagersedekapacite
t pa 40 eller feerre |

alt 50 X

(passagersadekapacit

eten).
Passagermasser. I
passagermassen skal
medregnes massen for de

ejendele, som medbringes, nar
passagerne gar om bord pa
flyvemaskinen. Ved udtagning
af tilfeeldige  stikprgver af
passagermasser skal spadbgrn
vejes sammen med den voksne
ledsager (se ogsa OPS 1.620

(c)(d) og (e)).

Vejningssted. Til vejning af
passagerer skal der vealges et
omrdde, som ligger sd teet som
muligt pa flyvemaskinen, pa et
sted, hvor en a&ndring i
passagermassen ved
bortskaffelse eller anskaffelse
af flere personlige ejendele er
usandsynlig, inden
passagererne gar om bord pa
flyvemaskinen.

Vejemaskine.
som skal anvendes til vejning af

Vejemaskinen,

passagerer, skal have en
kapacitet pad mindst 150 kg.
Massen skal vises med
mindsteskalainddelinger p& 500
g. Vejemaskinen skal have en
ngjagtighed pa 0,5% eller 200
g, afheengigt af, hvilket tal der
er stgrst.
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(6) Registrering af masseveerdier.
Passagerernes masse, den
tilsvarende passagerkategori
(dvs. meand, kvinder, bgrn) og
rutenummer skal registreres for
hver flyvning, der medtages i
undersggelsen.

(b) Indchecket bagage. Den
statistiske procedure for
bestemmelse af de reviderede
standardbagagemassevaerdier
baseret pa gennemsnitlige
bagagemasser af den kraevede
minimumsstgrrelse for stikprgver er
stort set den samme som den
procedure, der anvendes for
passagerer, 0g som er angivet i
underpunkt (a)(1l). Det relative
konfidensinterval (ngjagtighed) for
bagage er 1%. Der skal vejes mindst
2000 stykker indchecket bagage.

(© Bestemmelse af reviderede
standardmasseveerdier for
passagerer og indchecket bagage.

(1) For at sikre, at anvendelsen af
reviderede
standardmasseveerdier for
passagerer og indchecket
bagage frem for anvendelse af
faktiske masser, der er bestemt
ved vejning, ikke far negativ
indvirkning pa
driftssikkerheden, skal der
udfgres en statistisk analyse.
En sddan analyse vil resultere i
gennemsnitlige masseveaerdier
for passagerer og bagage i
tilleeg til andre data.

(2) P& flyvemaskiner med 20 eller
flere passagersseder gelder
disse gennemsnitsveerdier som
reviderede
standardmasseveerdier for
meend og kvinder.

(3) P& mindre flyvemaskiner skal
nedenstdende forggelser
laegges til den gennemsnitlige
passagermasse for at opnd de
reviderede
standardmasseveerdier:



Antal passagersader Kraevet
masseforggelse
1 -5 inkl. 16 kg
6 — 9 inkl. 8 kg
10 - 19 inkl. 4 kg

(4

(5)

Alternativt kan de reviderede
(gennemsnitlige)

standardmasseverdier for “alle
voksne” anvendes for
flyvemaskiner med 30 eller flere
passagerseeder. De reviderede
(gennemsnitlige)

standardmasseveerdier for
indchecket bagage gelder for
flyvemaskiner med 20 eller flere
passagerseader.

Luftfartsforetagenderne har
muligheden for at indsende en
detaljeret undersggelsesplan til
Myndigheden til godkendelse og
efterfglgende mulighed for at
afvige fra den reviderede
standardmasseveerdi under
forudseetning af, at denne
afvigende veerdi er bestemt ved
anvendelse af den procedure,
der er beskrevet i dette bilag.
Sddanne afvigelser skal
revideres med intervaller, som
ikke overstiger 5 ar.

De reviderede
standardmasseverdier for “alle
voksne” skal baseres pd et
forholdstal for meand/kvinder
pa 80/20 for alle flyvninger,
dog bortset fra
feriecharterflyvninger, hvor
fordelingen er 50/50. Hvis et
luftfartsforetagende @nsker at
opna godkendelse til at
anvende et andet fordelingstal
pa bestemte ruter eller
flyvninger, skal der indsendes
data til Myndigheden, som
viser, at det alternative
fordelingstal mellem mand og
kvinder er forsigtigt ansldet og
daekker mindst 84% af den
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faktiske fordeling af mand og
kvinder ved prgveudtagning af

mindst 100 reprasentative
flyvninger.

De gennemsnitlige
masseveardier, som opnas,

afrundes til det neermeste hele
tal i kg. Masseverdierne for
indchecket bagage afrundes til
nermeste 0,5 kg, alt efter,
hvad der er hensigtsmaessigt.

Bilag 1 tif OPS 1.625

Masse- og balancedokumenter

Masse- og
balancedokumenter
Indhold
(i) Masse- og
balancedokumenterne skal
indeholde falgende
oplysninger:

(A) flyvemaskinens
registreringsnummer

0g type,

(B) flyvningens
identifikationsnummer
og dato,

(C) Iluftfartgjschefens
identitet,

(D) identiteten af den
person, som har
udarbejdet
dokumentet,

(E) flyvemaskinens tgrre
operative masse og
det tilsvarende CG,

(F) breendstofmassen ved
start og
breendstofmassen for
flyvningen,

(G) massen for andre



forbrugsvarer, som
ikke er brandstof,

(H) lastens
sammensatning,
herunder passagerer,
bagage, fragt og
ballast,

(I) startmasse,

landingsmasse og
masse uden
brandstof,

(J) fordeling af last,

(K) geldende CG-
positioner for
flyvemaskinen og

(L) greensemasse og CG-
veerdier.

(ii) Luftfartsforetagendet Kkan
udelade visse af disse data
fra masse- og
balancedokumenterne
under  forudseetning af
Myndighedens
godkendelse.

(2) Sidste-gjebliksendringer. Hvis
der forekommer en sidste-
@jebliksaendring, efter at

masse- og
balancedokumenterne er
udarbejdet, skal
luftfartgjschefen underrettes
herom, og sidste-
gjebliksaendringen skal indfgjes
i masse- og
balancedokumenterne. Den

h@jst tilladte sendring i antallet
af passagerer eller last, der kan
godkendes som en sidste-
@jeblikseendring, skal angives i
driftshandbogen. Hvis dette
antal overskrides, skal der
udarbejdes nye masse- o0g
balancedokumenter

(b) Computerstyrede systemer.
Hvis masse- og
balancedokumenterne udarbejdes
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ved hjaelp af et computerstyret
masse- o0g balancesystem, skal
luftfartsforetagendet efterprgve
integriteten af disse uddata.
Luftfartsforetagendet skal oprette et
system for at kontrollere, at
a&ndringer i luftfartsforetagendets
inddata  behgrigt indarbejdes i
systemet, og at systemet fortigbende
fungerer tilfredsstillende, ved at
efterprgve uddataene med mindst 6
mdneders mellemrum.

(©) Masse- og balancesystemer
om bord. Luftfartsforetagendet skal
indhente Myndighedens godkendelse,
hvis luftfartsforetagendet gnsker at
anvende et computersystem om bord
for masse- og balancevardier som
primaer kilde til afsendelse af
flyvemaskiner.

(d) Dataforbindelse. Nar masse-
og balancedokumenter sendes il
flyvemaskiner via dataforbindelse,
skal der pad jorden forefindes en kopi
af de endelige masse- og
balancedokumenter i den form, hvori
de er godkendt af luftfartgjschefen.



SUBPART K
INSTRUMENTER OG UDSTYR

OPS 1.630

Generel indledning

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at en flyvning ikke pabegyndes,
medmindre de instrumenter og det
udstyr, der Kkraeves i henhold til
denne Subpart, er:

(1) godkendt, bortset fra det i
underpunkt (c) angivne, og
installeret i overensstemmelse
med de gealdende krav il
instrumenter og udstyr inklusive
minimumspraestationsnormen og
de operationelle krav og
luftdygtighedskravene og

(2) i funktionsdygtig stand til den
type operation, der skal udfgres,
bortset fra det i MEL angivne (se
OPS 1.030).

(b)

Minimumspraestationsnormer
ne for instrumenter og udstyr er de
normer, der er foreskrevet i de
gaeldende JTSO (Joint Technical
Standard Orders) som angivet i JAR-
TSO, medmindre der foreskrives
andre praestationsnormer i
operations- eller
luftdygtighedskodeksen. Instrumenter
og udstyr, som pd datoen for
gennemfgrelsen af OPS opfylder

andre konstruktions- og
preestationsspecifikationer end JTSO,
kan forblive i drift eller Kkan

installeres, medmindre der i denne
Subpart er foreskrevet yderligere
krav. Instrumenter og udstyr, der
allerede er godkendt, skal ikke
opfylde en revideret JTSO eller en
anden revideret specifikation end
JTSO, medmindre der foreskrives et
krav med tilbagevirkende kraft.

(© Fglgende elementer kraver
ikke udstyrsgodkendelse:
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(1) sikringer omtalt i OPS 1.635,

(2) stavlygter omtalt i OPS
1.640(a)(4),

(3) en ngjagtig tidsmaler omtalt i
OPS 1.650(b) & 1.652(b),

(4) kortholder omtalt i OPS
1.652(n),

(5) fgrstehjeelpskasse omtalt i OPS
1.745,

(6) medicinsk ngdudstyr omtalt i
OPS 1.755,

(7) megafoner omtalt i OPS 1.810,

(8) overlevelsesudstyr og
pyroteknisk signaludstyr omtalt i
OPS 1.835(a) og (c) og

(9) drivankre og udstyr til
fortgjning, forankring eller
mangvrering af
vandflyvemaskiner og
amfibieflyvemaskiner pa vand
omtalt i OPS 1.840.

(d) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem skal anvende
et udstyr pd sin station under
flyvningen, skal dette vaere nemt at
betjene fra den pageldende station.
Hvis et og samme udstyr skal
betjenes af mere end ét medlem af
flyvebesaetningen, skal det
installeres, s& det umiddelbart kan
betjenes fra en given station, hvorfra
det bliver ngdvendigt at betjene
udstyret.

(e) De instrumenter, der
anvendes af ethvert
flyvebesaetningsmedlem, skal vare
placeret saledes, at

flyvebesaetningsmedlemmet nemt kan
se visningerne fra sin station med
mindst mulig a&ndring af den stilling
og synslinje, som
besatningsmedlemmet normalt
indtager, ndr han ser fremad langs
flyvebanen. Nar et enkelt instrument i



en flyvemaskine skal betjenes af
mere end 1 medlem af
flyvebesaetningen, skal det veere
installeret sdledes, at instrumentet er
synligt fra hver relevant
flyvebesaetningsstation.

OPS 1.635
Udstyr til beskyttelse af kredslgb

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, hvori der anvendes
sikringer, medmindre der under
flyvningen er reservesikringer til
rddighed, som mindst svarer til 10%
af antallet af sikringer med hver
nominel ydelse eller tre med hver
nominel ydelse afhangigt af, hvilket
antal der er stgrst.

OPS 1.640

Flyvemaskinens operationslys

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, medmindre den er
udstyret med:

(a) Til flyvning om dagen:
(1) antikollisionslyssystem,

(2) lys, som leveres fra
flyvemaskinens elektriske
system, og som sikrer
tilstreekkelig belysning af
alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en
sikker operation af
flyvemaskinen,

(3) lys, som leveres fra
flyvemaskinens elektriske
system, og som sikrer
belysning af alle
passagerkabiner, og

(4) en stavlygte  til hvert
kreevet besestningsmedlem,
som er lettilgaengelig for
besesetningsmedlemmerne,
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nar de sidder pa deres
anviste stationer.

(b) Ved flyvning om natten, ud over
det i ovenstdende punkt (a)
angivne udstyr:

(1) navigations/positionslys og

(2) to landingslys eller et
enkelt lys med to
glgdetrdde med separat
strgmtilfgrsel og

(3) lys, der overholder de
internationale sgvejsregler,
safremt flyvemaskinen er
en vandflyvemaskine eller
en amfibieflyvemaskine.

OPS 1.645

Vinduesviskere

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine med en maksimal
certificeret startmasse pd@ mere end
5700 kg, medmindre den p& hver
pilotstation er udstyret med en
vinduesvisker eller tilsvarende
anordning til at holde en del af
forruden fri ved nedbgr.

OPS 1.650

VFR-dagoperationer- flyve- og
navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine om dagen i
overensstemmelse med
visuelflyveregler (VFR), medmindre
den er udstyret med flyve- og
navigationsinstrumenterne og det
hertil knyttede udstyr, og medmindre,
hvor dette er relevant, det sker pa de
i nedenstdende underpunkter anfgrte
betingelser:

(a) et magnetkompas,



(b)

(©

(d)

(e)

()

(9)

(h)

)

(k)

en ngjagtig tidsmaler, som viser
tiden i timer, minutter og
sekunder,

en fglsom trykhgjdemadler, der er
kalibreret i fod med en
underskalaindstilling, der er
kalibreret i hektopascal/millibar,

som kan indstilles til ethvert
barometertryk, hvortil den
sandsynligvis skal indstilles

under flyvningen,

en flyvehastighedsmaler, der er
kalibreret i knob,

en vertikal hastighedsmaler,

en drejningsviser og
tvaerkraftmdler (turn and slip
indicator) eller en
drejningskoordinator med

indbygget tveerkraftmaler,

flyvestillingsindikator
horisont),

(kunstig

en stabiliseret retningsindikator
0g

et hjeelpemiddel, som i
cockpittet kan angive
lufttemperaturen udenfor

kalibreret i grader celsius.

Ved flyvninger af en varighed,
som ikke overstiger 60 minutter,
som starter og lander pd samme
flyveplads, og som forbliver
inden for 50 nm fra den
pageaeldende flyveplads, kan alle
de instrumenter, som foreskrives
i ovenstdende underpunkt (f),

(g) og (h) og nedenstdende
underpunkt (k)(4), (k)(5) og
(k)(6), erstattes enten af en

drejningsviser og tveerkraftmaler
eller af en drejningskoordinator
med indbygget tveerkraftmaler
eller af
flyvestillingsindikator som en
tveerkraftmaler.

savel en

Nar der kraeves to piloter, skal
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)

andenpilotens station have
falgende sarskilte instrumenter:

(1) en fglsom trykhgjdemaler,
der er kalibreret i fod med
en underskalaindstilling,
der er kalibreret i
hektopascal/millibar, som
kan indstilles til ethvert
barometertryk, hvortil den
sandsynligvis skal indstilles
under flyvningen,

(2) en flyvehastighedsmaler,
der er kalibreret i knob,

(3) en vertikal
hastighedsmaler,

(4) en drejningsviser og
tveerkraftmaler (turn and

slip indicator) eller en
drejningskoordinator med
indbygget tveerkraftmaler,

(5) en flyvestillingsindikator
(kunstig horisont) og

(6) en stabiliseret
retningsindikator.

Hvert system til visning af
flyvehastighed skal vare
udstyret med et opvarmet
pitotrgr eller tilsvarende
anordning, der forhindrer
funktionssvigt som fglge af

enten kondens eller isdannelse,
for:

(1) flyvemaskiner med en
maksimal certificeret
startmasse pa over 5700 kg
eller med en maksimal
godkendt
passagersadekonfiguration
pa flere end 9seeder,

(2) flyvemaskiner, som den 1.
april 1999 eller p& en
senere dato for fgrste gang
har faet udstedt et
individuelt
luftdygtighedsbevis.



(m) Na&r der kraeves
duplikatinstrumenter, omfatter
kravet seerskilte displays for
hver pilot og seerskilte

selektorer eller andet tilknyttet
udstyr, hvor dette er relevant.

(n) Alle flyvemaskiner skal veare
udstyret med anordninger, som
viser, nar strgmforsyningen til
de kraevede flyveinstrumenter er
utilstraekkelig, og

(o) alle flyvemaskiner med
kompressibilitetsbegraensninger,
som ikke pa anden méade vises af

de kreevede
flyvehastighedsmalere, skal
veere udstyret med en
Machtalmaler ved hver
pilotstation.

OPS 1.652

IFR- eller natoperationer - flyve-
og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine i overensstemmelse
med instrumentflyvereglerne (IFR)
eller om natten i overensstemmelse

med visuelflyvereglerne (VFR),
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med flyve- og

navigationsinstrumenterne og det
hertil knyttede udstyr og medmindre,
hvor dette er relevant, det sker pa de
i nedenstdende underpunkter anfgrte
betingelser:

(a) et magnetkompas,

(b) en ngjagtig tidsmaler, som viser

tiden i timer, minutter og
sekunder,
(c¢) to fglsomme trykhgjdemalere,

der er kalibreret i fod med
underskalaindstillinger, der er
kalibreret i hektopascal/millibar,
som kan indstilles til ethvert

barometertryk, hvortil de
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(d)

(e)

O

(9)

(h)

)

&)

(k)

sandsynligvis skal indstilles

under flyvningen,

et system til visning af

flyvehastighed med opvarmet
pitotrgr eller tilsvarende
anordning, der forhindrer

funktionssvigt som fglge af
enten kondens eller isdannelse,
inklusive advarselsindikator, som

viser svigt i pitotopvarmeren.
Kravet om en advarselsindikator,
der viser svigt i

pitotopvarmeren, galder ikke for
flyvemaskiner, som har en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa 9 eller
feerre sader eller en maksimal
certificeret startmasse pd 5700
kg eller derunder, og som har
fdet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden den 1.
april 1998,

en vertikal hastighedsmaler,

en drejningsviser og
tveerkraftmaler,

flyvestillingsindikator
horisont),

(kunstig

en stabiliseret retningsindikator,

et hjeelpemiddel, som i
cockpittet kan angive
lufttemperaturen udenfor
kalibreret i grader celsius, og

to uafhangige statiske
tryksystemer, dog er det tilladt
for propeldrevne flyvemaskiner
med en maksimal certificeret
startmasse pa 5700 kg eller
derunder at have et statisk
tryksystem og en alternativ kilde
til statisk tryk.

Nar der kraeves to piloter, skal
andenpilotens station have
fglgende sarskilte instrumenter:

(1) en fglsom trykhgjdemaler,
der er kalibreret i fod med



M

en underskalaindstilling,
der er kalibreret i
hektopascal/millibar, som
kan indstilles til ethvert
barometertryk, hvortil den
sandsynligvis skal indstilles
under flyvningen, og som
kan veaere en af de 2
hgjdemadlere, der kraves i
ovenstdende underpunkt

(<),

(2) et system til visning af
flyvehastighed med
opvarmet pitotrgr eller
tilsvarende anordning, der
forhindrer funktionssvigt
som fglge af enten kondens
eller isdannelse, inklusive
advarselsindikator, som
viser svigt i
pitotopvarmeren. Kravet om
en advarselsindikator, der
viser svigt i
pitotopvarmeren, geelder
ikke for flyvemaskiner, som
har en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa 9
eller feerre sader eller en
maksimal certificeret
startmasse pa 5700 kg eller
derunder, og som har faet
udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden
den 1. april 1998,

(3) en vertikal
hastighedsmaler,

(4) en drejningsviser og
tveerkraftmaler,

(5) en flyvestillingsindikator
(kunstig horisont) og

(6) en stabiliseret
retningsindikator.

Flyvemaskiner med en maksimal
certificeret  startmasse, som
overstiger 5700 kg, eller som
har en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere
end 9 sader, skal endvidere
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vaere udstyret med en—enkelten

yderligere standby-
flyvestillingsindikator (kunstig

horisont), som kan betjenes fra
begge pilotstationer, og som:

(1) stremforsynes kontinuerligt
under normal drift, og som
efter totalt svigt i det
normale
elproduktionssystem
stremforsynes fra en kilde,
der er uafhaengig af det
normale
elproduktionssystem,

(2) fungerer palideligt i mindst
30 minutter efter totalt

svigt i det normale
elproduktionssystem under
hensyn til andre
belastninger af
ngdstrgmsforsyningen og til
de operationelle
procedurer,

(3) fungerer uafhangigt af
eventuelle andre systemer
til visning af flyvestilling,

(4) automatisk er operativ efter
totalt svigt i det normale
elproduktionssystem, og
som

(5) er passende oplyst i alle
faser af operationen,

bortset fra flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse
pd 5700 kg eller derunder, som
allerede er registreret i en
medlemsstat den 1. april 1995,
og som er udstyret med en
standby-flyvestillingsindikator p&
huftfartgischefensvenstre

instrumentbraet.

(m) Ved overholdelse af ovenstdende

underpunkt (1) skal det vere

klart synligt for
flyvebesaetningen, ndr den i det
pageeldende underpunkt
kraevede standby-



flyvestillingsindikator fungerer
pa ngdstrgm. Hvis standby-
flyvestillingsindikatoren har sin
egen dedicerede strgmforsyning,
skal der veere en tilknyttet
indikation enten pd instrumentet
eller pd instrumentbraettet, nar
denne strgmforsyning er i brug.
Dette krav skal veere opfyldt
senest den 1. april 2000.

(n) En kortholder i en letlaeselig
position, som kan belyses med
henblik pd natoperationer.

(o) Hvis standby-instrumentsystemet
til visning af flyvestilling er
installeret og er Dbrugbart i
flyvestillinger ved duvning og
rulning (pitch and roll) pa 360°,

kan drejningsviserne og
tvaerkraftmdlerne (turn and slip
indicators) erstattes af

tvaerkraftmdlere. Ved brugbart
forstds, at systemet vil fungere
op til 360° ved duvning og
rulning, uden at horisonten

veelter.
(p) Nar der kraeves
duplikatinstrumenter, omfatter

kravet saerskilte displays til hver
pilot og serskilte selektorer
eller andet tilknyttet udstyr,
hvor dette er relevant.

(q) Alle flyvemaskiner skal veare
udstyret med anordninger, som
viser, nar strgmforsyningen til
de kraevede flyveinstrumenter er
utilstraekkelig, og

(r)y alle flyvemaskiner med
kompressibilitetsbegraensninger,
som ikke pa anden méade vises af

de kreevede
flyvehastighedsmaélere, skal
veere udstyret med en
Machtalmaler ved hver
pilotstation.

(s) Luftfartsforetagendet ma
ikke udfaore IFR- eller

natoperationer, medmindre
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flyvemaskinen er udstyret
med hovedtelefoner med

sparremikrofon eller
tilsvarende og en sendeknap
pa styrehjulet til hver krzevet
pilot.

OPS 1.655

Yderligere udstyr ved
enkeltpilotoperationer i henhold
til IFR eller om natten

Luftfartsforetagendet ma ikke udfgre
IFR-enkeltpilotoperationer,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med en autopilot med mindst
h@jdehold og fast kursindstilling.

OPS 1.660

Hojdevarslingssystem

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en turbinedrevet
propelflyvemaskine med en maksimal

certificeret startmasse, som
overstiger 5700 kg, eller som har en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere end 9
sader, eller en turbojetdrevet
flyvemaskine, medmindre den er
udstyret med et

h@jdevarslingssystem, som er i stand
til:

(1) at advare flyvebesatningen, nar
flyvemaskinen nesermer sig den
forudvalgte hgjdeved—enten—op~
eHernedstigning, 0g

(2) at advare flyvebesatningen med
mindst et lydsignal, nar
flyvemaskinen enten over eller
under afviger fra en forudvalgt
hgjde,

dog bortset fra flyvemaskiner
med en maksimal certificeret
startmasse pa 5700 kg eller
derunder og med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pa flere end 9 sader, hvis fgrste



individuelle luftdygtighedsbevis
er udstedt inden den 1. april
1972, og som allerede var
registreret i en medlemsstat den
1. april 1995.

OPS 1.665

Terraenoverflyvningssystem
(Ground proximity warning
system)

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en turbinedrevet
flyvemaskine:

(1) med en maksimal certificeret
startmasse pa over 15.000 kg
eller med en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere
end 30 sader, eller

(2) med en maksimal certificeret
startmasse pa over 5700 kg eller
en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere
end 9 sader efter den 1. januar
1999,

medmindre den er udstyret med et
terraenoverflyvningssystem.

(b) Det i dette punkt kraevede
terraenoverflyvningssystem skal
automatisk ved hjelp af lydsignaler,
som kan suppleres med Vvisuelle
signaler, advare flyvebesatningen
rettidigt og tydeligt om faldhastighed,
terreenneerhed, hgjdetab efter start
eller overskydning, ukorrekt
landingskonfiguration og afvigelse fra
den nedadgdende glidevinkel.

OPS 1-6561.668

Luftbdret antikollisionssystem

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en turbinedrevet flyvemaskine:

(1) med en maksimal certificeret
startmasse pa over 15000 kg
eller en maksimal godkendt
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passagerkonfiguration pa flere
end 30 sader efter den 1.
januar 2000, eller

(2) med en maksimal certificeret
startmasse pd mere end 5700 kg
men ikke over 15000 kg eller en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere
end 19 men ikke over 30 sader
efter den 1. januar 2005,

medmindre flyvemaskinen er udstyret
med et luftbaret antikollisionssystem
med et minimumspraestationsniveau
pa mindst ACAS II.

OPS 1.670
Luftbaret vejrradarudstyr

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere:

(1) en trykreguleret flyvemaskine
eller

(2) en ikke-trykreguleret
flyvemaskine, som har en
maksimal certificeret startmasse
pa over 5700 kg, eller

(3) en ikke-trykreguleret
flyvemaskine med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pa flere end 9 seeder efter den
1. april 1999,

medmindre flyvemaskinen er udstyret
med luftbaret vejrradarudstyr, nar
den opereres om natten eller under
instrumentvejrforhold i omrader, hvor
tordenvejr eller andre potentielt
farlige vejrforhold, som anses for
detekterbare med en luftbdren
vejradar, kan forventes at findes
langs ruten.

(b) For trykregulerede
propeldrevne flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa
ikke over 5700 kg og en maksimal
godkendt passagerkonfiguration pa



ikke over 9 sader kan det luftbdrne
vejrradarudstyr erstattes af andet
udstyr, som kan spore tordenvejr og
andre potentielt farlige vejrforhold,
der anses for detekterbare med
luftbaret vejrradarudstyr, under
forudseetning af Myndighedens
godkendelse.

OPS 1.675

Udstyr til operationer under
forhold med isdannelse

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine under
forhold med forventet eller faktisk
isdannelse, medmindre flyvemaskinen
er certificeret og wudstyret til at

operere under forhold med
isdannelse.
(b) Luftfartsforetagendet ma

ikke operere en flyvemaskine under
forhold med forventet eller faktisk
isdannelse om natten, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med en
anordning, som kan belyse eller spore
isdannelsen. Enhver form for
belysning, som anvendes, skal veare
af en type, som ikke fordrsager
blaending eller refleksion, der kunne
hamme besatningsmedlemmerne i at
udfgre deres opgaver.

OPS 1.680

Udstyr til sporing af kosmisk
stréling

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
flyvemaskiner, som efter hensigten
skal operere over 15.000 m (49.000
ft), er udstyret med et instrument til
fortigbende at madle og vise
dosishastigheden af den samlede
kosmiske strdling, som modtages
(dvs. den samlede ionisering og
neutronstrdling af galaktisk eller
solarisk oprindelse) og den
kumulative dosis pd hver flyvning.
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OPS 1-6501.685

Flyvebesatningens interne
samtaleanlag

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, pa hvilken der
kreeves en flyvebesaetning pd mere

end et medlem, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med et
internt samtaleanleeg til
flyvebeseatningen, inklusive

hovedtelefoner og mikrofoner, som
ikke er handholdte, til brug for alle
medlemmer af flyvebesaetningen;—fer

2002-. For flyvemaskiner, som
allerede var registreret i en
medlemsstat den 1. april 1995, og
som inden den 1. april 1975 har
faet udstedt det fogrste
individuelle luftdygtighedsbevis,
finder dette krav ikke anvendelse

for den 1. april 2002.

OPS 1.690

Internt samtaleanlaeg til
besatningsmedlemmerne

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en
maksimal certificeret startmasse over
15.000 kg eller en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere end 19
sader, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med et internt samtaleanlaeg
til besaetningsmedlemmerne;
undtaget herfra er flyvemaskiner,
som inden den 1. april 1965 for
fgrste gang har fdet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis, og
som allerede var registreret i en
medlemsstat den 1. april 1995,

(b) Det i dette punkt kraevede
samtaleanlag til
bessetningsmedlemmerne skal:



(1

(2)

(3

G

(5)

(6)

(7

fungere uafhangigt af
h@jttaleranlaegget, dog bortset
fra opkaldsstation,

hovedtelefoner, mikrofoner,
omkoblere og signalanordninger,

veere et hjaelpemiddel til
tovejskommunikation mellem
cockpittet og:

(i) hver passagerkabine,

(ii) hvert pantry, der er
placeret andre steder end
pa passagerdakniveau, og

(iii) hver fjerntliggende
besaetningskabine, som ikke
befinder sig pa
passagerdekket, o0g som
ikke er lettilgaengelig fra en
passagerkabine,

veere lettilgeengeligt, s& det kan
betjenes fra hver af de kraevede
flyvebesaetningsstationer i
cockpittet,

veere lettilgeengeligt, s& det kan
betjenes pé de kreevede
kabinebesatningsstationer, som
ligger teet pd& hver enkelt eller
hvert par af ngdudgange pa
gulvniveau,

have et varslingssystem, der
omfatter lydsignaler eller
visuelle signaler, som kan
anvendes af

flyvebesaetningsmedlemmer til at
alarmere kabinebesatningen og
af kabinebesstningsmedlemmer

til at alarmere
flyvebeseatningen,

have en anordning, sa
modtageren af et opkald kan

afggre, om det er et normalt
opkald eller et ngdopkald, og

pa jorden veere et hjeselpemiddel
til tovejskommunikation mellem
jordpersonalet og mindst to
flyvebesaetningsmedlemmer.
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(@)

OPS 1.695
Hgjttaleranlaeg

Luftfartsforetagendet ma

ikke operere en flyvemaskine med en

maksimal

godkendt

passagerkonfiguration pa flere end 19
sader, medmindre der er installeret
et hgjttaleranlaeg.

(b)

Det i dette punkt kraevede

hgjttaleranlaeg skal:

(1)

(2)

(3)

€

(5)

fungere uafhangigt af de
interne samtaleanlag, dog
bortset fra opkaldsstation,
hovedtelefoner, mikrofoner,
omkoblere og signalanordninger,

veere lettilgaengeligt, sa det
umiddelbart kan betjenes fra
hver af de kraevede stationer for
flyvebesaetningsmedlemmer,

for hver kraevet
passagerngdudgang pa
gulvniveau, som har et
tilstedende

kabinebesatningssade, have en
mikrofon, som er lettilgangelig
for det siddende
kabinebesatningsmedlem, dog
kan én mikrofon betjene mere
end én udgang under
forudsaetning af, at udgangenes

naerhed muliggar verbal
kommunikation uden
hjeelpemidler mellem siddende

kabinebesatningsmedlemmer,

kunne betjenes inden for 10
sekunder af et
kabinebesatningsmedlem pa
hver af de stationer i kabinen,
hvorfra der er adgang til at
betjene anlagget, og

kunne hgres og veere forstaeligt
pa alle passagersader, toiletter
og kabinebesatningssader og
arbejdsstationer.



OPS 1:6561.700

Cockpit voice rekordere—1

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine, som
har  fdet udstedt det forste
individuelle luftdygtighedsbevis den
1. april 1998 eller derefter, og som:

(1) er turbinedrevne flermotorede
flyvemaskiner med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pa flere end 9 seader, eller

(2) har en maksimal certificeret
startmasse pa over 5700 kg,

medmindre  flyvemaskinen er
udstyret med en voice rekorder i
cockpittet, som med henvisning
til en tidsskala rekorderer:

(i) talekommunikation, som
sendes fra eller modtages i
cockpittet via radio,

(ii) det auditive miljg i
cockpittet, herunder uden
afbrydelse de lydsignaler,
der modtages fra hver
stativ- og maskemikrofon i
brug,

(iii)
flyvebesaetningsmedl
emmernes
talekommunikation i
cockpittet ved hjalp af
flyvemaskinens interne
samtaleanlaeg,

(iv) tale- eller lydsignaler, som
identificerer navigations-
eller
indflyvningshjeelpemidler,
og som opfanges af en
hovedtelefon eller hgjttaler,

09

)
flyvebesaetningsmedl
emmernes
talekommunikation i
cockpittet ved hjalp af
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flyvemaskinens
hgjttaleranlag, hvis et
sddant er installeret.

(b) Voice rekorderen i cockpittet
skal veere i stand til at bevare
informationer, der er rekorderet i
Igbet af mindst de sidste 2 timer,
hvor rekorderen er i brug, dog kan
denne periode nedsattes til 30
minutter for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa
5700 kg eller derunder.

(©) Voice rekorderen i cockpittet
skal automatisk begynde at
rekordere, fgr flyvemaskinen ved
egen kraft bevager sig, og skal
fortseette med at rekordere indtil
flyvningens afslutning, nar
flyvemaskinen ikke laengere er i stand
til at bevaege sig ved egen kraft.
Endvidere skal voice rekorderen i
cockpittet, afhaengigt af
tilgeengeligheden af elektrisk strgm,
begynde at rekordere sa tidligt som
muligt under  cockpitchecks  fgr
motorstart ved flyvningens
begyndelse indtil cockpitchecks
umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

(d) Voice rekorderen i cockpittet
skal have en anordning, som
medvirker til at lokalisere den
pagaldende rekorder i vand.

(e) Ved overholdelse af denne
del kan flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa
5700 kg eller derunder kombinere
cockpit voice rekorderen med flight
data rekorderen.

() Enhver flyvemaskine kan
afsendes, selvom den i dette afsnit
kraevede cockpit voice rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
cockpit voice rekorderen, fgr
flyvningen pabegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa



hinanden fglgende flyvninger
med cockpit voice rekorderen
ude af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72  timer, siden det blev
konstateret, at cockpit voice
rekorderen var ude af drift, og

(4) at en given flight data rekorder,
som matte kraves medbragt,
fungerer, medmindre den er
kombineret med en cockpit voice
rekorder.

OPS 1.705

Cockpit voice rekordere—2

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke efter den 1. april 2000 operere
nogen turbinedreven flermotoret
flyvemaskine, som den 1. januar 1990
frem til og med den 31. marts 1998
fgrste gang fik udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis, og som har en
maksimal certificeret startmasse pa
5700 kg eller derunder o0g en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere end 9
sader, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med en cockpit voice
rekorder, som rekorderer:

(1) talekommunikation, som sendes
fra eller modtages i cockpittet
via radio,

(2) det auditive miljg i cockpittet,
herunder, hvor det er
gennemfgrligt, uden afbrydelse
de lydsignaler, der modtages fra
hver stativ- og maskemikrofon i
brug,

(3) flyvebessetningsmedlemmernes
talekommunikation i cockpittet
ved hjelp af flyvemaskinens
interne samtaleanlag,

(4) tale- eller lydsignaler, som
identificerer navigations- eller
indflyvningshjeelpemidler, og
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som opfanges af en hovedtelefon
eller hgjttaler, og

(5) flyvebesaetningsmedlemmernes
talekommunikation i cockpittet
ved hjalp af flyvemaskinens
hgjttaleranlaeg, hvis et sddant er

installeret.
(b) Cockpit voice rekorderen skal
veere i stand til at bevare

informationer, der er rekorderet i
Igbet af mindst de sidste 30 minutter,
hvor rekorderen er i brug.

(©) Cockpit voice rekorderen skal
begynde at rekordere, far
flyvemaskinen ved egen kraft
bevager sig, og skal fortsaette med
at rekordere indtil flyvningens
afslutning, nar flyvemaskinen ikke
laengere er i stand til at bevage sig
ved egen kraft. Endvidere skal voice
recorderen i cockpittet, afhangigt af
tilgeengeligheden af elektrisk strgm,
begynde at rekordere s& tidligt som
muligt under  cockpitchecks  fgr
flyvningen indtil cockpitchecks
umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

(d) Voice rekorderen i cockpittet
skal have en anordning, som
medvirker til at lokalisere den
pagaldende rekorder i vand.

(e) Enhver flyvemaskine kan
afsendes, selvom den i dette afsnit
kraevede cockpit voice rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
cockpit voice rekorderen, fgr
flyvningen pabegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa
hinanden fglgende flyvninger
med cockpit voice rekorderen
ude af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72 timer, siden det blev
konstateret, at cockpit voice
rekorderen var ude af drift, og



(4) at en given flight data rekorder,
som matte kraves medbragt,
fungerer, medmindre den er
kombineret med en cockpit
voice-rekorder.

OPS 1:6561.710

Cockpit voice rekordere-3

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en
maksimal certificeret startmasse pa
over 5700 kg, hvis f@rste individuelle
luftdygtighedsbevis er udstedt fgr
den 1. april 1998, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med en
cockpit voice rekorder, som
rekorderer:

(1) talekommunikation, som sendes
fra eller modtages i cockpittet
via radio,

(2) det auditive milj@ i cockpittet,

(3) flyvebesaetningsmedlemmernes
talekommunikation i cockpittet
ved hjalp af flyvemaskinens
interne samtaleanlag,

(4) tale- eller lydsignaler, som
identificerer navigations- eller
indflyvningshjeelpemidler, og
som opfanges af en hovedtelefon
eller hgjttaler, og

(5) flyvebesaetningsmedlemmernes
talekommunikation i cockpittet
ved hjalp af flyvemaskinens
hgjttaleranlaeg, hvis et saddant er

installeret.
(b) Cockpit voice rekorderen skal
vare i stand til at bevare

informationer, der er rekorderet i
lgbet af mindst de sidste 30 minutter,
hvor rekorderen er i brug.

(© Cockpit voice rekorderen skal
begynde at rekordere, for
flyvemaskinen ved egen kraft
bevaeger sig, og skal fortseette med
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at rekordere indtil flyvningens
afslutning, nar flyvemaskinen ikke
laengere er i stand til at bevage sig
ved egen kraft.

(d) Voice rekorderen i cockpittet
skal have en anordning, som
medvirker til at lokalisere den
pagaldende rekorder i vand.

(e) Enhver flyvemaskine kan
afsendes, selvom den i dette afsnit
kraevede cockpit voice rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
cockpit voice rekorderen, fgr
flyvningen pabegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa
hinanden fglgende flyvninger
med cockpit voice rekorderen
ude af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72 timer, siden det blev
konstateret, at cockpit voice
rekorderen var ude af drift, og

(4) at en given flight data rekorder,
der matte kraeves medbragt,
fungerer.

OPS 1.715
Flight data rekordere-1

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine, hvis
farste individuelle luftdygtighedsbevis
er udstedt den 1. april 1998 eller
derefter, og som:

(1) er en turbinedrevet flermotoret
flyvemaskine og har en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pa flere end ni (9) seder eller

(2) har en maksimal certificeret
startmasse pa over 5700 kg,



medmindre flyvemaskinen er udstyret
med en flight data rekorder, som
benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og
medmindre der er en metode til
rddighed, som nemt kan hente disse
data fra lagringsmediet.

(b) Flight data rekorderen skal
vare i stand til at bevare data, der er
rekorderet i Igbet af mindst de sidste
25 timer, hvor rekorderen er i brug,
dog kan denne periode nedsattes til
10 timer for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa
5700 kg eller derunder.

(© Flight data rekorderen skal
med henvisning til en tidsskala
rekordere:

(1) de parametre, som er
ngdvendige for at bestemme
hgjde, flyvehastighed, kurs,
acceleration, flyvestilling ved
duvning og rulning (pitch and
roll attitude),
radiokommunikationsnggling,
hver motors traekkraft eller
effekt, konfigurationen af
opdrifts- og
luftmodstandsanordninger,
lufttemperatur, anvendelse af
automatiske
flyvestyringssystemer og
indfaldsvinkel,

(2) for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse
pa over 27.000 kg de yderligere
parametre, som er ngdvendige
for at bestemme de primare
flyvestyringsanordningers
positioner og hgjderorstrimning,
radiohgjde og de primeere
navigationsinformationer, som
vises for flyvebesatningen,
cockpitadvarsler og
landingsstellets position, og

(3) for de i (a) ovenfor angivne
flyvemaskiner skal flight data
rekorderen rekordere eventuelle
dedicerede parametre i relation
til nye eller unikke
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konstruktioner eller
operationelle egenskaber ved
flyvemaskinen.

(d) Der skal indhentes data fra
luftfartgjskilder, som muligggr
ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for

flyvebesaetningen.

(e) Flight data rekorderen skal
automatisk begynde at rekordere
data, fgr flyvemaskinen ved egen
kraft er i stand til at bevaege sig, og
skal automatisk stoppe, efter at
flyvemaskinen er ude af stand til at
bevage sig ved egen kraft.

() Flight data rekorderen skal
have en anordning, som medvirker til

at lokalisere den pagealdende
rekorder i vand.
(9) I flyvemaskiner med en

maksimal certificeret startmasse pa
5700 kg eller derunder kan flight data
rekorderen kombineres med cockpit
voice rekorderen.

(h) En flyvemaskine kan
afsendes, selvom den i denne del
kraevede flight data rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
flight data rekorderen, fgr
flyvningen pdbegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa
hinanden fglgende flyvninger
med flight data rekorderen ude
af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72 timer, siden det blev
konstateret, at flight data
rekorderen var ude af drift, og

(4) at en given cockpit voice
rekorder, der métte kreaeves
medbragt, fungerer, medmindre
den er kombineret med flight
data rekorderen.



OPS 1.720
Flight data rekordere—2

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine, hvis
forste individuelle luftdygtighedsbevis
er udstedt den 1. januar 1989 eller
derefter frem til og med den 31.
marts 1998, og som har en maksimal
certificeret startmasse pa over 5700
kg, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med en flight data rekorder,
som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og
medmindre der er en metode til
rddighed, som nemt kan hente disse
data fra lagringsmediet.

(b) Flight data rekorderen skal
vaere | stand til at bevare de
rekorderede data i Igbet af mindst de
sidste 25 timer, hvor rekorderen er i
drift.

(© Flight data rekorderen skal
med henvisning til en tidsskala
rekordere:

(1) de parametre, som er
ngdvendige for at bestemme
hgjde, flyvehastighed, kurs,
acceleration, flyvestilling ved
duvning og rulning,
radiotransmissionsnggling,
medmindre der forefindes en
alternativ anordning, som
muliggar synkronisering af flight
data rekorderens og cockpit
voice rekorderens rekorderinger,
hver motors traekkraft eller
effekt, opdrifts- og
luftmodstandsanordningers
konfiguration, lufttemperatur,
anvendelse af automatiske
flyvestyringssystemer og
indfaldsvinkel, og

(2) for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse
pa over 27.000 kg de yderligere
parametre, som er ngdvendige
for at bestemme de primare
flyvestyringsanordningers
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positioner og hgjderorstrimning,
radiohgjde og de primere
navigationsinformationer, som
vises for flyvebesatningen,
cockpitadvarsler og
landingsstellets position.

(d) Der skal indhentes data fra
luftfartgjskilder, som muligggr
ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for

flyvebesaetningen.

(e) Flight data rekorderen skal
begynde at rekordere data, far
flyvemaskinen er i stand til at

bevage sig ved egen kraft, og skal
stoppe, efter at flyvemaskinen er ude
af stand til at bevage sig ved egen
kraft.

() Flight data rekorderen skal
have en anordning, som medvirker til

at lokalisere den pageaeldende
rekorder i vand.
(9) En flyvemaskine kan

afsendes, selvom den i denne del
kraevede flight data rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
flight data rekorderen, fgr
flyvningen pdbegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa
hinanden fglgende flyvninger
med flight data rekorderen ude
af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72 timer, siden det blev
konstateret, at flight data
rekorderen var ude af drift, og

(4) at en given cockpit voice
rekorder, der matte kraeves
medbragt, fungerer, medmindre
den er kombineret med flight
data rekorderen.



OPS 1.725
Flight data rekordere—-3

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med
turbinemotorer, pa hvilken OPS 1.715
eller OPS 1.720 ikke finder
anvendelse, og som har en maksimal
certificeret startmasse pa over 5700
kg, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med en flight data rekorder,
som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og
medmindre der er en metode til
rddighed, som nemt kan hente disse
data fra lagringsmediet; dog kan
fortsat brug af ikke-digitale rekordere
godkendes indtil den 1. april 2000 for
flyvemaskiner, som var registreret i
en medlemsstat den 1. april 1995, og
hvis farste individuelle
luftdygtighedsbevis er udstedt inden
den 1. april 1997.

(b) Flight data rekorderen skal
vaere | stand til at bevare de
rekorderede data i Igbet af mindst de
sidste 25 timer, hvor rekorderen er i
drift.

(© Flight data rekorderen skal
med henvisning til en tidsskala
rekordere:

(1) for flyvemaskiner, hvis fgrste
individuelle luftdygtighedsbevis
er udstedt fgr den 1. januar

1987:

(i) de parametre, som er
ngdvendige for at
bestemme hgjde,

flyvehastighed, kurs og
normal acceleration, og

(ii) for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret
startmasse pa over 27.000
kg, som er af en type, som

forst er  typecertificeret
efter den 30. september
1969, de yderligere
parametre, der er
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ngdvendige for at
bestemme:

(A)
radiotransmissionsng
gling, medmindre der

forefindes en
alternativ  anordning,
som muligggr

synkronisering af flight
data rekorderens og
cockpit voice
rekorderens
rekorderinger,

(B) flyvemaskinens
flyvestilling ved
opnéelse af sin
flyvebane og

(C) de grundlaggende
kraefter, som indvirker
pd flyvemaskinen, og
som resulterer i, at

flyvebanen opnas,
samt disse kraefters
oprindelse.

(2) For flyvemaskiner, hvis fgrste
individuelle luftdygtighedsbevis
er udstedt den 1. januar 1987
eller derefter men inden den 1.
januar 1989:

(i) de parametre, som er
ngdvendige for at
bestemme hgjde,

flyvehastighed, kurs og
normal acceleration, og

(ii) for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret
startmasse pa over 27.000
kg, som er af en type, som

farst er typecertificeret
efter den 30. september
1969, de yderligere
parametre, der er
ngdvendige for at
bestemme:

(A)

radiotransmissionsng
gling, medmindre der



forefindes en
alternativ  anordning,
som muliggar

synkronisering af flight
data rekorderens og
cockpit voice
rekorderens
rekorderinger, og

(B) flyvestilling ved
duvning og rulning,
hver motors traekkraft
eller effekt, opdrifts-
og
luftmodstandsanordnin
gers konfiguration,
lufttemperatur,
anvendelse af
automatiske
flyvestyringssystemer,

de primeere
flyvestyringsanordning
ers position og
h@jderorstrimning,
radiohgjde og de
primeere

navigationsinformation
er, der vises for
flyvebeseatningen,

cockpitadvarsler og
landingsstellets
position.
(d) Der skal indhentes data fra
luftfartgjskilder, som muligger
ngjagtig korrelation med de
informationer, der vises for

flyvebeseatningen.

(e) Flight data rekorderen skal
begynde at rekordere data, fgr
flyvemaskinen er i stand til at

bevaege sig ved egen kraft, og skal
stoppe, efter at flyvemaskinen er ude
af stand til at bevaege sig ved egen
kraft.

) Flight data rekorderen skal
have en anordning, som medvirker til
at lokalisere den pageeldende
rekorder i vand.

(9) Enhver  flyvemaskine kan
afsendes, selvom den i denne del
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kraevede flight data rekorder ikke
fungerer, under forudsatning af:

(1) at det ikke med rimelighed er
muligt at reparere eller udskifte
flight data rekorderen, fgr
flyvningen pdbegyndes,

(2) at flyvemaskinen ikke foretager
flere end 8 vyderligere pa
hinanden fglgende flyvninger
med flight data rekorderen ude
af drift,

(3) at der ikke er forlgbet mere end
72 timer, siden det blev
konstateret, at flight data
rekorderen var ude af drift, og

(4) at en given cockpit voice
rekorder, der matte kraeves
medbragt, fungerer, medmindre
den er kombineret med flight
data rekorderen.

OPS 1.730

Sader, sikkerhedsbzelter,
sikkerhedsseler og
bgrnesikkerhedsseler

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine,
medmindre den er udstyret med:

(1) et sade eller en kgje til hver
person, som er to &r eller
derover,

(2) et sikkerhedsbalte med eller
uden diagonal skulderrem eller
en sikkerhedssele til brug i hvert
passagersade til hver passager,
som er 2 ar eller derover,

(3) et ekstra slgjfebaelte eller anden
fastspaendingsanordning til hvert
spadbarn,

(4) bortset fra bestemmelsen i
nedenstdende underpunkt (b), et
sikkerhedsbalte med
skulderseler pa hvert
flyvebesaetningssaade og pa



ethvert sade ved siden af et
pilotseede, som skal omfatte en
anordning, der automatisk
fastspaender den siddende
persons torso i tilfelde af hurtig
hastighedsnedsaettelse,

(5) bortset fra bestemmelsen i
nedenstdende underpunkt (b), et

sikkerhedsbeelte med
skulderseler pa hvert
kabinebesatningssade og
observatgrsaade. Dette krav

udelukker dog ikke, at
passagerseeder kan anvendes af
kabinebesatningsmedlemmer,
som medbringes ud over den
kraevede kabinebesatning, og

(6) sader til
kabinebesatningsmedlemmer,
som er placeret tset ved de

kraevede ngdudgange pa
gulvniveau, dog sdledes, at
andre placeringer kan

godkendes, safremt placeringen
af kabinebesatningsmedlemmer
andre  steder ville fremme
evakuering af passagerer i en
ngdsituation. Disse seader skal
vende fremad eller bagud inden
for 15¢ af  flyvemaskinens
laengdeakse.

(b) Alle sikkerhedsbelter med
skulderseler skal have et enkelt
udlgsningspunkt.

(© Et sikkerhedsbealte med en
diagonal skulderrem til flyvemaskiner
med en maksimal certificeret
startmasse pa ikke over 5700 kg eller
et sikkerhedsbealte til flyvemaskiner
med en maksimal certificeret
startmasse pd ikke over 2730 kg kan
tillades i stedet for et
sikkerhedsbeaelte med skulderseler,
safremt det ikke med rimelighed er
muligt at montere sidstnaevnte.

OPS 1.731

Skiltene 'spand
sikkerhedsbalitet’ og 'rygning
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forbudt’

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, hvis alle
passagersader ikke er synlige fra
cockpittet, medmindre flyvemaskinen
er udstyret med en anordning, som
viser alle passagerer og
kabinebesatningsmedlemmer,
hvorndr sikkerhedsbeelterne skal veere
spandt, og hvorndr rygning er
forbudt.

OPS 1.735

Indvendige dgre og forhaeng

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, medmindre fglgende
udstyr er installeret:

(a) i en flyvemaskine med en
maksimal godkendt
passagersadekonfiguration pa
flere end 19 passagerer en dgr
mellem passagerkabinen og
cockpittet med et skilt med 'kun
adgang for
besatningsmedlemmer' og en
|&seanordning, som forhindrer,
at passagerer dbner dgren uden
tilladelse fra et medlem af
flyvebesaetningen,

(b) en anordning til dbning af hver
af de dgre, der adskiller en
passagerkabine fra en anden
kabine, som er forsynet med
ngdudgange.
Abningsanordningen skal veaere
lettilgaengelig,

(c) hvis det er ngdvendigt at g
gennem en dgrdbning eller et
forhang, som adskiller
passagerkabinen fra andre
omrdder, for at nd til en pabudt
ngdudgang fra et givet
passagersade, skal dgren eller
forhaenget have en anordning,
som fastholder den/det i &ben
stilling,



(d) et skilt pd hver af de indvendige
deore eller ved siden af et
forhaeng, som giver adgang til
en passagerngdudgang, hvorpa
det angives, at dgren/forhaenget

skal veere fastholdt i d&ben
stilling under start og landing,
og

(e) en anordning, som g@r det
muligt for ethvert
besaetningsmedlem at |3se
enhver dgr op, som normalt er
tilgeengelig for passagerer, o0g
som kan I3dses af passagerer.

OPS 1.745
Forstehjalpskasser
(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en
flyvemaskine, medmindre den
er udstyret med

lettilgeengelige
farstehjeelpskasser i fglgende

antal:
Antal passagersader Krzaevet antal
installeret forstehjaelpskass
er
0 til 99 1
100 til 199 2
200 til 299 3
300 eller derover 4
(b) Luftfartsforetagendet skal

sikre, at fgrstehjaelpskasserne:

(1) regelmasssigt inspiceres for sa
vidt muligt at fastsld, at
indholdet fortsat er i den stand,
der kraeves til det tilsigtede
formal, og

(2) regelmaessigt suppleres op i

overensstemmelse med
instruktionerne pa disses
etiketter, eller som forholdene
tillader.
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OPS 1.755
Medicinsk ngdudstyr

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere end 30
sader, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med medicinsk ngdudstyr,
hvis et givet punkt af den planlagte
rute ligger mere end 60 minutters
flyvetid (ved normal marchfart) fra en
flyveplads, hvor der kunne forventes
at vere kvalificeret lagehjeelp til
rddighed.

(b) Luftfartgjschefen skal sikre,
at der kun indgives lagemidler af
kvalificerede lager, sygeplejerske

eller tilsvarende kvalificeret
personale.
(©) Betingelser for medbringelse

(1) Det medicinske ngdudstyr skal
veaere stgv- og fugttet og skal
medbringes under
sikkerhedsforanstaltninger, om
muligt i cockpittet, og

(2) luftfartsforetagendet skal sikre,
at det medicinske ngdudstyr:

(i) regelmaessigt inspiceres for
sd vidt muligt at fastsld, at
indholdet fortsat er i den
stand, der kraeves til det
tilsigtede formal, og

(ii) regelmassigt suppleres op i

overensstemmelse med
instruktionerne pa disses
etiketter, eller som

forholdene tillader.

OPS 1.760
Fgrstehjaelpsilt

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en trykreguleret
flyvemaskine ved hgjder over 25.000



ft, hvor der kraeves et
kabinebesatningsmedlem om bord,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med en forsyning af ufortyndet ilt til
passagerer, som af fysiologiske
drsager matte have behov for ilt efter
trykfald i kabinen. Iltmangden skal
beregnes ved hjaelp af en
gennemsnitlig
gennemstrgmningsmasngde pd mindst
3 liter Standard Temperature
Pressure Dry (STPD)/minut/person,
som tilfgres under hele flyvningen
efter trykfald i kabinen ved
kabinetrykhgjder pa over 8000 ft, for
mindst 2% af de befordrede
passagerer men i intet tilfaeelde for
mindre end én person. Der skal
forefindes et tilstraekkeligt antal
dispenserenheder men i intet tilfelde
faerre end to med en anordning, som
satter kabinebesatningen i stand til
at anvende forsyningen.

(b) Den mengde fgrstehjeelpsilt,
der kraeves ved en bestemt operation,
skal bestemmes pad grundlag af
kabinetrykhgjder og flyvningens
varighed i overensstemmelse med de
operationelle procedurer, der er
fastsat for hver operation og rute.

(© Iltudstyret, hvormed
flyvemaskinen er udstyret, skal veere
i stand til at generere en massestrgm
til hver bruger pa mindst fire liter pr.
minut, STPD. Der kan anvendes
anordninger til at seenke strgemmen til
ikke under to liter pr. minut, STPD,
ved en given hgjde.
OPS 1.770

Supplerende ilt — trykregulerede
flyvemaskiner

(se bilag 1 til OPS 1.770)

(a) Generelt

(1) Luftfartsforetagendet ma ikke
operere en trykreguleret
flyvemaskine ved trykhgjder pé
over 10.000 ft, medmindre der
er supplerende iltudstyr til
rddighed, som er i stand til at
lagre og afgive den i dette punkt
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foreskrevne ilttilf@rsel.

(2) Den kraevede mangde
supplerende ilt bestemmes pa
grundlag af kabinetrykhgjden,
flyvningens varighed og den
antagelse, at der vil forekomme
svigt i kabinetrykket ved den
hgjde eller pd det punkt af
flyvningen, som er mest kritisk
ud fra synspunktet om iltbehov,
og at flyvemaskinen efter dette
svigt i overensstemmelse med de
i flyvehdndbogen angivne
ngdprocedurer vil stige ned til
en hgjde, som er sikker for den
rute, der skal flyves, og som
muliggar fortsat sikker flyvning
og landing.

(3) Efter svigt i kabinetrykket skal
kabinetrykhgjden anses for at
veere den samme som
flyvemaskinens trykhgjde,
medmindre det over for
Myndigheden pdvises, at et
muligt svigt i kabine- eller
tryksystemet ikke vil medfgre, at
kabinetrykhgjden er lig med
flyvemaskinens trykhgjde over
havets overflade. Den péaviste
maksimale kabinetrykhgjde kan
under disse omstandigheder
anvendes som grundlag for
bestemmelsen af ilttilfgrsien.

(b) Krav tif iftudstyr og

ilttilforse/

(1) Flyvebesatningsmediemmer
(i) Hvert medlem af

flyvebesaetningen, som ggr
tjeneste i cockpittet, skal
tilffgres supplerende ilt i
overensstemmelse med
bilag 1. Hvis alle siddende
personer i cockpitsader
tilferes it fra
flyvebesaetningens

iltforsyningskilde, skal de
med hensyn til ilttilfgrsel
betragtes som
flyvebesaetningsmedlemmer



(i)

(iii)

(iv)

(2)

, der ggr tjeneste i
cockpittet. Siddende
personer i cockpitsader,

som ikke tilfgres ilt fra
cockpitbesatningens

iltforsyningkilde, skal med
hensyn til ilttilfarsel
betragtes som passagerer.

Flyvebeseatningsmed]
emmer, som ikke er
omfattet af ovenstdende
underpunkt (b)(1)(i), skal
med hensyn til ilttilfgrsel
betragtes som passagerer.

Der skal veare placeret
iltmasker, som er inden for
flyvebesaetningsmedlemmer
nes umiddelbare
reekkevidde, nar de
befinder sig pd deres
anviste tjenestestation.

Iltmasker  til brug for
flyvebesaetningsmedlemmer
i trykregulerede
flyvemaskiner, som
opererer over 25.000 ft,
skal veere en masketype til
@jeblikkelig anvendelse.

Kabinebesatningsmedlemmer

, yderligere besatningsmediemmer og
passagerer

M

Kabinebesatningsme
dlemmer og passagerer skal
tilffgres supplerende ilt i

overensstemmelse med
bilag 1, medmindre
nedenstdende  underpunkt
) finder anvendelse.

Kabinebesatningsmedlemm
er, der befordres ud over
det kreevede mindsteantal
af

kabinebesatningsmedlemm
er, og yderligere
bessetningsmedlemmer skal
med hensyn til ilttilfgrsel
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(i)

(iii)

(iv)

betragtes som passagerer.

Flyvemaskiner, der er
beregnet til at operere ved
trykhgjder pd over 25.000
ft, skal vaere udstyret med
tilstraekkelige reserveudtag
og masker og/eller et
tilstraekkeligt antal baesrbare
iltenheder med masker til
brug for alle de kraevede
kabinebesatningsmedlemm
er. Reserveudtagene
og/eller de baerbare
iltenheder skal vare javnt
fordelt i hele kabinen for at
sikre, at der umiddelbart er
ilt til radighed for hvert
kraevet
kabinebesatningsmedlem
uanset medlemmets
placering pd det tidspunkt,
hvor kabinetrykket svigter.

Flyvemaskiner, som er
beregnet til at operere ved
trykhgjder pd over 25.000
ft, skal vaere udstyret med
en iltdispenserenhed, som
er forbundet med
iltforsyningsterminaler, der
er umiddelbart til radighed
for hver enkelt siddende
person, uanset hvor den
pdgeldende sidder. Det
samlede antal
dispenserenheder og udtag
skal overstige antallet af
saeder med mindst 10%.
Reserveenhederne skal
vaere jeaevnt fordelt i hele
kabinen.

Flyvemaskiner, som er
beregnet til at operere ved
trykhgjder pd over 25.000
ft, eller som, nar de
opererer ved eller under
25.000 ft, ikke inden for 4
minutter kan stige sikkert
ned til 13.000 ft, og hvis
farste individuelle
luftdygtighedsbevis er
udstedt den 9. november



(@)
(1

1998 eller derefter, skal
veere udstyret med
automatisk udfoldeligt
iltudstyr, som er

umiddelbart til rddighed for
hver enkelt person, uanset
hvor den pageeldende
sidder. Det samlede antal
dispenserenheder og udtag
skal overstige antallet af

saeder med mindst 10%.
Reserveenhederne skal
vaere jaevnt fordelt i hele
kabinen.

(v) De i bilag 1 anfgrte krav til
ilttilfarsel for
flyvemaskiner, som ikke er
certificeret til at flyve ved
h@gjder over 25.000 ft, kan
nedsattes til den samlede
flyvetid ved
kabinetrykhgjder pd mellem
10.000 ft og 13.000 ft for
alle de kreevede
kabinebesatningsmedlemm
er og for mindst 10% af

passagererne, safremt
flyvemaskinen pa alle
punkter langs ruten, der

skal flyves, er i stand til
inden for 4 minutter at
stige sikkert ned til en
kabinetrykhgjde pa 13.000
ft.

OPS 1.775
Supplerende ilt — ikke-

trykregulerede flyvemaskiner

(se bilag 1 til OPS 1.775)

Generelt

Luftfartsforetagendet ma ikke
operere en ikke-trykreguleret
flyvemaskine ved hgjder over
10.000 ft, medmindre der er
supplerende iltudstyr til
rddighed, som er i stand til at
lagre og afgive den foreskrevne
ilttilfgrsel.
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(2)

(3)

(b)
(1)

(2)

Mangden af supplerende ilt til
livets opretholdelse, som kraves
til en bestemt operation, skal
bestemmes p& grundlag af
flyvehgjder og flyvningens

varighed i overensstemmelse
med de operationelle
procedurer, der er fastsat for
hver operation i

driftshdndbogen, og med de
ruter, der skal flyves, samt med
de i driftshdndbogen angivne
ngdprocedurer.

En flyvemaskine, som er
beregnet til at operere ved
trykhgjder pa8 over 10.000 ft,
skal vare udstyret med udstyr,
som er i stand til at lagre og
afgive den kraevede ilttilfgrsel.

Krav til ilttilforsel

Flyvebesaetningsmedlemmer.
Hvert medlem af
flyvebesaetningen, som ger
tjeneste i cockpittet, skal tilfgres
supplerende ilt i
overensstemmelse med bilag 1.
Hvis alle siddende personer i
cockpitsaeder tilfgres ilt fra
flyvebesaetningens
iltforsyningskilde, skal de med
hensyn til ilttilfgrsel betragtes
som flyvebesatningsmedlemmer,
der ggr tjeneste i cockpittet.

Kabinebesatningsmedlemmer,
yderligere
besatningsmediemmer og
passagerer.
Kabinebesatningsmedlemmer og
passagerer skal tilfgres ilt i
overensstemmelse med bilag 1.
Kabinebesatningsmedlemmer,
som befordres wud over det

kreevede mindsteantal af
kabinebesatningsmedlemmer, og
yderligere

besatningsmedlemmer skal med
hensyn til ilttilfgrsel betragtes
som passagerer.



OPS 1.780

Besatnhingens dndedraetsvarn

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en trykreguleret
flyvemaskine eller efter den 1. april
2000 en ikke-trykreguleret
flyvemaskine med en maksimal
certificeret startmasse pa over 5700
kg eller med en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere end 19
saeder, medmindre:

(1) flyvemaskinen har udstyr til at
beskytte gjne, nase og mund pa
hvert flyvebesatningsmedlem,
som g@r tjeneste i cockpittet, og
til at tilfgre ilt i en periode pa
ikke under 15 minutter.
Tilfgrslen til dndedraetsvaernet
(Protective Breathing
Equipment) (PBE) kan leveres af
den supplerende ilt, som kraeves
i JAR-OPS 1.770(b)(1) eller OPS
1.775(b)(1). Endvidere skal der,
nar flyvebesaetningen bestar af
mere end én person, og der ikke
medf@res et
kabinebesatningsmedlem,
medf@res beerbart PBE til
beskyttelse af ét
flyvebesaetningsmedlems gjne,
nase og mund og til forsyning
af indandingsluft i en periode pa
ikke under 15 minutter, og

(2) flyvemaskinen har tilstraekkeligt
baerbart PBE til at beskytte alle
de kreevede
kabinebesatningsmedlemmers
@jne, naese og mund og til at

levere indandingsluft i en
periode pa& ikke under 15
minutter.

(b) PBE, der er beregnet til brug

for flyvebesatningen, skal veaere
praktisk placeret i cockpittet og veere
lettilgeengeligt for omgaende
anvendelse af hvert af de kraevede
flyvebesaetningsmedlemmer p& deres
anviste tjenestestationer.
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(©) PBE, der er beregnet til brug
af kabinebesatningen, skal vare
installeret ved siden af hvert af de
kreevede
kabinebesatningsmedlemmers
tjenestestation.

(d) Der skal forefindes et
yderligere, lettilgaengeligt beaerbart
PBE, som skal vare placeret ved eller
i tilknytning til de i OPS 1.790(c) og
(d) kraevede manuelle ildslukkere,
dog skal PBE’et, hvis ildslukkeren
befinder sig inde i et lastrum,
anbringes udenfor men ved siden af

indgangen til det pageeldende
lastrum.
(&) PBE md, ndr det er i brug,

ikke forhindre den kommunikation,
der er foreskrevet i OPS 1.685, OPS
1.690, OPS 1.810 og OPS 1.850.

OPS 1.790

Manuelle ildslukkere

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine, medmindre der
forefindes manuelle ildslukkere til

brug i besatnings- og
passagerkabiner samt, hvis dette er
relevant, i lastrum og pantryer i

overensstemmelse med fglgende:

(a) arten og mangden af
slukningsmidlet skal vaere egnet
til de former for brand, som kan
forventes at forekomme i den
kabine eller det rum, hvor
ildslukkeren efter hensigten skal
anvendes, og skal med hensyn
til  personalekabiner minimere
risikoen for koncentration af
giftige luftarter,

(b) der skal vaere mindst én manuel
ildslukker, som indeholder halon
1211 (bromchlordifluormethan,
CBrCIF,) eller tilsvarende som
slukningsmiddel, praktisk
placeret i cockpittet til brug for
flyvebesaetningen,



(©

(d)

(e)

der skal veere mindst en manuel
ildslukker placeret i eller veere
lettilgeengelig til brug fra hvert
pantry, som ikke er placeret pa
hovedpassagerdaskket,

der skal vare mindst en
lettilgeengelig manuel ildslukker
til rddighed til brug i hver klasse
A eller klasse B last- eller
bagagerum og i hver klasse E
lastrum, hvortil
bessetningsmedlemmerne har
adgang under flyvningen, og

mindst nedenstdende antal
manuelle ildslukkere skal vare
praktisk placeret i
passagerkabinen/-kabinerne:

Maksimal godkendt
passagersadekonfi
guration

Antal ildslukkere

7 til 30 1

31 til 60

61 til 200

201 til 300

301 til 400

401 til 500

501 til 600

601 eller derover

QO I N[O |lu | bh|lw|N

)

Hvis der kreeves to eller flere
ildslukkere, skal disse vare
jeevnt fordelt i passagerkabinen.

Mindst én af de kravede
ildslukkere, som er placeret i
passagerkabinen i en
flyvemaskine med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pd mindst 31 og ikke over 60
sader, og mindst to af de
ildslukkere, der er placeret i
passagerkabinen i en
flyvemaskine med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration
pad 61 eller flere sader, skal
indeholde halon 1211
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(bromchlordifluormethan,
CBrCIF,) eller tilsvarende som

slukningsmiddel.

OPS 1.795
Nedstyrtningsokser og koben

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en
maksimal certificeret startmasse pa
over 5700 kg eller med en maksimal
godkendt passagerkonfiguration pd
flere end 9 sader, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med mindst
en nedstyrtningsgkse eller et koben,
som er placeret i cockpittet. Hvis den
maksimale godkendte
passagerkonfiguration er flere end
200 sader, skal der medfgres en
yderligere nedstyrtningsgkse eller et
yderligere koben, som skal vare
placeret i eller i narheden af det
bageste pantryomrade.

(b) Nedstyrtningsgkser og koben,

som er placeret i passagerkabinen,

ma ikke veere synlige for passagerer.
OPS 1.800

Markering af brudpunkter

Séfremt der p& flyvemaskinens
fuselage findes specificerede
omrader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab,
skal luftfartsforetagendet sikre, at
sddanne omrdder er markeret som
vist nedenfor. Markeringerne skal
veere rgde eller gule, og de skal om
ngdvendigt have et hvidt omrids som
kontrast til baggrunden. Hvis
afstanden mellem
hjgrnemarkeringerne er pd mere end
2 meter, skal der indsattes
mellemliggende linjer pd& 9 c¢cm x 3
cm, s8 der ikke er mere end 2 meter
mellem tilgraeansende markeringer.

[Billede indsaettes]



OPS 1.805

Midler til ngdevakuering

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine, hvor
passagerngdudgangens dgrtrin:

(1) er mere end 1,83 meter (6 fod)
over jorden, nar flyvemaskinen
star pa jorden med
landingsstellet saenket, eller

(2) ville veere mere end 1,83 meter
(6 fod) over jorden, efter at et
eller flere af landingsstellets ben
er brudt sammen eller ikke har
sanket sig, og for hvilken der
ferste gang er ansggt om
typecertifikat den 1. april 2000
eller derefter,

medmindre flyvemaskinen er udstyret
med udstyr eller anordninger, som er
til rddighed ved hver udgang, hvor
underpunkt (1) eller (2) finder
anvendelse, og som satter
passagerer og besatning i stand til at
né jorden sikkert i en ngdsituation.

(b) Dette udstyr eller disse
anordninger skal ikke findes ved
udgange over vingen, hvis det
specificerede sted pa
flyvemaskinekonstruktionen, hvor
flugtvejen slutter, er mindre end 1,83
meter (6 fod) fra jorden, nar
flyvemaskinen stdr pa jorden med
landingsstellet sa&enket og klapperne i
start- eller landingsposition,
afhangigt af, hvilken klapposition der
er langst over jorden.

(© I flyvemaskiner, for hvilke
der kreeves en sarskilt ngdudgang til
flyvebesaetningen, og:

(1) for hvilke ngdudgangens laveste
punkt er mere end 1,83 meter (6
fod) over jorden, nar
landingsstellet er sa&nket, eller

(2) for hvilke der f@grste gang er
ansggt om typecertifikat den 1.
april 2000 eller derefter, og hvor
ngdudgangen ville vare mere

end 1,83 meter (6 fod) over
jorden, efter at et eller flere af
landingsstellets ben er brudt
sammen eller ikke har sanket

sig,

skal der vare en anordning, som
bistdr  alle medlemmer  af
flyvebesaetningen med at nd
jorden sikkert i en ngdsituation.

OPS 1.810

Megafoner
(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en

maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere end 60
sader, som befordrer en eller flere
passagerer, medmindre den er
udstyret med baerbare batteridrevne
megafoner, som er lettilgaengelige til
brug for besatningsmedlemmerne
under en ng@devakuering, i fglgende
forhold:

(1) for hvert passagerdak:
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Passagersadekonfi Antal kraevede
guration megafoner
61 til 99 1
100 eller derover 2
(3) for  flyvemaskiner med

mere end et passagerdaek
kreeves der i alle tilfeelde, nar
den samlede
passagerkonfiguration er pa
flere end 60 sader, mindst 1
megafon.

OPS 1.815
Ngdbelysning

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en passagerflyvemaskine
med en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere end 9
sader, medmindre flyvemaskinen er




udstyret med et ngdbelysningssystem
med uafhangig stremforsyning, som
kan lette evakueringen af
flyvemaskinen.
Ngdbelysningssystemet skal:

(1) for flyvemaskiner med en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa flere
end 19 saeder omfatte:

(i) kilder til almindelig
kabinebelysning,
(ii) indvendig belysning i

omrader med ngdudgange i
gulvniveau og

(iii) oplyste
ngdudgangsmarkeringer og
lokaliseringsskilte.

(iv) For flyvemaskiner, for
hvilke ansggningen om
typecertifikat eller
tilsvarende er indsendt
inden den 1. maj 1972, og
ved flyvning om natten skal
ngdbelysningssystemet
omfatte udvendig
ngdbelysning ved alle
udgange over vingerne og
ved udgange, hvor der

kraeves  hjalpemidler til
nedstigning.
(v) For flyvemaskiner, for

hvilke ansggningen om
typecertifikat eller
tilsvarende er indsendt den
1. maj 1972 eller derefter,
og ved flyvning om natten
skal ngdbelysningssystemet

omfatte udvendig
ngdbelysning ved alle
passagerngdudgange.

(vi) For flyvemaskiner, for
hvilke typecertifikatet
fgrste gang er udstedt den
1. januar 1958 eller
derefter, skal

ngdbelysningssystemet
omfatte et gulvmonteret
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system til markering af
ngdflugtveje i
passagerkabinen/-

kabinerne.
(2) for flyvemaskiner med en
maksimal godkendt

passagerkonfiguration pa 19
eller faerre saeder, som er
certificeret i overensstemmelse
med JAR-25 eller de galdende
krav til flyvemaskiner i
kategorien normalflyvning,
utility-flyvning, kunstflyvning og
regionalflyvning, omfatte:

(i) kilder til almindelig
kabinebelysning,
(ii) indvendig belysning i

ngdudgangsomrdder og

(iii) oplyste
ngdudgangsmarkeringer og
lokaliseringsskilte.

(3) for flyvemaskiner med en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa 19
eller faerre saader, som ikke er
certificeret i overensstemmelse
med JAR-25 eller de galdende

krav til flyvemaskiner i
kategorien normalflyvning,
hjeelpeluftfartgjsflyvning,

kunstflyvning og

regionalflyvning, omfatte kilder
til almindelig kabinebelysning.

(b) Efter den 1. april 1998 ma
luftfartsforetagendet ikke om natten
operere en passagerflyvemaskine med
en maksimal godkendt
passagerkonfiguration pa 9 eller
faerre saeder, medmindre den er
udstyret med en kilde til almindelig
kabinebelysning, der letter
evakueringen af flyvemaskinen.
Systemet kan omfatte loftsbelysning
eller andre belysningskilder, som
allerede er monteret pa
flyvemaskinen, og som er i stand til
at forblive operative, efter at
flyvemaskinens batteri er koblet fra.



OPS 1.820

Automatisk ngdradiosender
(Emergency Locator Transmitter)

(a) Luftfartsforetagendet mé
ikke operere en flyvemaskine,
som forste gang fik udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis
den 1. januar 2002 eller efter den

1. januar 2002, medmindre den er
udstyret med en automatisk

ngdradiosender (ELT som er i
stand til at sende pd 121,5 MHz
og 406 MHz.

(b) Luftfartsforetagendet mé
ikke den 1. januar 2002 eller
efter den 1. januar 2002 operere

en flyvemaskine, som forste gang
fik udstedt et individuelt

luftdygtighedsbevis inden den 1.

januar 2002, medmindre den er
udstyret med en hvilken som

helst ELT, der er i stand til at
sende pd 121,5 MHz og 406 MHz.
Dog ma flyvemaskiner, som den 1.
april 2000 eller inden den 1. april
2000 er blevet udstyret med en
automatisk ELT, som sender pé

121.5 MHz, men ikke pd 406 MHz,
fortsat vare i drift indtil den 31.

december 2004.

c Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alle ELT’er, som er i
stand til at sende pd 406 MHz, er

142

kodede i overensstemmelse med

ICAO bilag 10 og er registreret
hos den nationale myndighed,
som er ansvarlig for at
ivaerksatte eftersggning og
redning, eller hos en anden
narmere angivet myndighed.

OPS 1.825

Redningsveste

(a) Landflyvemaskiner.
Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en landflyvemaskine:

(1) ved flyvning over vand og i en
afstand af mere end 50 sgmil fra
kysten eller

(2) ved start eller landing pa en
flyveplads, hvor start- eller
indflyvningsbanen er placeret pa
en sadan made over vand, at der
i tilffeelde af et uheld ville vaere
sandsynlighed for ngdlanding pa
vandet,

medmindre flyvemaskinen er udstyret
med redningsveste, som er forsynet
med overlevelseslokaliseringslys, til
hver person om bord. Hver
redningsvest skal veere anbragt i en
position, som er lettilgaengelig fra
den persons sade eller kgje, til hvem
vesten er beregnet. Redningsveste til
bgrn kan erstattes af andre
godkendte flydeanordninger, som er
udstyret med
overlevelseslokaliseringslys.

(b) Vandflyvemaskiner og
amfibieflyvemaskiner.

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en vandflyvemaskine eller en
amfibieflyvemaskine pa vand,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med redningsveste, der er forsynet
med overlevelseslokaliseringslys, til
hver person om bord. Hver
redningsvest skal veere anbragt i en
position, som er lettilgaengelig fra
den persons sade eller kgje, til hvem



vesten er beregnet. Redningsveste til
bgrn kan erstattes af andre
godkendte flydeanordninger, som er
udstyret med
overlevelseslokaliseringslys.

OPS 1.830

Redningsfldder og overlevelses-
ELT er til leengere flyvninger over
vand

(a) Pa flyvninger over vand ma
luftfartsforetagendet ikke operere en
flyvemaskine i en afstand fra land,
som er egnet til ngdlanding, og som
er stgrre end svarende til:

(1) 120 minutter ved marchfart eller
400 sgmil afheengigt af, hvilken
afstand der er Kkortest, for
flyvemaskiner, som er i stand til
at fortsaette flyvningen til en
flyveplads, hvor de kritiske
motorer svigter pd et givet
punkt langs ruten eller de
planlagte omdirigeringer, eller

(2) 30 minutter ved marchfart eller
100 sgmil afheaengigt af, hvilken
afstand der er kortest, for alle
andre flyvemaskiner, medmindre
der medfgres det i nedenstdende
underpunkt (b) og (c) angivne
udstyr.

(b) Tilstraekkelige redningsfldder
til alle ombordveerende. Medmindre
der forefindes ekstra redningsfldder
med tilstreekkelig kapacitet, skal den
opdrifts- og siddepladskapacitet, der
ligger ud over redningsflddernes
nominelle kapacitet, kunne rumme
alle ombordvaerende pa
flyvemaskinen i tilfeelde af tab af en
redningsfldide med den  stgrste
nominelle kapacitet. Redningsfldderne
skal vaere udstyret med:

(1) et
og

overlevelseslokaliseringslys

(2) redningsudstyr, inklusive de
midler til opretholdelse af livet,
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som egner sig for den flyvning,
der skal udfgres, og

(©) mindst to
overlevelsesngdradiosendere (ELT
(S)), som er i stand til at sende pa de
ngdfrekvenser, der foreskrives i
ICAO, bilag 10, bind V, kapitel 2.

OPS 1.835

Overlevelsesudstyr

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine over omrader, i
hvilke eftersggning og redning ville
vare sarlig vanskelig, medmindre
flyvemaskinen er  udstyret med
falgende:

(a) signaleringsudstyr, som kan
frembringe de pyrotekniske
ngdsignaler, der er beskrevet i
ICAO, bilag 2,

(b) mindst én ELT (S), som er i
stand til at sende pa de
ngdfrekvenser, der foreskrives i
ICAO, bilag 10, bind V, kapitel
2, og

(c) yderligere overlevelsesudstyr til
den rute, der skal flyves, under
hensyn til antallet af personer
om bord,

dog er det ikke ngdvendigt at
medfgre det i underpunkt (c) angivne
udstyr, hvis flyvemaskinen enten:

(1) forbliver inden for en afstand fra
et omrade, hvor eftersggning og
redning ikke er specielt
vanskelig, svarende til:

(i) 120 minutter ved marchfart
med én motor ude af drift
for flyvemaskiner, som er i
stand il at fortsaette
flyvningen til en flyveplads,
hvor de(n) kritiske
motor(er) svigter pd et
givet punkt langs ruten



eller de planlagte
omdirigeringer, eller

(ii) 30 minutter ved marchfart
for alle andre flyvemaskiner

eller

(€)) for flyvemaskiner, som er
certificeret til JAR-25 eller
tilsvarende, en afstand, som
ikke er laengere end den
afstand, der svarer til 90
minutter ved marchfart fra et
omrdde, som er egnet til
udfgrelse af en ngdlanding.

OPS 1.840

Vandflyvemaskiner og
amfibieflyvemaskiner - diverse
udstyr

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en vandflyvemaskine
eller en amfibieflyvemaskine pa
vandet, medmindre den er udstyret
med:

(1) et drivanker og andet udstyr,
som er ngdvendigt for at lette
fort@jning, forankring eller
mangvrering af flyvemaskinen pa
vandet, og som er relevant for
flyvemaskinens stgrrelse, veegt
og betjeningsegenskaber, og

(2) udstyr til frembringelse af de
lydsignaler, som foreskrives i de
internationale sgvejsregler, hvor
dette er relevant.
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Bilag 1 tif OPS 1.770

Ilt - mindstekrav til supplerende ilt for trykregulerede flyvemaskiner under og

efter hurtig nedstigning (emergency descent) (note 1)

Tabel 1

(@)

(b

FORSYNING TIL:

VARIGHED OG KABINETRYKH®@JIDE

Alle personer i
cockpitsaeder, som ggr
tjeneste i cockpittet

Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 13.000 ft, og den samlede
flyvetid, ndr kabinetrykhgjden overstiger 10.000 ft men i kke overstiger 13.000 ft,
efter de fgrste 30 minutter ved disse hgjder, men i intet tilfeelde mindre end:

30 minutter for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hgjder, som ikke
overstiger 25.000 ft (note 2)

2 timer for flyvemaskiner, der er certificeret til flyvning i hgjder, som overstiger
25.000 ft (note 3).

Alle kreevede
kabinebesatningsmedle
mmer

Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 13.000 ft, men ikke under
30 minutter (note 2), og den samlede flyvetid, ndr kabinetrykhgjden er stgrre end
10.000 ft, men ikke overstiger 13.000 ft, efter de fgrste 30 minutter ved disse
hajder.

100% af passagererne
(note 5)

Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 15.000 ft, men i intet
tilfeelde under 10 minutter (note 4).

30% af passagererne
(note 5)

Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 14.000 ft, men ikke
overstiger 15.000 ft

10% af passagererne
(note 5)

Den samlede flyvetid, nar kabinetrykhgjden overstiger 10.000 ft, men ikke
overstiger 14.000 ft, efter de fgrste 30 minutter ved disse hgjder.

Note 1: Den anvendte tilfgrsel skal tage hensyn til kabinetrykhgjden og
nedstigningsprofilen for de padgaldende ruter.

Note 2: Den kreevede mindstetilfgrsel er den mangde ilt, som er ngdvendig for en
konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens maksimale certificerede
operationelle hgjde til 10.000 ft pd 10 minutter efterfulgt af 20 minutter ved
10.000 ft.

Note 3: Den kreevede mindstetilfgrsel er den mangde ilt, som er ngdvendig for en
konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens maksimale certificerede
operationelle hgjde til 10.000 ft pd 10 minutter efterfulgt af 110 minutter ved
10.000 ft. Ilten, som foreskrives i OPS 1.780(a)(1l), kan medregnes ved
bestemmelse af den kreevede tilfgrsel.

Note 4: Den kreevede mindstetilfgrsel er den meengde ilt, som er ngdvendig for en
konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskines maksimale certificerede
operationelle hgjde til 15.000 ft.

Note 5: 'Passagerer' betyder med henblik pd denne tabel passagerer, som faktisk

medf@res, og omfatter spaedbgrn.
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Bilag 1 til OPS 1.775

Supplerende ilt til ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Tabel 1

(@)

(b)

FORSYNING TIL:

VARIGHED OG TRYKH@IDE

Alle personer i
cockpitsaeder, som ggr
tjeneste i cockpittet

Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 10.000 ft.

Alle kreevede
kabinebesatningsmedlem
mer

Den samlede flyvetid ved trykhg@gjder over 13.000 ft og for enhver periode, som

overstiger 30 minutter ved trykhgjder over 10.000 ft, men som ikke overstiger
13.000 ft.

100% af passagererne (se
note)

Hele flyvetiden ved trykhgjder over 13.000 ft.

10% af passagererne (se
note)

Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved trykhgjder, som er stgrre end
10.000 ft, men som ikke overstiger 13.000 ft.

Note: 'Passagerer' betyder med henblik pd denne tabel passagerer, der rent faktisk medfgres,
og inkluderer spadbgrn under 2 ar.
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SUBPART L

KOMMUNIKATIONS- OG
NAVIGATIONSUDSTYR

OPS 1.845

Generel indledning

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at en flyvning ikke pabegyndes,
medmindre det kommunikations- og
navigationsudstyr, som

henhold til denne Subpart:

kraeves i

(1) er godkendt og installeret i
overensstemmelse med de
gaeldende krav, herunder
minimumspraestationsnormen og
de operationelle krav og
luftdygtighedskravene,

(2) er installeret pd en mdde, sa
svigt i en given enkeltenhed,
som kreeves til enten
kommunikation eller navigation
eller begge, ikke resulterer i
svigt i en anden enhed, som
kreeves til kommunikations- eller
navigationsformal,

(3) er i operativ stand til den form
for operation, som udfgres, dog
bortset fra bestemmelserne i
MEL (se OPS 1.030), og

(4) er anbragt pd en sadan made, at
udstyret, hvis det skal anvendes
af et
flyvebesaetningen fra den
pageeldendes station under
flyvningen, er let at betjene fra
denne station. Hvis et og samme
udstyr skal betjenes af mere end
ét medlem af flyvebesatningen,
skal det installeres, s& det
umiddelbart kan betjenes fra en
given station, hvorfra det bliver
ngdvendigt at betjene udstyret.

medlem af

(b)

Minimumspraestationsnormer
ne for kommunikations- og
navigationsudstyr er de normer, som

147

foreskrives i JTSO (Joint Technical
Standard Orders) som anfgrt i JAR-

TSO, medmindre andre
praestationsnormer er foreskrevet i
operations- eller
luftdyghedsnormerne.

Kommunikations- og
navigationsudstyr, som opfylder
andre konstruktions- og

praestationsspecifikationer end JTSO
pa datoen for gennemfgrelsen af OPS,

kan forblive i drift eller blive
installeret, medmindre denne Subpart
foreskriver yderligere krav.
Kommunikations- og

navigationsudstyr, som allerede er
godkendt, skal ikke overholde en
revideret JTSO eller en revideret
specifikation udover JTSO,
medmindre der foreskrives et krav
med tilbagevirkende kraft.

OPS 1.850
Radioudstyr

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med den kraevede radio til den type
operation, der skal udfgres.

(b) Hvor der kraeves to
uafhaengige (saerskilte og komplette)
radiosystemer i medfgr af denne
Subpart, skal hvert system have et
uafhaengigt antenneanlag, dog
kreeves der kun én antenne i tilfalde,
hvor der anvendes en tradlgs antenne
med fast underlag eller andre
tilsvarende driftssikre antenneanlag.

()

Radiokommunikationsudstyre
t, som kraeves for at overholde
ovenstdende punkt (a), skal ogsa
muligggre kommunikation p3 den
aeronautiske ngdfrekvens 121,5 MHz.

OPS 1.855

Audio Selector Panel



Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine i henhold til IFR,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med et Audio Selector Panel, som er
tilgeengeligt for hvert kraevet
flyvebesaetningsmedlem.

OPS 1.860

Radioudstyr til operationer i
henhold til VFR p& ruter, som
flyves med reference til visuelle
landmaerker

Luftfartsforetagendet ma ikke operere
en flyvemaskine i henhold til VFR pé
ruter, som kan flyves med reference
til visuelle landmarker, medmindre
flyvemaskinen er udstyret med det

radioudstyr (kommunikations- og
SSR-transponderudstyr), som er
ngdvendigt under normale

operationelle forhold for at opfylde
folgende krav:

(a) kommunikation med
vedkommende jordstationer,

(b) kommunikation med
vedkommende ATC-faciliteter fra
ethvert punkt i kontrolleret
luftrum, inden for hvilket der
planlaegges flyvninger,

(c) modtagelse af vejroplysninger
0g

(d) besvarelse af SSR-forespgrgsler
som kraevet for den rute, der
flyves.

OPS 1.865

Kommunikations- og
navigationsudstyr til operationer
i henhold til IFR eller i henhold til
VFR pé ruter, som ikke flyves med
reference til visuelle landmerker

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine i
henhold til IFR eller i henhold til VFR
pé ruter, som ikke kan flyves med
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reference til visuelle landmeaerker,
medmindre flyvemaskinen er udstyret
med kemmunikationsradio-
(kommunikations- og SSR-
transponder-) og navigationsudstyr
i overensstemmelse med de krav, der
stilles af lufttrafiktjenester i
operationsomradet/-omraderne.

(b) Radioudstyr.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
radioudstyret som minimum omfatter:

(1) to uafhangige
radiokommunikationssystemer,
som er ngdvendige under
normale operationelle forhold for
at kommunikere med
vedkommende jordstation fra
ethvert punkt pa ruten, herunder
omdirigeringer,

(2) SSR-transponderudstyr som
kraevet for den rute, der flyves.

(© Navigationsudstyr.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
navigationsudstyret

(1) som minimum omfatter:

(i) et VOR-modtagesystem, et
ADF-system, et DME,

(ii) et ILS eller MLS, hvor der
kreeves ILS eller MLS til
indflyvningsnavigationsform
al,

(iii) et markerfyrmodtagesystem
(Marker Beacon), hvor der
kreeves et markerfyr til
indflyvningsnavigationsform

al,

(iv) et
omrddenavigationssystem,
nar der kreeves

omrddenavigation for den
rute, der flyves,

(v) et yderligere DME-system
pd enhver rute eller dele
heraf, hvor navigationen
udelukkende  bygger pa



DME-signaler,

(vi) et yderligere VOR-
modtagesystem pé& enhver
rute eller dele heraf, hvor
navigationen udelukkende
bygger pd VOR-signaler,

(vii) et ADF-system p& enhver
rute eller dele heraf, hvor
navigationen udelukkende
bygger pa& NDB-signaler,
eller

(2) er i overensstemmelse med den

kreevede
navigationsprastationstype
(Required Navigation
Performance (RNP) Type) til
operation i det pdagealdende
luftrum.

(d) Luftfartsforetagendet kan

operere en flyvemaskine, som ikke er
udstyret med det navigationsudstyr,
der er angivet i ovenstdende
underpunkt H5)y—ogfeHer
@6 (c)(1)(vi) og/eller
(c)(1)(vii), forudsat at
flyvemaskinen er udstyret med
alternativt udstyr, som er godkendt
af Myndigheden for den rute, som
flyves. Det alternative udstyrs
palidelighed og ngjagtighed skal
tillade sikker navigation p& den
planlagte rute.

OPS 1.870

Yderligere navigationsudstyr til
operationer i MNPS-luftrum

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine i MNPS-
luftrum, medmindre flyvemaskinen er
udstyret med navigationsudstyr, der
er i overensstemmelse med
minimumsnavigationsprastationsspeci
fikationerne, som foreskrives i ICAO
dok. 7030 i form af vregionale
supplerende procedurer (Regional
Supplementary Procedures).
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(b) Navigationsudstyret, som
kraeves i dette punkt, skal vere
synligt og brugbart for hver pilot,
som sidder pa sin tjenestestation.

(©) En flyvemaskine skal ved
ubegranset operation i MNPS-luftrum
vaere udstyret med to uafhangige
langdistancenavigationssystemer

(Long Range Navigation System
(LRNS)).

(d) En flyvemaskine skal ved
operation i  MNPS-luftrum langs

sarlige ruter, der er anmeldt, vare
udstyret med ét
langdistancenavigationssystem

(LRNS), medmindre andet er angivet.

OPS 1.872

Udstyr til operation i defineret
luftrum med reducerede vertikale
separationsminima (Reduced
Vertical Separation Minima
(RVSM))

(se ogsd OPS 1.241)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskiner, som opereres
i RVSM-luftrum, er udstyret med:

(1) to uafhangige
hgjdevarstinrgsmdlingssystemer,

(2) et hgjdevarslingssystem,

(3) et automatisk
h@jdestyringssystem og

(4) en sekundeer
overvagningsradartransponder
(SSR-transponder) med et
h@jderapporteringssystem, der
kan tilkobles det
hgjdemalingssystem, som er i
brug for at holde hgjden.



SUBPART M

VEDLIGEHOLDELSE AF
FLYVEMASKINER

OPS 1.875

Generelt

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke anvende en flyvemaskine,
medmindre den er vedligeholdt og

frigivet til tjeneste af en
organisation, der er behgrigt
godkendt/accepteret i henhold til

JAR-145, dog sdledes at Vvisuelle
inspektioner ikke ngdvendigvis skal
udfgres af JAR-145-organisationen.

(b) Denne Subpart omhandler de
krav til flyvemaskinevedligeholdelse,
der er ngdvendige for at overholde de
i OPS 1.180 anfgrte krav til
certificering af luftfartsforetagendet.

OPS 1.880

Terminologi

Fglgende definitioner i JAR-145
geelder for dette underafsnit:

(a) Visuel inspektion - betyder den
inspektion, der udfgres fgr en
flyvning for at sikre, at
flyvemaskinen er egnet til den
planlagte flyvning. Inspektionen
omfatter ikke wudbedring af
mangler.

(b) Godkendt standard - betyder en
fremstillings-/konstruktions-
/vedligeholdelses-
/kvalitetsstandard, der er
godkendt af Myndigheden.

(c) Godkendt arf Myndigheden - betyder
godkendt direkte af Myndigheden eller i
overensstemmelse med en procedure,
der er godkendt af Myndigheden.

OPS 1.885

Ansggning om og godkendelse af
luftfartsforetagendets
vedligeholdelsessystem

(a) En ansgger, der sgger om
fgrstegangsudstedelse, &andring og
forlengelse af en driftstilladelse, skal
med henblik pd godkendelse af
vedligeholdelsessystemet indsende de
i OPS 1.185(b) anfgrte dokumenter.

(b) En ansgger, der sgger om
fgrstegangsudstedelse, &andring og
forleengelse af en driftstilladelse, og
som opfylder kravene i denne
Subpart, samt en redeggrelse fra en
vedligeholdelsesorganisation, der er
behgrigt godkendt/accepteret i
henhold til JAR-145, er berettiget til
at fa sit vedligeholdelsessystem
godkendt af Myndigheden.

Note: De naermere oplysninger om

kravene findes i OPS
1.180(a)(3) og 1.180(b) og
OPS 1.185.

OPS 1.890

Ansvar for vedligeholdelse

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre flyvemaskinens luftdygtighed og
savel det operationelle udstyrs som
ngdudstyrets brugbarhed ved:

(1) gennemfgrelse af inspektioner
fagr flyvningen,

(2) udbedring af enhver mangel og
skade, der har indflydelse pa
sikker drift, til en godkendt
standard, idet der tages hensyn
til listen over mindsteudstyr og

listen over
konfigurationsafvigelser, hvis en
sadan findes for

flyvemaskinetypen,

(3) udfgrelse af al vedligeholdelse i
overensstemmelse med det i OPS
1.910 anfgrte godkendte
flyvemaskinevedligeholdelsespro



gram for luftfartsforetagender,

(4) analyse af effektiviteten af
luftfartsforetagendets godkendte
flyvemaskinevedligeholdelsespro
gram,

(5) gennemfgrelse af eventuelle

operationelle retningslinjer,

luftdygtighedsdirektiver og
eventuelle andre vedvarende
luftdygtighedskrav, som er gjort
obligatoriske af Myndigheden, og

(6) gennemfgrelse af eendringer i
overensstemmelse med en
godkendt standard og for ikke-
obligatoriske a&ndringer
etablering af en
inkorporeringspolitik.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at luftdygtighedsbeviset for
hver flyvemaskine, der anvendes,
fortsat er gyldigt med hensyn til:

(1) kravene i ovenstdende

underpunkt (a),

(2) en eventuel udigbsdato angivet i
beviset og

(3) eventuelle andre
vedligeholdelsesbetingelser, der
er angivet i beviset.

(©) De i ovenstdende underpunkt
(a) angivne krav skal opfyldes i
overensstemmelse med procedurer,
der kan godkendes af Myndigheden.

OPS 1.895
Vedligeholdelsesstyring

(a) Luftfartsforetagendet skal
vaere behgrigt godkendt i
overensstemmelse med JAR-145 til at
udfgre de i OPS 1.890(a)(2), (3), (5)
og (6) angivne krav, medmindre
Myndigheden finder det godtgjort, at
vedligeholdelsen kan udliciteres til en

organisation, der er behgrigt
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godkendt/accepteret i henhold til
JAR-145.

(b) Luftfartsforetagendet skal
have en person eller en gruppe af
personer ansat, der kan godkendes af
Myndigheden, og som sikrer, at al
vedligeholdelse udfgres rettidigt i
overensstemmelse med en godkendt
standard, s3 de i OPS 1.890
foreskrevne krav til
vedligeholdelsesansvar opfyldes;—e¢
kireevede—kvalitetssystem—fungerer.
Den pdgealdende person eller
overordnede, alt efter hvad der er
relevant, er den udpegede
stillingsindehaver, som er anfgrt i
OPS 1.175(i)(2).__Den udpegede
stillingsindehaver til varetagelse
af vedligeholdelsen er ogsa
ansvarlig for eventuelle
afhjelpende foranstaltninger som
fglge af den i OPS 1.900(a)

anforte kvalitetsovervdgning.

(<) Den udpegede
stillingsindehaver til varetagelse
af vedligeholdelsen ma ikke vaere
ansat af en JAR-145-
godkendt/accepteret

organisation, som har indgdet
kontrakt med
luftfartsforetagendet, medmindre
dette specifikt er aftalt med

Myndigheden.

(ed) Hvis luftfartsforetagendet
ikke er behgrigt godkendt i
overensstemmelse med JAR-145, skal
der traeffes foranstaltninger med en
sddan organisation om udfgrelse af
de i OPS 1.890(a)(2), (3), (5) og (6)
angivne krav. Ber—skal—eprettes—en
skrifthg
vedligeholdelseskentraktMedmindre

andet er angivet i nedenstdende
unkt (e f) o skal disse

foranstaltninger traeffes i form af
en skriftlig

vedligeholdelseskontrakt mellem
luftfartsforetagendet og den i

henhold til JAR-145
godkendte/accepterede
vedligeholdelsesorganisation med



angivelse af de funktioner, der er
angivet i OPS 1.890(a)(2), (3), (5) og
(6), samt med angivelse af stgtten til
kvalitetsfunktionerne i OPS 1.900.
ben—pageetdendekentrakiKontrakter
om vedligeholdelse af
flyvemaskiner og motorer pé
basen og pd den planlagte rute
skal sammen med alle andringer
kunne godkendes af Myndigheden.
Myndigheden fastsatter ikke krav om
de kommercielle elementer i
vedligeholdelseskontrakten.

(e) Uanset ovenstdende punkt

(d) kan luftfartsforetagendet
indgd en kontrakt med en

organisation, som ikke er
godkendt/accepteret i henhold til
JAR-145 under forudssetning af:

1) for kontrakter om
vedligeholdelse af
flyvemaskiner eller
motorer, at den

organisation, med hvilken
der indgés kontrakt, er et
OPS-luftfartsforetagende,
som opererer samme

flyvemaskinetype,

(2) at al vedligeholdelse i
sidste instans udfgres af
JAR-145-
godkendte/accepterede
organisationer,

(3) at denne kontrakt

udforligt beskriver de
funktioner, der er anfort i
OPS 1.890(a)(2 3 5
og (6), oqg definerer
stotten i form af
kvalitetsfunktionerne i
OPS 1.900,

4) at kontrakten med alle
2ndringer kan godkendes
af Myndigheden.

Myndigheden fastsaetter
ikke krav om de

kommercielle elementer i
en

vedligeholdelseskontrakt.
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() Uanset ovenstdende punkt
(d) kan kontrakten i tilfaelde af,
at en flyvemaskine har behov for
lejlighedsvis vedligeholdelse pa
ruten, indgds i form af
individuelle arbejdsordrer med
vedligeholdelsesorganisationen.

(qa) Uanset ovenstdende punkt
d) kan kontrakten i tilfeselde af
vedligeholdelse af en

flyvemaskinekomponent,

herunder vedligeholdelse af
motorer, indgés i form af
individuelle arbejdsordrer med
vedligeholdelsesorganisationen

(¢h) Luftfartsforetagendet skal
sgrge for egnede kontorlokaler pa
passende steder til det i ovenstdende
underpunkt (b) angivne personale.

OPS 1.900

Kvalitetssystem

(a) Luftfartsforetagendets
kvalitetssystem i henhold til OPS
1.035 skal med henblik pa
vedligeholdelse endvidere omfatte
mindst fglgende funktioner:

(1) tilsyn med, at aktiviteterne i OPS
1.890 udfgres i henhold til de
godkendte procedurer,

(2) tilsyn med, at al udliciteret
vedligeholdelse udfgres i
overensstemmelse med
kontrakten, og

(3) tilsyn med den fortsatte
overholdelse af kravene i denne
Subpart.

(b) Hvis luftfartsforetagendet er
godkendt i henhold til JAR-145, kan
kvalitetssystemet kombineres med det
i JAR-145 kreevede.



OPS 1.905

Luftfartsforetagendets
redeggrelse for
vedligeholdelsesstyring

(a) Luftfartsforetagendet skal
levere en redeggrelse for sin
vedligeholdelsesstyring med nesermere
angivelse af virksomhedsstrukturen,
herunder:

(1) den udpegede stillingsindehaver,
som har ansvaret for det i OPS
1.175(i)(2)
vedligeholdelsessystem, og den
person eller gruppe af personer,
der henvises til i OPS 1.895(b),

kreevede

(2) de procedurer, der skal fglges
for at opfylde
vedligeholdelsesansvaret i
henhold til OPS 1.890 og
kvalitetsfunktionerne i OPS
1.900, dog sdledes at disse
oplysninger, safremt
luftfartsforetagendet er behgrigt

godkendt som
vedligeholdelsesorganisation i
henhold til JAR-145, kan

medtages i redeggrelsen i
henhold til JAR-145.

(b) Luftfartsforetagendets
redeggrelse for
vedligeholdelsesstyringen samt

eventuelle efterfglgende @andringer
skal godkendes af Myndigheden.

OPS 1.910

Luftfartsforetagendets
flyvemaskinevedligeholdelsesprog

ram
(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinen vedligeholdes
i overensstemmelse med

luftfartsforetagendets

flyvemaskinevedligeholdelsesprogram.
Programmet skal indeholde narmere
oplysninger om al den
vedligeholdelse, inklusive hyppighed,
der kreeves udfgrt. Programmet skal
omfatte en dokumentationsplan
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(reliability programme), hvis
Myndigheden fastslar, at en sddan
dokumentationsplan er ngdvendig.

(b) Luftfartsforetagendets
flyvemaskinevedligeholdelsesprogram
samt eventuelle efterfglgende

a&ndringer skal
Myndigheden.

godkendes af

OPS 1.915

Luftfartsforetagendets
flyvemaskiner

Teknisk log

(a) Luftfartsforetagendet skal
anvende et teknisk logsystem for
flyvemaskinen, som indeholder
fglgende oplysninger for hver
flyvemaskine:

(1) de oplysninger om hver flyvning,
der er ngdvendige for at sikre
fortsat flyvesikkerhed,

nuvarende
frigivelse til

(2) flyvemaskinens
certifikat om

tjeneste,

(3) den gaeldende
vedligeholdelseserklaering, som
viser flyvemaskinens
vedligeholdelsesstatus med
henblik pd den naste planlagte
og faseforskudte
vedligeholdelse, der skal
foretages; dog kan Myndigheden
godkende, at

vedligeholdelseserklaeringen
opbevares et andet sted,

(4) alle udestdende, udskudte
mangler, der pavirker
flyvemaskinens operation, og

(5) eventuel ngdvendig vejledende
instruktion i stgtteordninger for
vedligeholdelse.

(b) Flyvemaskinens tekniske log
og eventuelle senere andringer skal
godkendes af Myndigheden.



OPS 1.920

Vedligeholdelsesrapporter

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at flyvemaskinens tekniske log
opbevares i 24 maneder efter datoen
for den sidste registrering.

(b)

Luftfartsforetagendet skal
sikre, at der er etableret et system
for opbevaring af fglgende journaler i
en form, der kan godkendes af

Myndigheden, o0g i de angivne

tidsrum:

(1) alle detaljerede
vedligeholdelsesjournaler om
flyvemaskinen og alle
flyvemaskinens komponenter,
der er monteret pa
flyvemaskinen - 24 maéneder
efter at flyvemaskinen eller
flyvemaskinekomponenten er

frigivet til tjeneste,

(2) den samlede tid og de samlede
flyvecyklusser, alt efter hvad der
er relevant, for flyvemaskinen

og alle flyvemaskinens
komponenter med begraenset
levetid - 12 maneder efter at
flyvemaskinen er taget

permanent ud af tjeneste,

(3) tid og flyvecyklusser, alt efter
hvad der er relevant, siden
sidste eftersyn af flyvemaskinen
eller flyvemaskinekomponenten,

der er pavirket af en
eftersynslevetid - indtil
eftersynet af flyvemaskinen eller
flyvemaskinekomponenten er
aflgst af et nyt eftersyn med
samme arbejds- og

grundighedsomfang,

(4) den aktuelle
flyvemaskineinspektionsstatus,
sd der kan fastslds overholdelse
af luftfartsforetagendets
godkendte
flyvemaskinevedligeholdelsespro
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gram - indtil inspektionen af
flyvemaskinen eller
flyvemaskinekomponenten er
aflgst af en anden inspektion
med samme arbejds- og
grundighedsomfang,

(5) den aktuelle status af de
luftdygtighedsdirektiver, der
finder anvendelse pa
flyvemaskinen og

flyvemaskinekomponenterne - 12
maneder efter at flyvemaskinen
er taget permanent wud af
tjeneste, og

(6) de nermere oplysninger om
aktuelle a&ndringer og
reparationer af flyvemaskinen,
motor(er), propel(ler) og
eventuelle andre
flyvemaskinekomponenter, der
er vitale for flyvesikkerheden -
12 méneder efter at
flyvemaskinen er taget
permanent ud af tjeneste.

(©) Luftfartsforetagendet skal,
nar en flyvemaskine permanent
overfgres fra ét luftfartsforetagende
til et andet, sikre, at de i punkt (a)
og (b) angivne journaler o0gsa
overfgres, og at de foreskrevne
tidsperioder fortsat finder anvendelse
pa det nye luftfartsforetagende.

OPS 1.930

Fortsat gyldighed af
luftfartsforetagendets
driftstilladelse med hensyn til
vedligeholdelsessystemet

Luftfartsforetagendet skal overholde
OPS 1.175 og 1.180 for at sikre

fortsat gyldighed af
luftfartsforetagendets driftstilladelse i
forbindelse med

vedligeholdelsessystemet.

OPS 1.935

Ekvivalent sikkerhedssag



Luftfartsforetagendet ma ikke indfgre

alternative procedurer til de
procedurer, der foreskrives i denne
Subpart, medmindre de er

ngdvendige, og der f@grst er godkendt
en tilsvarende sikkerhedssituation
under iagttagelse af de galdende
feelles undersggelsesprocedurer, og
medmindre Myndigheden har
godkendt, at Iluftfartsforetagendet
indfgrer alternative procedurer.
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(@)

SUBPART N
FLYVEBESATNING

OPS 1.940

Flyvebesatningens
sammensatning

(se bilag 1 & 2 til OPS
1.940)

Luftfartsforetagendet skal

sikre:

(1

(2)

(3

G

(5)

at sammensatningen og antallet
af flyvebesaetningsmedlemmer
pa de anviste
besesestningsstationer er i
overensstemmelse med og ikke
mindre end det minimum, der er
angivet i flyvehandbogen (AFM),
at flyvebesatningen omfatter
yderligere
flyvebesaetningsmedlemmer, nar
operationstypen kraever det, og
at antallet af
flyvebesaetningsmedlemmer ikke
nedsaettes til et antal, som er
lavere end det antal, der er
angivet i driftshdndbogen,

at alle
flyvebesaetningsmedlemmer er
indehavere af et relevant og
gyldigt  certifikat, som kan
godkendes af Myndigheden, og
at de er behgrigt kvalificerede
og kompetente til at udfgre de
opgaver, som de far palagt,

at der er udarbejdet procedurer,
som kan godkendes af
Myndigheden, for at forhindre,
at uerfarne
flyvebesaetningsmedlemmer
placeres i samme besatning,

at en pilot blandt
flyvebeseaetningen, som er
kvalificeret som luftfartgjschef i
overensstemmelse med de

geeldende bestemmelser for
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(6)

(7)

(b)

udstedelse af
flyvebesaetningscertifikater,

udpeges til at vaere
luftfartgjschefen, som kan
uddelegere udfgrelsen af

flyvningen til en anden passende
kvalificeret pilot, og

at flyvebesaetningen, nar der
ifaglge AFM kraeves en dediceret
systempaneloperatgr, omfatter
et besatningsmedlem, som er
indehaver af et
flyvemaskinistcertifikat eller er
et behgrigt kvalificeret
flyvebesaetningsmedlem, som
kan godkendes af Myndigheden.

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at kravene i Subpart N opfyldes,

nar foretagendet antager
flyvebesaetningsmedlemmer, som
er selvstandige og/eller
arbejder freelance eller pa

deltid. Der skal i denne
henseende laagges sarlig vegt

pa det samlede antal
flyvemaskinetyper eller -
varianter, som et

flyvebesaetningsmedlem ma flyve
med henblik pd erhvervsmasssig
lufttransport, og som ikke ma
overstige de krav, der
foreskrives i OPS 1.980 og OPS
1.981, herunder ogsd nar et
andet luftfartsforetagende ggr
brug af tjenesteydelser fra den
pagaldende.

Minimumsflyvebesatning ved

IFR-flyvninger eller flyvninger om
natten. Ved IFR- eller natflyvninger
skal luftfartsforetagendet sikre:

(1)

(2)

at flyvebesatningen omfatter
mindst 2  piloter for alle
turbopropflyvemaskiner med en
maksimal godkendt
passagerkonfiguration pd flere
end 9 sader og for alle
turbojetflyvemaskiner, eller

at andre flyvemaskiner end de af
ovenstdende underpunkt (b)(1)



(@)

omfattede opereres af en enkelt
pilot, forudsat at kravene i bilag
2 til OPS 1.940 er opfyldt.
Safremt kravene i bilag 2 ikke er
opfyldt, skal flyvebesatningen
omfatte mindst 2 piloter.

OPS 1.945

Omskoling og -kontrol

(se bilag 1 til OPS 1.945)

Luftfartsforetagendet skal

sikre:

(1

(2)

(3

G

at et flyvebesatningsmedlem
fuldfgrer et
typecertificeringskursus (type
rating course), som opfylder de

gaeldende krav til
flyvebesaetningscertifikater, nér
et flyvebesatningsmedliem

skifter fra en flyvemaskinetype
til en anden type eller klasse,
hvortil der kraves en ny type-
eller klasserating,

at et flyvebesatningsmedlem
fuldfgrer luftfartsforetagendets
omskolingskursus, for den
pageeldende pabegynder
ruteflyvning uden tilsyn,

(i) nar der skiftes til en
flyvemaskine, hvortil der
kreeves en ny type- eller
klasserating, eller

(ii) nar der
luftfartsforetagende,

skiftes

at omskolingen gennemfgres af
behgrigt kvalificerede personer i
overensstemmelse med en
detaljeret kursusplan, som er
indeholdt i driftshdandbogen, og
som kan godkendes af
Myndigheden,

at omfanget af den uddannelse,
som luftfartsforetagendets
omskolingskursus skal dakke,
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(b)

bestemmes, efter at der er taget
behgrigt hensyn til
flyvebesaetningsmedlemmets
tidligere uddannelse, saledes
som denne uddannelse er
registreret i den i OPS 1.985
foreskrevne
uddannelsesdokumentation for
den pdgeeldende,

at mindstenormerne for de
kvalifikationer og den erfaring,
der kraeves af
flyvebesaetningsmedlemmer, fgr
de gennemf@grer omskolingen, er
angivet i driftshdndbogen,

at hvert flyvebesatningsmedlem
underkastes de afprgvninger,
som kraves i OPS 1.965(b), og
den traening og de afprgvninger,

som kraeves i OPS 1.965(d),
inden den pageaeldende
pabegynder ruteflyvning under

tilsyn,

at den i OPS 1.965(c) kraevede
afprgvning gennemfgres ved
afslutningen af ruteflyvningen
under tilsyn,

at et flyvebesatningsmedlem
ikke, nar luftfartsforetagendets
omskolingskursus er pdbegyndt,
patager sig flyvetjeneste pd en
anden type eller klasse, fagr
kurset er fuldfgrt eller afsluttet,

og

at der i omskolingskurset
inkorporeres uddannelse i
forvaltning af

besatningsressourcer (CRM).

Hvis der skiftes

flyvemaskinetype eller -klasse, kan

den

i 1.965 (b) kraevede kontrol

kombineres med kvalifikationstesten
for type- eller klasserating.

(©)

omskolingskursus og

Luftfartsforetagendets
type- eller

klasseratingkursus.



rutineopbygningstraning er
OPS 1.950 p&kravet.

Forskelstraning og
rutineopbygningstraning

OPS 1.955
(@) Luftfartsforetagendet skal Udnaevnelse til luftfartgjschef
sikre, at et flyvebesatningsmedlem
gennemfgrer:

(a) Luftfartsforetagendet skal
ved forfremmelse fra andenpilot til
luftfartgjschef og for personer, der
indleder deres  ansattelse som
luftfartgjschefer, sikre:

(1) Forskelstreening (differences training),
som kraever yderligere viden og traening
pa en for flyvemaskinen relevant
traeningsanordning:

(i) ndr der opereres en anden
variant af en flyvemaskine
af samme type eller en
anden type af samme
klasse, som den
flyvemaskine, der aktuelt
opereres, eller

(ii) ndr en—endring—af udstyr
og/eller procedurer aandres
pa typer eller varianter,
som opereres pa det
pageeldende
tidspunktkreever—ydertigere
viden—og—uddannelse—pd—en
eghettreeningsanordning,

(2) Rutineopbygningstraening
(familiarisation training), sem

kraever erhvervelse af yderligere
viden:

(i) ndr der opereres en anden
flyvemaskine af samme
type eller variant, eller

(ii) ndr en—endring—af udstyr
og/eller procedurer aandres
pa typer eller varianter,
som opereres pa det

pageeldende tidspunkty
kreever——erhvervelse—af
(b) Luftfartsforetagendet skal i
driftshandbogen angive, hvornar
denne forskelstraening eller
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(1) at der i driftshandbogen er
angivet et minimumsniveau for
erfaring, som kan godkendes af
Myndigheden, og

(2) at piloten gennemfgrer et
relevant luftfartgjschefkursus for
flyvninger med flere
flyvebesaetningsmedlemmer.

(b) Det i ovenstdende
underpunkt (a)(2) kraevede
luftfartgjschefkursus skal vaere

angivet i driftshdndbogen og skal
mindst omfatte fglgende:

(1) treening i en flyvesimulator
(inklusive ruteorienteret
flyvetraening (Line Orientated
Flying Training)) og/eller
flyvetraning,

(2) Iuftfartsforetagendets
duelighedsprgve (proficiency
check) i funktionen som
luftfartgjschef,

(3) luftfartgjschefens
ansvarsomrader,

(4) rutetraening som luftfartgjschef
under tilsyn. Der kraeves mindst
10 sektorer for piloter, som
allerede er kvalificerede pa& den
pagaldende flyvemaskinetype,

(5) gennemfgrelse af en
luftfartgjschefs rutekontrol (line
check) som foreskrevet i OPS
1.965(c) samt bevis for rute- og
flyvepladskendskab som



(6)

foreskrevet i OPS 1.975, og

uddannelse i forvaltning af
besatningsressourcer.

OPS 1.960

Luftfartojschefer, som er

indehavere af et erhvervsmassigt
pilotcertifikat (Commercial Pilot

(@)

Licence (CPL))

sikre:

(1

Luftfartsforetagendet skal
at indehaveren af et
erhvervsmaessigt  pilotcertifikat
(CPL) ikke fungerer som
luftfartgjschef pa en
flyvemaskine, som i
flyvehdndbogen er certificeret til
operationer med én pilot,
medmindre piloten:

(i) ved udfgrelse af
passagerflyvninger i
henhold til
visuelflyvereglerne (VFR)

uden for en radius af 50 nm
fra en afgangsflyveplads
har en samlet flyvetid pé
mindst 500 timer pa
flyvemaskiner eller er
indehaver af et gyldigt
instrumentflyvningsbevis

(Instrument Rating), eller

(ii) medmindre piloten ved
flyvning af en flermotoret
type i henhold til
instrumentflyvereglerne
(IFR) har en samlet flyvetid
pd mindst 700 timer pé
flyvemaskiner, som
omfatter 400 timer som
luftfartgjschef, hvoraf 100
timer har veeret i henhold
til IFR, inklusive 40 timers
flyvning med flermotorede
flyvemaskiner. De 400 timer
som luftfartgjschef kan
erstattes af timer som
andenpilot, beregnet
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(2)

(3)

(@)

saledes, at 2 timer som
andenpilot svarer til 1 time
som luftfartgjschef under
forudsaetning af, at disse
timer er opndet inden for et
fast flerpilotsystem, som er
foreskrevet i
driftshdndbogen,

at de i bilag 2 til OPS 1.940
anfgrte krav i tilleeg til
ovenstdende underpunkt
(a)(1)(ii) er opfyldt ved IFR-
flyvninger med én pilot, og

at det i OPS 1.955(a)(2) anfgrte
luftfartgjschefkursus ved
flyvninger med flere
flyvebesaetningsmedlemmer

(multi-pilot crew operations) er
gennemfgrt i tilleeg til
ovenstdende underpunkt (a)(1),

inden piloten fungerer som
luftfartgjschef.
OPS 1.965

Periodisk flyvetraening og
afprgvning

(se bilag 1 & 2 til OPS
1.965)

Generelt.

Luftfartsforetagendet skal sikre:

(1)

(2)

(3)

at hvert flyvebesatningsmedlem
gennemfgrer periodisk
flyvetraaning og afprgvning, og
at al sadan flyvetraening og
afprgvning er relevant for den
flyvemaskinetype eller -variant,

som det
pageetdendeflyvebesatningsmed
lemmet er——certificeret—tH——at

flyveopererer,

at der i driftshandbogen er
udarbejdet et program for
periodisk flyvetraening og

afprgvning, som er godkendt af
Myndigheden,

at den periodiske flyvetraning



(4

udfgres af fglgende personale:

M

(i)

(iii)

(iv)

at

den periodiske

teori- og
genopfriskningstraening

(Ground and refresher
training) - af ea—behgrigt

kvalificeret personale,

flyvemaskine/flyvesi
mulatortraening - af—en
ificeri .
eksaminater—eHer—af—en
ificeri .
: . i
struction)raf en

typecertificeringsinstruk
tor (TRI) eller i tilfeelde

af
flyvesimulatorindholdet
af en instruktor i
syntetisk flyvning (SFI)
under forudseetning af,
at TRI'en eller SFI’en
opfylder
luftfartsforetagendets
krav til erfaring og viden
i tilstraekkelig grad til at

undervise i de emner,

der er angivet i bilag 1
til OPS 1.965(a)(1)(I)(A

og (B),

traening eg-afprevangl brug
ar nod- og sikkerhedsudstyr
- af behgrigt kvalificeret
personale, og

uddannelse i forvaltning ar
besatningsressourcer
(CRM) - af behgrigt
kvalificeret personale,

afprgvning

udfgres af fglgende personale:

M

luftfartsforetagendets
duelighedsprover
(proficiency checks) - af en
typecertificeringseksaminat
or—eg_eller, hvis prgven
udfores i en
flyvesimulator, som er
egnet og godkendt til
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(i)

(dii)

formalet i

overensstemmelse med

de galdende
bestemmelser pa
omrddet for anordninger
til syntetisk traening, en
eksaminator i syntetisk
flyvning,

ruteprover (Line checks) -
af luftfartgjschefer, som er

udpeget af
luftfartsforetagendet, og
som kan godkendes af

Myndigheden, og

afprovning af npd- og
sikkerhedsudstyr — af
behgrigt kvalificeret
personale.

gennemfgrer
huftfartsforetagendets
duelighedspreversem—en—del—af
en—normal-fhyvebesaetning-

(b) Luftfartsforetagendets
duelighedsprove

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre:

M

(i)

(dii)

at hvert
flyvebesaetningsmedlem
gennemfgrer

luftfartsforetagendets

duelighedsprgve som bevis
for den pdgeeldendes evne
til at udfgre normale og

unormale procedurer samt
ngdprocedurer, og

at prgven gennemfgres
uden ekstern visuel
reference, nar
flyvebesaetningsmedlemmet
skal operere i henhold til
IFR=,

at hvert

flyvebesaetningsmediem
gennemfgrer
luftfartsforetagendets
duelighedsprgver som en



del af en normal

flyvebesatning.

(2) Gyldighedsperioden for et

luftfartsforetagendes

duelighedsprgve er 6
kalendermaneder plus den
resterende del af
udstedelsesméneden. Hvis

duelighedsbeviset er udstedt
inden for de sidste 3

kalenderméneder af
gyldighedsperioden af et
tidligere luftfartsforetagendes
duelighedsprgve, skal

gyldighedsperioden regnes fra
datoen for udstedelsen til 6

kalenderméneder efter
udlghsdatoen for det tidligere
luftfartsforetagendes

duelighedsprgve.

(© Ruteprove.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert flyvebesatningsmedlem

gennemfgrer en ruteprgve (line
check) pé& flyvemaskinen som bevis
for den pdagaldendes evne til at
udfgre de normale ruteoperationer,
der er beskrevet i driftshandbogen.
Gyldighedsperioden for en ruteprgve
er 12 kalenderméneder plus den
resterende del af
udstedelsesmaneden. Hvis beviset for
ruteprgven er udstedt inden for de
sidste 3 kalenderméneder af
gyldighedsperioden af en tidligere
ruteprgve, regnes gyldighedsperioden
fra datoen for udstedelsen til 12
kalenderméneder efter udigbsdatoen
for den tidligere ruteprgve.

(d) Nod- og
Sikkerhedsudstyrstraning og -kontrol.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert flyvebesatningsmedlem
gennemfgrer traening og afprgvning i
placering og anvendelse af alt ngd-
og sikkerhedsudstyr, som medfgres.
Gyldighedsperioden af prgven i brug
af n@gd- og sikkerhedsudstyr er 12
kalendermaneder plus den resterende
del af wudstedelsesmdneden. Hvis
beviset for aflagt pr@gve i brug af ngd-
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og sikkerhedsudstyr er udstedt inden
for de sidste 3 kalendermdneder af
gyldighedsperioden for en tidligere
ngd- og sikkerhedsudstyrsprgve,
regnes gyldighedsperioden fra datoen
for udstedelsen til 12
kalenderméneder efter udlgbsdatoen
for den tidligere ngd- og
sikkerhedsudstyrsprgve.

(e) Forvaltning ar
besatningsressourcer.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert flyvebesatningsmedlem

gennemfgrer uddannelse i forvaltning
af besatningsressourcer som et led i
den periodiske traning.

() Teori- og
genopfriskningstraening.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert flyvebesatningsmedlem
gennemfgrer teori- og
genopfriskningstraning mindst hver
12. kalendermdned. Hvis traningen
er gennemfart inden for 3
kalenderméneder fgr udlgbet af
perioden pd 12 kalenderméneder, skal
den naste teori- og
genopfriskningstraening fuldfares
inden for 12 kalendermdneder efter
den oprindelige udlgbsdato for den

tidligere teori- og
genopfriskningstraening.
(9

Flyvemaskine/flyvesimulatort
raening. Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
flyvebesaetningsmedlem gennemfgrer
flyvemaskine/flyvesimulatortraening
mindst hver 12. kalendermdned. Hvis
treeningen gennemfgres inden for 3
kalendermé&neder fgr udlgbet af
perioden pd 12 kalenderméneder, skal

den naste
flyvemaskine/flyvesimulatortraening

fuldfgres inden for 12
kalendermaneder efter den
oprindelige udlgbsdato  for den
tidligere flyvemaskine- og

flyvesimulatortraening.



OPS 1.968

Pilotkvalificering til at operere i
begge pilotsader

(se bilag 1 til OPS 1.968)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre:

(1) at en pilot, som kan fa til
opgave at operere | Dbegge
pilotsaeder, gennemgar relevant
traening og kontrol, og

(2) at traenings- og
kontrolprogrammet er angivet i
driftshandbogen og kan
godkendes af Myndigheden.

OPS 1.970

Rutine (recent experience)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre:

(1) Luftfartagjschef. At en pilot ikke
opererer en flyvemaskine som
luftfartgjschef, medmindre den
padgeaeldende inden for de
foregdende 90 dage har udfert
mindst tre starter og tre
landinger  som pilot i en
flyvemaskine af samme type
eller i en flyvesimulator af den
flyvemaskinetype, der skal
anvendes, som er egnet og

godkendt til formalet i
overensstemmelse med de
geeldende bestemmelser pa
omrddet for syntetiske

traeningsanordninger, og

(2) Andenpifot., At en andenpilot
ikke ggr tjeneste ved
flyvestyringssystemerne under
start og landing, medmindre den
padgeaeldende inden for de
foregdende 90 dage har gjort

tjeneste som pilot ved
flyvestyringssystemerne under
start og landing i en
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flyvemaskine af samme type
eller i en flyvesimulator af den
flyvemaskinetype, der skal
anvendes, som er egnet og

godkendt til formalet i
overenstemmelse med de
galdende bestemmelser pa
omréddet for syntetiske

traeningsanordninger.

(b) Den i ovenstdende
underpunkt (a)(1l) og (2) angivne
periode pd 90 dage kan forlanges til
maksimalt 120 dage ved ruteflyvning
under tilsyn af en
typecertificeringsinstruktgr eller -
eksaminator. For perioder pd over
120 dage opfyldes kravet om rutine
ved en traningsflyvning eller ved
anvendelse af en godkendt
flyvesimulator.

OPS 1.975

Luftfartgjschef—bBevis for rute-
og flyvepladskendskab

(a) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at piloten, fgr den pagaldende
udpeges til luftfartgjschef_eller
til den pilot, til hvem
luftfartgjschefen kan

uddelegere udfgrelsen af
flyvningen, har erhvervet

tilstraekkelig viden om den rute,
der skal flyves, og om de
flyvepladser (inklusive
alternative flyvepladser),
faciliteter og procedurer, der
skal anvendes.

(b) Gyldighedsperioden for beviset
for rute- og flyvepladskendskab
er 12 kalenderméneder plus den
resterende del af:

(1) den maned, beviset er
opnédet, eller

(2) den méned, hvor den
seneste flyvning pd ruten
fandt sted, eller hvor den
seneste flyvning til



flyvepladsen fandt sted.

(© Gyldigheden af beviset for
rute- og flyvepladskendskab skal
fornyes ved operation pa ruten eller
til flyvepladsen inden for den i

ovenstdende underpunkt (b)
foreskrevne gyldighedsperiode.

(d) Hvis gyldigheden fornyes
inden for de 3 sidste
kalenderméneder af
gyldighedsperioden for et tidligere
bevis for rute- og
flyvepladskendskab, regnes

gyldighedsperioden fra datoen for
fornyelsen til 12 kalendermédneder
efter udlgbsdatoen for det tidligere
bevis for rute- og
flyvepladskendskab.

OPS 1.978

Saerligt kvalificeringsprogram

(a) De i OPS 1.965 og 1.970
angivne gyldighedsperioder kan
forleenges, hvis Myndigheden har
godkendt et seerligt
kvalificeringsprogram (Advanced
Qualification Programme), som er
udarbejdet af luftfartsforetagendet.

(b) Det seerlige
kvalificeringsprogram skal omfatte
traening og kontrol, som

tilvejebringer og fastholder en
duelighed, der ikke er mindre end det
niveau, som foreskrives i
bestemmelserne i OPS 1.945, 1.965
og 1.970.

OPS 1.980

Operation p& mere end én type
eller variant

(se bilag 1 til OPS 1.980)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at et flyvebesatningsmedlem
ikke opererer pd mere end én type
eller variant, medmindre det
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pagaldende flyvebesatningsmedliem
er kvalificeret hertil.

(b) Luftfartsforetagendet skal
ved patankt operation af mere end
én type eller variant sikre, at de
pagaldende flyvemaskiners forskelle
og/eller ligheder berettiger til
sadanne operationer under hensyn til
falgende:

(1) det teknologiske niveau,
(2) de operationelle procedurer,
(3) betjeningsegenskaber.

(©) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at et flyvebesatningsmedlem,
som opererer mere end en type eller
variant, overholder alle de krav, der
foreskrives i Subpart N for hver type
eller variant, medmindre
Myndigheden har godkendt
anerkendelse af bevis(er), som
vedrgrer kravene til traening, kontrol
og rutine.

(d) Luftfartsforetagendet skal i
driftshandbogen for enhver operation
pd mere end én type eller variant
angive egnede procedurer og/eller
operationelle begransninger, som er
godkendt af Myndigheden, og som
deekker:

(1) flyvebesaetningsmedlemmets
minimumserfaring,

(2) minimumserfaringen pd én type
eller variant fgr pabegyndelse af
traening til og operation pd en
anden type eller variant,

(3) processen, hvorved
flyvebesaetninger, som er
kvalificeret til én type eller
variant, vil blive traenet og
kvalificeret til en anden type
eller variant,

(4) alle geeldende krav til rutine for
hver type eller variant.



OPS 1.981

Operation af helikopter og
flyvemaskine

(a) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer
badde helikoptere og flyvemaskiner:

(1) skal luftfartsforetagendet sikre,
at helikopter- og
flyvemaskineoperationerne
begranses til én type af hver.

(2) Luftfartsforetagendet skal i
driftshdndbogen angive egnede
procedurer og/eller operationelle
begransninger, som er godkendt
af Myndigheden.

OPS 1.985

Uddannelsesdokumentation

(a) Luftfartsforetagendet skal:

(1) fore fortegnelser over hele den i
OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968
og 1.975 treening,
kontrol og kvalificering, som et

angivne

flyvebesaetningsmedlem
gennemgar, og

(2) efter
dokumentationen for alle

anmodning stille

omskolingskurser og al periodisk
traening og kontrol til rddighed
for det pageldende
flyvebesaetningsmedlem.

Bilag 1 til OPS 1.940

Aflgsning af
flyvebesaetningsmedlemmer under
flyvning

(a) Et flyvebesatningsmedlem
kan under flyvningen aflgses fra sine
opgaver ved flyvestyringssystemerne
af et andet behgrigt kvalificeret
flyvebesaetningsmedlem.

(b) Aflgsning af luftfartgjschefen

(1) Luftfartgjschefen kan aflgses
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afuddelegere udfgrelsen af
flyvningen til:

(i) en anden
erkvalificeret
semluftfartgjschef; eller

pHet—der

(ii) entuftfartpjschef(PIC)—der
i . .
redenstadende—underpuikt
ferudelukkende til

operationer over FL 200
en pilot, som er

kvalificeret som angivet

i nedenstdende

underpunkt (c).

(© Mindstekrav til PIGen pilot,
som aflgser luftfartgjschefen:

(1) gyldigt ATPL (Airline Transport
Pilot Licence),

(2) omskoling og kontrol (herunder
typecertificeringstraning) som
foreskrevet i OPS 1.945,

(3) hele den periodiske traning og
kontrol, som foreskrives i OPS

1.965_oq OPS 1.968,

(4) nyHg—erfaring—semforeskrevet+
OpRS—1-9570rutekendskab (route

competence ualification
som beskrevet i OPS 1.975,

(d) Aflosning af andenpiloten

(1) Andenpiloten kan aflgses af:

(i) en anden behgrigt
kvalificeret pilot eller

(ii) en andenpilot, som er
kvalificeret til aflgsning ved
marchhgjde som angivet i
nedenstdende  underpunkt



(e).

(e) Mindstekrav til andenpilot til
aflesning ved marchhajde

(1) gyldigt CPL (Commercial Pilot
Licence) med
instrumentflyvningskvalifikation,

(2) omskoling og kontrol, herunder
typecertificeringstraening som
foreskrevet i OPS 1.945, dog
med undtagelse af kravet til
traening i start og landing,

(3) hele den periodiske traning og
kontrol, som er foreskrevet i
OPS 1.965, dog med undtagelse
af kravet til traening i start og
landing, og

(4) at kunne operere i rollen som
andenpilot udelukkende ved
marchhgjde og ikke under FL
200.

(5) Rutine som foreskrevet i OPS
1.970 er ikke pakraevet. Piloten
skal dog gennemfgre
rutineopbygnings- og
genopfriskningstraening i
flyvefeerdigheder i flyvesimulator
med intervaller, som ikke ma
overstige S0 dage. Denne
genopfriskningstraening kan
kombineres med den traning,
der foreskrives i OPS 1.965.

(f) Aflosning ar
systempaneloperatoren. En
systempaneloperatgr kan under
flyvningen aflgses af et

bessetningsmedlem, som er indehaver
af et flyvemaskinistcertifikat, eller af
et behgrigt kvalificeret
flyvebesaetningsmedlem, som kan
godkendes af Myndigheden.

Bilag 2 til OPS 1.940

IFR- eller natoperationer med én
pilot
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(a) De i OPS 1.940(b)(2) omtalte
flyvemaskiner kan opereres af en
enkelt pilot i henhold til IFR eller om
natten, ndr fglgende krav er opfyldt:

(1) Luftfartsforetagendet skal i
driftshdandbogen  medtage et
program  for omskoling og
periodisk traening af piloter, som
omfatter de yderligere krav til
en enkeltpilotoperation,

(2) cockpitprocedurerne skal iser
omfatte:

(i) motorstyring og handtering
af ngdsituationer,

(ii) anvendelse af normal,
unormal og ngdcheckliste,

(iii) ATC-kommunikation,

(iv) afgangs- 0g
indflyvningsprocedurer,

(v) styring af autopilot og

(vi) anvendelse af forenklet
dokumentation under
flyvningen,

(3) den periodiske kontrol, som
kraeves i OPS 1.965, skal udfgres
i rollen som enkeltpilot i den
pageeldende flyvemaskinetype
eller -klasse i omgivelser, som
er repraesentative for
operationen,

(4) piloten skal have en
mindsteflyvetid pd 50 timer pa
en specifik flyvemaskinetype
eller -klasse i henhold til IFR,
hvoraf 10 timer skal veere som
luftfartgjschef, og

(5) mindstekravet til rutine for en
pilot, der er engageret i en
enkeltpilotoperation i henhold til
IFR eller om natten, er 5 IFR-
flyvninger, inklusive 3
instrumentindflyvninger udfgrt i
Igbet af de foregdende 90 dage



pa den pageeldende
flyvemaskinetype eller -klasse i
rollen som enkeltpilot. Dette
krav kan erstattes af en IFR-
instrumentindflyvningsprgve pa
den pageldende
flyvemaskinetype eller -klasse.

Bilag 1 til OPS 1.945

Luftfartsforetagendets
omskolingskursus

(a) Luftfartsforetagendets
omskolingskursus skal omfatte:

(1) teorikursus og -kontrol, inklusive
flyvemaskinesystemer, normale
og unormale procedurer o0g
ngdprocedurer,

(2) ngd- og
sikkerhedsudstyrstraening og -
kontrol, som skal vare fuldfgrt,
inden flyvetraeningen
pabegyndes,

(3) uddannelse i forvaltning af
besatningsressourcer,

Q)]
flyvemaskine/flyvesimulato
rtraening og -kontrol og

(5) ruteflyvning under tilsyn og
rutekontrol.

(b) Omskolingskurset skal
gennemfgres i den raekkefglge, der er
angivet i ovenstdende underpunkt

(a).

(©) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem ikke tidligere
har gennemfagrt luftfartsforetagendets
omskolingskursus, skal
luftfartsforetagendet sikre, at
flyvebesaetningsmedlemmet i tillaeg til
ovenstdende underpunkt (a)
gennemgar almindelig
forstehjeelpstraening og, hvis dette er
relevant, treening i procedurerne for
ngdlanding pa vandet under
anvendelse af udstyret i vand.
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Bilag 1 til OPS 1.965

Periodisk traening og kontrol -
piloter

(a) Periodisk treening. — Den
periodiske traning skal omfatte:

(1) Teori- og
genopfriskningstraening

(i) Programmet for teori- og
genopfriskningstraening skal
omfatte:

(A) flyvemaskinesystemer,

(B) operationelle
procedurer og krav

inklusive
afisning/forebyggelse
af isdannelse pa

jorden samt en pilots
uarbejdsdygtighed og

(C) gennemgang af
havari/haendelse.

(ii) Kendskab til teori- og
genopfriskningstraaning skal
kontrolleres ved hjalp af et
spgrgeskema eller andre
egnede metoder.

(2)
Flyvemaskine/flyvesimulatort
reening

(i) Programmet for
flyvemaskine/flyvesimulator
traening skal vare
udarbejdet sdledes, at alle
stgrre svigt i
flyvemaskinesystemer og
hermed forbundne
procedurer vil veere blevet
deekket i den foregdende
tredrige periode.

(ii) Hvis der udfgres mangvrer
med udfald af en motor i en
flyvemaskine, skal der
Simuleres motorsvigt.



(iii)

(3)

Flyvemaskine/flyvesi
mulatortraening kan
kombineres med
luftfartsforetagendets
duelighedsprgve.

Nod- og

Sikkerhedsudstyrstraning

M

(i)

Programmet for ngd- og
sikkerhedsudstyrstraning

kan kombineres med n@d-
og sikkerhedsudstyrskontrol

og skal udfgres i en
flyvemaskine eller i en
egnet alternativ

traeningsanordning.

Programmet for ngd- og
sikkerhedsudstyrstraning
skal hvert &r omfatte
felgende:

(A) faktisk patagning af en
redningsvest, hvor en
sadan er monteret,

(B) faktisk patagning af
andedreaetsvaern,
dette er monteret,

(C) faktisk betjening af
ildslukkere,

(D) instruktion i placering
og anvendelse af alt
ngd- og
sikkerhedsudstyr om
bord pa flyvemaskinen,

(E) instruktion i placering
og anvendelse af alle

former for udgange og

(F) sikkerhedsprocedurer.

(iii) Treeningsprogrammet  skal

hvert tredje &r omfatte

folgende:

(A) faktisk betjening af
alle former for
udgange,

hvor
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(B) demonstration af den
metode, der anvendes
til  at betjene en
slidske, hvor en sadan
er monteret,

(C) faktisk
brandbekaempelse ved
hjeelp af udstyr, som
er reprasentativt for
udstyret om bord pa
flyvemaskinen, af en
faktisk eller simuleret
brand, dog kan der i
tilfeelde af
halonslukkere
anvendes en alternativ
metode, som kan
godkendes af
Myndigheden,

(D) virkningerne af rgg i
et lukket omrdde og
faktisk brug af alt

relevant udstyr i et
simuleret regfyldt
milja,

(E) faktisk handtering af
pyroteknik, virkelig
eller simuleret, hvis
dette er monteret, og

(F) demonstration i
brugen af
redningsfldde(r), hvis
den/disse er monteret.

4) Uddannelse i forvaltning af
besatningsressourcer
(b) Periodisk kontrol. Den

periodiske kontrol skal omfatte:

(1) Iuftfartsforetagendets
duelighedsprgver,

)

Luftfartsforetagendets
duelighedsprgver skal, hvor
dette er relevant, omfatte
fglgende mangvrer:

(A) afbrudt start, nar der
er en flyvesimulator til



(i)

(iii)

rddighed,
udelukkende
"bergringsgvelser”
(touch drills),

og ellers

(B) start med motorsvigt
mellem V4 og V, eller
sa snart
sikkerhedshensynene
tillader det,

(©

praecisionsinstrumen
tindflyvning til minima
med - i tilfeelde af
flermotorede
flyvemaskiner - én
motor ude af drift,

(D) ikke-
preecisionsindflyvning
til minima,

(E) overskydning pa
instrumenter fra
minima med - i
tilfaelde af
flermotorede
flyvemaskiner - én

motor ude af drift og

(F) landing med én motor

ude af  drift. For
enmotorede

flyvemaskiner kreeves
der udfert en

gvelsesngdlanding.

Hvis der udfgres mangvrer
med udfald af en motor i en
flyvemaskine,
simuleres motorsvigt.

skal der

I tillaeg til de i ovenstdende
underpunkt (i)(A) til (F)
foreskrevne afprgvninger
de geeldende krav til
udstedelse af
flyvebeseaetningscertifikater
opfyldes hver 12. maned og
kan kombineres med
luftfartsforetagendets
duelighedsprgve.

skal
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(2)

(3)

(iv)

)]

For en pilot, som
udelukkende udfgrer VFR-
flyvninger, kan den i
ovenstdende underpunkt
(i)(C) til (E) foreskrevne
kontrol undlades, dog med
undtagelse af en
indflyvning og overskydning
i en flermotoret
flyvemaskine med én motor
ude af drift.

Luftfartsforetagendets
duelighedsprgver skal
udfgres af en
typecertificeringseksaminat
or.

Nad- og
sikkerhedsudstyrskontrol. De

omrader, der skal

er

kontrolleres,

de omrader, hvori der er

traenet i overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (a)(3).

)

(i)

(iii)

(iv)

Rutekontrol.
Rutekontrollerne skal
pavise evnen til pa
tilfredsstillende madde at
udfgre en fuldstaendig
ruteflyvning inklusive
procedurerne f@gr og efter

flyvningen og anvendelse af
det til radighed verende
udstyr  som angivet i
driftshandbogen.

Der skal foretages en
bedgmmelse af
flyvebesaetningens
kvalifikationer med hensyn
til forvaltning af
besatningsressourcer.

N&r piloter palagges
opgaver som flyvende pilot
og ikke-flyvende pilot, skal

de kontrolleres i begge
funktioner.
Rutekontrollerne skal

gennemfgres i en
flyvemaskine.



(v) Rutekontrollerne skal
udfgres af luftfartgjschefer,
som er udpeget af
luftfartsforetagendet, og
som kan godkendes af
Myndigheden.

Bilag 2 til OPS 1.965

Periodisk traening og kontrol -
systempaneloperatgrer

(a) Den periodiske traning og
kontrol af systempaneloperatgrer skal
opfylde kravene til piloter samt
eventuelle yderligere specifikke
opgaver, dog udelades de punkter,
som ikke finder anvendelse pa
systempaneloperatgrer.

(b) Den periodiske traning og
kontrol af systempaneloperatgrer skal
sd vidt muligt finde sted sidelgbende
med, at en pilot gennemgar periodisk
traening og kontrol.

(©) En rutekontrol skal udfgres
af en luftfartgjschef, som er udpeget
af luftfartsforetagendet, og som kan
godkendes af Myndigheden, eller af
en typecertificeringsinstruktgr eller -
eksaminator af
systempaneloperatgrer.

Bilag 1 tif OPS 1.968—H-ORS1-601

Pilotkvalificering til at operere i
begge pilotsader

(a) Luftfartgjschefer, hvis
opgaver ogsd kreever, at de opererer
i hgjre saede og udfgrer
andenpilotopgaver, eller

luftfartgjschefer, som skal udfgre
traenings- eller eksaminationsopgaver
fra hgjre sade, skal gennemfgre
yderligere traening og kontrol som
angivet i driftshdndbogen sidelgbende
med luftfartsforetagendets
duelighedspr@ver, der er foreskrevet i

OPS 1.965(b). Denne yderligere
traening skal mindst omfatte
felgende:
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(1) svigt i en motor under start,

(2) indflyvning og overskydning med
en motor ude af drift og

(3) landing med en motor ude af

drift.
(b) Hvis der udfgres mangvrer
med udfald af en motor i en

flyvemaskine, skal der simuleres
motorsvigt.

() Ved operation i hgjre sade
skal den i OPS kraevede kontrol af
operation i venstre sade endvidere
vaere gyldig og aktuel.

(d) En pilot, der aflgser
luftfartgjschefen—sem—PIC,  skal
sidelgbende med

luftfartsforetagendets

duelighedspr@gver, som foreskrives i
OPS 1.965(b), have
demonstreretdemoenstrere—praktisk
udfgrelse af @velser (practice of
drills) og procedurer, som eHers—vile
hephere—under—tuftfartgischefens
ansvarsemrade—i——egenskab—af
PICnormalt ikke ville henhgre
under den aflgsende pilots
ansvar. Hvis forskellene mellem
venstre og hgjre sade ikke er
vaesentlige (f.eks. pa grund af
anvendelse af autopilot), kan gvelsen
udfgres i begge sader.

(e) En pilot, som ikke er
luftfartgjschefen, og som ggr tjeneste
i venstre sade, skal sidelgbende med
luftfartsforetagendets
duelighedspr@gver, som foreskrives i
OPS 1.965(b), demonstrere praktisk
udfgrelse af gvelser og procedurer,
som ellers ville henhgre under
luftfartgjschefens ansvarsomrdde i
egenskab af ikke-flyvende pilot. Hvis
forskellene mellem venstre og hgjre
saede ikke er veesentlige (f.eks. pa
grund af anvendelse af autopilot),
kan gvelsen udfgres i begge sader.



Bilag 1 tif OPS 1.980

Operation p& mere end én type
eller variant

(a) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer pa
mere end én flyvemaskinetype eller -
variant inden for en eller flere
certifikatpategninger (type -
flerpilot), skal luftfartsforetagendet
sikre:

(1) at den minimumsflyvebesaetning,
som er angivet i
driftshdndbogen, er den samme
for hver type eller variant, der
skal opereres,

(2) at et flyvebesatningsmedlem
ikke opererer mere end to
flyvemaskinetyper eller -
varianter, hvortil der kraeves en
seerskilt certifikatpdtegning, og

(3) at der i en given
flyvetjenesteperiode kun flyves
med flyvemaskiner inden for én
certifikatpdtegning, medmindre
luftfartsforetagendet har
udarbejdet procedurer, som
sikrer tilstreekkelig tid til
forberedelse.

(b) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer pé
mere end én klasse, type eller variant
af en flyvemaskine (klasse- og/eller
type - enkeltpilot) men ikke inden for
en enkelt certifikatpdtegning, skal
luftfartsforetagendet overholde
folgende:

(1) Et flyvebesatningsmediem ma
ikke operere pd mere end:

(i) tre typer eller varianter af
flyvemaskiner med
stempelmotorer eller

(ii) tre typer eller varianter af
flyvemaskiner med
turbopropmotorer eller

(iii) en type eller variant af en
flyvemaskine med
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turbopropmotorer og en
type eller variant af en
flyvemaskine med
stempelmotorer eller

(vi) en type eller variant af en

flyvemaskine med
turbopropmotorer og en
hvilken som helst

flyvemaskine inden for en
bestemt klasse.

(2) OPS 1.965 for hver type eller
variant, der opereres,
medmindre luftfartsforetagendet
har indfgrt specifikke procedurer
og/eller operationelle
begraensninger, som kan
godkendes af Myndigheden.

(©) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer
mere end en type eller variant af en
flyvemaskine (type - enkeltpilot og
type - flerpilot) men ikke inden for en
enkelt certifikatpategning, skal
luftfartsforetagendet overholde
falgende:

(1) ovenstdende underpunkt (a)(1),
(a)(2) og (a)(3),

(2) nedenstdende underpunkt (d).

(d) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer pa
mere end en type eller variant af en
flyvemaskine (type - flerpilot) men

ikke inden for en enkelt
certifikatpdtegning, skal
luftfartsforetagendet overholde
falgende:

(1) ovenstdende underpunkt (a)(1),
(a)(2) og (a)(3).

(2) Fgr udgvelse af rettighederne i
henhold til 2
certifikatpdtegninger:

(i) skal
flyvebesaetningsmedlemmet
have gennemfgrt

luftfartsforetagendets
duelighedsprgve to pa



(3)

(4

(5)

hinanden fglgende gange
og skal have 500 timer i
den relevante
besaetningsposition inden
for erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger hos
det samme
luftfartsforetagende.

(ii) Safremt en pilot  har

erfaring fra et
luftfartsforetagende og
udgver rettighederne i
henhold til 2
certifikatpategninger og
dernaest forfremmes til

luftfartgjschef hos det
samme luftfartsforetagende
pd én af de pagealdende

typer, er den kravede
minimumserfaring som
luftfartgjschef 6 méneder
og 300 timer, og piloten
skal have gennemfart
foretagendets

duelighedsprgve 2 pa
hinanden fglgende gange,
fgr den pdgaeldende igen er
berettiget til at udgve
rettighederne i henhold til
2 certifikatpategninger.

Fer flyvebesatningsmedlemmer
pabegynder traening til og
operation af en anden type eller
variant, skal de have gennemfgrt
3 maneders og 150 timers
flyvning pa basisflyvemaskinen,
og dette skal omfatte mindst én
duelighedsprgve.

Efter fuldfgrelse af den fagrste
rutekontrol pd den nye type skal
der praesteres 50 timers flyvning
eller 20 sektorer udelukkende pd
flyvemaskiner med den nye
typecertificering.

OPS 1.970 for hver type, der
opereres, medmindre
Myndigheden har tilladt
godskrivning i overensstemmelse
med nedenstdende underpunkt

7.
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(6)

(7)

Den periode, inden for hvilken
der kraeves ruteflyvningserfaring
pa hver type, skal veere angivet i
driftshdndbogen.

Hvis der sgges om godskrivning
for at nedsatte kravene til
traeening, kontrol og rutine
mellem flyvemaskinetyper, skal
luftfartsforetagendet over for
Myndigheden pavise, hvilke
punkter det ikke er ngdvendigt
at gentage p& hver type eller
variant pd grund af ligheder.

(i) OPS 1.965(b) kraever, at
luftfartsforetagendets
duelighedsprgve udfgres to

gange hvert ar. Hvis der
tillades godskrivning i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt
(7), sd
luftfartsforetagendets

duelighedsprgver kan
alternere mellem de to
typer, giver hver

duelighedsprgve
luftfartsforetagendets
duelighedsprgve for den

anden type fornyet
gyldighed. Under
forudsastning af, at
perioden mellem

certifikatduelighedsprgver
ikke overstiger den periode,

som er foreskrevet i de
galdende bestemmelser for
udstedelse af

flyvebesaetningscertifikater

for hver type, er de
galdende krav til
udstedelse af

flyvebesaetningscertifikater
opfyldt. Endvidere skal den
relevante og godkendte
periodiske traening veere
angivet i driftshdndbogen.

(ii) OPS 1.965(c) kraaver en
rutekontrol hvert &r. Hvis
der tillades godskrivning i
overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt



(7), sa rutekontrollerne kan
alternere mellem typer eller
varianter, giver hver
rutekontrol  rutekontrollen
for den anden type eller
variant fornyet gyldighed.

(iii) Arlig traening Den  &rlige
ngd- og
sikkerhedsudstyrstraning
og -kontrol skal daekke alle
krav til hver type.

(8) OPS 1.965 for hver type eller

variant, som opereres,
medmindre  Myndigheden har
tilladt godskrivning i
overensstemmelse med

ovenstdende underpunkt (7).

(e) Hvis et
flyvebesaetningsmedlem opererer
kombinationer af flyvemaskinetyper
eller -varianter (klasse - enkeltpilot
og type - flerpilot), skal
luftfartsforetagendet godtggre, at der
er godkendt specifikke procedurer
og/eller operationelle begraensninger
i overensstemmelse med OPS
1.980(d).
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SUBPART O
KABINEBESATNING

OPS 1.988

Anvendelsesomrade

(a) I denne forordning forstéds

ved:

Y

kabinebesatningsmediem’

ethvert beszethingsmediem, som
af luftfartsforetagendet eller
luftfartgjschefen har fdet pdlagt

at udfgre pligter i
passagerkabinen pa en
flyvemaskine, dog med

undtagelse af

- laegeligt personale

- sikkerhedspersonale

- personale fra
skonhedssaloner

- bgrnepassere

- rejseledsagere

- sekretaerer
b Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alle

kabinebesatningsmediemmer

opfylder kravene i denne Subpart
og de geldende
sikkerhedsbestemmelser.

OPS 1.990

Kabinebesatningens antal og
sammensatning

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke operere en flyvemaskine med en
maksimal godkendt
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passagerkonfiguration pa flere end 19
saeder, nar der befordres én eller
flere passagerer, medmindre
besatningen omfatter mindst ét
kabinebesatningsmedlem med det
formdl at udfgre opgaver, som er
angivet i driftshdndbogen, og som
vedrgrer hensynet til passagerernes
sikkerhed.

(b) Ved overholdelse af
ovenstdende underpunkt (a) skal
luftfartsforetagendet sikre, at
mindsteantallet af

kabinebesatningsmedlemmer er det
stgrste af fglgende antal:

(1) et kabinebesatningsmedlem for
hver 50 eller pdbegyndt 50
passagersader, som er
installeret p& samme deak i
flyvemaskinen, eller

(2) det antal
kabinebesatningsmedlemmer,
som deltog aktivt i den
pagaeldende

ngdevakueringsdemonstration i
flyvemaskinens kabine, eller som
antages at have deltaget i den
relevante analyse. Hvis den
maksimale godkendte
passagerkonfiguration er mindst
50 sader mindre end det antal
sader, der blev evakueret under
demonstrationen, kan antallet af
kabinebesatningsmedlemmer
dog nedsattes med 1 for hvert
multiplum af 50 sader, som den
maksimale godkendte
passagersadekonfiguration er
mindre end den certificerede
maksimumskapacitet.

(©) Myndigheden kan under
sarlige omstandigheder kraave, at et
luftfartsforetagende i besatningen
medtager yderligere

kabinebesatningsmedlemmer.

(d) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at kravene i Subpart O
overholdes, nar foretagendet antager
kabinebesatningsmedlemmer, som er
selvstaendige og/eller arbejder



freelance eller pd deltid. I denne
henseende skal der lagges seerlig
vaegt pa det  samlede antal
flyvemaskinetyper eller -varianter,
som et kabinebesatningsmediem ma
flyve med henblik pd erhvervsmaessig
lufttransport, og som ikke ma
overstige de krav, der foreskrives i
OPS 1.1030, herunder ogsd nér et
andet luftfartsforetagende g@r brug
af tjenesteydelser fra den
pageeldende.

(1) at antallet af passagerer er
nedsat i overensstemmelse med
de procedurer, der er angivet i
driftshdndbogen, og

(2) at der indsendes en rapport til
Myndigheden efter fuldfgrelsen
af flyvningen.

(e) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at kravene i Subpart O
opfyldes, nér foretagendet antager
kabinebesatningsmedlemmer, som er
selvstaendige og/eller arbejder
freelance eller pad deltid. Der skal i
denne henseende lagges sarlig veegt
pa det samlede antal
flyvemaskinetyper eller -varianter,
som et kabinebesatningsmediem ma
flyve med henblik pd erhvervsmaessig
lufttransport, og som ikke ma
overstige de krav, der foreskrives i
OPS 1.1030, herunder ogsd nér et
andet luftfartsforetagende g@r brug
af tjenesteydelser fra den
pageeldende.

OPS 1.995

Mindstekrav

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
kabinebesatningsmedlem opfylder de
gaeldende krav til minimumsalder og
sundhed.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at

t

kvatificeret—tH—at—udfgre——sinealle
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kabinebesatningsmedlemmer er

kompetente til at udfgre deres
opgaver i overensstemmelse med de

procedurer, der er angivet i
driftshdndbogen.

OPS 1.998

Identificering af kabinebesatning

Luftfartsforetagendet skal sikre,
at alle
kabinebesatningsmediemmer
baerer luftfartsforetagendets
uniform og klart kan identificeres
af passagererne.

OPS 1.1000

Overordnede
kabinebesatningsmedlemmer

(a) Luftfartsforetagendet skal
udpege et overordnet
kabinebesatningsmedlem, ndr mere
end ét kabinebesatningsmedlem ggr
tjeneste.

(b) Det overordnede
kabinebesatningsmedlem er ansvarlig
over for luftfartgjschefen for
udfgrelse og koordinering af de(n)
kabinesikkerheds- og
ngdprocedure(r), som er angivet i
driftshdndbogen.

(©) Nar OPS 1.990 kraever, at der
medfgres mere end ét
kabinebesatningsmedlem, ma

luftfartsforetagendet ikke udpege en
person til stillingen som overordnet
kabinebesatningsmedlem, medmindre
den pagealdende person har mindst ét
ars erfaring som operationelt
kabinebesatningsmedlem og har
fuldfgrt en relevant uddannelse, der
som minimum omfatter fglgende:
@) briefing for flyvning:

i arbejde som
besaetning,

(ii) fordeling af
kabinebesatningsstationer og

ansvarsfordeling,



(iii) hensyn til den
bestemte flyvning, herunder

flyvemaskinetype, udstyr,
omrédet for og arten af

operationen oqg
passagerkategorier med seaerlig
opmarksomhed rettet mod

handicappede, spadbgrn og
tilfeelde med en patient p& baére,
og
2) samarbejde inden for
besatningen:
i disciplin
ansvarsomrdder og kommandovej,
(ii) betydning af

koordinering og kommunikation,
iii uarbejdsdygti

pilot og
3 ennemgan af
luftfartsforetagendets krav og de
retlige krav:
(i)
sikkerhedsinstruering af
passagerer, sikkerhedsbrochurer,
(ii) sikring af
pantryer,
iii anbringelse af
kabinebagage,
iv elektronisk udstyr
(v) procedurer for

péfyldning af braendstof med
passagerer om bord,

vi turbulens

vii dokumentation o
1) de menneskelige faktorer
og forvaltning af
besatningsressourcer og
5 indberetnin af havarier
ogq handelser og
(6) flyve- og

tjenestetidsbegransninger og
krav til hvile.

(d) Luftfartsforetagendet skal
fastsaette procedurer for udvelgelse

af det nastmest egnede
kabinebesatningsmedlem til
funktionen som overordnet
kabinebesatningsmedlem i tilfaelde
af, at det udpegede overordnede
kabinebesatningsmedlem bliver
uarbejdsdygtigt. Disse procedurer
skal kunne godkendes af
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Myndigheden og tage hensyn til det
pagaeldende
kabinebesatningsmedlems
operationelle erfaring.

OPS 1.1002

Operationer, som udfgres, nar der
kun er et

kabinebesatningsmediem

a Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert nyt tilkommende
kabinebesatningsmedlem, som
ikke har tidligere sammenlignelig
erfaring, fuldfgrer folgende,
inden den pédgeldende fungerer
som enkeltstdende

kabinebesatningsmediem:
1 uddannelse i tilleeg til den

uddannelse, der foreskrives i
bilag 1 til OPS 1.1010, som skal
omfatte sarlig veegt pd folgende
med henblik pd at afspejle de
operationer, som udfgres, nar der

kun er et
kabinebesatningsmediem:

(O] ansvar over for
luftfartgjschefen for udfgrelse af
de kabinesikkerheds- og

ngdprocedurer, der er angivet i

driftshdndbogen,
ii betydning af koordinerin

og kommunikation med
flyvebeszsetningen, hdndtering af
umedgorlige eller forstyrrende

passagerer,
iii ennemgan af
luftfartsforetagendets krav og de
retlige krav,

iv dokumentation

v indberetnin af havarier
ogq handelser,

(vi) flyve- og
tjenestetidsbegransninger og

2 rutineopbygningsflyvnin

i mindst 20 timer og 15 sektorer.
(b) Luftfartsforetagendet

skal, for et
kabinebesatningsmediem far

palagt at fungere som

enkeltstdende
kabinebesatningsmedlem, sikre,




at dette
kabinebesatningsmediem er

kompetent til at udfgre sine

pligter i overensstemmelse med
de procedurer, der er angivet i

driftshandbogen.

OPS 1.1005

Grunduddannelse

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert kabinebesatningsmedlem i
overensstemmelse med de galdende
krav fuldfgrer——en
grunduddannelseinden

gennemfgrelse af omskoling har
fuldfort en grunduddannelse med

vellykket resultat, som er godkendt
af Myndigheden, og er indehaver af

et erhvervskvalifikationsbevis
(attestation of professional
competence), som beskriver den
uddannelse,——det———pageetdende

: . futde
med—vetykket—resultatindholdet af
den gennemfgrte uddannelse.

OPS 1.1010

Omskoling og forskelsuddannelse

(se _ bilag 1 til
OPS 1.1010)

(a) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at hvert kabinebesatningsmedlem har
fuldfgrt en relevant uddannelse

everensstemmelse—med—de—gaeldende-

regler——egsom angivet i
driftshandbogen, inden den
pageeldende varetager anviste
opgaver i overensstemmelse med
felgende:

(1) Omskoling.
Kabinebesatningsmedlemmet
skal fuldfgre en omskoling,
inden den pageeldende:

(i) farste gang af

luftfartsforetagendet
udpeges til at ggre tjeneste
som
kabinebesatningsmedlem
eller

(ii) udpeges til at ggre tjeneste
pa en anden
flyvemaskinetype samt

(2) Forskelstreening. Der skal
fuldfgres forskelsuddannelse,
inden der ggres tjeneste:

(i) pd en variant af en
flyvemaskinetype, som
opereres pa det

pageldende tidspunkt, eller

(ii) pa aktuelt opererede typer
eller varianter af
flyvemaskiner, hvor der
forefindes forskelligt
sikkerhedsudstyr, forskellig
placering af
sikkerhedsudstyr, eller hvor
de almindelige procedurer
eller ngdprocedurerne er

forskellige.

b Luftfartsforetagendet skal
fastlaegge indholdet af
omskolingen og
forskelsuddannelsen under
hensyn til

kabinebesatningsmedlemmets
tidligere uddannelse, sdledes som
denne er registreret i
kabinebesatningsmedlemmets

uddannelsesdokumentation, som

foreskrives i OPS 1.1035.

(c) Luftfartsforetagendet skal sikre:
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at omskolingen

struktureret og realistisk made i

overensstemmelse med bilag 1 til
OPS 1.1010,

ennemfgres pd en

at forskelsuddannelsen gennemfgres
pa en struktureret mdde, og



3) at omskolingen og om ngdvendigt (©) Gyldighedsperioden for

omfatter periodisk traning samt den hermed
anvendelse af alt sikkerhedsudstyr forbundne kontrol, som kraeves i OPS
og af alle normale procedurer oq 1.1025, er 12 kalendermdneder plus
ngdprocedurer, som finder den resterende del af
anvendelse p& flyvemaskinetypen udstedelsesmaneden. Hvis beviset er
eller —varianten, og som indebzrer udstedt inden for de sidste 3

uddannelse og praktisk gvelse enten kalendermé8neder af
pa en repreesentativ gyldighedsperioden for en foregdende

forskelsuddannelsen

treeningsanordning eller p& den
faktiske flyvemaskine.

OPS 1.1012
Rutineopbygningsflyvninger

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert kabinebesatningsmedlem efter
fuldfgrt omskoling gennemgdr en
rutineopbygning, inden den
pagaeldende ggr tjeneste som del af
det mindsteantal
kabinebesatningsmedlemmer, der
kraeves i OPS 1.990 b=,

OPS 1.1015

Periodisk traening

(se bilag 1 til OPS 1.1015)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
kabinebesatningsmedlem i
overensstemmelse med de galdende
krav gennemgar periodisk traening,
som omfatter de opgaver, der er

palagt hvert
kabinebesatningsmedlem under
almindelige procedurer og

ngdprocedurer, samt gvelser, som er
relevante for de(n) type(r) og/eller —
variant(er) af en flyvemaskine, pa
hvilken de g@r tjeneste.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at programmet for periodisk
traening og kontrol, som er godkendt
af Myndigheden, omfatter teoretisk
og praktisk undervisning samt
individuelle gvelser.
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kontrol, regnes gyldighedsperioden
fra udstedelsesdatoen til 12
kalendermé&neder efter udlgbsdatoen
for den foregdende kontrol.

OPS 1.1020

Genopfriskningstraning

(se bilag 1 til OPS 1.1020)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
kabinebesaetningsmedlem, som ikke
har gjort flyvetjeneste i mere end 6
maneder, og som stadig er omfattet
af gyldighedsperioden for den
tidligere kontrol, som kraves i OPS
1.1025(b)(3), fuldfarer den i
driftshdndbogen anfgrte
genopfriskningstraning som
foreskrevet i bilag 1 til OPS 1.1020.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at et kabinebesatningsmedlem,
som ikke har veeret fravaerende fra al
flyvetjeneste, men hvor denne
tjeneste ikke har omfattet opgaver pa
en bestemt flyvemaskinetype inden
for de forudgdende 6 méaneder som
kraeevet i OPS 1.990(b), inden
vedkommende varetager disse
opgaver pa den pagaeldende
flyvemaskinetype, enten:

(1) gennemfgrer
genopfriskningstreening pd den
pagaeldende type eller

(2) opererer to
rutinegenopbygningssektorer
under erhvervsmasssige
flyvninger pd den pégeeldende

type.



OPS 1.1025

Kontrol

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
hvert kabinebesatningsmedlem under
eller efter fuldfgrelsen af den
uddannelse, som kraves i OPS 1.1010
og 1.1015, gennemgdr en kontrol,
som omfatter den treening, de har
modtaget, for at bekrafte den
pageeldendes duelighed ved udfgrelse
af almindelige sikkerhedsopgaver og
beredskabsopgaver. Denne kontrol
skal udfgres af personale, som kan
godkendes af Myndigheden.

OPS 1.1030

Operation p& mere end én type
eller variant

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at hvert
kabinebesatningsmedlem ikke ggr
tjeneste pa mere end tre
flyvemaskinetyper. Dog kan et
kabinebesatningsmedlem med

Myndighedens godkendelse ggre
tjeneste pd fire flyvemaskinetyper
under forudseetning af, at mindst to
af typerne har tilsvarende
sikkerhedsudstyr og ngdprocedurer.

(b) Med henblik pd ovenstdende
underpunkt (a) betragtes varianter af
en flyvemaskinetype som forskellige
typer, sdfremt de ikke har ligheder pé
alle fglgende omrader:

(1) betjening af ngdudgange,

(2) sikkerhedsudstyrets placering og
type og

(3) ngdprocedurer.

OPS 1.1035

Uddannelsesdokumentation

Luftfartsforetagendet skal:

(1) fore fortegnelser over hele den i
OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015,
1.1020 og 1.1025 kraevede
traening og kontrol og

(2) efter anmodning stille
dokumentationen for alle
omskoling og al periodisk
traening og kontrol til rddighed
for det pageeldende
kabinebesatningsmedlem.

Bilag 1 tif OPS 1.1020

Genopfriskningskurser

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
genopfriskningstraningen udfgres af
behgrigt kvalificerede personer og for
hvert kabinebesatningsmedlem som
minimum omfatter:

(1) ngdprocedurer inklusive pilotens
uarbejdsdygtig,

(2) evakueringsprocedurer inklusive
metoder for styring af
folkemasser,

(3) betjening og faktisk abning af
alle almindelige udgange og alle
ngdudgange til evakuering af
passagerer i en flyvemaskine
eller i en repreesentativ
traeningsanordning,

(4) demonstration af betjeningen af
alle andre wudgange inklusive
vinduerne i cockpittet og

(5) placering og handtering af
ngdudstyr, herunder iltsystemer,

samt patagning af
redningsveste, baerbare
iltforsyningsenheder og
dndedraetsvaern.



SUBPART P

HANDB@GER, LOGB@GER 0G

DOKUMENTATION
OPS 1.1040
Almindelige bestemmelser om
driftshandbgger
(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshandbogen

indeholder alle de instruktioner og
informationer, som er ngdvendige,
for at det operative personale kan
udfgre sine opgaver.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshdndbogens indhold,
herunder alle a&ndringer og
revideringer, ikke strider mod
bestemmelserne i driftstilladelsen
(AOCC) eller andre gaeldende
bestemmelser og kan godkendes af
eller, hvor det er relevant, er
godkendt af Myndigheden.

(©) Medmindre andet er
godkendt af Myndigheden eller
foreskrevet i national ret, skal
luftfartsforetagendet udarbejde

driftshandbogen pa engelsk.
Endvidere kan luftfartsforetagendet
oversatte hdndbogen helt eller
delvist til et andet sprog og
anvende denne helt eller delvist pa
det pdgeaeldende sprog.

(d) Skulle det blive ngdvendigt
for luftfartsforetagendet at
udarbejde nye driftshdndbgger eller
stgrre dele/bind heraf, skal
foretagendet overholde
ovenstdende underpunkt (c). I alle
andre tilfaelde skal
luftfartsforetagendet opfylde
ovenstdende underpunkt (©)
hurtigst muligt og i intet tilfeelde
senere end den 1. december 2000.

(e) Luftfartsforetagendet kan
udgive driftshdndbogen i sarskilte
bind.

() Luftfartsforetagendet skal
sikre, at alt operativt personale har
let adgang til et eksemplar af hver
del af driftshdandbogen, som er
relevant for det pédgeldende
personales opgaver. Endvidere skal
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luftfartsforetagendet til hvert
besatningsmedlem udlevere et
personligt eksemplar af
driftshdndbogens del A og B eller
afsnit herfra, som er relevante for
selvstudium.

(9) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshdndbogen &endres
eller revideres, s& instruktionerne
og informationerne, som er
indeholdt heri, til stadighed holdes
ajourfagrt. Luftfartsforetagendet
skal sikre, at alt operativt
personale g@gres bekendt med de
a&ndringer, som er relevante for det
pagaeldende personales opgaver.

(h) Enhver indehaver af en
driftshdndbog eller af relevante
dele af en driftshdndbog skal holde
denne/disse ajour med de
a&ndringer eller revisioner, som
udleveres af luftfartsforetagendet.

(i) Luftfartsforetagendet skal
pd forhdnd tilsende Myndigheden
patenkte endringer og revisioner
inden disses ikrafttraedelsesdato.
Séfremt endringen vedrgrer en
given del af driftshdndbogen, som
skal godkendes i overensstemmelse
med OPS, skal en sddan

godkendelse indhentes, inden
a&ndringen traeder i kraft. N&r der
af sikkerhedshensyn kraeves
gjeblikkelige a&ndringer eller

revisioner, kan disse offentligggres
og finde anvendelse umiddelbart,
under forudsaetning af, at der er
ansggt om en eventuel pékreevet
godkendelse.

) Luftfartsforetagendet skal
indarbejde alle andringer og
revisioner, som kraeves af
Myndigheden.

(9] Luftfartsforetagendet skal

sikre, at informationer, som er
taget fra godkendte dokumenter, og
enhver andring af sdledes
godkendte informationer er korrekt
gengivet i driftshdndbogen, og at
driftshdndbogen ikke indeholder
informationer, som er i strid med
noget godkendt dokument. Dette
krav  udelukker dog ikke, at
luftfartsforetagendet kan anvende
mere forsigtige data og procedurer.



O] Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshdndbogens indhold
preesenteres i en form, i hvilken
oplysningerne kan anvendes uden
vanskeligheder.

(m) Luftfartsforetagendet kan af
Myndigheden fa tilladelse til at
preesentere driftshdndbogen eller
dele heraf i en anden form end i en
trykt  papirudgave. I sadanne
tilfeelde skal der sikres et
acceptabelt tilgeengeligheds-,
brugbarheds- og
palidelighedsniveau.

(n) Brugen af en forkortet
udgave af driftshdndbogen fritager
ikke luftfartsforetagendet for at
overholde kravene i OPS 1.130.

OPS 1.1045

Driftshdndbog — struktur og
indhold

(se bilag 1 til OPS
1.1045)

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den overordnede struktur i
driftshdndbogen er som fglger:

- Del A: Generelt/grundleeggende

Denne del skal omfatte alle
ikke-typerelaterede regler,
instruktioner og procedurer,
som kreeves for en sikker
operation.

- Del B: Operative forhold
vedrgrende flyvemaskinen

Denne del skal omfatte alle de
typerelaterede instruktioner og
procedurer, som kreeves for en
sikker operation. 1 denne del
skal der tages hensyn til alle

forskelle mellem typer,
varianter  eller individuelle
flyvemaskiner, som
luftfartsforetagendet
anvender.

- Del C: Instruktioner og

informationer vedrgrende
ruter og flyvepladser

Denne del skal omfatte alle de
instruktioner og informationer,

som kreeves vedrgrende
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operationsomradet.
- Del D: Uddannelse

Denne del skal omfatte alle de
personaleuddannelsesinstrukti
oner, som kraeves for en sikker
operation.

(b) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshdndbogens indhold
er i overensstemmelse med bilag 1
til OPS 1.1045 og er relevant for
operationsomradet og
operationstypen.

(©) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at driftshdndbogens struktur i
enkeltheder kan godkendes af
Myndigheden.

OPS 1.1050
Flyvehdndbog

Luftfartsforetagendet skal
udarbejde en galdende godkendt
flyvehdndbog eller et tilsvarende
dokument for hver flyvemaskine,
som luftfartsforetagendet opererer.

OPS 1.1055
Rejselogbog
(a) Luftfartsforetagendet skal
opbevare fglgende informationer for
hver flyvning i form af en

rejselogbog (Journey Log):

(1) flyvemaskinens registrering,

(2) dato,

(3) besatningsmedlemmets/-
medlemmernes navn(e),

(4) besatningmedlemmets/-

medlemmernes tildelte
opgaver,

(5) afgangssted,

(6) ankomststed,

(7) afgangstidspunkt (off-block
time),

(8) ankomsttidspunkt (on-block



time),

(9) antal timers flyvning,

(10) flyvningens art,

(11) heaendelser,
observationer og

(eventuelle)

(12) luftfartgjschefens underskrift

(eller tilsvarende).

(b) Luftfartsforetagendet kan
af Myndigheden gives tilladelse til
ikke at fgre en rejselogbog eller
dele heraf, hvis de relevante

oplysninger foreligger i andre
dokumenter.
(©) Luftfartsforetagendet skal

sikre, at alle registreringer
foretages lgbende, og at de er i
blivende form.

OPS 1.1060

Operationel flyveplan

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den operationelle
flyveplan, som anvendes, og de
registreringer, der foretages under
flyvningen, indeholder fglgende:

(1) flyvemaskinens registrering,

(2) flyvemaskinens type og
variant,

(3) dato for flyvningen,

(4) flyvningens identifikation,

(5) flyvebeseetningsmedlemmernes
navne,

(6) flyvebesesetningsmedlemmernes
tildelte opgaver,

(7) afgangssted,

(8) afgangstidspunkt (faktisk off-
block time, starttidspunkt),

(9) ankomststed
faktisk),

(planlagt og

(10) ankomsttidspunkt (faktisk
landingstidspunkt og on-block
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time),

(11) operationstype (ETOPS, VFR,
faergeflyvning osv.),

(12) rute og rutesegmenter med
checkpunkter/waypoints,
afstande, tider og beholdne

kurser,
(13) planlagt marchfart og
flyvetider mellem

checkpunkter/waypoints,
ansldede og faktiske tider over
checkpunkter/waypoints,

(14) sikkerhedshgjder og
minimumsniveauer,

(15) planlagte hgjder og
flyveniveauer,

(16) breendstofberegninger
(dokumentation for kontrol af
breendstof under flyvningen),

(17) breendstof om  bord, nér
motorerne startes,

(18) alternativ(er) for destination
og, hvor det er relevant, start
og en-route, herunder de
oplysninger, som kraeves i
ovenstdende underpunkt (12),

(13), (14) og (15),

(19) fegrste  ATS-flyveplanklarering
og efterfglgende genklarering,

(20) beregninger ved
genplanlagning under
flyvningen og

(21) de relevante vejroplysninger.

(b) Punkter, som er let
tilgeengelige i anden dokumentation
eller fra en acceptabel kilde, eller
som er irrelevante for den
pagaldende operationstype, kan
udelades af den operationelle
flyveplan.

(© Luftfartsforetagendet skal
sikre, at den operationelle flyveplan
og anvendelsen af denne er
beskrevet i driftshdndbogen.

(d) Luftfartsforetagendet skal



sikre, at alle registreringer i den
operationelle flyveplan foretages
lebende, og at de er i blivende
form.

OPS 1.1065

Opbevaringsperioder for
dokumenter

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
al dokumentation og alle relevante
operationelle og tekniske
informationer for hver enkelt
flyvning opbevares i de i bilag 1 til
OPS 1.1065 foreskrevne perioder.

OPS 1.1070

Luftfartsforetagendets
redegorelse for
vedligeholdelsesstyring

Luftfartsforetagendet skal
udarbejde en galdende godkendt
redeggrelse for
vedligeholdelsesstyringen som

foreskrevet i OPS 1.905.

OPS 1.1071

Flyvemaskinens tekniske logbog

Luftfartsforetagendet skal fgre en
teknisk logbog for flyvemaskinen
som foreskrevet i OPS 1.915.

Bilag 1 til OPS 1.1045
Driftshdndbogens indhold

Luftfartsforetagendet skal sikre, at

driftshandbogen indeholder
fglgende:

A. GENERELT/GRUNDLAGGE

NDE
0. ADMINISTRATION OG
STYRING AF
DRIFTSHANDBOGEN
0.1. Indledning
(a) En erkleering om, at

h&ndbogen opfylder alle geeldende
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bestemmelser og betingelserne og
vilkdrene i den geeldende
driftstilladelse.

(b) En erklaering om, at
hédndbogen indeholder operationelle
instruktioner, som skal overholdes
af det pageeldende personale.

(c) En fortegnelse over og en
kort beskrivelse af de forskellige

dele, deres indhold,
anvendelsesomrade og brug.
(d) Forklaringer pa og

definitioner af begreber og ord,
som er ngdvendige ved brug af
driftshandbogen.

0.2. System for &andring og
revision

(a) Navn pad den ansvarlige for
udstedelse og indfgrelse af
a&ndringer og revisioner.

(b) En fortegnelse over
a&ndringer og revisioner med
angivelse af indfgrelses- og

ikrafttraedelsesdatoer.

(c) En erklaering om, at
héndskrevne a&ndringer og
revisioner ikke er tilladt bortset fra
situationer, hvor hensynet til
sikkerheden kreever  g@jeblikkelig
a&ndring eller revision.

(d) En beskrivelse af systemet
for annotation af sider samt disses
ikrafttraedelsesdatoer.

(e) En
geeldende sider.

fortegnelse over

(f) Annotation af @&ndringer
(pa tekstsider og sd vidt muligt pa
kort og diagrammer).

(g) Midlertidige revisioner.

(h) En beskrivelse af
distributionssystemet for
driftshandbgger, a&ndringer  og
revisioner.

1. ORGANISATION OG
ANSVARSOMRADER

1.1. Organisationsstruktur. En

beskrivelse af

organisationsstrukturen, herunder



en overordnet organisationsplan for
selskabet og en organisationsplan
for driftsafdelingen.
Organisationsplanen skal give et
billede af forholdet mellem
driftsafdelingen og selskabets
gvrige afdelinger.
Organisationsplanen skal navnlig
vise underordningen og
rapporteringslinjerne for alle
divisioner, afdelinger osv., som
vedrgrer sikkerheden ved
flyveoperationer.

1.2. Udpegede
stillingsindehavere. Navnet pd hver
udpeget stillingsindehaver, som er
ansvarlig for flyveoperationer,
vedligeholdelsessystemet,
uddannelse af besaetning og
ground-operationer som foreskrevet
i OPS 1.175(i). Der skal heri indga
en beskrivelse af de pdgealdendes
funktioner og ansvarsomrader.

1.3. Ansvar og  pligter for
personalet i driftsfedelsen
(operations management). En

beskrivelse af de pligter, det ansvar
og de befgjelser, driftsledelsens
personale har vedrgrende
sikkerhneden ved flyveoperationer
og overholdelsen af de ga&ldende
bestemmelser.

1.4. Luftfartgjschefens
befdjelser, pligter og ansvar. En
redeggrelse, som definerer

luftfartgjschefens befgjelser, pligter
0g ansvar.

1.5. Pligter og ansvar for andre

besaetningsmediemmer end

luftfartajschefen.

2. OPERATIONEL KONTROL
OG TILSYN

2.1. Luftfartsforetagendets

tilsyn med driften. En beskrivelse af
luftfartsforetagendets system for
tilsyn med driften (se OPS
1.175(g)). Af denne beskrivelse
skal det fremgd, hvorledes der
fares tilsyn med
flyveoperationernes sikkerhed og
besatningens kvalifikationer.
Navnlig skal de procedurer, der er
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forbundet med fglgende punkter,
beskrives:

(a) gyldigheden af certifikater
og beviser,

(b) det operative personales
kompetence og

(c) styring, analyse og
opbevaring af registreringer,
flyvedokumentation, yderligere
oplysninger og data.

2.2. System for bekendtgorelse
ar yderligere operationelle

instruktioner og oplysninger. En
beskrivelse af ethvert system for
bekendtggrelse af oplysninger, som
kan vere af operationel art, men
som supplerer informationerne i
driftshdndbogen.
Anvendelsesomrddet for disse
oplysninger og ansvaret for
bekendtggrelsen af disse skal
medtages.

2.3. Program for forebyggelse
ar havarier og for flyvesikkerhed.
En beskrivelse af de vigtigste
aspekter af programmet for
flyvesikkerhed.

2.4. Operationel  kontrol. En
beskrivelse af de procedurer og det
ansvar, som kraves for at udgve
operationel kontrol med hensyn til
flyvesikkerhed.

2.5. Myndighedens  befdgjelser.
En beskrivelse af Myndighedens
befgjelser.

3. KVALITETSSYSTEM

En beskrivelse af det indfgrte
kvalitetssystem, der som minimum
skal omfatte:

(a) en kvalitetspolitik,

(b) en beskrivelse af
kvalitetssystemets organisation og

(c) arbejds- og
ansvarsfordelingen.

4. BESATNINGENS
SAMMENSATNING



4.1, Besaetningens
sammensa&tning. En beskrivelse af
den metode, der bestemmer
besatningernes sammensatning,
under hensyn til falgende:

(a) den type af flyvemaskine,
der anvendes,

(b) omrddet for og typen af
den operation, der udfgres,

(c) flyvningens fase,

(d) mindstekravet til antal
bessetningsmedlemmer og den
planlagte flyvetjenesteperiode,

(e) besetningsmedlemmernes
erfaring (samlet og opgjort efter

type), rutine (recency) og
kvalifikationer,

(f) udpegelsen af
luftfartgjschefen og, hvis

flyvningens varighed kreever det,
procedurerne for aflgsning af
luftfartgjschefen eller andre
medlemmer af flyvebesatningen
(se bilag 1 til OPS 1.940) og

(g) udpegelsen af det
overordnede
kabinebesatningsmedlem og, hvis
flyvningens varighed kreever det,
procedurerne for aflgsning af det
overordnede
kabinebesatningsmedlem og et
eventuelt andet
kabinebesatningsmedlem.

4.2. Udpegelse ar
luftfartajscheren. De geeldende
bestemmelser for udpegelsen af
luftfartgjschefen.

4.3. Flyvebesatningens
uarbejdsdygtighed. Instruktioner
vedrgrende overdragelse af
kommandoen i tilfeelde af
uarbejdsdygtighed blandt
flyvebeseatningen.

4.4, Operation af mere end én
type. En redeggrelse, som viser,
hvilke flyvemaskiner der betragtes
som tilhgrende samme type med
henblik pa:

(a) planlagning af
flyvebeseaetning og

(b) kabinebeseetning.
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5. KVALIFIKATIONSKRAV

5.1. En beskrivelse af de
certifikater, beviser,
kvalifikationer/den kompetence

(f.eks. kendskab til ruter og
flyvepladser), erfaring, traening, de
aflagte kontrolprgver og den rutine,
som kraeves, for at det operative
personale kan udfgre sine opgaver.

Der skal tages hensyn til
flyvemaskinetypen, operationens
art og besatningens

sammensatning.

5.2. Flyvebesatningen

(a) Luftfartgjschef.

(b) Pilot, som
luftfartgjschefen.

aflgser

(c) Andenpilot.
(d) Pilot under tilsyn.
(e) Systempaneloperatgr.

(f) Tjeneste pd mere end én
type eller variant.

5.3. Kabinebesatning.

(a) Overordnet
kabinebesatningsmedlem.

(b) Kabinebesatningsmedlem.

(i) Kraevet
kabinebesatningsmedlem.

(ii) Yderligere
kabinebesatningsmedlem og
kabinebesatningsmedlem under
rutineopbygningsflyvninger.

(c) Tjeneste pd mere end én
type eller variant.

5.4. Uddannelses-, kontro/- og
tilsynspersonale.

(a) For flyvebesatning.
(b) For kabinebesatning.

5.5. Andet operativt personale.

6. SUNDHEDSFORANSTALT
NINGER FOR BESATNINGEN

6.1. Sundhedsforanstaltninger
for besatningen. De ga&ldende



bestemmelser og vejledninger for
bessetningsmedlemmer vedrgrende
sundhed, herunder:

(a) alkohol og andre
rusgivende vasker,
(b) narkotika,
(c) legemidler,
(d) sovetabletter,
(e) farmaceutiske praeparater,
(f) vaccination,
(g) dybvandsdykning,
(h) bloddonation,

(i) forholdsregler vedrgrende
mad fgr og under flyvningen,

() sevn og hvile og

(k) kirurgiske indgreb.

7. FLYVETIDSBEGRANSNINGER

7.1. Flyve- og
tjenestetidsbegraensninger samt
krav til hvile. Ordningen, som
luftfartsforetagendet har

udarbejdet i overensstemmelse med
geeldende nationale krav.

7.2. Overskridelse af flyve- og
tjenestetidsbegraensninger og/eller
formindskelse ar  hvileperioder.
Betingelserne, hvorunder flyve- og
tjenestetiden kan overskrides, eller
hvorunder hvileperioderne kan
formindskes, og procedurerne, som
anvendes til at indberette sddanne
a&ndringer.

8. OPERATIONELLE
PROCEDURER

8.1. Instruktioner for

forberedelse ar flyvningen.

Afheaengigt  af, hvad der er
geeldende for den pdgeldende
operation:

8.1.1. Minimumsflyvehgjder. En
beskrivelse af metoden for
bestemmelse og anvendelse af
minimumshgjder, herunder:

(a) en procedure for

fastsaettelse af
minimumshgjder/flyveniveauer for
VFR-flyvninger og

(b) en procedure for
fastsaettelse af
minimumshgjder/flyveniveauer for
IFR-flyvninger.

8.1.2. Kriterier for bestemmelse
af flyvepladsers anvendelighed

8.1.3. Metoder for bestemmelse
ar operative minima for
flyvepladser. Metoden for
fastsaette/se af de operative minima
for flyvepladser ved IFR-flyvninger i
overensstemmelse med OPS 1,
Subpart E. Der skal henvises til
procedurerne for bestemmelse af

sigtbarheden og/eller
banesynsvidden og til procedurerne
for bestemmelse af
anvendeligheden af den faktiske
sigtbarhed, som piloterne
observerer, den rapporterede

sigtbarhed og den rapporterede
banesynsvidde.

8.1.4. De operative minima en-
route for VFR-flyvninger eller VFR-
dele af en flyvning og, hvor der
anvendes enmotorede
flyvemaskiner, instruktioner
vedrgrende rutevalg med hensyn til
tilgeengeligheden af overflader, som
tillader en sikker ngdlanding.

8.1.5. Praesentation og
anvendelse af operative minima
for flyvepladser og operative
minima en-route

8.1.6. Fortolkning af
meteorologiske oplysninger.
Forklarende materiale om afkodning
af vejrudsigter og vejrrapporter,
som er relevante for
operationsomradet, herunder
fortolkning af betingede udtryk.

8.1.7. Bestemmelse af de
medfgrte meangder af brandstof,
olie og vand-methanol. Metoderne,
hvormed de mangder af brands tof,
olie og vand-methanol, der skal
medfgres, bestemmes og overvages
under flyvningen. Denne del skal
ogsd omfatte instruktioner om
maling og fordeling af den vaeske,
der medfgres om bord. I disse



instruktioner skal der tages hensyn
til alle de situationer, som det er
sandsynligt at komme ud for under
flyvningen, herunder muligheden
for genplanlagning under
flyvningen og muligheden for svigt i
en eller flere af flyvemaskinens
motorinstallationer. Systemet for
opretholdelse af brandstof- og
olieregistreringer skal ogsa
beskrives.

8.1.8. Masse og tyngdepunkt. De
almindelige principper for masse og
tyngdepunkt, herunder:

(a) definitioner,

(b) metoder, procedurer og
ansvar for udarbejdelse og
godkendelse af masse- og
tyngdepunktsberegninger,

(c) praksis med hensyn til
brugen af enten standard- og/eller
faktiske masser,

(d) metoden for bestemmelse
af den passager-, bagage- og
fragtmasse, som skal veere
geaeldende,

(e) de galdende passager- og
bagagemasser for forskellige typer
af operationer og flyvemaskiner,

(f) generelle instruktioner og
oplysninger, som er ngdvendige for
at verificere de forskellige former

for masse- og
balancedokumentation, som
anvendes,

(g) procedurerne for sidste-
@jeblikseendringer,

(h) massefylden for braendstof,
olie og vand-methanol og
M
sadefordelingspraksis/proc
edurer.

8.1.9. ATS-flyvep/an. Procedurer
og ansvar for udarbejdelse og
indgivelse af flyveplanen til

lufttrafiktjenesterne. Faktorerne,
som skal tages i betragtning,
omfatter metoden for indgivelse af
sdvel individuelle som
standardflyveplaner.

8.1.10. Operatione/ flyveplan.
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Procedurer og ansvar for
udarbejdelse og godkendelse af den
operationelle flyveplan. Brugen af
den operationelle flyveplan skal
beskrives, herunder prgveudsnit af
aktuelt anvendte formater for
operationelle flyveplaner.

8.1.11. Luftfartsforetagendets
tekniske logbog for flyvemaskinen.
Ansvaret for og brugen af
luftfartsforetagendets tekniske
logbog for flyvemaskinen skal
beskrives, herunder prgveudsnit af
det anvendte format.

8.1.12. Fortegnelse over
dokumenter, formularer og
yderligere oplysninger, som Skal
medfores.

8.2. Instruktioner om ground
handling

8.2.1. Procedurer for
braendstofpédfyldning. En

beskrivelse af procedurerne for
breendstofpafyldning, herunder:

(a) sikkerhedsforanstaltninger
under tankning og aftankning,
herunder ndr der er en APU (auxiliary
power unit) i drift, eller nér en
turbinemotor er i gang og
propelbremserne er aktiveret,

(b) tankning og aftankning,
mens passagererne gar om bord,
befinder sig om bord eller gér fra
borde, og

(c) foranstaltningerne, som
skal treeffes for at undgd, at
braendstoffer blandes.

8.2.2. Sikkerhedsrelaterede

procedurer  for  ekspedition  af
passagerer og  hdndtering  af
flyvemaskine og fragt. En
beskrivelse af de ekspeditions- og
handteringsprocedurer, der skal
falges ved sadefordeling,
optagning og afsaetning af
passagerer og ved lastning og
losning af flyvemaskinen. Endvidere
skal yderligere procedurer, som har
til formal at forbedre sikkerheden,
mens flyvemaskinen befinder sig pa

forpladsen, 0gsa anfgres.
Ekspeditions- og
hdndteringsprocedurerne skal



omfatte:
(a) bern/spaedbarn, syge
passagerer og

bevaegelseshammede personer,

(b) befordring af afviste
passagerer, udviste personer eller
personer i forvaring,

(c) tilladt st@rrelse og veegt af
hédndbagage,

(d) lastning og fastggring af
genstande i flyvemaskinen,

(e) usadvanlig last og
klassificering af lastrum,

(f) placering af ground-udstyr,

(g) betjening af
flyvemaskinens dgre,

(h) sikkerhed p& forpladsen,
herunder brandsikring og
slipstrgms- og indsugningsomrader,

(i) procedurer for opstart,
afgang fra og ankomst til
forpladsen,

(j) eftersyn
flyvemaskiner,

(servicing) af

(k) dokumenter og formularer
med henblik p& héndtering af
flyvemaskiner og

(1) flere
flyvemaskineseade.

personer pr.

8.2.3. Procedurer for arslag pé
ombordtagning. Procedurer for at
sikre, at personer, som virker
berusede, eller som ved deres
adfeerd eller fysiske fremtreeden
viser tegn pa at veere pdvirket af
leegemidler, dog bortset fra
patienter i egentlig medicinsk
behandling, nagtes adgang til
flyvemaskinen. Dette gelder ikke
for patienter i egentlig medicinsk
behandling.

8.2.4. Afisning og forebyggelse ar
isdannelse pé Jjorden. En
beskrivelse af principperne og
procedurerne for afisning og
forebyggelse af isdannelse for
flyvemaskiner pa jorden.
Procedurerne skal omfatte
beskrivelser af, hvilke former for
isdannelser og andre forurenende

187

stoffer der er tale om, og disses
virkninger pd flyvemaskiner i
stdende stilling, under
jordbevagelser og under start.
Endvidere skal der gives en
beskrivelse af de vasketyper, der
anvendes, herunder:

(a) varenavne og
handelsnavne,

(b) egenskaber,

(c) indvirkning pa
flyvemaskinens praestationer,

(d) tilbageholdelsestider og
(e) forholdsregler under brug.
8.3. Flyveprocedurer

8.3.1. VFR/IFR-principper. En
beskrivelse af principperne for at
tillade flyvninger ifglge VFR eller af
kravet om, at flyvninger skal
udfgres ifglge IFR, eller af et skift
mellem disse to.

8.3.2. Navigationsprocedurer. En
beskrivelse af alle de
navigationsprocedurer, som er
relevante  for operationstypen/-
typerne og -omrddet/-omraderne.
Der skal tages hensyn til:

(a)
standardnavigationsproced
urer, herunder principperne for
udfgrelse af uafhangige
krydschecks af indtastede data,
hvis disse har indflydelse pa den
flyvebane, som flyvemaskinen skal

falge,

(b) MNPS- og polarnavigation
og navigation i andre specificerede
omrader,

(c) RNAV,

(d) genplanlaegning under
flyvningen og

(e) procedurer i tilfaelde af
forringelse af systemet og

(f) RVSM

8.3.3. Procedurer for indstilling af
hajdemdéler

8.3.4. Procedurer for
hajdevarslingssystem



8.3.5. Procedurer for
terreenoverflyvningssystem

8.3.6. Principper og procedurer
for brug af TCAS/ACAS

8.3.7. Principper og procedurer
for braendstorstyring under
flyvningen

8.3.8. Ugunstige og potentielt
farlige atmosfaeriske forhold.
Procedurer for operation under
og/eller undgdelse af ugunstige og
potentielt farlige atmosfaeriske
forhold, herunder:

(a) tordenvejr,

(b) forhold med isdannelse,
(c) turbulens,

(d) vindvariation,

(e) jetstrgm,

(f) skyer af vulkansk aske,
(g) kraftig nedbgr,

(h) sandstorme,

(i) bjergbglger og

(j) veesentlige
temperaturinversioner.

8.3.9. Slipstremsturbulens (Wake
Turbulence). Separationskriterierne
for slipstrgmsturbulens under
hensyn til flyvemaskinetyper,
vindforhold og banens placering.

8.3.10. Besatningsmedlemmer péd
deres stationer. Kravene om, at
bessetningsmedlemmer skal befinde
sig pd deres anviste stationer eller i
de anviste sader i flyvningens
forskellige faser, eller ndr det af

sikkerhedshensyn skgnnes
ngdvendigt.

8.3.11. Besatningens og
passagerernes brug af
sikkerhedsbeelter. Kravene om, at
bessetningsmedlemmer og
passagerer skal bruge

sikkerhedsbeelter og/eller -seler i
flyvningens forskellige faser, eller
nar det af sikkerhedshensyn
skgnnes ngdvendigt.

8.3.12. Adgang til cockpittet.
Betingelserne for adgang til
cockpittet for personer, som ikke er
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medlem af flyvebesatningen.

Herunder skal medtages
principperne for at tillade
inspektgrer fra Myndigheden

adgang til cockpittet.

8.3.13. Benyttelse ar ledige
besatningssader. Betingelserne og
procedurerne for benyttelse af
ledige besatningssader.

8.3.14. Besetningsmedliemmers

uvarbejdsdygtighed. Procedurerne,
som skal fglges i tilfeelde af
besatningsmedlemmers

uarbejdsdygtighed under
flyvningen. Herunder medtages
eksempler pa former for

uarbejdsdygtighed og metoderne til
at genkende disse.

8.3.15. Sikkerhedskrav til kabinen.
Procedurerne omfatter:

(a) forberedelse af kabinen til
flyvningen, krav under flyvningen
og forberedelse til landing,
herunder procedurer for sikring af
kabine og pantryer,

(b) procedurerne for at sikre,
at passagererne placeres i sader,
hvor de i tilfeelde af, at en
ngdevakuering er pdkreevet, bedst
kan medvirke til og ikke er til
hinder for evakueringen af
flyvemaskinen,

(c) procedurerne, som skal
felges ved ombordtagning og
afsatning af passagerer, og

(d) procedurer i tilfaelde af
pafyldning af brandstof med
passagerer om bord eller under
ombordtagning og afsatning af
passagerer.

(e) Rygning om bord.

8.3.16. Procedurer for
sikkerhedsinstruering ar
passagerer. Indhold, midler og
timing af instrueringen af
passagererne i overensstemmelse

med OPS 1.285.

8.3.17. Procedurer for
flyveoperationer, hvor der kraeves
medfort udstyr til sporing af
kosmisk stréling eller solstréling.
Procedurer for anvendelse af udstyr



til sporing af kosmisk straling eller
solstraling og for registrering af
maéleveerdier, herunder de
foranstaltninger, der skal traeffes i
tilfeelde af, at de i driftshandbogen
angivne graeenseveardier
overskrides. Endvidere skal der
gives en beskrivelse af de
procedurer inklusive ATS-
procedurer, der skal fglges i
tilfeelde af, at der treeffes
beslutning om nedstigning eller
omstyring (re-route).

8.4. Operationer  under  alle
vejrforho/d. En beskrivelse af de
operationelle procedurer, som er
forbundet med operationer under
alle vejrforhold (se ogsd OPS
Subpart D og E).

8.5. ETOPS. En beskrivelse af
de operationelle procedurer for
ETOPS.

8.6. Anvendelse af MEL og af
konfigurationsdeviationslisten

8.7. Indteaegtsfrie flyvninger.
Procedurer og begransninger for:
(a) treaeningsflyvninger,
(b) preveflyvninger,
(c) leveringsflyvninger,
(d) feergeflyvninger,

(e) demonstrationsflyvninger

(f) positionsflyvninger,

herunder de personkategorier, som

kan befordres pa sadanne
flyvninger.

8.8. Iltkrav

8.8.1. En redeggrelse for de

forhold, hvorunder ilt skal veere til
rddighed og anvendes.

8.8.2. Iltkravene skal nermere
angives for:

(a) flyvebesatningen,

(b) kabinebesetningen og

(c) passagererne.

9. FARLIGT GODS OG VABEN
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9.1. Informationer,
instruktioner og generel vejledning
om transport af farligt gods,
herunder:

(a) luftfartsforetagendets
principper for transport af farligt
gods,

(b) vejledning om kravene til
modtagelse, markning, hdndtering,
anbringelse og adskillelse af farligt
gods,

(c) procedurer for reaktionen
pa ngdsituationer, som involverer
farligt gods,

(d) alle involverede
medarbejderes opgaver som
foreskrevet i OPS 1.1215 og

(e) instruktioner om befordring
af luftfartsforetagendets ansatte.

9.2. Forhold, hvorunder vaben,
krigsmateriel og jagtvdben ma
transporteres.

10. SIKKERHED

10.1. Sikkerhedsinstruktioner og
—-vejledning af ikke-fortrolig art,
som skal omfatte det operative
personales befgjelser og ansvar.
Principper og procedurer for
héndtering og indberetning af
kriminalitet om bord sdsom ulovlige
handlinger, sabotage, bombetrusler
og flykapring skal ogsd beskrives.

10.2. En
forebyggende
sikkerhedsforanstaltninger og -
uddannelse.

beskrivelse af

Note: Dele af
sikkerhedsinstruktionerne og -
vejledningen kan holdes fortrolige.

11. HANDTERING AF
HAVARIER (o]}
HANDELSER

Procedurer for héndtering,

anmeldelse og indberetning af
havarier og haende/ser. Denne del
skal omfatte:



(a) definitioner af havarier og
haendelser og alle involverede
personers hermed forbundne
ansvarsomrader,

(b) Dbeskrivelser af, hvilke
afdelinger i selskabet, myndigheder
eller andre institutioner der skal
underrettes med hvilke midler og i
hvilken raekkefglge i tilfeelde af et
havari,

(c) seerlige anmeldelseskrav i
tilffeelde af et havari eller en
handelse, nar der transporteres
farligt gods,

(d) en beskrivelse af kravene
om indberetning af specifikke
handelser og havarier,

(e) formularerne, der anvendes
til indberetningen, og proceduren
for indlevering af  disse til
Myndigheden skal ogsd beskrives,

og

(f) safremt
luftfartsforetagendet udarbejder
yderligere sikkerhedsrelaterede
indberetningsprocedurer til eget
internt brug, skal
anvendelsesomrddet herfor og de
tilhgrende formularer, som skal
bruges, ogsa beskrives.

12. LUFTTRAFIKREGLER
(RULES OF THE AIR)

Lufttrafikreglerne, herunder:

(a) visuel- og
instrumentflyveregler,

(b) lufttrafikreglernes
territoriale anvendelsesomréde,

(c) kommunikationsprocedurer,
herunder procedurer for
kommunikationssvigt,

(d) informationer og
instruktioner om interception af
civile flyvemaskiner,

(e) forhold, hvorunder der skal
opretholdes en
radioaflytningsvagttjeneste,

(f) signaler,

(g) tidssystemet, som
anvendes under operation,
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(h) ATC-klareringer,
overholdelse af  flyveplan og
positionsrapporter,

(i) visuelle signaler, som
anvendes til at advare en
flyvemaskine, som uden tilladelse
flyver i eller er pd vej til at flyve
ind i et restriktionsomrdde, forbudt
omrdde eller et fareomrade,

(j) procedurer for piloter, som
observerer et havari eller modtager
et ngdsignal (distress
transmission),

(k) de visuelle jord-til-luft-
signaler til brug for overlevende og
beskrivelse og brug af
signalhjalpemidler og

(1) ngd- og ilsignaler (urgency
signals).

Cc OPERATIVE FORHOLD
VEDRORENDE
FLYVEMASKINEN -
TYPESPECIFIKKE

Under hensyn til forskellene mellem
typer og varianter af typer under
falgende overskrifter:

0. GENERELLE

INFORMATIONER oG
MALEENHEDER
0.1. Generelle oplysninger
(f.eks. flyvemaskinens

dimensioner), herunder en
beskrivelse af de mdleenheder, der
anvendes ved operation af den
pagaldende flyvemaskinetype, og
omregningstabeller.

1. BEGRANSNINGER

1.1, En beskrivelse af de
certificerede begransninger og de
galdende operationelle
begransninger, herunder:

(a) certificeringsstatus (f.eks.
JAR-23, JAR-25, ICAO bilag 16
(JAR-36 og JAR-34) osv.),

(b) passagersadekonfiguration
for hver flyvemaskinetype inklusive



en billedlig fremstilling,

(c) operationstyper, som er
godkendt (f.eks. VFR/IFR, KAT.
II/III, RNP-type, flyvning under
kendte forhold med isdannelse
osv.),

(d) beseetningens
sammensatning,

(e) masse og tyngdepunkt,
(f) hastighedsbegransninger,

(g) diagrammer for
flyvemaskinens strukturelle og
operationelle maksimalprastationer
(flight envelope(s)),

(h) vindbegreensninger,
herunder operationer pd forurenede
baner,

(i) preestationsbegreensninger
for de pdgeeldende konfigurationer,

(j) banens healdning,

(k) begraensninger p& vade
eller forurenede baner,

(1) forurening af
flyvemaskinens skrog og

(m) systembegraensninger.

2, NORMALE PROCEDURER
2.1. De almindelige procedurer
og opgaver, som er palagt
besetningen, de relevante

checklister, systemet for brug af
checklisterne og en redeggrelse,
som omfatter procedurerne for den
forngdne koordinering mellem
flyvebesaetning og
kabinebeseatning. Fglgende
almindelige procedurer og opgaver
skal medtages:

(a) far flyvning,

(b) fer afgang,

(c) indstilling og kontrol af
hgjdemaler,

(d) kgrsel (taxi), start og
stigning,

(e) stgjbegreensning,

(f) flyvning ved marchfart og
nedstigning,
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(g) indflyvning,
landingsforberedelser
instruktioner,

og -

(h) VFR-indflyvning,
(i) instrumentindflyvning,

(j) visuel
cirkling,

indflyvning og

(k) overskydning,
() normal landing,
(m) efter landing og

(n) operation
forurenede baner.

pd vade og

3. UNORMALE PROCEDURER
OG NGgDPROCEDURER

3.1. De unormale procedurer og
ngdprocedurer og opgaver, som er
palagt besatningen, de relevante
checklister, systemet for brug af
checklisterne og en redeggrelse,
som omfatter procedurerne for den

forngdne koordinering mellem
flyvebesastning og
kabinebesatning. Fglgende
unormale procedurer og

ngdprocedurer samt opgaver skal
medtages:

(a) uarbejdsdygtighed blandt
besatningen,
(b) brand- og rgggvelser,

(c) flyvninger uden kabinetryk
og med delvist kabinetryk,

(d) overskridelse af
strukturelle graenser sdsom landing
med overvagt,

(e) overskridelse af greenser
for kosmisk straling,

(f) lynnedslag,

(g) ngdkommunikation og
varsling af ATC om ngdsituationer,

(h) motorsvigt,
(i) systemsvigt,

(j) vejledning i omdirigering i
tilfeelde af en alvorlig teknisk fejl,

(k) varsling af terraennarhed,

(I) TCAS-varsling,



(m) vindvariation
og

(windshear)

(n) ngdlanding/ngdlanding pa
vandet.

4. PRAESTATIONER

4.0. Preestationsdata skal gives
i en sadan form, at de kan bruges
uden vanskeligheder.

4.1. Praestationsdata.
Preestationsmateriale, som giver de
ngdvendige data for at overholde
de krav til praestation, der er
foreskrevet i OPS 1 Subpart F, G, H
og I, skal medtages for at ggre det
muligt at bestemme:

(a) startstigningsgreenser -
masse, hgjde, temperatur,

(b) startbanens langde (ter,
vad, forurenet),

(c) nettoflyvebanedata til
beregning af hindringsfrihed eller,
hvor det er relevant,

startflyvebane,

(d) gradienttab ved stigning
under krangning,

(e) graenseveerdier for en-
route stigning,

(f) greenseveerdier for stigning
med flyvemaskinen i
indflyvningskonfiguration,

(g) greenseveerdier for stigning
med flyvemaskinen i
landingskonfiguration,

(h) landingsbanens laengde
(tgr, vad, forurenet), inklusive
virkningerne af en fejl i et system
eller en anordning opstdet under
flyvningen, hvis dette pavirker
landingsdistancen,

(i) greenseveerdier for
bremseenergi og

(j) de hastigheder, der gealder
for de forskellige stadier af
flyvninger (hvor ogsd vade og
forurenede start- og landingsbaner
tages i betragtning).

4.1.1. Supplerende data, som
omfatter flyvninger under forhold
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med Jisdannelser. Alle godkendte
praestationsdata, der er relateret til
en tilladt konfiguration eller
konfigurationsafvigelse (sdsom
ABS-bremser ude af drift), skal
medtages.

4.1.2. Hyvis praestationsdataene
som kravet for den pdgealdende
praestationsklasse ikke er  til
rddighed i den godkendte AFM, skal
der medtages andre data, som kan
godkendes af Myndigheden.
Alternativt kan driftshdandbogen
indeholde en krydshenvisning til de
godkendte data, som er indeholdt i
AFM, hvis disse data ikke forventes
anvendt ofte eller i en ngdsituation.

4.2. Yderligere praestationsdata.
Yderligere prastationsdata, hvor
dette er relevant, inklusive:

(a) stigegradienter med alle
motorer i drift,

(b) data for neddrift efter svigt
i en motor (drift-down),

(c) virkninger af vasker til
afisning/forebyggelse af isdannelse,

(d) flyvning med
landingsstellet saenket,

(e) for flyvemaskiner med 3
eller flere motorer fargeflyvning
med én motor ude af drift og

(f) flyvninger, som udfgres i
henhold til bestemmelserne i CDL.

5. PLANLEGNING AF
FLYVNING
5.1. Data og instruktioner, som

er ngdvendige for planlagningen
fgr og under flyvningen, inklusive
faktorer sdsom fastsaettelse af
hastigheder og indstilling af
motorydelsen. Der skal, hvor det er
relevant, medtages procedurer for
operationer med udfald af
motor(er), ETOPS (navnlig
marchfart med én motor ude af
drift og maksimumsafstand til en
egnet flyveplads fastsat i
overensstemmelse med OPS 1.245)
og flyvninger til isolerede
flyvepladser.



5.2. Metoden for beregning af
det ngdvendige braendstof pa de
forskellige stadier af flyvningen i
overensstemmelse med OPS 1.255.

6. MASSE OG BALANCE
Instruktioner og data til beregning
af masse og balance inklusive:

(a) beregningssystem (f.eks.
indekssystem),

(b) informationer og
instruktioner med  henblik pé
udarbejdelse af masse- og
balancedokumentation, herunder

manuelle og computergenererede
typer,

(c) greenseveerdier for masser
og tyngdepunkt for de typer,
varianter eller individuelle
flyvemaskiner, som anvendes af
luftfartsforetagendet, og

(d) te@r operativ masse og det
tilsvarende tyngdepunkt eller
indeks.

7. LASTNING

Procedurer og bestemmelser for
lastning og sikring af lasten i
flyvemaskinen.

KONFIGURATIONSDEVIA
TIONSLISTE

Konfigurationsdeviationsliste(r)
(CDL), hvis denne/disse medfglger
fra fabrikanten, under hensyn til de
typer og varianter af flyvemaskiner,
som opereres, herunder de
procedurer, som skal fglges ved
afsendelse af en flyvemaskine i
henhold til bestemmelserne i CDL
for den pdgeaeldende flyvemaskine.

9. LISTE OVER
MINDSTEUDSTYR
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Listen over mindsteudstyr (MEL),
idet der tages hensyn til de typer
og varianter af flyvemaskiner, som
opereres, og til operationstype(r)/-
omrade(r). MEL skal omfatte
navigationsudstyret og skal tage
hensyn til den prastation, der
kreeves for den pdgeldende rute og
det pdgeeldende operationsomrade.

10. OVERLEVELSES- oG
N@DUDSTYR INKLUSIVE
ILT

10.1. En liste over det

overlevelsesudstyr, der skal

medbringes pa de ruter, som skal
flyves, og procedurerne for kontrol
af dette udstyrs anvendelighed far

start. Instruktioner  vedrgrende
overlevelses- og ngdudstyrets
placering, tilgeengelighed og

anvendelse samt de(n) tilhgrende
checkliste(r) skal ogsd medtages.

10.2. Proceduren for
bestemmelse af den pakraevede
meengde ilt og af den iltmangde,
der er til rddighed. Der skal tages
hensyn til flyveprofilen, antallet af
ombordvarende og en mulig
dekompression af kabinen.
Oplysningerne skal gives i en sadan
form, at de kan anvendes uden
vanskeligheder.

11. PROCEDURER FOR
NODEVAKUERING

11.1. Instruktioner om
forberedelse  til  nadevakuering,
herunder koordinering af besatning
og anvisning arf ngdstationer.

11.2. Procedurer for
ngdevakuering En beskrivelse af
alle besatningsmedlemmers

opgaver med henblik pa hurtig
evakuering af en flyvemaskine og
handtering af passagerer i tilfaelde
af en ngdlanding, en ngdlanding pa
vandet eller andre ngdsituationer.

12.
FLYVEMASKINESYSTEME



R

En beskrivelse af
flyvemaskinesystemerne, de hertil
hgrende styregreb og indikationer
samt betjeningsvejledninger.

D INSTRUKTIONER oG
INFORMATIONER
VEDRORENDE RUTER OG
FLYVEPLADSER

1. Instruktioner og

informationer vedrgrende

kommunikation, navigation og
flyvepladser inklusive

minimumsflyveniveauer og -hgjder
for hver af de ruter, der skal flyves,
og operative minima for hver
flyveplads, der planlaeagges anvendt,
herunder:

(a) minimumsflyveniveau/-
hgjde,

(b) operative minima for
afgangs- og
destinationsflyvepladser og

alternative flyvepladser,

(c) kommunikationsfaciliteter
og navigationshjelpemidler,

(d) data vedrgrende start- og
landingsbane og
flyvepladsfaciliteter,

(e) procedurer for indflyvning,
overskydning og afgang, herunder
procedurer for stgjbegreensning,

(f) procedurer for
kommunikationssvigt,

(g) eftersggnings- og
redningsfaciliteter i det omrade,
over hvilket flyvemaskinen skal
flyves,

(h) en
aeronautiske kort, som skal
medf@gres om bord under hensyn til
flyvningens art og den rute, der
skal flyves, herunder metoden til at
kontrollere kortenes gyldighed,

beskrivelse af de

(i) disponibiliteten af
luftfartsoplysninger og
vejrtjenester,

@

kommunikations/navigation
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sprocedurer en-route,

(k) inddeling af flyvepladser
med henblik pad flyvebesatningens
kvalifikationer,

(1) seerlige
flyvepladsbegraensninger
(preastationsbegransninger og
operative procedurer).

E UDDANNELSE

1. Undervisningsplaner og
kontrolprogrammer for alt operativt
personale, der er udpeget til
operative opgaver i forbindelse med
forberedelsen og/eller udfgrelsen af
en flyvning.

2. Undervisningsplanerne og
kontrolprogrammerne skal omfatte:

2.1. For flyvebesetning. Alle
relevante omrader, der er
foreskrevet i Subpart E og N

2.2. For kabinebesatning. Alle
relevante omrader, der er
foreskrevet i Subpart O

2.3. For berort operativt
personale inklusive
besatningsmediemmer:

(a) alle relevante omrader, der
er foreskrevet i Subpart R
(Lufttransport af farligt gods), og

(b) alle relevante omrader, der

er foreskrevet i Subpart S
(Sikkerhed).

2.4. For andet operativt
personale end
besatningsmediemmer (f.eks.

flyveklarerer, hé&ndterings- og
ekspeditionspersonale osv.) Alle
andre relevante emner, der er
foreskrevet i OPS, og som vedrgrer
deres opgaver.

3. Procedurer

3.1. Procedurer for uddannelse
og kontrol.

3.2. Procedurer, som skal finde
anvendelse i tilfaelde af, at
personale ikke opnar eller

opretholder de kravede standarder.

3.3. Procedurer for at sikre, at



der ikke wunder erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger simuleres
unormale situationer eller
ngdsituationer, som kraever
anvendelse af en del af eller alle
unormale procedurer eller
ngdprocedurer, eller simuleres IMC-

flyvning med kunstige midler.

4, Beskrivelse af den
dokumentation, der skal opbevares,
samt opbevaringsperioder (se bilag
1 til OPS 1.1065).

Bilag 1 til OPS 1.1065

Opbevaringsperioder for
dokumenter

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
felgende
oplysninger/dokumentation
opbevares i en acceptabel form og
er tilgaengelig for Myndigheden, i
de perioder, der er angivet i
nedenstdende tabeller.

Note:  Subpart M

bestemmelser om

foreskriver

yderligere informationer i
forbindelse med

Tabel 2

Rapporter

Rapporter

Rejselogbog

3 maneder

Flyverapport(er) med
henblik pa registrering af
oplysninger om enhver
haendelse som foreskrevet i
OPS 1.420, eller enhver
handelse, som

ngdvendigt at
indberette/registrere

luftfartgjschefen skgnner det

3 méneder

af feneste-

nedsaettelse af hvileperioder

Rapporter om overskridelse
og/eller

3 méneder

Tabel 3

Dokumentation vedrgrende
flyvebesatning

Dokumentation vedrgrende flyvebesaetning

Flyve, tjeneste- og hviletid

15 maneder

vedligeholdelsesdokumente

r.

Tabel 1

Oplysninger, der anvendes ved
forberedelse og udfarelse af en
flyvning

Certifikat

S8 leenge
flyvebesaetningsmedlemm
et udgver rettighederne i
medfgr af certifikatet for

Oplysninger, der anvendes ved forberedelse og
udfgrelse af flyvningen som beskrevet i OPS

luftfartsforetagendet
Omskoling og kontrol 3&r
Luftfartgjschefkursus 3ar
(inklusive kontrol)
Periodisk  traening og 3ar
afprgvning
Uddannelse i at operere i 3ar
begge pilotsaeder og kontrol
heraf
Rutine (se OPS 1.970) 15 méneder
Rute- og 3ar
flyvepladskendskab (se OPS
1.975)
Uddannelse og 3ér
kvalifikationer til at udfgre
bestemte operationer, hvor
dette kraeves i OPS (f.eks.
ETOPS KAT. I1/1I1-
operationer)
Uddannelse i handtering af 3ar

farligt gods, hvor dette er
relevant

1.135

Operationel flyveplan 3 maneder
Flyvemaskinens tekniskeg 24 maneder efter
logbog datoen for sidste

registrering
Rutespecifik ~ NOTAM/AIS- 3 maneder
instruktionsdokumentation,
hvis denne er redigeret af
luftfartsforetagendet
Masse- og 5
balancedokumenter 3 mdneder
Anmeldelse af seerlig last 3 maneder
inklusive farligt gods
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Tabel 4

Dokumentation vedrgrende

kabin

ebeszaetning

Dokumentation vedrgrende kabinebesaetning

Flyve, tjeneste- og hviletid 15 maneder

samt hviletid

Grunduddannelse, Sa leenge
omskoling 0g | kabinebesatningsmediem
forskelstreening  (inklusive | met er ansat af
kontrol) luftfartsforetagendet

Periodisk traening og
genopfriskningstreening
(inklusive kontrol)

Indtil 12 méneder efter,
at
kabinebesaetningsmediem
mets ansaettelse i
luftfartsforetagendet er
ophgrt

Uddannelse i handtering af

farligt gods, hvor dette er
relevant

3&r

Tabel 5

Dokumentation for andet operativt
personale

Dokumentation for andet operativt personale

Uddannelses/kvalifikations
dokumentation for andet
personale, for hvilket der i
OBS kraeves et godkendt
uddannelsesprogram

De sidste 2 registrerede
uddannelsesforlgb

Tabel 6

Anden dokumentation

Anden dokumentation

for
0g

Dokumentation
kosmiske stralings-
solstralingsdoser

Indtil 12 méneder efter,
at
besaetningsmedlemmets
ansaettelse i
luftfartsforetagendet er
ophart

Kvalitetssystemdata

5 ar
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SUBPART R

LUFTTRANSPORT AF FARLIGT GODS

(@)

denne

OPS 1.1150

Terminologi

Betegnelserne, der anvendes i
Subpart, har falgende

betydning:

(1

(2)

(3

Acceptcheckliste
Check List). Et dokument, der
anvendes som en hj&lp til at
udfgre en kontrol af det
udvendige udseende af
forsendelser af farligt gods og af
de tilhgrende dokumenter for at
fastsld, at alle de relevante krav
er overholdt.

(Acceptance

Fragtiuftfartaj. Ethvert luftfartgj,
som medf@grer gods eller ejendele,
men ikke passagerer. I denne
forbindelse betragtes fglgende
personer ikke som passagerer:

(i) et besatningsmedlem,
(ii) en ansat i
luftfartsforetagendet, som
har opndet tilladelse og
befordres i
overensstemmelse med de

instruktioner, der er
indeholdt i driftshandbogen,

(iii) en bemyndiget reprasentant
for en Myndighed eller

(iv) en
opgaver,
bestemt
bord.

person, der udfgrer
som vedrgrer en
forsendelse om

Havari med farligt
heaendelsesforlgb
tilknytning til transport af farligt
gods, som
person padrager sig en
dgdbringende eller
kveestelse, eller at der forvoldes

gods. Et
under eller i

resulterer i, at en
alvorlig

stgrre skader pd ejendom.
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€

(5)

(6)

Heendelse med farligt gods. Et
handelsesforlgb, som ikke er
et havari med farligt gods, men
som finder sted under eller i
tilknytning til transport af
farligt gods, og som ikke
ngdvendigvis forekommer om
bord pd et luftfartgj, men som
resulterer i kveaestelse af en
person, skader pa ejendom,
brand, beskadigelse, udslip,
vaeskeudsivning eller straling
eller i et andet bevis pa, at
emballagens fuldstaendighed
ikke er opretholdt. Ethvert
heaendelsesforlgb i relation til
transport af farligt gods, som i
alvorlig grad bringer
luftfartgjet eller de
ombordvaerende i fare, anses
ligeledes for at wudggre en
handelse med farligt gods.

Transportdokument for farligt

gods. Et dokument, som er
foreskrevet i de tekniske
instruktioner. Dokumentet

udfyldes af den person, som

udbyder farligt gods til
lufttransport, og det indeholder
oplysninger om det
pageldende farlige gods.
Dokumentet indeholder en
underskrevet erklaering, som

angiver, at det farlige gods er
fyldestggrende og ngjagtigt
beskrevet med angivelse af de
korrekte tekniske betegnelser
og FN-numre (hvis der er tildelt
FN-numre), og at godset er
korrekt klassificeret,
emballeret, market, adresseret
og i transportegnet stand.

Fragtcontainer. En
fragtcontainer er et stykke
transportmateriel til radioaktive
materialer, som er konstrueret
til at lette transport af disse
materialer enten emballerede
eller uemballerede via en eller
flere transportformer. (Note:
se container (Unit Load Device)
i de tilfeelde, hvor det farlige



(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

gods ikke er radioaktive
materialer).

Speditgr. Et agentur, som pa
vegne af Iluftfartsforetagendet
udfgrer alle eller visse af

sidstnavntes funktioner, herunder
modtagelse, lastning, losning,
omladning og anden ekspedition
af passagerer eller last.

Sampakning (overpack). En
pakke, der indeholder et eller
flere kolli, og som udggr en

enhed, der benyttes af samme
afsender for at lette ekspedition
og opbevaring. (Note: container
(unit load device) indgér ikke i
denne definition).

Kofli, Det feaerdige produkt af
indpakningsprocessen, dvs.
emballage med indhold, séaledes
som dette foreligger klart til
transport.

Emballage. Beholdere o0g andre

dele eller materialer, der er
ngdvendige, for at beholderen kan
opfylde sin funktion som
transportbeholder, o0g som er
ngdvendige for at sikre
opfyldelsen af kravene til
emballering.

Korrekt teknisk betegnel/se. Det
navn, der skal anvendes til at

beskrive en bestemt genstand
eller et bestemt stof i alle
forsendelsesdokumenter og

anmeldelser, og, hvor det er
relevant, pd emballagen.

Alvorlig kvaestelse. En kvaestelse,
som en person har padraget sig
ved en ulykke, 0g:

(i) som
indlaeggelse pa
mere end 2 dggn, hvis
indlaeggelse sker senest 7
dage efter den dag, hvor
personen blev kveastet, eller

ngdvendigger
hospital i
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(13)

(14)

(15)

(16)

(ii) hvorved der sker
knoglebrud (bortset fra
ukomplicerede brud pa
fingre, taeer eller naese),

eller

(iii) hvorved der er
fremkommet alvorlig
blgdning, nerve-, muskel-

eller seneskade, eller

(iv) hvorved der er sket
kveestelse af et indre
organ, eller

(v) hvorved der er sket 2.
eller 3.
gradsforbrandinger eller
forbraendinger, der

dekker mere end 5% af
kroppen, eller

(vi) hvorved der er sket

bevislig udsettelse for

smitsomme stoffer eller

skadelig straling.
Oprindelsesiand. Det land,

inden for hvis territorium det
farlige gods fgrst blev lastet pa
et luftfartgj.

Tekniske instruktioner. Den
seneste gaeldende udgave af de
tekniske instruktioner for
sikker lufttransport af farligt
gods (dok. 9284-AN/905),
inklusive tillaegget og
eventuelle tilfgjelser, som er
godkendt og offentliggjort ved

Radet for Organisationen for
International  Civil  Luftfarts
afggrelse.

FN-nummer. Det firecifrede tal,
der er tildelt af FN's
Ekspertudvalg for Transport af
Farligt Gods med henblik pa
identificering af et stof eller en
bestemt gruppe af stoffer.

Container (Unit Load Device).
Enhver type
luftfartgjscontainer,



luftfartgjspalet med net eller
luftfartgjspalet med net over en
plastboble. (Note: sampakning
indgdr ikke i denne definition.
Med hensyn til containere, som
indeholder radioaktive materialer,
henvises der til definitionen af
fragtcontainer).

OPS 1.1155

Godkendelse til transport af

farligt gods

Luftfartsforetagendet ma ikke
transportere farligt gods, medmindre
Myndigheden har givet tilladelse hertil.

OPS 1.1160

Anvendelsesomréade

(a) Luftfartsforetagendet skal i
alle tilfelde, hvor der transporteres
farligt gods, overholde bestemmelserne
i de tekniske instruktioner, uanset om
flyvningen helt eller delvist udfgres
inden for eller helt udfgres uden for en
stats territorium.

(b) Genstande og stoffer, som
ellers ville veere klassificeret som
farligt gods, er ikke omfattet af
bestemmelserne i denne Subpart i det
omfang, dette er angivet i de tekniske
instruktioner, under forudsatning af:

(1) at det er ngdvendigt, at de
forefindes om bord pa
flyvemaskinen i overensstemmelse
med de dgaldende bestemmelser
eller af operative arsager,

(2) at de transporteres som
cateringleverancer eller
kabinebetjeningsforsyninger,

(3) at de transporteres med henblik
pd anvendelse under flyvningen
som veterinaere hjeelpemidler eller
som aflivningsmiddel til dyr,
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(4) at de

transporteres med
henblik pd anvendelse som
medicinske hjaelpemidler til en
patient under flyvningen under
forudsatning af:

(i) at der specielt til formélet
er blevet fremstillet
trykflasker til at rumme og
transportere den bestemte
luftart,

(ii) at leegemidler, medicin og
andre medicinske stoffer
er under kontrol af
uddannet personale i den
periode, i hvilken de er i
anvendelse pa
flyvemaskinen,

(iii) at udstyr, der indeholder
vade batterier, opbevares
og om ngdvendigt sikres i
opretstaende stilling for at
forhindre  udsivning af
elektrolytten, og

(iv) at der er truffet
hensigtsmaessige
foranstaltninger med
henblik pd at anbringe og
sikre alt udstyr under
start og landing og pa
ethvert andet tidspunkt,
nar luftfartgjschefen
skgnner det ngdvendigt af
sikkerhedshensyn, eller

(5) at de medfgres af passagerer

eller besaetningsmedlemmer.

(©) Genstande og stoffer, der
er beregnet som erstatning for de i
ovenstdende punkt (b)(1) navnte
genstande og
transporteres pa flyvemaskinen som
angivet i de tekniske instruktioner.

stoffer, skal

OPS 1.1165

Begransninger for transport af
farligt gods



(a) Luftfartsforetagendet skal
traeffe alle rimelige foranstaltninger for
at sikre, at genstande og stoffer, der
udtrykkeligt er navnt ved navn eller
ved feallesbetegnelse i de tekniske
instruktioner som genstande eller
stoffer, det under alle omstaendigheder
er forbudt at transportere med
luftfartgj, ikke transporteres med
nogen flyvemaskine.

(b) Luftfartsforetagendet skal
traeffe alle rimelige foranstaltninger for
at sikre, at genstande og stoffer eller

andet gods, som er angivet i de
tekniske instruktioner som forbudte at
transportere under normale

omstaendigheder, udelukkende

transporteres, nar:

(1) disse af de bergrte stater er
undtaget i henhold til
bestemmelserne i de tekniske
instruktioner, eller

(2) de tekniske instruktioner angiver,
at disse Kkan transporteres i
henhold til en godkendelse
udstedt af oprindelseslandet.

OPS 1.1170

Klassificering

Luftfartsforetagendet skal traeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at genstande og stoffer klassificeres
som farligt gods som angivet i de
tekniske instruktioner.

OPS 1.1175

Emballering

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre,
at farligt gods emballeres som angivet
i de tekniske instruktioner.

OPS 1.1180
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Etikettering og maerkning

(a) Luftfartsforetagendet  skal
traeffe alle rimelige foranstaltninger
for at sikre, at kolli, sampakninger
og fragtcontainere er etiketteret og
market som angivet i de tekniske
instruktioner.

(b) Safremt der transporteres
farligt gods pa en flyvning, som helt
eller delvist finder sted uden for en
stats territorium, skal etikettering
og meerkning veere affattet pa
engelsk i tillaeg til eventuelle andre
sproglige krav.

OPS 1.1185
Transportdokument for farligt
gods
(a) Luftfartsforetagendet  skal

sikre, at farligt gods er ledsaget af
et transportdokument for farligt
gods, medmindre andet er angivet i
de tekniske instruktioner.

(b) Safremt der transporteres
farligt gods pa en flyvning, som helt
eller delvist finder sted uden for en
stats territorium, skal
transportdokumentet for farligt gods
vaere affattet pd engelsk i tillaeg til
eventuelle andre sproglige krav.

OPS 1.1195
Modtagelse af farligt gods

(a) Luftfartsforetagendet ma
ikke modtage farligt gods til
lufttransport, medmindre
luftfartsforetagendet har inspiceret
kolliet, sampakningen eller
fragtcontaineren med det farlige
gods i overensstemmelse med
procedurerne for modtagelse af
farligt gods i de tekniske
instruktioner.

(b) Luftfartsforetagendet eller
dettes speditgr skal anvende en
kontrolliste ved modtagelse af



farligt gods. Denne kontrolliste skal
muliggegre kontrol af alle relevante
oplysninger og skal veaere affattet i en
sadan form, at det er muligt at
registrere resultaterne af denne
kontrol ved modtagelsen af farligt gods
manuelt, mekanisk eller ved hjalp af
edb.

OPS 1.1200

Inspektion for tegn pa skade,
laekage eller forurening

(a) Luftfartsforetagendet skal
sikre:

(1) at kolli, sampakninger og
fragtcontainere inspiceres for
tegn pd lakage eller skade,
umiddelbart fgr de lastes pa& en
flyvemaskine eller i en container
som angivet i de tekniske
instruktioner,

(2) at en container ikke lastes pa en
flyvemaskine, medmindre den er
inspiceret som pabudt i de
tekniske instruktioner og fundet
fri for ethvert tegn pa lakage fra
eller skade pad det farlige gods,

(3) at uteette eller beskadigede kolli,
sampakninger eller
fragtcontainere ikke lastes pa en
flyvemaskine,

(4) at ethvert kolli med farligt gods,
som er lastet pd en flyvemaskine,
og som viser sig at veere
beskadiget eller uteet, fjernes,
eller at der traeffes
foranstaltninger med henblik pa3,
at dette kolli fjernes af en

relevant myndighed eller
organisation. Den resterende del
af forsendelsen skal i s3 fald

inspiceres for at sikre, at den er i
egnet stand til transport, og at
der ikke er sket skade pa eller
forurening af flyvemaskinen eller
dennes ladning, og

(5) at kolli, sampakninger og
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fragtcontainere inspiceres for
tegn pd skade eller laekage ved
losningen fra flyvemaskinen
eller fra en container, og at
omrddet, hvor det farlige gods
var anbragt, inspiceres for
skade eller forurening, hvis der
er tegn pd skade eller leekage.

OPS 1.1205

Fjernelse af forurening

(a) Luftfartsforetagendet  skal
sikre:

(1) at enhver forurening, der
konstateres som fglge af
lekage fra eller skade pa
farligt gods, ufortgvet fjernes,

0g

(2) at en flyvemaskine, som er
blevet forurenet af radioaktivt
stof, straks tages ud af trafik
og ikke indseaettes i trafik igen,
fgr stralingsniveauet pa enhver
tilgeengelig overflade og den
forurening, der kan fjernes,
ikke overstiger de vaerdier, der
er angivet i de tekniske
instruktioner.

OPS 1.1210

Begransninger for lastning

(a) Passagerkabine og cockpit.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
farligt gods ikke transporteres i en
flyvemaskines passagerkabine, hvori
der befinder sig passagerer, eller i
cockpittet, medmindre andet er
angivet i de tekniske instruktioner.

(b) Fragtrum.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
farligt gods lastes, adskilles, stuves
og sikres p& flyvemaskinen som
angivet i de tekniske instruktioner.

(c) Farligt gods, som kun mé
transporteres med fragtiuftfartoj.



Luftfartsforetagendet skal sikre, at
kolli med farligt gods, som ifglge
meerkningen kun ma transporteres med
fragtiuftfartgj, transporteres med
fragtiuftfartgj og lastes som angivet i
de tekniske instruktioner.

OPS 1.1215

Afgivelse af oplysninger

(a) Oplysninger til jordpersonale.
Luftfartsforetagendet skal sikre:

(1) at jordpersonalet gives de
oplysninger, som ggr det muligt
for dette personale at udfgre sine
pligter i forbindelse med
transporten af  farligt gods,
herunder de foranstaltninger, der
skal treeffes i tilfaelde af
handelser og havarier, som
omfatter farligt gods, og

(2) at de i ovenstdende underpunkt
(a)(1) omhandlede oplysninger,
hvor det er relevant, ogsd gives
til speditgren.

(b) Oplysninger til passagerer og
andre personer

(1) Luftfartsforetagendet skal sikre,
at passagerne som foreskrevet i
de tekniske instruktioner
informeres om de former for
gods, som det ikke er tilladt dem
at medfgre om bord pd en
flyvemaskine, og

(2) Luftfartsforetagendet og, hvor det
er relevant, foretagendets
speditgr skal sikre, at der pa
fragtmodtagelsesstederne
forefindes opslag med oplysninger
om transporten af farligt gods.

(©) Oplysninger tif
beseetningsmedlemmer.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at
driftshandbogen indeholder
oplysninger, som
bessetningsmedlemmerne i stand til at
udfgre deres pligter med hensyn til

saetter
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transport af farligt gods, herunder
de foranstaltninger, som skal
traeffes i tilfaelde af, at der opstar
ngdsituationer, som omfatter farligt
gods.

(d) Oplysninger til
luftfartojschefen.
Luftfartsforetagendet skal sikre, at
luftfartgjschefen forsynes med
skriftlige informationer som angivet
i de tekniske instruktioner.

(e) Informationer i tilfeelde af
en flyvehaendelse eller et
flyvehavari

(1) Et Iuftfartsforetagende, som
opererer en flyvemaskine, der
bliver indblandet i en
flyvehandelse, skal efter
anmodning afgive alle de
oplysninger, som kraeves for
mest muligt at begraense de
risici, en hvilken som helst
skade pd det farlige gods om
bord pa& flyvemaskinen kunne
fremkalde.

(2) Et Iuftfartsforetagende, som
opererer en flyvemaskine, der
bliver indblandet i et
flyvehavari, skal hurtigst muligt
underrette vedkommende
Myndighed i den stat, hvori
flyvehavariet indtraf, om alt
farligt gods, der matte
transporteres.

OPS 1.1220

Uddannelsesprogrammer

(a) Luftfartsforetagendet  skal
som foreskrevet i de tekniske
instruktioner udarbejde og ajourfgre
personaleuddannelsesprogrammer,
som skal vare godkendt af
Myndigheden.

(b) Luftfartsforetagender, som
fkke er indehavere af en varig
godkendelse til at transportere



farligt gods. Luftfartsforetagendet skal
sikre:

(1

(2)

at personale, som er beskaeftiget
med almindelig fragthdndtering,
har modtaget undervisning i at
udfgre deres pligter med hensyn
til farligt gods. Denne uddannelse
skal som minimum omfatte de
omrdder, der er angivet i kolonne

1 i tabel 1, og skal vere
tilstraekkeligt uddybende til at
sikre, at der opnas erkendelse

dels af de risici, der er forbundet
med farligt gods, dels af, hvordan
farligt gods identificeres, og

at falgende personale:
(i) beseatningsmedlemmer,

(ii) passagerbetjeningspersonale
og

(iii) sikkerhedspersonale, som er
ansat af
luftfartsforetagendet, og som
beskaeftiger sig med kontrol
af passagerer o0g deres
bagage,

har modtaget en undervisning,
som mindst skal daekke de
omrdder, der er angivet i kolonne
2 i tabel 1, og som skal veere
tilstraekkeligt dybgdende til at
sikre, at der opnés erkendelse
dels af de risici, der er forbundet
med farligt gods, dels af, hvordan
farligt gods identificeres, og dels
af, hvilke krav, der gelder for
passagerers medbringelse af
farligt gods.

Tabel 1

UDDANNELSESOMRADER 1

Generelle kriterier X

Begraensninger for lufttransport af
farligt gods

Maerkning og etikettering af kolli X

Farligt gods i passagerernes bagage

Ngdprocedurer X
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Note: 'X' angiver et omrdde, der
skal omfattes.

(© Luftfartsforetagender, som
er indehavere ar en varig
godkendelse tif at transportere

farligt gods. Luftfartsforetagendet

skal sikre:

(1) at personale, der er
beskaeftiget med modtagelse af
farligt gods, har modtaget

undervisning i og er kvalificeret
til at udfgre sine pligter. Denne
uddannelse skal som minimum
omfatte de omrdder, der er
angivet i kolonne 1 i tabel 2,

og skal veere tilstraekkeligt
dybgdende til at sikre, at
personalet kan treeffe

afggrelser om at modtage eller
afvise farligt gods, som
udbydes til lufttransport,

(2) at personale, der er
beskaeftiget med ground
handling, stuvning og lastning
af farligt gods, har fdet en
uddannelse, som sa&tter det
pageaeldende personale i stand
til at udfegre sine pligter med
hensyn til farligt gods. Denne
uddannelse skal som minimum
omfatte de omrdder, der er
angivet i kolonne 2 i tabel 2,
og skal veere tilstraekkeligt
dybgdende til at sikre, at der
opnds erkendelse dels af de
risici, der er forbundet med
farligt gods, dels af, hvordan
farligt gods identificeres, og
dels af, og hvordan det




(3)

(4

(5)

héndteres og lastes,

at personale, der er beskaeftiget
med almindelig fragthdndtering,
har modtaget en uddannelse, som
saetter det pageeldende personale
i stand til at udfgre sine pligter
med hensyn til farligt gods.
Denne uddannelse skal som
minimum omfatte de omrader, der
er angivet i kolonne 3 i tabel 2,
og skal veere tilstraekkeligt
dybgdende til at sikre, at der
opnds erkendelse dels af de risici,
der er forbundet med farligt gods,
dels af, hvordan farligt gods
identificeres, og dels af, og
hvordan det hdndteres og lastes,

at flyvebesatningsmedlemmer har
modtaget en wuddannelse, som
mindst skal omfatte de omréader,
der er angivet i kolonne 4 i tabel
2. Uddannelsen skal veere
tilstraekkeligt dybgdende til at
sikre, at der opnas erkendelse
dels af de risici, der er forbundet
med farligt gods, dels af, hvordan
farligt gods bgr transporteres pad
en flyvemaskine, og

at falgende personale:
(i) passagerbetjeningspersonale,

(ii) sikkerhedspersonale, som er
ansat af
luftfartsforetagendet, og som
beskaeftiger sig med kontrol
af passagerer o0g deres
bagage, og

(iii) beseetningsmedlemmer, som
ikke er
flyvebesaetningsmedlemmer,

har modtaget en uddannelse, der
som minimum skal omfatte de
omrdder, der er angivet i kolonne
5 i tabel 2. Uddannelsen skal
veaere tilstrakkeligt dybgdende til
at sikre, at der opnds erkendelse
dels af de risici, der er forbundet
med farligt gods, dels af de krav,
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der gealder for passagerers
medbringelse af sddant gods,
eller mere generelt
medbringelse af farligt gods pa
en flyvemaskine.

(d) Luftfartsforetagendet  skal
sikre, at alt personale, som skal
uddannes i handtering af farligt
gods, modtager periodisk traening
med intervaller, som ikke ma
overstige 2 ar.

(e) Luftfartsforetagendet  skal
sikre, at uddannelsen i handtering
af farligt gods registreres
fortlgbende for alt personale, der
uddannes i overensstemmelse med
ovenstdende underpunkt (d).

() Luftfartsforetagendet  skal
sikre, at personalet i foretagendets
speditionsfirma uddannes i
overensstemmelse med den
relevante kolonne i tabel 1 eller
tabel 2.



Tabel 2
UDDANNELSESOMRAD 1 2 3 4
ER
Generelle kriterier X X X X
Begransninger for X X X X
lufttransport af farligt
gods
Klassificering af og X X X
fortegnelse over farligt
gods
Generelle krav til X
emballering og
instruktioner om
emballering
Krav til markning af X
emballage
Markning og etikettering X X X X
af kolli
Dokumentation fra X
afsender
Modtagelse af farligt X
gods, herunder brug af
kontrolliste
Lastning, begransninger X X X X
for lastning og
adskillelse
Inspektioner for tegn pa X X
skade eller lsekage samt
procedurer for
dekontaminering
Afgivelse af oplysninger X X X
til luftfartgjschef
Farligt gods i X X
passagerernes bagage
Ngdprocedurer X X X X

Note: 'X' angiver et omrdde, der skal

daekkes.
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OPS 1.1225

Indberetning af haendelser og
havarier med farligt gods

Luftfartsforetagendet skal
indberette haendelser og havarier
med farligt gods til Myndigheden.
Der skal inden for 72 timer efter
handelsesforigbet afgives en
forelgbig rapport, medmindre
s&rlige omstandigheder forhindrer
dette.



SUBPART S
SIKKERHED

OPS 1.1235
Sikkerhedskrav

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt bergrt personale er gjort bekendt med og opfylder de
padgeeldende krav i de nationale sikkerhedsprogrammer, som er geldende i den stat, hvor
luftfartsforetagendet har sit hjemsted.

OPS 1.1240

Uddannelsesprogrammer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde, ajourfa@re og gennemfgre godkendte
uddannelsesprogrammer, som satter luftfartsforetagendets personale i stand til at treeffe
passende foranstaltninger for at forebygge ulovlige handlinger sdsom sabotage eller kapring af
flyvemaskiner og for mest muligt at begraense fglgerne af sddanne handelsesforigb, hvis de
skulle finde sted.

OPS 1.1245
Indberetning af ulovlig handling

Efter en ulovlig handling om bord pa en flyvemaskine skal luftfartgjschefen eller, ved forfald,
luftfartsforetagendet, ufortgvet indgive en rapport om denne handling til den relevante lokale
myndighed og til Myndigheden i den stat, hvor luftfartsforetagendet har sit hjemsted.

OPS 1.1250

Checkliste vedrgrende proceduren for gennemsggning af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der p& alle flyvemaskiner medbringes en checkliste
vedrgrende den procedure, der skal fglges for den pdgeeldende type ved sggning efter skjulte
vében, sprangstoffer eller andre farlige genstande.

OPS 1.1255
Sikkerhed i cockpittet

Hvis der er installeret en dgr til cockpittet, skal denne dgr pa alle flyvemaskiner, der anvendes til
passagerbefordring, kunne I&dses inde fra cockpittet for at forhindre uvedkommende adgang.
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