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BEGRUNDELSE

A. FORSLAGETS FORMAL

Formalet med forslaget er at eendre direktiv 70/220/E@F, senest eendret ved direktiv
1999/102/EF, for at fuldsteendigggre de emissionsgreenseveerdier ved koldstart, som geelder
for karetgjer med motorer med styret teending. Forslaget angiver greenseveerdier ved koldstart,
som geelder for nye typer lette erhvervskeretgjer (klasge truppe Il (fra 1 305 kg til og

med 1 760 kg) og gruppe Il (mere end 1 760 kg), som er udstyret med motorer med styret
teending. Forslaget bevirker ogsa, at koldtemperaturprgvens anvendelsesomrade kommer til at
omfatte nye typer personbiler (klasse)Mned motorer med styret teending, som er beregnet

til at transportere mere end 6 personer, samt biler med motorer med styret teending, der har en
totalmasse pa mere end 2500 kg. Disse personbiler faldt tidligere ikke ind under
koldtemperaturprgvens anvendelsesomrade i henhold til direktiv 70/220/E@F, som aendret
ved direktiv 98/69/EF.

B. RETSGRUNDLAG

Foranstaltningerne foreslas pa grundlag af EF-traktatens artikel 95. Foranstaltningerne er en
del af det europeeiske typegodkendelsessystem for personbiler samt lette erhvervskgretgjer og
vil veere obligatorisk for nye godkendelser, som udstedes af de nationale myndigheder. Dette

lovgivningstiltag stgttes fuldt ud af markedsaktgrerne.

Teksten er relevant for ES-aftalen.

C. BAGGRUND

En katalysator kan bidrage til en nedbringelse af emissionsniveauet, sa snart et kgretgj startes,
og gradvis forgge nedbringelsen af emissioner, efterhAnden som karetgjet varmer op. Det
tager dog et stykke tid, fgr katalysatoren nar sin "driftstemperatur”, dvs. den temperatur, hvor
katalysatoren reducerer de forurenende emissioner sa effektivt som muligt. Oxygensonden
(eller lambdasonden), som styrer luft/braendstofforholdet til det stgkiometriske niveau, der er
nadvendigt for den bedst mulige katalysatoreffektivitet, pavirkes ogsa af temperaturen.

Den maengde energi, der er ngdvendig for at opvarme lambdasonden til driftstemperaturen, er
mindre end for katalysatoren, men der er en raekke forhold, som er afggrende for, hvor leenge
det tager katalysatoren at na driftstemperaturen. Der er en lang reekke forskellige driftsforhold
for et kgretgj, som f.eks. a) et karetgj startes en kold vintermorgen og bruges umiddelbart til
bykarsel med mange standsninger, eller b) et kgretgj startes p4 en varm sommermorgen og
bruges umiddelbart til hurtig kersel pa motorvej. Disse forhold pavirker helt klart den tid, det
tager motoren at varme op samt udstgdningsgassernes temperaturstigning og dermed
koefficienten for varmeoverfgring mellem udstgdningsgasserne og katalysatoren (og
lambdasonden).

Undersggelser har vist, at mange ture i byomrader er forholdsvis korte, saledes at det er svaert
at fa katalysatoren op pa driftstemperaturen. For den slags kersel kan emissionerne i g/km
veere forholdsvis hgje. Faktisk sker stgrstedelen af emissionerne fra et kgretgjs udstadning,
medens katalysatoren varmer op. Vil man mindske de samlede emissioner for karslen, skal
den tid, det tager katalysatoren at varme op, nedbringes.



Med henblik pa at fastkleegge en prgve, som har direkte indflydelse pa katalysatorens
driftstemperatur, indfgrtes i direktiv 70/220/EQF, som andret ved direktiv 98/69/EF, en

koldtemperaturprgve, som maler emissionen af carbonmonoxid (CO) og kulbrinter (HC).

Koldtemperaturpraven gennemfgres ved en temperatur pa -7° C over del 1-cyklussen for
kersel i byomrader (bestar af 4 gange den elementeere cyklus for kersel i byomrader) i
henhold til figur I11.1.1 i bilag Ill, tlleeg 1, til direktiv 70220/EQDF.

Direktiv 98/69/EF begraenser anvendelsesomradet for koldtemperaturpraven til nye
karetgjstyper i klasse Ngruppe | (hgjst 1 305 kg), som har motorer med styret teending, og
nye kgretgjstyper i klasse Mundtagen karetgjer beregnet til befordring af mere end seks
personer samt karetgjer, hvis totalmasse overstiger 2 500 kg. De geeldende graenseveerdier for
koldtemperaturprgven er 15 g/km for CO og 1,8 g/km for HC, og de geelder for alle nye typer

af disse kgretgjer fra den 1. januar 2002 (greenseveerdierne geelder for alle typer af disse
karetgjer fra den 1. januar 2006).

| henhold til artikel 3, stk. 1 i direktiv 98/69/EF skal Kommissionen fremsaette et forslag, som
bekreefter koldtemperaturgreensevaerdierne for emissioner fra karetgjer i klagpeippe I

and 11l med motorer med styret teending, som defineret i punkt 5.3.5. i bilag | til direktiv
98/69/EF, og at disse greenseveerdier bgr geelde for [nye typer] af disse karetgjer senest fra
2003.

D. HORING AF DE BER@RTE PARTER
1. Medlemsstaternes holdning

Eksperter fra medlemsstaterne er blevet underrettet om indholdet i dette forslag via
Kommissionens MVEG-gruppe (arbejdsgruppen vedrgrende Motorkaretgjers Emissioner). Et
flertal af eksperterne statter forslaget.

2. Europa-Parlamentets holdning

[..]

3. Branchens holdning

Branchen har veeret involveret helt fra begyndelsen og har i stort omfang bidraget med
relevante prgvedata. Branchen stgtter Kommissionens forslag.

E. FORSLAGETS BAGGRUND OG INDHOLD

Et begreenset antal karetgijer i klassg ¢fuppe 1l and 11l i produktion samt "tunge" karetgjer

i kKlasse M, alle med motorer med styret teending, blev afprgvet ved en normal temperatur (ca.
22° C) og ved lav temperatur pa -7° C. Pa grundlag af disse prgveresultater blev forholdet
mellem emissioner af CO og HC ved normal temperatur og emissioner af CO og HC ved lav
temperatur beregnet. Disse tal blev blev anvendt til at beregne sekvivalente greenseveerdier for
emissioner ved koldstart for karetgjer i klasse &y klasse N, gruppe I, som defineret i

punkt 5.3.5.2 i bilag | til direktiv 98/69/EF. Prgveresultaterne viser en klar forskel mellem de
malte emissioner for gruppe 1lI- og lll-karetgjer, og det er derfor rimeligt, at der begr geelde
forskellige greenseveerdier for de to vaegtklasser.



De karetgjstyper, som er omfattet af dette forslag, nemlig keretgjer i klasgruppe 1l and

I, med motorer med styret teending, saelges kun i et lille antal i EU; starstedelen af saddanne
koretgjer har dieselmotorer. Det er en forudseetning for at kunne overholde
emissionsgraensevaerdierne ved koldstart, at keretgjer med motorer med styret tsending
udvikles yderligere, og at der installeres komponenter, som paleegger fabrikanten ekstra
omkostninger. Det er dog underforstaet, at der vil ske en yderligere udvikling af
emissionskontrolsystemer til disse karetgjstyper i perioden, far foranstaltningerne traeder i
kraft, s der kan indfgres lavere greenseveerdier end dem, der er beregnet i henhold til denne
fremgangsmade.

Som svar pa det mandat, der er fastlagt i artikel 3, stk. 1, og punkt 5.3.5. i bilag I til direktiv
98/69/EF, foreslar Kommissionen at turgraenseveerdier for emission af CO og HC ved
koldstart foreslas for falgende keretgjer med motorer med styret teending:

- Karetgijer i klasse Ni gruppe Il (fra 1 305 kg til og med 1 760 kg)
- klasse N, gruppe Il (mere end 1 760 kg).

Anvendelsesomradet udvides til at omfatte karetgjer i klassebdrlegnet til befordring af
mere end seks personer samt kgretgjer, hvis totalmasse overstiger 2 500 kg, og som tidligere
var undtaget fra koldtemperaturprgven.

For desuden at veere i trdd med prgven for udst@dningsgasser, anvendes koldtemperaturprgven
ogsa til keretgjer i klasse M og N, der har motorer med styret teending, som har en totalmasse
pa mindre end 3 500 kg.

De foreslaede greenseveerdier ved koldstart for karetgijer i klagsgriyppe 1l og Ill, er vist
med fed skrift i tabellen:

Prgvetemperatur 266 K (-7°C)

Masse af carbonmonoxid Masse af kulbrinter
Klasse Gruppe (CO) HC
L1 (g/km) L» (g/km)
M, @ - 15 1,8
N, | 15 1,8
1] 27 3,2
N, (2)
1l 34 4,0

@) Undtagen keretgjer beregnet til befordring af mere end 6 personer, og keretgijer, hvis totalmasse
overstiger 2 500 kg.

@ Samt de klasse Mkearetgijer, der er omhandlet | fodnote 1.

Fra 1. januar 2003 geelder greenseveerdierne for nye karetgjstyper i klaspeippe | og Il,

som har motorer med styret teending, og karetgjer i klasgenvd motorer med styret
teending, som er beregnet til befordring af mere end seks personer eller har en totalmasse, som
overstiger 2 500 kg.



Med direktiv 70/220/E@ZF som andret ved direktiv 98/69/EF indfartes lavtemperaturprgven
for karetgjer med motor med styret teending, men det er rimeligt at skelne mellem karetgjer,
der udelukkende kgrer pa enten benzin eller gas (f.eks. LPG eller naturgas), og karetgijer, der
bade kgrer pa benzin og enten LPG eller naturgas.

Det foreslas, at karetgjer, der udelukkende karer pa gas (LPG eller naturgas), undtages fra
lavtemperaturprgven. Desuden skal karetgjer, der kan kgre pa bade benzin og gas, men hvis
benzinanleeg udelukkende er til brug i ngdsituationer og ved start, og hvis benzintank hgjst
kan rumme 15 | benzin, betragtes som karetgjer, der kun kan kgre pa gas, og derfor ogsa
undtages fra lavtemperaturprgven.

Karetgjer, der kan kare pa bade benzin og enten LPG eller naturgas, skal kun gennemfare
lavtemperaturprgven med benzin.

F. NARHEDSPRINCIPPET
1. De pateenkte foranstaltningers formal set i lyset af Kommissionens forpligtelser

Foranstaltningerne har til formal at tilpasse de eksisterende foranstaltninger til den tekniske
udvikling og til ny viden pa miljgomradet. De eksisterende foranstaltninger har i vidt omfang
medvirket til harmoniseringen af EF's marked for kgretgjer siden 1988. Tilpasningen er
udtrykkelig kraevet i direktiv 98/69/EF og der er generel konsensus herom, hvilken ogsa har
muliggjort vedtagelsen af det foregadende direktiv.

2. Kompetencefordelingen mellem EU og medlemsstaterne

| Radets direktiv 89/458/E@F besluttede EU at harmonisere alle emissionsrelaterede krav
vedrgrende typegodkendelse af nye karetgjer pa grundlag af fuldsteendig harmonisering.
Spgrgsmalet henhgrer saledes under EU's enekompetence.

3. EU's handlingsmuligheder

Den eneste realistiske handlingsmulighed er lovgivning i form af enten et direktiv eller en
forordning. Som er seerdirektiv, der indgar i anvendelsen af den EF-typegodkendelse, der blev
sat i veerk i direktiv 70/156/E@F, som senest sendret ved direktiv 98/91/EF, antager forslaget
samme retlige form som alle andre krav inden for dette omrade.

4. Mulighed for at opstille generelle mal og overlade gennemfgrelsen til
medlemsstaterne

Ensartede detalierede forskrifter er pakreevede for at fastholde sammenheengen med
forskrifterne i rammedirektiv 70/156/E@F, som senest aendret ved direktiv 98/91/EF.
G. K ONKLUSIONER

Dette direktivforslag til vedtagelse i Europa-Parlamentet og Radet vil sikre den hgjeste grad
af miljgbeskyttelse som er forenelig med overordnede gkonomiske betragtninger.

Forslaget vil medvirke til en bedre beskyttelse af folkesundheden i EU ved at saette hgje men
realistiske mal, mens bil- og komponentindustrien far god tid til at udvikle den relevante
teknologi.
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(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, iseer artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

i henhold til proceduren i traktatens artikel 25ag

ud fra falgende betragtninger:

(1) Ré&dets direktiv 70/220/E@Faf 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod Iluftforurening forarsaget af emissioner fra
motorkgretajer, som senest sendret ved Kommissionens direktiv 1999/ @2/Efaf
seerdirektiverne under den EF-typegodkendelsesprocedure, der er fastlagt ved Radets
direktiv 70/156/E@E af 6. februar 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne karetgjer og pahaengskaretgjer dertil, som
senest aendret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/91/EF

(2) Med direktiv 70/220/E@F, som eendret ved direktiv 98/68/EiRdfartes saerlige
greenseveerdier for carbonmonoxid og kulbrinter i sammenhaeng med en ny pragve til
maling af emissionerne ved koldstart med henblik pa at tilpasse
emissionskontrolsystemerne for karetgjer i klassedd Ni;, gruppe |, med motorer
med styret teending, til de faktiske forhold.

(3) Kommissionen har fastlagt passende greenseveerdier ved koldstart for karetgijer i klasse
N1, gruppe 1l og Ill, med motorer med styret teending. Det vil nu veere rimeligt at
udvide koldtemperaturprgvens anvendelsesomrade til at omfatte keretgjer i klasse M

! EFTC

2 EFTC

3 Europa-Parlamentets holdning af......, Réadets feelles holdning af......... og Europa-Parlamentets
beslutning

4 EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1.

° EFT L 334 af 28.12.1999, s. 43.

6 EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.

; EFTL 11 af 16.1.1999, s. 25.

EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1.



med motorer med styret teending, som er beregnet til befordring af mere end seks
personer, og karetgjer i klasse; vhed motorer med styret teending, hvis totalmasse
overstiger 2 500 kg, som begge ikke var omfattet tidligere.

(4) Karetgjer med motor med styret teending, som udelukkende karer pa gas (LPG eller
naturgas), bgr pa grund af deres emissionsmaessige egenskaber undtages fra
koldtemperaturprgven. Kgretgjer med benzinanleeg, der udelukkende er til brug i
ngdsituationer og ved start, og hvis benzintank hgjst kan rumme 15 | benzin, ber
betragtes som karetgjer, der kun kan kere pa gas.

(5) Det er rimeligt at bringe praven for emissioner ved koldstart i overensstemmelse med
preven for emissioner ved normale temperaturer. Koldtemperaturprgven omfatter
derfor kun karetgijer i klasse M og N med en totalmasse pa mindre end 3 500 kg.

(6) Direktiv 70/220/E@F bgr sendres i overensstemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag | og VII direktiv 70/220/E@QF sendres i overensstemmelse med bilaget til naerveerende
direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv inden den 30 juni 2001. De underretter straks
Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administrative bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligggrelsen ledsages

af en sadan henvisning. De neermere regler for henvisningen fastseettes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
forskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa [tredjedagen] for dets offentliggerelse iHdeopaeiske
Feellesskabers Tidende



Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles,

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand



BILAG

ZANDRINGER I BILAG I TIL DIREKTIV 70/220/E@F

Punkt 5.3.5. eendres saledes:
Fodnote (1) udgar.
Punkt 5.3.5.1. affattes saledes:

‘5.3.5.1. Prgven gennemfgres for alle karetgjer i klasseolyl Ny, der har en

motor med styret taending, undtagen karetgjer, der kun karer pa gas (LPG eller

naturgas). Kgretgijer, der kan kegre pa bade benzin og gas, men hvis benzinanleeg
udelukkende er til brug i ngdsituationer og ved start, og hvis benzintank hgjst kan

rumme 15 | benzin, betragtes i henseende til type VI-prgven som kgretgjer, der kun

kan kgre pa gas.

Karetgjer, der kan kegre pa bade benzin og enten LPG eller naturgas, skal kun
gennemfare type VI-prgven med benzin.

Fra den 1. januar 2002 geelder dette punkt for nye karetgjstyper i klassg M,
gruppe |, undtagen karetgjer beregnet til befordring af mere end 6 personer, og
karetgjer, hvis totalmasse overstiger 2 500 kg.

Fra den 1. januar 2003 geelder dette punkt for nye karetgjstypgrgrippe Il og lll,
undtagen karetgjer beregnet til befordring af mere end 6 personer, og karetgjer, hvis
totalmasse overstiger 2 500 kg.

Tabellen i punkt 5.3.5.2. erstattes med falgende tabel:

Prgvetemperatur 266 K (-7°C)

Masse af carbonmonoxid Masse af kulbrinter
Klasse | Gruppe (CO) HC
L1 (g/km) L2 (g/km)

M, ® - 15 1.8
N1 | 15 1.8
1] 27 3.2

N, (2)
11 34 4.0

@) Undtagen keretgjer beregnet til befordring af mere end 6 personer, og keretgijer, hvis
totalmasse overstiger 2 500 kg.

@ samt de klasse M-kgretgijer, der er omhandlet | fodnote 1.




4.

ZANDRINGER I BILAG VII TIL DIREKTIV 70/220/E@F

Farste punktum i punkt 1 affattes saledes:

"1. Dette bilag vedrgrer kun karetgjer med styret teending som defineret i punkt 5.3.5
i bilag 1."

Farste punktum i punkt 2.1.1 affattes saledes:

"2.1.1. Dette kapitel vedrgrer det ngdvendige apparatur til
udstgdningsemissionsprgver ved lav omgivende temperatur for kgretgjer med styret
teending som defineret i punkt 5.3.5 i bilag I."

Fodnote (1) til punkt 4.3.3. udgar.
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