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BEGRUNDELSE

1. INDLEDNING

Direktiv 94/25/EF er et direktiv efter den ny metode om konstruktion og bygning af
fritidsfartajer. Direktivet tradte fuldt ud i anvendelse i juni 1998 efter en overgangsperiode pa
fire ar.

Formalet med aendringsforslaget til dette direktiv er at indfgje harmoniserede bestemmelser
om udstgdnings- og stgjemission fra motorer beregnet til fritidsfartgjer.

Direktivforslaget indeholder greenseveerdier for:

- udstgdningsemission af kulmonoxid, kulbrinter, kveelstofoxider og forurenende
partikler med forskellige greenseveerdier afhaengig af motorens meerkeeffekt for
totaktsmotorer med gnistteending, firetaktsmotorer med gnistteending og motorer med
kompressionstaending,

- stgjemission fra bad og motor afhaengig af motorens meerkeeffekt og type samt
montering (f.eks. indenbordsmotorer, haekmotorester@ drive engings
udenbordsmotorer, personlige fartgjer, anleeg med en eller flere motorer).

Nedenstaende begivenheder fik Kommissionen til at overveje integrationen af miljgaspekter i
direktiv 94/25/EF:

- Vedtagelsen af Bodensg-forordningeBo@ensee-SchifffahrtsordnyngLandene
omkring Bodensgen, Tyskland, Schweiz og @strig, fastseetter lgbende regler for alle
aspekter vedrgrende Bodensgen pa internationalt niveau. Der blev allerede i
slutningen af 1980'erne taget initiativ til regler om fritidsfartgjers udste@dnings- og
stgjemission. Disse regler blev endeligt fastsat i 1992, hvorefter gennemfgrelsesfase
1 fandt sted i 1993 og gennemfgrelsesfase 2 i1 1996.

- Meddelelsen fra den svenske regering om, at den agter at indfgre nationale
lovbestemmelser om udstgdnings- og stgjemission fra motorer til fritidsfartgjer
(1996). Den foreslaede lovgivning, der oprindeligt skulle traede i kraft den
1. januar 1999, afventer i gjeblikket en harmoniseret lovgivning pa EU-niveau.

- Meddelelsen i 1997 om forslag til lovgivning fra den tyske delstatsregering i
Brandenburg med henblik pa at indfgre begreensninger af udstgdnings- og
stgjemissionen.

Andre medlemsstater har givet udtryk for at overveje lignende tiltag.

Det svenske forslag om emission, der blev meddelt Kommissionen, indeholdt officielle
kommentarer og detaljerede bemeerkninger fra medlemsstaterne. De fleste af disse
kommentarer afspejlede en generel accept af greenseveerdier for udstgdnings- og stgjemission
fra fritidsfartgjer og disses motorer. Samtidig har industrien og medlemsstaterne givet tydeligt
udtryk for deres bekymring for, at forslagene, safremt de finder anvendelse pa nationalt
niveau, ville udggre en forhindring for den fri handel.



For at undgéa en opdeling af det indre marked pa grund af forskellige nationale lovgivninger
om emission har medlemsstaterne, industrien, forbrugerne og repraesentanterne for
internationale erhvervsorganisationer anmodet Kommissionen om at treeffe foranstaltninger
med henblik pa at harmonisere emissionsgraenseveerdierne pa EU-niveau og saledes sikre et
lige og baeredygtigt forretningsgrundlag for salg af skibsmotorer i hele Europa.

2. BEGRUNDELSE AF FORSLAGET
2.1. Baggrund

Miljgpolitikken og industripolitikken er to meget vaesentlige elementer, hvis man vil opna en
baeredygtig udvikling, og ved i stgrre grad at forene disse to aspekter vil man kunne fremme
beskyttelsen af miljget, konkurrenceevnen, innovation og beskaeftigelsen.

For at sikre, at miljgpolitikken og industripolitikken kan supplere og stgtte hinanden mest
muligt, skal alle fordele og ulemper ved de forskellige politiske instrumenter identificeres og
afvejes inden for en systematisk ramme for vurdering af politikken. Artikel 174 i EF-traktaten
omhandler dette punkt og understreger, at der ved udformningen af Faellesskabets miljgpolitik
skal tages hensyn til fordele og ulemper ved foranstaltningernes gennemfgrelse eller
undladelse af at gennemfgre dem samt den gkonomiske og sociale udvikling i Feellesskabet
som helhed. Pa linje hermed anfares det i traktatens artikel 2 og 6, at der skal tages
gkologiske, gkonomiske og sociale hensyn i forbindelse med de foranstaltninger, som skal
sikre, at de ngdvendige betingelser for udviklingen af feellesskabsindustriens konkurrenceevne
er til stede, i henhold til EF-traktatens artikel 157.

Processen med at integrere miljghensyn og baeredygtig udvikling i andre af Faellesskabets
politikker startede i forbindelse med Det Europeeiske Rad i Cardiff (juni 1998), hvor alle de
relevante fagsammensaetninger af Radet blev opfordret til at opstille integrationsstrategier. |
forleengelse heraf vedtog Radet (industri) den 9. november 1999 en rapport om "Integrering af
miljg og beeredygtig udvikling i EU's industripolitik” til Det Europzeiske Rad i Helsingfors.
Rapporten peger pa begraensningen af forureningen, affald, de miligmaessige helbredsrisici og
andre trusler som de veesentligste aspekter i en baeredygtig industriel udvikling.

2.2. @konomisk, videnskabeligt og teknisk grundlag for forslaget
Markedet for fritidsfartgjer i Europa:

| henhold til en statistik fra ICOMIAlfiternational Council of Marine Industries Associatjon

fra 1997 repraesenterer EU 33 % af verdens samlede fabrikation af fritidsfartgjer (USA:
47 %). Den samlede europeeiske produktion ville imidlertid stige til 36 %, hvis man ligeledes
tog de lande, der ikke er medlem af EU, i betragtning.



Badpark og salg i Europa

ICOMIA vurderer, at den samlede badpark i EU/E@S-landene, inklusive Schweiz, i 1998 sa

saledes ud:
Sejlbade 821 506
Motorbade 3628 000
Gummibade 170 000

(ikke allerede medregnet under motorbade)

Personlige fartgjer

10 700

| alt

4 619 506

Dette tal svarer til omtrent en bad for hver 70 borgere i Europa. Som det fremgar af
ovenstaende, er de fleste fritidsfartgjer i Europa motorbade.

De personlige fartgjers andel af markedet for fritidsfartgjer

| 1998 blev 11 000 fartgjer med udenbords- eller haeskmotor med et effektomrade svarende til
de personlige fartgjers effektomrade solgt i Europa, mens der i samme periode blev solgt et
lidt lavere antal personlige fartgjer. Hvis man ser bort fra Skandinavien, overstiger salget af
personlige fartgjer i de gvrige EU-medlemsstater salget af fartgjer med haekmotor i samme
effektomrade. Den sektor, der beskeeftiger sig med personlige fartgjer, bidrager i et betydeligt
omfang til den samlede industri for fritidsfartgjer.

Arlig omseetning i EU vedrgrende personlige fartgjer — 1998

(Alle belgb er anslaet og angivet i EUR eksklusive moms)

Samlet veerdi
Post (inklusive eksport fra Veerdii EU

USA/Japan til EU)
Import til EU 30 713 000
Detailsalg i EU 62 812 000
Marketing og distribution 32 099 000
Fabrikation af motorer | @strig til brug i EU 7 920 000
Omseetning — Udlejning af personlige fartgjer 26 930 000
Reparation og vedligehold 3090 000
| alt 70 039 000
(Kilde: ICOMIA)



Ovenfor vises fordelingen af motorer efter type og antal solgte eksemplarer i Europa. Der
seelges flest udenbordsmotorer, efterfulgt af indenbordsmotorer med kompressionstaending.
Indenbordsmotorer med gnistteending repraesenterer kun en meget begraenset markedsandel.

Motorsalg i Europa i 1998 (i enheder)

Udenbordsmotorer 196 700

Indenbordsmotorer med 26 000
kompressionstaending

Indenbordsmotorer med gnistteending 4916
Personlige fartgjer 10 700
(Kilde: ICOMIA)

Udstadningsemission og relevante udstgdningsforbindelser

De forurenende stoffer, der farst og fremmest skal tages hgjde for i forbindelse med motorer
med gnistteending til mobile ikke-vejgaende maskiner, er kulbrinter og kveelstofoxider, som er
udgangsstoffer for ozondannelse. Pa leengere sigt bar emissionen af partikler, iseer fra
totaktsmotorer, og eventuelt specifikke og seerligt giftige kulbrinter ligeledes undersgges.
Sidstneevnte forurenende stoffer er ikke omfattet af eendringsforslaget for sa vidt angar
motorer med gnistteending, men de vil eventuelt blive behandlet pa et senere tidspunkt, idet
der farst skal foretages yderligere videnskabelige undersggelser, for man kan begrunde og
foresla konkrete bestemmelser pa dette omrade.

Der er ved udarbejdelsen af statistisk materiale om emission af luftforurenende stoffer
hovedsagelig blevet fokuseret pa vejtrafik og stationaere kilder. Der er saledes en vis mangel
pa palidelige oplysninger om den samlede emission fra mobile ikke-vejgdende maskiner.
Kommissionen (GD for Miljg) iveerksatte som led i udarbejdelsen af direktiv 97/68/EF om
foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra forbreendingsmotorer
tii montering i mobile ikke-vejgdende maskiner en undersggelse af emissionerne fra de
forskellige kategorier af ikke-vejgdende maskiner og den forholdsmaessige betydning heraf.
Oplysningerne, der er blevet anvendt i denne undersggelse, er fra starten af 1990'erne.



Relevante udstgdningsforbindelser

NOx | HC-lkke oo | py
methan
Anslaet antropogen emission i U (kt) 13 000 13 000 48 000 -
i 1990
(%) 100 100 100 -
Anslaet vejtrafik i EU 11990 i alt |  (kt) 6 400 4 000 31000 300
(%) 49 31 65 -
Alle ikke-vejgaende maskiner i (kt) 2000 1200 5000 220
o (%) 15 9 10 -
Totaktsmotorer, benzin (kt) 2 815 1483 -
(%) 0 6 3 -
Firetaktsmotorer, benzin (kt) 20 118 2910 -
(%) 0 1 6 -

(Kilde: Europa-Kommissionen, GD for Miljg)

Siden undersggelsen blev feerdiggjort, er den farste fase i direktiv 97/68/EF blevet
gennemfart, hvilket har medfart en reduktion af emissionen fra mobile ikke-vejgaende
maskiner udstyret med dieselmotorer.

Der blev for lette vejgaende karetgjer indfart trevejskatalysatorer i starten af 1990'erne,
hvilket har medfart en betydeligt lavere emission af alle forurenende luftarter. Kravene er
gradvist blevet skeerpet, og et moderne let karetgj afgiver i dag mindre end 10 % i forhold til
et lignende kgretgj i slutningen af 1980'erne. En lignende udvikling har fundet sted med
hensyn til tunge karetgjer, selvom emissionen ikke er faldet lige s&@ markant som for lette
karetgijer.

Miljgmeessige behov

En reekke af de resultater, der er opnaet som fglge af Auto-Oil Il-programmet vedrgrende
vejtransportsektoren, har ligeledes en vis interesse i forbindelse med overvejelserne
vedrgrende de fremtidige emissionskrav for ikke-vejgaende maskiner. Formalet med dette
program var at udarbejde omkostningseffektive strategier for at opfylde de forskellige krav til
luftkvalitet og andre programmer vedrgrende luftforurening i EU.

Udarbejdelsen af de sakaldte grundscenarier bygger pa en forventning om, at der i 2010 vil
veere opnaet en betydelig reduktion af emissionen af alle "konventionelle" forurenende
stoffer. Disse reduktioner, der vil veere endnu mere markante i 2020, omsaetter sig i en
betydelig forbedring i luftkvaliteten, men er ikke ngdvendigvis altid tilstraekkelige til, at
luftkvalitetsmalene vil blive naet.



Det er isaer med hensyn til det regionale niveau af troposfeerisk ozon blevet papeget, at der
trods de forventede forbedringer af ozonniveauet fortsat vil mangle en del i, at Feellesskabet
nar sit mal om, at det kritiske niveau ikke overskrides regionalt. En af de starste udfordringer

pa luftkvalitetsomradet er saledes fortsat at mindske klgften mellem pa den ene side de
forventede emissioner ifalge Auto-Qil Il-grundscenariet og pa den anden side de foreslaede
nationale lofter for emission af NOog HC. For 2010 er der udsigt til, at de nationale lofter

for HC-emission, der er en af de vigtigste forurenende stoffer fra sma motorer med
gnistteending, overskrides i adskillige medlemsstater.

Emissionen af partikler er en anden kilde til forurening, der fremhaeves i Auto-Oil Il-
programmet. Man kender endnu ikke arsagsvirkningssammenhaengen pa dette omrade, men
det star klart, at antallet af sma partikler og partiklernes indhold har en stgrre betydning end
tidligere antaget. Denne type forurenende stof er derfor i fremtiden ogsa relevant med hensyn
til motorer med gnistteending — isaer totaktsmotorer.

Udstgdningsemission fra fritidsfartgjer

Udstadningsgasserne fra fritidsfartgjer medfarer forureningsproblemer bade i vandet og i
luften.

Emissionen fra fritidsfartgjer er meget begreenset i forhold den samlede emission fra de
11 vigtigste emissionskildér Emissionen fra fritidsfartajer repreesenterer séledes for
kulmonoxid 0,34 %, for kulbrinter 0,5% og for kveelstofoxider 0,1 % af den samlede
emission fra de vigtigste emissionskilder. Disse samlede tal kan dog veere misvisende.
Fritidsfartgjer anvendes som regel under gunstige vejrforhold og hovedsagelig i weekenderne.
Den afgarende faktor for vurderingen af deres pavirkning af miljget er, hvorledes de
anvendes, antallet af motoriserede fartgjer og det pageeldende vandmiljgs falsomhed. Den
samlede emission i sejlomrader antager saledes iseer i de varme sommerweekender et vist
omfang. Desuden er sommerperioden den mest fglsomme periode for reproduktion af
amfibiske organismer. Det fremgéar af undersggelser foretaget pa foranledning af den tyske
delstat Baden-Wirttemberg og undersggelser i Sverige, at de levende organismer i vandet
trues af de negative virkninger fra udst@dningsgasser fra totaktsbenzinmotorer. For at
illustrere den miljgmaessige pavirkning fra en enkelt motor kan man sammenligne emissionen
fra en totaktsmotor med gnistteending og emissionen fra en personbil. Driften af en 20 kW
totaktsmotor med gnistteending i 5 timer giver mere ozonproducerende emission (RC+NO
end gennemsnitsdriten af en personbil, der opfylder EU-greenseveerdierne for 1996
(91/441/EF) i et &r (15 000 km).

Klassificering af motorer

Udstadningsemissionerne fra fritidsfartgjer afheenger hovedsagelig af motorens type og
maerkeeffekt.

| forslaget sondres der mellem fglgende tre grupper:
 totaktsmotorer med gnisttaending
+ firetaktsmotorer med gnisttaending

» motorer med kompressionstaending

! CORINAIR 1994, endelig udg. af 10. april 1997.
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De tre motortyper har fuldsteendig forskellige emissionsprofiler. Hertil kommer, at de

forskellige mader, hvorpd motorerne anvendes i fartgjet, medfarer forskellige driftsprofiler.
Der er derfor under hver motortype foretaget en inddeling i klasser afhaengig af motorens
meerkeeffekt.

Totaktsmotorer med gnistteending

Totaktsmotorer med gnistteending anvendes normalt som udenbordsmotorer med en
udgangseffekt pa mellem 1,5 og 200 kW. Fordelene ved en totaktsmotor er det gode forhold
mellem motorens vaegt og ydeevne kombineret med en lav pris.

En generel ulempe ved totaktsbenzinmotorer er et hgjt emissionsniveau af uforbreendte
kulbrinter pa grund af et stort skyllepumpetab: typisk udstgdes mellem 25 og 40 % af
benzinforbruget som uforbraendt kulbrinte. Ukontrollerede motorer har desuden tendens til at
kgre med meget fede benzinblandinger, fordi man saledes nemmest opnar termisk
palidelighed. Dette medfarer hgje CO-emissioner og en yderligere forggelse af HC-
emissionen. Et andet problem ved totaktsmotorer er olieudslippet pa grund af "tabt
smgremiddel”: olien blandes med benzinen og anvendes kun en gang, hvorefter den udstagdes
(forbraendt eller uforbreendt). P& den anden side er emissionen,ap8iét lavt niveau, dels

pa grund af den fede blanding, men mest pa grund af det hgje niveau af intern recirkulation af
udstgdningsgasser, der kendetegner totaktsprocessen.

Firetaktsmotorer med gnistteending

Firetaktsmotorer med gnistteending anvendes bade udenbords og indenbords. De bade koster
0og vejer mere end totakismotorer og har samme meerkeeffekt. Firetaktsmotorer vibrerer
mindre end totaktsmotorer.

Udenbordsmotorer anvendes normalt til en udgangseffekt pa mellem 2 og 75 kW, men der
findes ligeledes motorer pa op til 200 kW pa markedet. Indenbordsmotorer anvendes til en
udgangseffekt pa op til 400 kW.

Firetaktsmotorer har en meget bedre braendstofeffektivitet end totaktsmotorer. De har ogsa en
lavere emission af kulbrinter og kulmonoxid. Firetaktsmotorernes emission af kulbrinter er
kun pa omkring 5-10 % af totaktsmotorernes emission.

Motorer med kompressionsteending

Motorer med kompressionsteending anvendes normalt som indenbordsmotorer med en
udgangseffekt pa mellem 5 og 500 kW. Motorer med kompressionsteending anvendes til
indenbords- og haekinstallationer.

Kveelstofoxiderne (NQ er pa grund af den hgje forbreendingstemperatur de
emissionsforbindelser, der giver anledning til starst bekymring. Emissionen af kulmonoxid og
kulbrinter er pa et lavere niveau i forhold til motorer med gnistteending. Den meget
komplekse forbraendingsproces ggr, at der dannes flere partikler (sod) end i motorer med
gnistteending.

Stgjemission

Mange europezeere betragter stgj i miljget, der forarsages af trafikken, industrien og
fritidsaktiviteter, som deres vigtigste lokale miljgproblem. Det anslas, at omkring 20 % af
indbyggerne i Nordeuropa udsaettes for stgjniveauer, som forskere og sundhedseksperter anser
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for uacceptable, og hvor de fleste mennesker bliver irritable, hvor der forekommer
savnforstyrrelser, og hvor man endog kan frygte skadevirkninger pa kredslgb og det
psykofysiologiske system. Det stigende antal klager fra befolkningen pa grund af stgj viser
tydeligt, at dette feenomen veekker starre og starre bekymring. Det fremgar saledes af en
Eurobarometer-milijgundersggelse fra 1995, at stgj var den femtestgrste arsag til klager
vedrgrende det lokale miljg (efter trafik, luftforurening, geologiske forhold og affald), men
det var det eneste omrade, hvor man kunne konstatere en stigning i antallet af klager siden
1992.

Generel gene

En af de alvorlige fglger af stgj i miljget er, at det simpelthen forstyrrer og generer folk.
Denne gene skyldes ikke alene, at stgj forstyrrer sgvnen og generer almindelig
kommunikation, men ogsa en mere diffus falelse af at blive forstyrret og pavirket under alle
former for aktiviteter og i hvileperioder. Fritidsomrader med et lavt stgjniveau er derfor en
vigtig men sjeelden naturlig ressource, der skal beskyttes. Fordi motorbade ofte benyttes i
fritidsomrader, hvor fred og ro er vigtige parametre, medfgrer denne brug af fartgjer ofte
stgjproblemer. Stgj kan ligeledes pavirke den fglsomme fauna i omrader, der ellers er
uforstyrrede.

Stgjemission fra personlige fartgjer

Personlige fartgjer frembringer ved visse mangvrer en stgj i et hgjt toneleje, mens de ved
andre mangvrer afgiver en variabel og svingende stgj, og alle disse former for stgj anses af de
mennesker, der udseettes derfor, for at veere en kilde til stor gene og irritation. Indvirkningen
pa vilde dyr kan endog veere endnu mere skadelig. Problemet forveerres af faktorer som
hastighed pa den ene side og pa den anden side forskellige mangvrer, herunder "bglgehop",
hvorved det personlige fartgj bringes op af vandet i et kort gjeblik for derefter at falde ned i
vandet igen, hvilket frembringer fuldstaendig forskellige stgjniveauer og -karakteristika. Dette
resulterer i langt stgrre gene for det menneskelige gre end et konstant stgjniveau.

Indvirkning af de personlige fartgjers stajemission pa vilde dyr

Det fremgar af et "faktablad" fra det amerikanske NPQ®&&servation Policy Department

at personlige fartgjer iseer forstyrrer de vilde dyr pa grund af den hgje hastighed, de
uforudsigelige beveegelser og det meget hgje stgjniveau. De personlige fartgjer gor det pa
grund af deres stgrrelse og mangvredygtighed muligt at beveege sig ind pa afsidesliggende
lavvandede omrader, der ofte benyttes af fisk og vilde dyr til at laegge seg og reproducere sig.

Det beskrives saledes i en undersggelse af personlige fartgjer foretaget under kontrollerede
forhold afWoods Hole Oceanographic Instityp@ San Juan gerne (staten Washington, USA),
hvorledes de personlige fartgjer, der ikke afgiver nogen lavirekvent stgj, som kan hgres over
lange afstande, saledes ikke advarer fugle eller pattedyr, der befinder sig i vandoverfladen, om
at der naermer sig en trussel, far fartgjerne nzesten sejler hen over dem og forarsager ungdig
panik og forstyrrelse. Den hgjfrekvente stgj, som de personlige fartgjer afgiver i luften og i
vandet, jager ligeledes fuglene op. Forskere i New Jersey (USA) har observeret, hvorledes de
personlige fartgjer forstyrrer rugende fiskegrne og terner, der forlader rederne, saledes at
deres aeg er sarbare over for rovdyr.
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2.3. Direktivforslagets formal
Formalet med eendringsforslaget er:
- at medvirke til, at det indre marked kan fungere korrekt

- at fremme harmoniseringen af feellesskabslovgivningen til regulering af
fritidsfartgjers udst@dnings- og stgjemission og undga en opdeling af markedet og
potentielle handelshindringer

- at beskytte befolkningens sundhed og velfserd samt miljget ved at nedbringe
udstgdnings- og stgjemissionen fra benzin- og dieselmotorer i fritidsfartgjer og
personlige fartgjer.

3. BEHOV FOR EN INDSATS PA FELLESSKABSPLAN - N/ERHEDSPRINCIPPET

3.1. Hvilke formal har den foresldede foranstaltning set i lyset af Feellesskabets
forpligtelser?

Formalet med aendringsforslaget er at sikre fri bevaegelighed for varer i Feellesskabet og
beskytte borgernes sundhed og velfeerd samt miljget. Forskelle i de nationale regler til
regulering af udstgdnings- og stgjemissionen fra motorer til fritidsfartgjer ferer til
handelshindringer og kreenker den fri beveegelighed for varer, hvilket hgrer under
Kommissionens enekompetence.

For at opfylde malsaetningen om fri bevaegelighed ma der fastleegges en reekke veesentlige
krav sammen med krav til overensstemmelsesvurdering.

Desuden vil en lovgivning pa feellesskabsniveau sikre en harmoniseret fremgangsmade i EU
vedrgrende de vaesentlige krav til bygning af personlige fartgjer.

3.2. Harer den foreslaede foranstaltning under EU's enekompetence eller er der tale
om en kompetence, som EU deler med medlemsstaterne?

Det drejer sig om en kompetence, som EU deler med medlemsskaberne.

12



3.3.

Hvad er problemets EF-dimension, og hvorledes er problemet hidtil blevet

behandlet?

Udstadningsemissionerne fra fritidsfartgjer i EU i 1998 (referencetal) og emissionerne, nar
forst den foreslaede emissionslovgivning er blevet gennemfart (tal efter gennemferelse af
emissionslovgivningen) for totakts- og firetaktsmotorer med gnistteending og for motorer med

kompressionstaending, er fglgende:

Tal efter

Procentuel

Motortype 1998 referencetal g(_enr_lemfﬂrel_se _af nedbringelse
emissionslovgivning
Motorer med gnistteending
CO iton/ar 154 011 89 791 42 %
HC i ton/ar 65 148 6911 89 %
NO | ton/ar 3424 5995 Intet (1)
Partikler (finder ikke anvendelse pa motorer med gnisttaending)
Motorer med kompressionstaending

CO iton/ar 868 821 54 %
HC i ton/ar 478 368 23,1 %
NO i ton/ar 6779 4 668 31,2 %
Partikler 544 385 29,4 %
Noter:

(1)
(2)

For motorer med gnistteending, hvor emissionsniveauet for CO+HC nedbringes, vil der automatisk
opsta en mindre stigning i emissionen af NO

Nar fgrst motorer, der fremstilles efter den ny teknologi (efter gennemfarelse af
emissionslovgivningen), 10 ar efter gennemfarelsen af den foreslaede lovgivning har erstattet de
motorer, der blev fremstillet efter den gamle teknologi, vil der kunne opnas en yderligere
nedbringelse af emissionerne pa grund af en forbedring p& 30 % i breendstofforbruget

(se afsnit 3.6).

(Kilde: ICOMIA)

De lovgivningsmaessige initiativer med henblik pa at regulere udstgdnings- og stgjemissionen,
der allerede er blevet iveerksat eller fremsat pa nationalt niveau, er fglgende:

Bodensg-forordningen (fase 1), der tradte i kraft den 1. januar 1993
Bodensg-forordningen (fase 2), der tradte i kraft den 1. januar 1996

Brandenburg-forordningen, som Kommissionen fik meddelelse om i 1997, vil treede i
kraft i januar 2003

Den svenske lovgivning, som Kommissionen fik meddelelse om i 1996, og som
afventer gennemfgrelsen af faellesskabslovgivningen pa omradet.
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3.4. Kan problemet lgses mest effektivt af medlemsstaterne eller af EU?

Man vil kun ved hjeelp af et direktiv, hvormed kravene vedrgrende udstgdnings- og
stgjemission harmoniseres, kunne sikre, at det indre marked fungerer korrekt, og bidrage til at
nedbringe udstgdnings- og stgjemissionen, som pavirker miljget og borgernes sundhed.

3.5. Hvilke yderligere fordele har den foreslaede foranstaltning for EU?
3.5.1. Fordele for sektoren vedrgrende fritidsfartgjer og disses motorer

Fabrikanterne er enige om, at det er ngdvendigt med "rene motorer” og retligt bindende
emissionskrav til fritidsfartgjer, der geelder i hele EU. De har lsenge argumenteret til fordel for
en harmonisering af emissionsgraensevaerdier gennem et feellesskabsdirektiv, eftersom den
sektor, der beskeeftiger sig med motorer til fritidsfartgjer, er forholdsvis beskeden og ikke vil
kunne tillade sig at bygge motorer, der opfylder forskellige emissionskrav i de forskellige EU-
medlemsstater.

Sektoren har saledes henvist til, at deres omsaetning i forbindelse med aktiviteter omkring
Bodensgen faldt med ca. 60 %, da Bodensg-kravene blev fastsat. Dette feenomen vil gentage
sig, hvis en lignende lovgivning blev vedtaget pa nationalt niveau.

3.5.2. Fordele for miljget

Enhver nedbringelse af emissionerne fra fritidsfartgjer vil veere en fordel for naturen og de
rekreative omrader. Den procentuelle nedbringelse af udstgdningsemissionen af henholdsvis
CO, HC, NQ og partikler angives i afsnit 3.3 ovenfor. Den samlede nedbringelse vises
nedenfor i grafisk form for alle motorer til fritidsfartgjer:

Samlet reduktion af CO og HC
(marginal stigning i emissionen af NOXx)
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60000 -

40000 -

20000 -

.

Cco HC NOx

0+

B For ikraftireedelse O Efter ikrafttreedelse \

14



3.6. Omkostninger i forbindelse med det foreslaede direktiv

Fastseettelsen af krav til udstgdnings- og stgjemission medfgrer en raeekke omkostninger pa
grund af de nye greenseveerdier, gennemfgrelsesfristen og de procedurer for
overensstemmelsesvurdering, der skal ivaerkseettes.

Fabrikanter af udenbordsmotorer har i gennemsnit 24 motorfamilier i deres produktprogram
inden for et omrade fra 1,5kW til 220kW for at daekke bade fritidsfartgjer og
erhvervsfartgjer. Fabrikanter af personlige fartgjer har 3 motorfamilier i deres
produktprogram. Det er hovedsagelig totaktsmotorer, der treenger til at blive udskiftet og ogsa
bliver udskiftet med nyudviklede firetaktsmodeller eller totaktsmodeller med direkte
indsprgjtning. Fabrikanter af totakismotorer, der skifter til firetaktsmotorer, skal farst
investere i nye veerktgjsmaskiner, eftersom firetaktsmotorerne bygges pa en helt anden made.
For at skifte fra den gamle totaktsteknologi til totakt med direkte indsprgjtning skal det
tidligere meget enkle karburatorsystem udskiftes med et computerstyret hgjtrykssystem til
styring af breendstof/luft-forholdet med en nyudviklet krumtapcylinder. De gennemsnitlige
omkostninger pr. fabrikant for at konvertere en enkelt motorfamilie til lavemissionsmotorer
belgber sig til omkring 10 mio. EUR. De samlede gennemsnitlige omkostninger for en
fabrikant ved at konvertere alle motorfamilier vil sdledes belgbe sig til 240 mio. EUR
(24x10 mio. EUR) for udenbordsmotorer og 30 mio. EUR (3x10 mio. EUR) for personlige
fartgjer.

Industrien ger desuden opmaerksom pa, at fabrikanterne sandsynligvis ikke vil kunne age
deres enhedspris med mere end 2 eller 3 % af frygt for at gdelsegge markedet.

En udenbordsmotor til fritidsfartgjer koster i dag pa det frie marked fra 1 662 EUR for en
lavtydende firetaktsmotor til 15 609 EUR for en hgjtydende totaktsmotor. Indfagrelsen af nye
konstruktionskrav pa grund af den nye teknologi medfarer i henhold til beregninger fra IMEC
en gennemsnitlig stigning i enhedsprisen for motorer til fritidsfartgjer pa mellem 13,3 og
30,6 % af detailprisen. Fabrikanterne vil dog fordele denne prisstigning over en periode pa
10 ar eller mere. Skibsmotorer, der fremstilles efter den nye teknologi, vil til gengeeld
medfare lavere driftsomkostninger for forbrugeren pa grund af det lavere breendstofforbrug.
Det kan i henhold til IMEC forventes, at breendstof- og olieforbruget vil blive forbedret
(nedbragt) med op til 30 %, nar der tages udgangspunkt i en E5 prgvningscyklus.

Besparingerne i braendstofforbrug angivet i EUR fremgar af tabellen for cost-benefit analysen
for udenbordsmotorer og personlige fartgjer (se punkt 3.7 nedenfor). Besparingerne i
breendstofforbrug er beregnet pa grundlag af motorens levetid (10 ar eller 350 timer for
udenbordsmotorer).

For motorer med kompressionsteending vurderer industrien, at stigningen i enhedsprisen pr.
motortype vil veere inden for 1-5 % af detailprisen. Det antages, at de fleste motorfabrikanter
ikke vil gge deres detailpris med mere end 2 eller 3 % om aret for ikke at gdeleegge markedet.
Disse  forventede detailprisstigninger tager hgjde for omkostningerne til
overensstemmelsesvurdering i forbindelse med de nye krav til udstadnings- og stgjemission.

De maksimale omkostninger til overensstemmelsesvurdering af udstgdningsemissioner vil i
henhold til industrien veere pa omkring 5 000 EUR pr. motortype. Med et absolut maksimum

pa 24 typer vil de samlede omkostninger for store fabrikanter saledes veere pa omkring
120 000 EUR. De reelle omkostninger vil dog sandsynligvis veere meget lavere og under alle
omstaendigheder blive spredt over en flerarig periode.

15



Omkostningerne til overensstemmelsesvurdering med hensyn til stgjemission kan forventes at
veere en smule hgjere pr. motortype end med hensyn til udstadningsemission. De maksimale
omkostninger pr. motortype vurderes til omkring 15000 EUR for udenbordsmotorer og
personlige fartgjer og til omkring 20 000 EUR for indenbords- og heekmotorer.

3.7. Omkostningseffektivitet (udstadningsemission)

Man har pa grundlag af tal fra IMEC forsggt at vurdere omkostningerne og cost-benefit
forholdet pr. motor. Nedenstaende tabel sammenfatter resultaterne for udenbordsmotorer og
personlige fartgjer (dvs. for 85 % af det europeeiske marked). Cost-benefit forholdet for
udenbordsmotorer og personlige fartgjer beregnes med udgangspunkt i HCeft&dsom

dette giver mulighed for sammenligninger med virkningen af andre bestemmelser til
regulering af udstgdningsemission (f.eks. HC-emission fra motorcykler).
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Cost-benefit analyse for udenbordsmotorer og personlige fartgjer - Baseret pa geeldende detailpriser

. . UDENBORDSMOTORER PERSONLIGE FARTJJER
« Firetakt er de "rene" firetakt udenbordsmotorer
der fremstilles efter den nye teknologi Lavt effektomrade Middel effektomrade Hagit effektomrade Alle effektomrader
. 1,5-11 kW 14,7-73,6 kW 85-220 kW 59-118 kW
e D.l. er "rene" totakt udenbordsmotorer/personlige
fartgjer, der fremstilles efter den nye teknologi Firetakt D.l Firetakt D.l Firetakt D.l Firetakt D.l.
Detailpris i EUR 1662,0 31200,0 6 945,0 6614,0 12 976, 15 6090 31 200,0
Stigning i omkostninger i % af Gns. 13,3 18,1 12,7 30,6 21,5 16,0
detailprisen
Min. 9,4 10,3 4,6 30,1 12,5 17,0
Max. 18,2 26,1 26,8 31,1 34,0 18,0
Omkostning pr. motor Gns. 221,0 1257,0 1062,0 3970,7 3355,9 4992
Min. 156,2 715,3 382,0 3905,8 19511 5 304,(
Max. 302,5 1812,6 2239,0 4035,5 5307,1 5616,
Besparing i breendstofforbrug i EUR 178,0 752,0 689, 3377 3091,0 315p,0
Samlet nedbringelse af HC-emissionen 0,4 2,0 1,0 4,0 3,6 3,8
(tons HC+NGQ pr. motor.)
Cost-benefit forhold pr. motor Gns. 539,1 631,7 1021,2 997,7 945,3 1313}
(EUR/nedbringelse af HC+Ngi ton)
Min. 381,0 359,5 367,3 981,4 549,6 1395,8
Max. 737,8 910,9 21529 1014,0 1494,9 1 477,1)

(Kilde: ICOMIA)
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Cost-benefit analyse for dieselmotorer — Baseret pa gaeldende detailpriser

Lavt Middel Haijt
effektomrade | effektomrade | effektomrade

<70 kW 70-250 kwW >250 kW
Detailpris i EUR 11 000 15 044 45920
Stigning i omkostninger i % af detailprisen 5 4,5 2,5
Gennemsnitlig stigning i detailprisen pr. motor i 550 677 1148
EUR
Samlet nedbringelse af emissionen af CO+HC+ 0,0678 0,1486 0,5111
NOxy i ton pr. motor

(Kilde: ICOMIA)

Cost-benefit forholdet varierer mellem 381 EUR pr. ton og 1494,9 EUR pr. ton for
udenbordsmotorer, mellem 1 313,7 EUR pr. ton og 1477,9 EUR pr. ton for personlige
fartgjer og mellem 2246 EUR pr. ton og 8116 EUR pr. ton for motorer med
kompressionstaending (dieselmotorer). Disse resultater kan sammenlignes med de skgnnede
marginalomkostninger til nedbringelse af HC-emissionen fra stationaere kildedl§BA:

cost effective control of acidification and ground level ozyheder for de forskellige lande
speender fra 550 til 10 000 EUR pr. ton.

3.8. Hvilke handlingsmuligheder har Feellesskabet?

Et direktiv er et egnet middel til at sikre, at det indre marked fungerer korrekt, at der er fri
beveegelighed for varer og et hgjt niveau af miljgbeskyttelse.

4. SAMMENLIGNING MELLEM DIREKTIVFORSLAGET OG ANDRE BESTEMMELSER

VEDRYRENDE MOTORER TIL FRITIDSFARTGJJER

Lovgivning fra Den Amerikanske Miljgstyrelse (EPA)

USA har en lignende lovgivning om udstgdningsemission fra udenbordsmotorer med
greenseveerdier, der svarer til dem i forslaget. Den Amerikanske Miljgstyrelse (the
Environmental Protection Agency) er i gjeblikket ved at udarbejde lovbestemmelser for
benzin- og dieseldrevne indenbords- og haekmotorer til fritidsfartgjer. Det forventes, at
hgringerne vedrgrende EPA-bestemmelserne vil starte ultimo 2000. Greenseveerdierne kendes
endnu ikke, men de er genstand for bilaterale drgftelser inden for rammerne af den
transatlantiske dialog inden for erhvervslivet (TABD) med henblik pa at opna harmonisering
mellem lovgivningerne i EU og USA.

2 Undersggelse foretaget for Kommissionen, GD for Miljg. Alle rapporter udarbejdet af IIASA er

tilgeengelige pa internetadressen: http://www.iiasa.ac.at/~rains.
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Brandenburg-forordningen

Greenseveerdierne  for  udstgdningsemission i  Brandenburg-forordningen er i
overensstemmelse med greenseveerdierne i direktivforslaget. De relevante greenseveerdier for
stgjemission er i overensstemmelse med de veerdier, der foreslds af Kommissionen for
motorer under 40 kW. Der foreslas dog i gjeblikket ikke nogen hgjere greenseveerdier for
stagrre motorer.

Den svenske lovgivning om motorer til fritidsfartgjer

Greenseveerdierne for udstgdnings- og stgjemission i direktivforslaget er i overensstemmelse
med veerdierne i den svenske lovgivning om motorer til fritidsfartajer.

Bodensg-forordningens fase Il

Graenseveerdierne for udstgdningsemission fra motorer med kompressionsteending i denne
forordning svarer til greenseveerdierne i direktivforslaget. Graenseveerdierne i Bodensg-

forordningens fase Il er lavere for fire- og totaktsmotorer med gnistteending. Graenseveerdierne
for stgjemission svarer til vaerdierne i direktivforslaget.

5. RESULTATER AF HZRINGEN AF PARTERNE

Alle interesserede parter, dvs. medlemsstater, E@S-medlemsstater, industrien, forbrugere og
CEN, er blevet hgrt i de forskellige faser af udarbejdelsen af dette forslag. Forslaget har veeret
genstand for grundige draftelser pa en reekke mgder, og det blev for nylig uddelt med henblik
pa at indhente skriftige kommentarer. Der er blevet taget hgjde for de fleste forslag,
kommentarer og bidrag.

6. VALG AF RETSGRUNDLAG OG BEGRUNDELSE HERFOR

Direktivforslaget har af fglgende grunde traktatens artikel 95 som retsgrundlag:

- Indfgrelsen af tekniske standarder for udstgdnings- og stgjemissionen fra motorer til
fritidsfartgjer og personlige fartgjer vil sikre, at det indre marked fungerer korrekt, og
forhindre, at der opstar tekniske handelshindringer.

- Det er ngdvendigt at harmonisere kravene med hensyn til udstgdnings- og
stgjemission pa feellesskabsniveau for at forhindre en opdeling af markedet. Uden en
faeellesskabslovgivning pa omradet vil der blive fastsat nationale bestemmelser,
hvilket vil medfgre ggede produktionsomkostninger, fordi der i sa fald skal tages
hgjde for en lang raekke forskellige krav.

7. BEM/ERKNINGER TIL DE ENKELTE ARTIKLER | FORSLAGET

7.1. Artikel 1 i det @endrede direktiv (formal)

Artikel 1 i direktiv 94/25/EF erstattes med en ny artikel, der:

- definerer alle produkter, der er omfattet af direktivforslaget, herunder personlige

fartgjer, inddelt i tre undergrupper svarende henholdsvis kravene med hensyn til
konstruktion og bygning, udstadningsemission og stgjemission
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- specificerer listen over produkter, der ikke er omfattet af direktivforslaget, idet disse
produkter pa tilsvarende vis er inddelt i tre undergrupper

- fastseetter definitionerne af de produkter, der er omfattet af direktivforslaget

- tilfajer en definition af fabrikant og bemyndiget repraesentant med henblik pa at
definere deres rolle i forbindelse med direktivet.

7.2. Artikel 4 i det eendrede direktiv (fri beveegelighed for varer)

Der tilfgjes et nyt stk. 3, litra a), til 1994-teksten for at sikre fri beveegelighed for indenbords-
og haekmotorer, nar disse motorer ledsages af en erkleering fra fabrikanten eller dennes
bemyndigede repraesentant om, at produktet vil opfylde de krav til udst@gdningsemission, der
er fastsat i direktivforslaget.

Det grundleeggende princip er, at indenbords- og haekmotorer kun kan fungere korrekt, nar de
er anbragt inde i baden.

Denne bestemmelse er i trad med en lignende bestemmelse i maskindirektivet (98/37/EF),
hvor maskiner, der ikke kan fungere individuelt, og som er bestemt til at skulle inkorporeres i
en maskine eller samles med andre maskiner, ikke behgver at veere forsynet med CE-meerke.

Det er desuden blev fremfort, at fabrikanter af indenbords- og haekmotorer fremstiller
lignende og nogle gange de samme motorer til anleeg, der er omfattet af bade maskindirektivet
og dette direktivforslag, og at de i lgbet af fremstillingsprocessen ikke kan garantere, i hvilket
anleeg (maskiner eller bad) motorerne vil indga.

7.3. Ny artikel 6a (forskriftsudvalg)

Kommissionen, bistaet af et forskriftsudvalg, vil som fastsat i denne nye artikel i
direktivforslaget have befgjelse til i lyset af den teknologiske udvikling at foretage alle
ngdvendige eendringer af bilag 1.B.2 med hensyn til referencerne for greenseveerdier for
udstedningsemission og specifikke driftscyklusser og breendstoffer, der skal anvendes i
forbindelse med prgvninger af udstgdningsemission, og af bilag 1.C.1 med hensyn til
greenseveerdier for stgjemission. Muligheden for at eendre direktivet er begreenset til denne del
af bilag I, der udelukkende indeholder tekniske bestemmelser, som ikke aendrer ved selve
formalet med dette forslag. Alle andre eendringer af direktivforslaget kraever en formel
aendringsprocedure.

7.4. Artikel 7 i det eendrede direktiv (beskyttelsesklausul)

Artikel 7, stk. 1, i direktiv 94/25/EF erstattes med en ny artikel 7, stk. 1, der afspejler det
faktum, at indenbords- og haekmotorer skal veere ledsaget af fabrikantens erkleering om
overensstemmelse, hvortil der henvises i bilag XV.

7.5. Artikel 8 i det sendrede direktiv (overensstemmelsesvurdering)
Artikel 8 i direktiv 94/25/EF erstattes med en ny artikel, der:

- udvider omfanget af moduler, der finder anvendelse i henhold til Radets afgarelse
93/465/EF, for at give badfabrikanterne sa stor en valgmulighed som muligt under
hensyntagen til kravene vedrgrende konstruktion og bygning i direktivforslaget
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- fastseetter antallet af anvendelige moduler med hensyn til krav til udstadnings- og
stgjemission under hensyntagen til modulernes egnethed, til produkttypen, risici og
fabrikationens omfang

- fastseetter de moduler, der skal anvendes med henblik pa erkleeringen af personlige
fartgjers overensstemmelse med de veesentlige krav med hensyn til konstruktion og

bygning

- specificerer de forpligtelser, der pahviler den person, der seetter produkterne pa
markedet i fabrikantens eller dennes bemyndigede repraesentants fraveer.

7.5.1. Overensstemmelsesvurdering med hensyn til udstadningsemission

Den person, der skal sikre overensstemmelse med kravene til udstgdningsemission, er
motorfabrikanten eller dennes bemyndigede repreesentant. De foresldede procedurer til
overensstemmelsesvurdering, der starter med EF-typeafprgvning (modul B) suppleret med
model C (typeoverensstemmelse), er i overensstemmelse med andre feellesskabsbestemmelser
om emission.

Adskillige medlemsstater og industrien har anmodet om tilfgjelsen af intern
produktionskontrol plus prgvninger (modul Aa). For at sikre, at der er sammenhaeng med de
gvrige relevante feellesskabsbestemmelser om udstgdningsemission (direktiv 97/68/EF), er
denne anmodning ikke blevet imgdekommet. Der undtages udelukkende for motorer med
kompressionsteending, der typegodkendes i henhold til ovenstaende direktiv, der er i
overensstemmelse med emissionsgraenseveerdierne for fase Il. Den foresldede procedure for
overensstemmelsesvurdering for disse motorer er intern produktionskontrol (modul A).
Arsagen til denne undtagelse er, at visse af de motorer, der er omfattet af forslaget, ligner de
motorer, der er omfattet af direktiv 97/68/EF, og at kravene for fase Il i dette direktiv er
strengere end emissionskravene i direktivforslaget. Det kan med rimelighed forventes, at der
ikke vil veere behov for inddragelse af tredjemand for at vurdere overensstemmelsen med
kravene i direktivforslaget, nar farst motorfabrikanten har opnaet typegodkendelse for de
pageeldende motorer.

7.5.2. Overensstemmelsesvurdering med hensyn til stgjemission

Nedenstadende bestemmelser finder anvendelse for sa vidt angar den del af direktivet, der
vedrgrer stgjemission:

- For fartgjer med udenbordsmotor og for personlige fartgjer skal fabrikanten af
motorer eller personlige fartgjer eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede
repreesentant erkleere, at stgjniveauet er i overensstemmelse med bestemmelserne i
direktivforslaget.

- For fartgjer med indenbords- eller haekmotor er fabrikanten eller dennes i
Feellesskabet etablerede bemyndigede repraesentant ansvarlig for at opfylde kravene
og for at erklere, at stgjniveauet er i overensstemmelse med bestemmelserne i
direktivforslaget.
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Badfabrikantens ansvar for overensstemmelseserklaering af fartgjer med indenbords- eller
haekmotor bygger pa princippet om, at konstruktionen og bygningen af motorens indkapsling
0g udstgdningssystemet er de primeere faktorer til nedbringelse af en indenbordsmotors
stgjemission. Dette kan opnas ved at motorrummet forsegles og isoleres korrekt, ved at
udstgdningsgasserne fgres ud under vandlinjen og/eller ved at der foretages andre passende
konstruktionsmeaessige tiltag.

Referencefartgjsprocedur@dference Boat Concégpt

For at nedbringe omkostningerne til overensstemmelsesvurdering, isaer for de sma og
mellemstore virksomheder, har industrien foresldet anvendelsen af en procedure med
referencefartgjer som et alternativ til modul Aa (intern produktionskontrol plus prgvninger).
Det er blevet fremfert, at det kraever, at badfabrikanten og motorfabrikanten indgar i et teet
samarbejde for at overholde de fastsatte stgjniveauer, nar fartgj/motor-kombinationen
konstrueres og endeligt certificeres. For at fremme denne proces og undga en situation, hvor
badebyggere er ngdsaget til at afprgve hver eneste fartgj/motor-kombination, har industrien
udviklet en referencefartgjsprocedure, der giver badfabrikanter mulighed for at foretage
overensstemmelseserkleering med stgjemissionskravene pa grundlag af selvcertificering
(modul A).

Farst skal der etableres en liste over referencefartgjer ved at foretage en fuld passagepravning
(pass-by-sound tést(i henhold til ISO 14509) af enhver fartgj/motor-kombination i
produktion. Hvis den pageeldende fartgj/motor-kombination opfylder de gzeldende krav til
stgjniveau for den pageeldende motorstarrelse, der er fastsat i direktivet, og hvis det
involverede bemyndigede organ giver sin fulde accept, kan baden CE-meerkes og optages pa
listen over referencefartgjer. Der vil fra centralt hold blive fart en samlet liste over
referencefartgjer. Alle badebyggere og/eller motorfabrikanter uanset starrelse vil have adgang
til denne liste over referencefartgj@dference Boat Master L)st

Badebyggere, der gnsker at foretage selvcertificering af deres fabrikation af fartgj/motor-
kombinationer, kan saledes fra denne samlede liste vaelge det referencefartgj, der svarer mest
til deres fartgj/motor-kombination. De skal herefter foretage en detaljeret sammenligning
mellem de to fartgj/motor-kombinationer. Nar forskellene er uveesentlige og inden for de
fastsatte tolerancer, eller nar de ikke har nogen betydning, kan de to fartgjer anses for at
frembringe lignende stgjniveauer. Fabrikanten kan pa disse betingelser erkleere, at fartgjet er i
overensstemmelse med modul A. Nar forskellene anses for at overskride de fastsatte
tolerancer eller pa anden vis er for store, skal der veelges et andet referencefartgj og foretages
en ny sammenligning, eller den pagaeldende fartgj/motor-kombination i produktionen skal
underkastes en fuld passageprgvning med inddragelse af tredjemand.

De data eller parametre, der skal undersgges, nar man sammenligner et seriefremstillet fartgj
med et udvalgt referencefartgj, vil blive fastsat tydeligt i en harmoniseret standard.

7.6. Artikel 10 i det eendrede direktiv (CE-maerkning)

Artikel 10, stk. 1, 2 og 3, i 1994-teksten erstattes med en ny artikel 10, stk. 1, 2 og 3, som er
tilpasset kravene i direktivforslaget:

- De produkter, der i henhold til direktivforslaget skal CE-maerkes, anfgres med
udgangspunkt i kravene (konstruktion og bygning, udstgdningsemission og
stgjemission) for hver produkttype.
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- CE-maerkningen finder i henhold til direktivforslaget ikke anvendelse pa indenbords-
og haekmotorer.

7.7. Bilag | til det sendrede direktiv (vaesentlige krav)

Bilag | til 1994-teksten aendres saledes, at det omfatter krav til udstadnings- og stgjemission.
Den nye tekst bestar af tre dele svarende til de aspekter vedrgrende konstruktion og bygning,
udstgdningsemission og stgjemission, der behandles i direktiviorslaget. Del A) er det tidligere

bilag I til 1994-teksten.

Adskillige medlemsstater og gruppen af bemyndigede organer har understreget, at den
nuvaerende udgave af direktiv 94/25/EF ikke er entydig med hensyn til, hvad der skal fremga
af "fabrikantpladen” (bilag I, punkt 2.2), og hvad der udger et fartgjs "maksimalt anbefalede
last" (bilag I, punkt 3.6). Det er blevet fremfert, at veegten af breendstof- og vandtanke pa
korrekt vis er omfattet af definitionen af den maksimalt anbefalede last, men det bgr ikke
fremga af fabrikantpladen, eftersom det er ungdvendig information og kan skabe forvirring og
en eventuel risiko for overlastning.

Der er derfor foretaget en aendring af bilag I.A for at gare det klart, at den maksimalt
anbefalede last, der angives pa fabrikantpladen, ikke skal omfatte veegten af breendstof- og
vandtankene i fyldt tilstand.

7.7.1. Greenseveerdier for udstgdningsemission
Graenseveerdierne for udstgdningsemission udregnes ved hjeelp af fglgende formel:

L=A+ B

P
hvor: * L =greenseveerdi

* Py = motorens maerkeeffekt
* A, B, ner konstante

Det fremg&r af en undersggelsaf bestemmelser vedrgrende udstgdningsemission, at den
relative emission fra sma motorer er hgjere end fra store motorer. | denne formel er A et

basisniveau, der er geeldende for en hgj motoreffekt, od, BfPen "tolerance" for mindre
motorer. Fabrikanterne synes i gjeblikket at veere enige i denne formel. | forbindelse med en

senere lovgivning skal det andet led fastszettes saledes, at "tolerancen” for mindre motorer
gradvist nedseettes.

En lovgivning med lige strenge bestemmelser for bade totaktsbenzinmotorer,
firetaktsbenzinmotorer og dieselmotorer vil kreeve forskellige graenseveerdier for disse tre
motortyper, eftersom de har deres egne helt specifikke emissionskarakteristika. Der foreslas
forskellige emissionsgreenseveerdier for de forskellige motortyper under hensyntagen til de
teknologiske begraensninger og for at sikre, at det er muligt pa fyldestggrende vis at opfylde
malsaetningerne med hensyn til miljg og sundhed.

3 TNO Industrial Research, august 1991.
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Det er vigtigt at tage hensyn til, at lovgivningen vedrgrende skibsmotorer er fuldstaendig ny.
Tidligere erfaringer fra andre omrader viser, at det kreever tid, for at de involverede parter
(fabrikant, lovgiver, certificerende myndighed) kan tilpasse sig den nye situation. Der skal
veere tid til at gegre sig erfaringer med den nye malemetode, der, selvom den bygger pa
eksisterende metoder inden for beslaegtede omrader, som samlet metode er ny for alle, og
fordi der sandsynligvis vil opsta en raekke begyndervanskeligheder.

ISO 8178 skal anvendes som prgvningsmetode.

Driftcyklusser

Andre regeludstedende organer med ansvar for emissionsprgvning af motorer med
kompressionsteending har allerede valgt prgvningscyklus E3. Prgvningscyklus E3 finder
saledes anvendelse i henhold til IMO-protokollen, der finder anvendelse pa emissionen af
NO, fra motorer med kompressionsteending pa over 130 kW, som benyttes af oceangaende
fartgjer. Eftersom teknologien i motorer til erhvervsfartgjer og fritidsfartgjer ligner hinanden,
vil anvendelsen af enten driftprgvningscyklus E3 eller E5 ggre det muligt for fabrikanterne at
anvende feelles prgvningsprotokoller. Man vil pa denne made kunne opfylde en lang raekke
krav og undga en potentiel byrde pa grund af de forskellige prgvningscyklusser, der ellers
skulle anvendes i forbindelse med overensstemmelsesvurdering.

7.7.2. Maling af stgjemission
Greenseveerdierne for stgjemission udtrykkes pa falgende made:
Loasmax= maksimum AS-veegtet lydtryksniveau, udtrykt i decibel, som defineret i ISO 14509.

Stgjpravning skal udfgres i henhold til ISO 14509. Lydtryksniveauet males, nar fartgjet
passerer en mikrofon ved maksimal hastighed eller ved 70 km/h, hvis fartgjet er i stand til at
overstige denne hastighed, i en afstand pa ngjagtig 25 m fra mikrofonen ("passagepravning").

Baggrund

Forud for de forskellige nationale bestemmelser om stgjemission for motoriserede
fritidsfartgjer og motorer til fritidsfartgjer ivaerksatiarine Environment Committg¢MEC)

under ICOMIA den fgrste internationale undersggelse af stgjemission i 1992 i Maaselik,
Belgien. Der blev hovedsagelig foretaget prgvninger af udenbordsmotorer, der repraesenterer
77 % af det europeeiske marked for motorer til fritidsfartgjer. Man matte dog hurtigt
konstatere, at det var ngdvendigt med yderligere stgjpragvninger for at indsamle data for de
andre motorer pa markedet, isaer for indenbordsmotorer, haekmotorer og personlige fartgjer.
Der blev saledes foretages yderligere prgvninger i 1994, 1998 og 1999.

Man har under disse stgjprgvningsprogrammer lgbende forsggt at udvikle metoder til
prevning af stgjniveauet, der giver ngjagtige og reproducerbare resultater. Man har ligeledes
bestraebt sig pa at anvende disse pravningsmetoder til at fastsla det aktuelle tekniske niveau
med hensyn til motoriserede fritidsfartgjers stgjniveau ved "passageprgvning”. Der blev
desuden foretaget saerlige bugseringsprgvninger i forsgg pa at fastsla den nederste greense for
stgjniveauet ved passageprgvning, som kan opnas med et motoriseret fritidsfartaj. Disse
bugseringspravninger blev foretaget i forbindelse med den pregveraekke, der fandt sted i
Maaseik og pa Lake X, og hvor det blev konstateret, at stgjen fra skroget (med motoren
stoppet) for fartgjer indtil 5,5 m overstiger 72 dB(A) ved en hastighed pa 70 km/h, der er den
maksimale prgvningshastighed i henhold til ISO 14509.
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Resultaterne af Maaseik-prgvningerne var i henhold til IMEC yderst veerdifulde med henblik
pa at fastsla det aktuelle tekniske niveau for sa vidt angar den teknologi, der anvendes i sma
fritidsfartgjer og disses motorer. Maaseik-prgvningerne gav dog anledning til en lang raekke
nye spargsmal, hvilket farte til en anden prgversekke, hvor der denne gang blev fokuseret pa
begrebet "standardfartgjS{andard Bodt for typeprgvning af udenbordsmotorer sammen
med en revideret metode for stgjniveaumaling for fritidsfartajer.

Den anden prgveraekke fandt sted pa Lake X i det centrale Florida, USA (1994). Det primzaere
formal med denne praveraekke var at undersgge begrebet "standardftamilagd boat at
udvikle en ny ISO-metode til stajniveaumaling for fritidsfartajer til erstatning af 1ISO 2922 og
yderligere at vurdere det aktuelle tekniske niveau af stgjkontrollen af motoriserede
fritidsfartagjer.

Stgjpravningerne pa Lake X viste, at begrebet "standardfartgj" med henblik pa prgvning af
udenbordsmotorers stgjniveau gav en palidelig og ngjagtig metode til evaluering af
udenbordsmotorer og til certificering af deres overensstemmelse med de i loven fastsatte
graenseveerdier for stgjniveau. Stgjniveauprgvninger foretaget pa samme udenbordsmodeller
som i Maaseik viste en hgj grad af korrelation (97 %) med Maaseik-pr@gvningerne. Det blev
saledes bevist, at man ved at kontrollere de forskellige prgvningsparametre med den
reviderede pragvningsmetode, der blev anvendt i Maaseik og pa Lake X, kan opna ngjagtige,
reproducerbare resultater, nar metoden anvendes sammen med "standardfartgjer". Den
reviderede pravningsmetode blev grundlaget for en ny malestandard med betegnelsen
ISO 145009.

Der blev ligeledes udfert bugseringsprovninger pa Lake X med anvendelse af
prevningsfartgjer med stor motorydelse, hvorved prgvningsdataene for bugserede fartgjer
blev udvidet til ogsa at omfatte de starre skrog til speedbade med en hastighed over 60 km/h.
Resultaterne af bugseringsprgvningerne viste tydeligt, at den stgj, som skroget afgiver,
afhaenger af dets starrelse og hastighed, idet der blev malt stgjniveauer (med stoppet motor)
pa op til —=72 dB(A) ved de typiske hastigheder for speedbade. Det blev derfor besluttet, at der
ved fastseettelsen af greenseveerdier for stgj skal tages lige meget hgjde for den stgj, hvormed
motoren pa den ene side og skroget pa den anden side bidrager til det samlede passage-
stgjniveau, der er pa 75 dB(A) i en afstand pa 25 m, nar malingen foretages i henhold til ISO
Standard nr. 145009.

Anvendelse af ISO 14509

ISO 2922 blev oprindeligt udarbejdet for erhvervsfartgjer og -udstyr, hvilket efterlod en lang
reekke uspecificerede operationelle parametre, nar metoden blev anvendt pa fritidsfartgjer. Det
blev i forbindelse med pravningerne pa Lake X bevist, at en andring af et enkelt af de
prgvningsparametre, der ikke er specificeret i ISO 2922, medfarte en s&ndring af stgjniveauet
ved passagemaling med op til 12 dB(A). Det er derfor vigtigt, hvis man forsgger at opfylde de
meget strenge miljgmaessige graenseveerdier for stgj, at malestandarden er praecis bade med
hensyn til pravningsparametre og -betingelser.

Selvom der er blevet klaget over de meget preecise betingelser, der kraeves i henhold til den
nye 1SO 14509, er der fortsat en raekke variable, der kan pavirke stgjniveauet, nar det males
med denne nye standard. Mens ISO 2922 f.eks. tillader variationer i vindhastigheden pa op til
36 km/h, kreever ISO 14509 en maksimal vindhastighed pa 18 km/h. For at pavise virkningen
af vindhastighed og vandforhold blev et fartgj med en udenbordsmotor pa 7,4 kW (10 h.p.)
prgvet to dage efter hinanden. Den farste dag var der en vindhastighed pa 5 km/h, og
stgjniveauet ved passagemaling var pa 67,2 dB(A). Pa andendagen medfarte krusninger pa
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vandet, forarsaget af vindhastighed pa omkring 16 km/h, en forhgjelse af stgjniveauet ved
passagemaling til 69,2 dB(A), hvilket var en stigning pa 2 dB(A).

De prgvningsbetingelser, der kraeves i henhold til ISO 14509, kan sjeeldent opfyldes ret
mange steder i Europa, hvilket gar det sveert at udfgre stgjpravning med passagemaling. Det
er dog nu en kendsgerning, at strenge greenseveerdier for fritidsfartgjers stgjniveau kraever
streng kontrol af prgvningsforholdene som beskrevet i ISO 145009.

Fartgjer med flere motorer

Det er blevet konstateret, at der for stgrre fartgjer med en eller flere motorer som regel opnas
en gget stgjemission. Der tillades derfor en tolerance pa 3 dB for fartgjer med to eller flere
motorer.

7.8. Bilag VI til det eendrede direktiv (intern produktionskontrol plus prgvninger:
modul Aa)

Bilag VI til 1994-teksten eendres saledes, at det ogsa omfatter pravninger med henblik pa
vurdering af motorers overensstemmelse med kravene til stgjemission i direktivforslaget. Den
nye tekst bestar af to dele: del A) vedrgrende konstruktion og bygning og del B) vedrgrende
stgjemission.

Del A) svarer til det tidligere bilag VI til 1994-teksten. Medlemsstaterne, industrien, de
bemyndigede organer og forbrugerne har gjort opmeerksom pa, at det ikke er logisk, at det
bemyndigede organs identifikationsnummer i henhold til modul Aa skal anbringes pa
fabrikantpladen, nar det bemyndigede organ ikke er involveret i selve fremstillingsprocessen.
Den sidste seetning i det sidste afsnit i bilag VI til 1994-teksten, hvor det fastseettes, at det
bemyndigede organs identifikationsnummer skal anbringes pa fabrikantpladen, er derfor
flernet i det aendrede direktiv.

7.9. Bilag VIII, X, XlIII, XIV og XV til det sendrede direktiv
Disse bilag er blevet tilpasset kravene i det sendrede direktiv og indeholder:

- procedurer for overensstemmelsesvurdering med anvendelse af modul C
(typeoverensstemmelse for udstgdningsemission) og F (produktverifikation for
udstgdningsemission) og,

- bestemmelser vedrgrende den tekniske dokumentation, som fabrikanten skal
fremleegge, de minimumskriterier, som medlemsstaterne skal iagttage ved
bemyndigelse af organerne, og den skriftlige overensstemmelseserkleering, der skal
udstedes af fabrikanten.

7.10. Nyt bilag XVI til direktivforslaget (kvalitetssikring af produkterne med hensyn
til udstadningsemission)

Dette bilag indeholder proceduren for overensstemmelsesvurdering med anvendelse af modul
E (kvalitetssikring af produkter) med hensyn til kravene til udstadningsemission.
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7.11. Nyt bilag XVII til direktivforslaget (overensstemmelsesvurdering af
produktionen med hensyn til udstadningsemission)

Dette bilag indeholder en statistisk beregningsmetode til kontrol af en motorfamilies
overensstemmelse med kravene til udstgdningsemission i direktivforslaget.

7.12. Ny artikel 2 (holdbarhed)

Denne artikel paleegger Kommissionen at fremlesegge en rapport til Europa-Parlamentet og
Radet om metoderne til gennemfgrelse af overensstemmelsesprgvning af ibrugtagne motorer.

7.13. Ny artikel 3 (gennemfgrelse i national lovgivning)

Det kan for bade motorer med kompressionstaending (dieselmotorer) og for firetaktsmotorer
hurtigt lade sig gere at nedbringe udstgdningsemissionerne, eftersom den ngdvendige
teknologi allerede er udviklet, og motorfabrikanterne kan drage fordel af den seneste
teknologiske udvikling inden for bilindustrien. Dette geelder dog ikke totakismotorer, der er
den "mindst rene" motortype. Industrien har papeget, at det ikke er muligt at erstatte alle de
nuveerende totaktstyper med motorer, der fremstilles efter den nye teknologi, far 2005, og at
det vil kreeve omfattende forskning, tid og store omkostninger at udvikle disse nye motorer.

Den endelige gennemfgrelsesdato forleenges derfor for totakismotorer for at give
medlemsstaterne den ngdvendige tid til at ivaerkseette passende foranstaltninger, samtidig med
at fabrikanterne af skibsmotorer far tid til at udvikle og indfgre palidelige motorer, der er
udviklet med den nye teknologi.

7.14. Ny artikel 4 og 5 (ikrafttreedelse, adressat)

Disse artikler indeholder standardbestemmelser.
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2000/0262 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om andring af direktiv 94/25/EF

om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes love og administrative bestemmelser om

fritidsfartgjer

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissiorien

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

3)

(4)

Den udvikling, der er foregaet siden vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 94/25/EF af 16. juni 1994 om indbyrdes tilnsermelse af medlemsstaternes love
og administrative bestemmelser om fritidsfartéjdmar gjort det nadvendigt at aendre
dette direktiv.

Personlige fartgjer er ikke omfattet af direktivet, men siden vedtagelsen af direktivet
har nogle medlemsstater vedtaget love og administrative bestemmelser om tekniske
krav til sadanne fartgijer.

Fritidsfartgjers og personlige fartgjers motorer frembringer udst@dningsemission
bestdende af kulmonoxid (CO), kulbrinter (HC) og kveelstofoxider (N®amt
stgjemission, som pavirker bade folkesundheden og miljget.

Stgj- og udstgdningsemission fra sadanne fritidsfartajers motorer er heller ikke
omfattet af dette direktiv.

~N o g b

EFTC.

EFTC.

Udtalelse fra Europa-Parlamentet , feelles holdning fastlagt af Radet og beslutninger/afggrelser ...
EFT L 164 af 30.6.1994, s. 15.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Det er nu ngdvendigt at integrere miljghensyn i Feellesskabets politikker og aktioner
med henblik pa at fremme en beeredygtig udvikling. Sadanne hensyn, som allerede
indgar i Radets resolution af 3. december 1992 om forholdet mellem industriens
konkurrenceevne og miljgbeskyttélseblev taget op igen i konklusionerne fra
radsmgdet (industri) den 29. april 1999.

I medlemsstaterne findes der love og administrative bestemmelser, som begraenser
stgj- og udstgdningsemission fra motorer med henblik pa at beskytte folkesundheden,
miljget og, hvor dette matte veere ngdvendigt, husdyrsundheden. Disse bestemmelser
er forskellige og vil derfor sandsynligvis indvirke pa den frie beveegelighed for
sadanne produkter og udgare hindringer for samhandelen inden for Feellesskabet.

| forbindelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998
om en informationsprocedure med hensyn til tekniske standarder og forsSkrsien
sendret ved direktiv 98/48/EE har medlemsstaterne notificeret udkast til nationale
forskrifter, som skal nedbringe stgj- og udstgdningsemission fra fritidsfartgjers
motorer; det anses for sandsynligt, at sadanne tekniske forskrifter i lighed med de
allerede geeldende nationale bestemmelser vil indvirke pa den frie bevaegelighed for
sadanne produkter eller skabe hindringer for, at det indre marked fungerer
tilfredsstillende. Det er derfor ngdvendigt at vedtage en bindende feellesskabsretsakt.

Harmonisering af de nationale love er den eneste made, hvorpd sadanne
handelshindringer og sadan illoyal konkurrence i det indre marked kan fiernes.

Malszetningen "at begraense stgj- og udstgdningsemissionen” kan ikke virkeliggares
tilfredsstillende af den enkelte medlemsstat. Med dette direktivs foranstaltninger

fastseettes de vaesentlige krav med hensyn til fri beveegelighed for alle typer motorer,
det finder anvendelse pa.

Disse foranstaltninger er i overensstemmelse med principperne for gennemfarelse af
den nye metode, der er omhandlet i Radets resolution af 7. maj 1985 om en ny metode
i forbindelse med teknisk harmonisering og standdrdem for henvisning til
harmoniserede europeaeiske standarder.

Bestemmelserne om emissioner i dette direktiv skal geelde for alle motorer, hvad enten
der er tale om indenbordsmotorer, haekmotorer eller udenbordsmotorer, og for
personlige fartgjer med henblik pa at opnda den bedst mulige beskyttelse af
folkesundheden og miljget. Motorer, hvorpa der er foretaget starre aendringer, skal
ogsa veere omfattet for sa vidt angar gasformige emissioner. Fartgjer eller delvis
feerdigbyggede fartgjer med indenbordsmotor eller haekmotor, herunder ogsa sadanne
fartgjer, pa hvis motor der er foretaget starre aendringer, skal ogsa opfylde
bestemmelserne vedrgrende stgjemission.

For at kunne beskytte folkesundheden og miljget er det vigtigt, at de vaesentlige krav
vedrgrende emission fra de pagaeldende motorer er opfyldt. Der skal fastleegges
maksimalt tilladte niveauer for udatiningsemission af kulmonoxid (CO), kulbrinter
(HC), kveelstofoxider (NQ og forurenende partikler. Hvad angar stgjemission skal
maksimumsniveauerne opdeles i forhold til sddanne motorers effekt og antallet af

10
11

EFT C331af16.12.1992, s. 5.
EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37.
EFTL 217 af 5.8.1998, s. 18.
EFT C 136 af 4.6.1985, s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

motorer om bord. Disse foranstaltninger er forenelige med alle andre foranstaltninger
til at nedbringe emissioner fra motorer med henblik pa at beskytte mennesker og miljga.

For de to typer emissioner geelder det, at de data, der dokumenter deres
overensstemmelse med kravene, altid skal ledsage fritidsfartgjet.

Anvendes harmoniserede europzeiske standarder, iseer hvad angar maling af niveauer
og hvad angar pregvningsmetoder, er det lettere at pavise overensstemmelse med de
vaesentlige krav, ogsa nar der er tale om emissioner fra de af direktivet omfattede
fritidsfartagjer.

Pa grund af arten af de risici, der er tale om, er det ngdvendigt at vedtage procedurer
for overensstemmelsesvurdering for at sikre det ngdvendige beskyttelsesniveau.
Fabrikanten eller dennes bemyndigede repraesentant skal sikre, at de af dette direktiv
omfattede produkter, nar de markedsfares eller tages i brug, opfylder de relevante
vaesentlige krav vedrgrende motorer til personlige fartgjer og fritidsfartgjer, alt efter
hvilke der er tale om. Der skal fastleegges passende procedurer, som giver mulighed
for et valg mellem procedurer med samme ngjagtighed. Disse procedurer skal veere i
overensstemmelse med Radets afggrelse 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne
for de forskellige faser i overensstemmelsesvurderingprocedurerne og reglerne om
anbringelse og anvendelse af CE-overensstemmelsesmaerkningen, med henblik pa
anvendelse i direktiverne om teknisk harmoniseting

Hvad angar udstadningsemission skal alle typer motorer, herunder personlige fartgjers
og andre lignende motordrevne fartgjers motorer, veere forsynet med CE-maerke
anbragt af fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede
repraesentant, med undtagelse af indenbordsmotorer og haekmotorer, som skal ledsages
af fabrikantens overensstemmelsesattest. Hvad angar stgjemission skal kun
udenbordsmotorer veere forsynet med CE-maerke anbragt af fabrikanten eller dennes i
Feellesskabet etablerede bemyndigede repraesentant. Hvad angar stgjemission og for
alle motortypers vedkommende, undtagen udenbordsmotorer, godtger den pa fartgjet
anbragte CE-meerkning overensstemmelse med de pageeldende vaesentlige krav

Direktiv 94/25/EF skal ogsa eendres, sa at der tages hensyn til produktionsspecifikke
behov, som kreever stgrre valgmuligheder med hensyn til certificeringsprocedurer.

Af hensyn til retssikkerheden og for at sikre risikofri anvendelse af fritidsfartgjer er
det ngdvendigt, at det veesentlige krav vedrgrende anbefalet maksimal last, som skal
veere angivet pa fabrikantpladen, preeciseres yderligere.

For at lette anvendelsen af foranstaltninger til at sikre en effektiv gennemfgrelse af
lovgivningen bevares og styrkes proceduren for etablering af et teet samarbejde
mellem Kommissionen og medlemsstaterne inden for rammerne af et udvalg.

12

EFT L 220 af 30.8.1993, s. 23.
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(19) For at kunne gennemfgre retsforskrifterne effektivt kreeves der en mekanisme til at
tilpasse de tekniske bestemmelser vedrgrende greenseveerdier for udstgdnings- og
stgjemission, driftscyklusser og referencebraendstof til den teknologiske udvikling; et
forskriftsudvalg nedsat i henhold til Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastseettelse af de naermere vilkar for udgvelsen af de gennemfgrelsesbefaijelser, der
tilleegges Kommissionéfy vil veere pakreevet med henblik pad at radgive
Kommissionen om de foranstaltninger, der skal treeffes -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
| direktiv 94/25/EF foretages fglgende sendringer:
(1) Artikel 1 affattes saledes:
"Artikel 1
Anvendelsesomrade og definitioner
1.  Dette direktiv finder:
(@) med hensyn til konstruktion og bygning anvendelse pa:
(iy fritidsfartgjer og delvis feerdigbyggede fartgjer
(i) personlige fartgjer

(i) de i bilag I omhandlede komponenter, i savel monteret som
umonteret stand.

(b) med hensyn til udstadningsemission anvendelse pa:
(i)  motorer til fritidsfartajer og personlige fartgjer

(i) motorer, som er monteret pa eller i disse fartgjer, og som er
genstand for en "st@grre motoraendring".

(¢) med hensyn til stgjemission anvendelse pa:

(iy fritidsfartgjer og delvis feerdigbyggede fartgjer med indenbords-
eller heekmotor

(i) fritidsfartgjer med indenbords- eller haekmotor, hvor fartgjerne er
genstand for en "stgrre fartgjsombygning”

(i) personlige fartgjer

(iv) udenbordsmotorer beregnet til montering pa fritidsfartg;j.

13 EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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2. Fglgende fartgjer er ikke omfattet af direktivet:

(@)

b)

hvad angar stk. 1, litra a):

(i)

(i)
(i
(iv)
(V)

(vi)
(Vi)

fartgjer, der udelukkende er konstrueret til konkurrencesejlads,
herunder kaproningsbade og robade bestemt til treening, og som er
betegnet som sadanne af fabrikanten

kanoer og kajakker, gondoler og vandcykler
windsurfingbreetter
surfbreetter, herunder motordrevne surfbraetter

originale historiske fartgjer og individuelle reproduktioner af
sadanne, der er konstrueret far 1950, og som hovedsagelig er
bygget med originale materialer og er betegnet som sadanne af
fabrikanten

forsggsfartajer, safremt de ikke senere markedsfares i Feellesskabet

fartgjer, der er bygget til eget brug, safremt de ikke inden for en
periode pa fem ar efter bygningen markedsfares i Faellesskabet

(viii) fartgjer, der specielt er beregnet til at skulle have en besaetning og

(ix)
)
(xi)

til at benyttes til erhvervsmaessig passagerbefordring, jf. dog stk. 3,
litra a), herunder de fartgjer, der er defineret i Radets direktiv
82/714/EQF af 4. oktober 1982 om indfgrelse af tekniske
forskrifter for fartgjer pd indre vandveje uanset antallet af
passagerer

undervandsfartgijer
luftpudefartgjer

hydrofoilfartajer.

hvad angar stk.1, litra b):

(i)

motorer, der er monteret eller specielt beregnet til montering i
falgende fartgjer:

—  fartgjer, der udelukkende er konstrueret til
konkurrencesejlads, og som er betegnet som sadanne af
fabrikanten

—  forsggsfartgjer, safremt de ikke senere markedsfagres i
Feellesskabet

14

EFT L 301 af 28.10.1982, s. 1, direktiv eendret ved akten vedrgrende @strigs, Finlands og Sveriges
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c)

—  fartgjer, der specielt er beregnet til at skulle have en
besesetning og til at benyttes til erhvervsmaessig
passagerbefordring, jf. dog stk. 3, litra a), herunder de
fartgjer, der er defineret i Radets direktiv 82/714/EQF af
4. oktober 1982 om indfgrelse af tekniske forskrifter for
fartgjer pa indre vandveje, uanset antallet af passagerer

— undervandsfartgjer
- luftpudefartajer
- hydrofoilfartgjer

(i) originale historiske motorer og individuelle reproduktioner af
sadanne, som er baseret pa en konstruktion fra far 1960, som ikke
er seriefremstillet, og som er monteret pa eller i de i stk. 2, litra a),
nr. v), omhandlede fartgjer.

hvad angar stk. 1, litra c):

alle de i litra b) i dette stykke naevnte fartgjer.

| dette direktiv forstas ved:

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

"fritidsfartgj": alle fartgjer beregnet til sport- og fritidsformal, med en
skrogleengde pa mellem 2,5 m og 24 m malt efter den relevante
harmoniserede standard, uanset typen af fremdrivningsmiddel. Det
forhold, at samme fartgj kan anvendes til udlejning og til opleering i
lystsejlads, betyder ikke, at det wudelukkes fra direktivets
anvendelsesomrade, hvis det markedsfgres til rekreative formal.

"personligt fartgj": et fartaj med en leengde pa under 4 m, som har
indbygget forbreendingsmotor med vandstralepumpe som
hovedfremdrivningsmiddel, og som er beregnet til at skulle betjenes af en
eller flere personer, som sidder, star eller kneeler pa - snarere end i -
skroget.

"motor": enhver forbraendingsmotor med gnist- eller
kompressionsteending, som anvendes til fremdrivning, herunder totakts
og firetakts indenbords-, haek- og udenbordsmotorer.

"stgrre motoraendring™: eendring af en motor:

— som vil kunne bevirke, at motoren overskrider de i bilag 1.B
angivne emissionsgreenseveerdier. Rutinemaessig udskiftning af
motorkomponenter, som ikke aendrer emissionskarakteristikaene,
betragtes ikke som en stgrre motoraendring; eller

- hvor meaerkeeffekten forages med mere end 10 %.
"stgrre fartgjsombygning”: ombygning af et eksisterende fartgj:

—  som andrer fartgjets fremdrivningsmiddel

33



(2)

3)

—  som indebaerer enten en stgrre motoraendring eller udskiftning af
motoren med en motor af en anden type eller stgrrelse

—  som aendrer fartgjet i en sadan grad, at det betragtes som et nyt
fartgj.

(H  "fremdrivningsmiddel”: den mekaniske metode, hvormed fartgjet drives
frem. Fremdrivningssystemet kan bl.a. vaere en skrue eller en vandstrale.

(g) "motorfamilie™: en af fabrikanten opstillet gppe af motorer, der som
folge af deres konstruktion ma forventes at svare til hinanden med
hensyn til udstgdningsemissionkarakteristika, og som opfylder dette
direktivs udstgdningsemissionskrav

(h) “fabrikant™: enhver fysisk eller juridisk person, som konstruerer og
fremstiller et af dette direktiv omfattet produkt, eller som lader et sadant
produkt konstruere og/eller fremstille med henblik pa at markedsfare det
i eget navn.

() "bemyndiget repraeesentant”: enhver fysisk eller juridisk person, der er
etableret i Feellesskabet, og som har modtaget en skriftligt fuldmagt fra
fabrikanten til at handle pa dennes vegne med hensyn til sidstnaevntes
forpligtelser i henhold til dette direktiv."

| artikel 4 indseettes falgende stykke 3a:

"3a. Medlemsstaterne kan ikke forbyde, begreense eller hindre markedsfgring og
ibrugtagning af indenbords- og heekmotorer, safremt fabrikanten eller dennes i
Feellesskabet etablerede bemyndigede repraesentant i overensstemmelse med
bilag XV.3 erkleerer, at motoren, nar den er monteret i et fritidsfartgj eller
personligt fartgj i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger, vil opfylde
de i dette direktiv indeholdte krav vedrgrende udstgdningsemission."

Falgende artikel 6a indsaettes:
“Forskriftsudvalg
Artikel 6a

1. AEndringer, som det i betragtning af udviklingen i den teknologiske viden og
som fglge af nye videnskabelige resultater er ngdvendigt at foretage i kravene i
bilag 1.B.2, vedrgrende graenseveerdier for udst@dningsemission, driftscyklusser
og referencebreendstoffer, og bilag 1.C.1, vedrgrende graenseveerdier for
stgjemission, skal vedtages af Kommissionen bistdet af det i henhold til
artikel 6, stk. 3, nedsatte stdende udvalg, der fungerer som forskriftsudvalg i
henhold til proceduren i artikel 6a, stk. 2.

2. Hvis der henvises til dette stykke, geelder radgivningsproceduren i artikel 5 i
beslutning 1999/468/EF med overholdelse af bestemmelserne i artikel 7, stk. 3,
og artikel 8 i denne beslutning.

3. Den i artikel 5, stk. 6, i afggrelse 1999/468/EF omhandlede frist er pa tre
maneder."
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(4)

(5)

| artikel 7 affattes stykke 1 saledes:

"1.

Konstaterer en medlemsstat, at produkter, som falder ind under
anvendelsesomradet af artikel 1, og som er forsynet med det i bilag IV
beskrevne CE-meerke, nar de er korrekt bygget, monteret og vedligeholdt og
bruges i overensstemmelse med deres formal, kan udgare en fare for personers
sikkerhed og sundhed eller for goder eller miljg, treeffer den alle egnede
forelgbige foranstaltninger for at treekke dem tilbage fra markedet eller forbyde
eller begraense markedsfaringen eller ibrugtagningen af dem."

Artikel 8 affattes saledes:

"Artikel 8

1.

Inden produktion eller markedsfgring af de i artikel 1, stk. 1, omhandlede
produkter skal fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede
repreesentant anvende de i denne artikels stk. 2, 3 og 4 omhandlede procedurer.

| fabrikantens og dennes bemyndigede repraesentants fraveer kan ansvaret for
produktets overensstemmelse med dette direktiv overtages af enhver i
Feellesskabet etableret fysisk eller juridisk person, som markedsfagrer produktet
i eget navn.

For sa vidt angar konstruktion og bygning af de i artikel 1, stk. 1, litra a),
omhandlede produkter, skal fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede
bemyndigede repraesentant anvende falgende procedurer  for
fartgjskonstruktionskategorierne A, B, C og D, jf. punkt 1 i bilag I.A:

(&) For kategori A og B:

(i) for fartgjer med en skrogleengde pa under 12 m: intern
produktionskontrol plus pragvninger (modul Aa), jf. bilag VI, eller
EF-typeafprgvning  (modul B), jf. bilag VII, plus
typeoverensstemmelse (modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende
moduler: B+D eller G eller H

(i) for fartgjer med en skrogleengde fra 12 m til 24 m: EF-
typeafprgvning (modul B), jf. bilag VII, plus
typeoverensstemmelse (modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende
moduler: B + D eller B + F eller G eller H.

(b) For kategori C:
(i) for fartgjer med en skrogleengde fra 2,5 mtil 12 m:

- hvis de harmoniserede standarder vedrgrende punkt 3.2
og 3.3 i bilag I.A er overholdt: intern produktionskontrol
(modul A), jf. bilag V, intern produktionskontrol plus
prgvninger (modul Aa), jf. bilag VI, eller EF-typeafprgvning
(modul B), jf. bilag VII, plus typeoverensstemmelse
(modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende moduler: B+D
eller B+F eller G eller H
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(c)

(d)

(e)

- hvis de harmoniserede standarder vedrgrende punkt 3.2
og 3.3 i bilag I.A ikke er overholdt: intern produktionskontrol
plus prgvninger (modul Aa), jf. bilag VI, eller EF-
typeafprgvning (modul B), jf. bilag VI, plus
typeoverensstemmelse (modul C), jf. bilag VIII, eller et af
falgende moduler: B+D eller B+F eller G eller H.

(i) for fartgjer med en skrogleengde fra 12 m til 24 m: EF-
typeafprgvning (modul B), jf. bilag VII, plus
typeoverensstemmelse (modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende
moduler: B + D eller B + F eller G eller H.

For kategori D:

for fartgjer med en skrogleengde fra 2,5 m til 24 m: intern
produktionskontrol (modul A), jf. bilag V, eller intern produktionskontrol
plus prgvninger (modul Aa), jf. bilag VI, eller EF-typeafprgvning
(modul B), jf. bilag VII, plus typeoverensstemmelse (modul C), |f.
bilag VIII, eller et af falgende moduler: B+D eller B+F eller G eller H.

For personlige fartgjer:

EF-typeafprgvning (modul B), jf. bilag VII, plus typeoverensstemmelse
(modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende moduler: B + D, B+E eller
B + Feller G eller H.

For de i bilag Il omhandlede komponenter: et af falgende moduler: B+C,
eller B+D eller B+F eller G eller H.

Med hensyn til udstadningsemission:

(@)

(b)

for de i artikel 1, stk. 1, litra b), omhandlede produkter anvender
badfabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede bemyndigede
repreesentant EF-typeafprgvning (modul B), jf. bilag VII, plus
typeoverensstemmelse (modul C), jf. bilag VIII, eller et af fglgende
moduler: B+D, B+E, B+F eller G eller H.

for motorer med kompressionstaending, der er typegodkendt i henhold til
direktiv 97/68/EF, og som er i overensstemmelse med det trin I, der er
omhandlet i afsnit 4.2.3 i bilag | til ovennaevnte direktiv, skal
motorfabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede
repraesentant anvende intern produktionskontrol (modul A), jf. bilag V.

Med hensyn til stgjemission:

(@)

for de i artikel 1, stk. 1, litra c), nr. i) og ii), omhandlede produkter
anvender badfabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede
bemyndigede repraesentant:
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(6)

(7)
(8)

() hvis der foretages provninger med anvendelse af den
harmoniserede  standard for stgjmdling: enten intern
produktionskontrol plus pragvninger (modul Aa), jf. bilag VI, eller
enhedsverificering (modul G), jf. bilag Xl, eller fuldsteendig
kvalitetssikring (modul H), jf. bilag XII.

(i) hvis der  ved vurderingen anvendes certificerede
referencefartgjsdata, tilvejebragt i overensstemmelse med nr. i):
enten intern produktionskontrol (modul A), jf. bilag V, eller intern
produktionskontrol plus supplerende krav (modul Aa), jf. bilag VI,
eller enhedsverifikation (modul G), jf. bilag Xl, eller fuld
kvalitetssikring (modul H), jf. bilag XII.

(b) for de i artikel 1, stk. 1, litra c), nr. iii) og iv), omhandlede produkter
anvender fabrikanten af personlige fartgjer/motorfabrikanten eller dennes
i Feellesskabet etablerede bemyndigede repraesentant: intern
produktionskontrol plus supplerende krav (modul Aa), jf. bilag VI, eller
modul G eller H."

| artikel 10 affattes stk. 1, 2 og 3 saledes:

"1l. Hvis fglgende produkter markedsferes, skal de vaere forsynet med CE-meerke:

(a) fritidsfartgjer, personlige fartgjer og de i bilag I omhandlede
komponenter, der anses for at opfylde de i bilag | omhandlede veesentlige
krav

(b) udenbordsmotorer, der anses for at opfylde de i bilag I.B og I.C
omhandlede vaesentlige krav.

2. CE-meerket som gengivet i bilag IV skal anbringes pa fartgjet og det personlige
fartgj, jf. punkt 2.2 i bilag I.A, pa de i bilag Il omhandlede komponenter
og/eller pa deres emballage, og pa udenbordsmotorer og personlige fartgjers
motorer, jf. punkt 1.1 i bilag 1.B, saledes at den er synlig, letleeselig og ikke kan
fiernes.

CE-maerkningen skal ledsages af identifikationsnummeret pa det bemyndigede
organ, der er ansvarlig for iveerksaettelsen af procedurerne i bilag 1X, X, XI,
X1l og XVI.

3. Det er ikke tilladt pa fartgjet, det personlige fartgj og pa motorer at anbringe
maerker eller paskrifter, der kan vildlede tredjemand med hensyn til CE-
meerkningens betydning eller grafiske udformning. Ethvert andet maerke kan
anbringes pa de i bilag Il omhandlede fritidsfartgjer og komponenter og/eller
pa deres emballage, forudsat at dette ikke ggr CE-meerkningen mindre synlig
eller mindre letlaeselig.”

Bilag | affattes som del A i bilaget til dette direktiv.

Bilag VI affattes som del B i bilaget til dette direktiv.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

| bilag VIII indsaettes som punkt 4:

"4,

Med hensyn til vurderingen af overensstemmelse med
udstgdningsemissionskravene i dette direktiv skal et af fabrikanten valgt
bemyndiget organ med tilfeeldige intervaller foretage eller have foretaget
prgvninger. Safremt kvalitetsniveauet synes at veere utilfredsstillende, eller det
synes ngdvendigt at kontrollere validiteten af de data, fabrikanten har fremlagt,
anvendes fglgende procedure:

En motor udtages af produktionen og underkastes den i bilag 1.B beskrevne
prove. Prgvemotorerne skal veere delvist eller fuldsteendigt indkert i
overensstemmelse med fabrikantens specifikationer. Hvis de specifikke
udstgdningsemissioner fra den af produktionen udtagne motor overskrider de i
bilag 1.B omhandlede graenseveerdier, kan fabrikanten anmode om at fa
foretaget malinger pa en stikprgve af motorer udtaget fra produktionen,
herunder den oprindeligt udtagne motor. For at sikre, at den ovenfor angivne
stikprgve af motorer opfylder direktivets krav, skal den i bilag XVII beskrevne
statistiske metode anvendes."

I bilag X, punkt 5.3 tilfgjes falgende afsnit:

"Til vurderingen af overensstemmelse med udst@dningsemissionskravene skal
proceduren i bilag XVII anvendes."

Bilag XllII affattes som del C i bilaget til dette direktiv.

| bilag X1V, punkt 1, affattes fgrste punktum saledes:

"1_

Organet, dets leder og det personale, der skal udfgre verifikationsarbejdet, ma
ikke have konstrueret, fremstillet, leveret eller have veere beskeeftiget med

montage af de i artikel 1 omhandlede produkter, som de kontrollerer, eller veere

nogen af de naevnte personers bemyndigede repreesentant.”

Bilag XV affattes som del D i bilaget til dette direktiv.

Der tilfgjes et nyt bilag XVI, jf. del E i bilaget til dette direktiv.

Der tilfgjes et nyt bilag XVII, jf. del F i bilaget til dette direktiv.

Artikel 2

To ar efter medlemsstaternes gennemfarelse af direktivet foreleegger Kommissionen Europa-
Parlamentet og Radet en rapport om, hvordan man skal anvende et system for
overensstemmelsesprgvning af ibrugtagne motorer.

Artikel 3

Medlemsstaterne vedtager og offentligger de love og administrative bestemmelser,
der er ngdvendige for at opfylde kravene i dette direktiv senest i juni 2003. De
underretter straks Kommissionen herom.
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Medlemsstaterne begynder at anvende disse love og administrative bestemmelser fra
december 2003.

2. Medlemsstaterne tillader markedsfaring og ibrugtagning af produkter, som er i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er gaeldende pa deres omrade pa datoen
for dette direktivs ikrafttreeden:

- indtil december 2004, nar der er tale om de i artikel 1, stk. 1, litra a),
omhandlede produkter

- indtil december 2004, nar der er tale om motorer med kompressionstaending og
firetaktsmotorer med gnistteending; og

- indtil december 2005, nar der er tale om totaktsmotorer med gnisttaending.

3. Nar medlemsstaterne vedtager de i stk. 1 naevnte love og administrative
bestemmelser, skal disse indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved
offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De nzermere regler for
henvisningen fastsaettes af medlemsstaterne.

4. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de nationale retsforskrifter,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentligggrelsebei Europaeiske Feellesskabers
Tidende.

Artikel 5
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

For Europa-Parlamentet For Radet
Formand Formand
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BILAG

A - BILAG | ZENDRES SALEDES:

Overskriften gendres til:

"BILAG |: VESENTLIGE KRAV

INDLEDENDE BEMZARKNING

| dette bilag omfatter udtrykket “fartgj" fritidsfartgjer og personlige fartgjer.

A.  VZAESENTLIGE SIKKERHEDSKRAV MED HENSYN TIL
KONSTRUKTION OG BYGNING AF FARTJJER."

Afsnittet under punkt 2 "Generelle forskrifter" affattes saledes:

"De i artikel 1, stk. 1, litra a), omhandlede produkter skal opfylde de veesentlige krav,
safremt disse finder anvendelse herpa."

| punkt 2.2 "Fabrikantplade”, fierde led, tilfgjes faglgende ord i slutningen af
seetningen:

"... ekskl. veegten af breendstof- og vandtanke i fyldt tilstand."

| punkt 3.6 "Den af fabrikanten anbefalede maksimale last" slettes fglgende
ord:

"...I fglge fabrikantpladen...”
| punkt 5 "Monteringsforskrifter" indseettes et nyt punk:

"5.1.5. Personligt fartgj med fortsat fremdrift uden farer. Personlige fartgjer skal
enten veere forsynet med en automatisk frakoblingsanordning eller med
en automatisk afbryder, som bevirker, at fartgjet fortseetter i en
cirkelformet fremadgaende bevaegelse med nedsat hastighed, hvis fgreren
forlader fartgjet med forseet eller falder i vandet.”

To nye dele, del B og C, indfgjes i dette bilag:

"B. VAESENTLIGE KRAV MED HENSYN TIL UDST@DNINGSEMISSION
FRA MOTORER

Motorer skal opfylde foglgende veesentlige krav med hensyn il
udstgdningsemission.

1. MOTORIDENTIFIKATION
1.1. Hver motor skal veere tydeligt meerket med fglgende oplysninger:
- motorfabrikantens varemaerke eller firmanavn

—  motortype og, i givet fald, motorfamilie
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- et unikt motoridentifikationsnummer
- CE-meaerkning, hvis dette kreeves i henhold til artikel 10.

1.2. Disse meerker skal veere holdbare i motorens normale levetid, skal
veere letleeselige og ma ikke kunne fiernes. Hvis der anvendes
etiketter eller plader, skal disse veere fastgjort sdledes, at de kan
blive siddende i motorens normale levetid, og at de ikke kan
fiernes, uden at de gdeleegges, eller at oplysningerne pa dem gares
uleeselige.

1.3. Disse meerker skal veere fastgjort pa en motordel, som er nadvendig
for motorens normale drift, og som normalt ikke behgver at skulle
udskiftes i lgbet af motorens levetid.

1.4 Disse maerker skal veere placeret saledes, at de er umiddelbart
synlige for en gennemsnitsbruger, efter at motoren er blevet samlet
med alle de komponenter, der er ngdvendige for, at motoren kan
fungere.

KRAV VEDRZRENDE UDST@DNINGSEMISSION

Motorer skal veere konstrueret, bygget og samlet pa en sadan made, at
emissionerne ikke overskrider greenseveaerdierne i nedenstaende tabel, nar
motorerne er korrekt monteret og er i normal brug:

Tabel 1
Kulmonoxid Kulbrinter Kveel-
CO=A + BIP), HC=A + BIP}, Of(tig‘; _
Type g/kWh g/kWh Partikler
NOyx
A B n A B n g/kwWh
Totaktsmotor | 150,0 | 600,0 1,0 30,0 100, 0O,7b 10,0 Ikke
med relevant
gnistteending
Firetaktsmotor| 150,0 | 600,0 1,0 6,0 50,9 0,7% 15,0 Ikke
med relevant
gnistteending
Motor med 5,0 0 0 1,5 2,0 0,5 9,8 1,0
kompressions
teending

hvor A, B og n er konstanter i overensstemmelse med tabellenyog P
maerkeeffekten i kW. Udstgdningsemissionen males i overensstemmelse
med den harmoniserede standard.

| forbindelse med motorer pa over 130 kW kan der til maling af
udstgdningsemission anvendes enten driftcyklus E3 (IMO) eller E5
(motorer til fritidsfartgijer).

De i direktiv 98/69/EF omhandlede referencebraendstoffer skal anvendes
ved emissionsprgvninger (bilag XI, tabel 2 og tabel 3).
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3. HOLDBARHED

Motorfabrikanten skal levere en monterings- 0og
vedligeholdelsesvejledning, som, hvis den anvendes, skulle betyde, at
motoren ved normal anvendelse og under normale driftsvilkar vil
fortseette med at opfylde ovennaevnte greenseveerdikrav i hele sin normale
levetid.

Disse oplysninger tilvejebringes af motorfabrikanten pa grundlag af en
forudgdende holdbarhedsprgve, baseret pa normale driftscyklusser, og
ved beregning af komponenttreethed, saledes at den ngdvendige
vedligeholdelsesvejledning kan udarbejdes af fabrikanten og udleveres
sammen alle nye motorer, nar de markedsfgres farste gang.

En motors normale levetid anses for at veere:

—  for indenbords- og haekmotorer: 480 timer eller 10 ar, afhaengig af
hvad der fgrst indtreeffer

- motorer til personlige fartgjer: 350 timer eller 5 ar, afheengig af
hvad der fgrst indtreeffer

—  udenbordsmotorer: 350 timer eller 10 ar, afheengig af hvad der farst
indtreeffer.

4. EJERENS INSTRUKTIONSBOG

Sammen med hver motor leveres en instruktionsbog pa et eller flere
feellesskabssprog, som kan fastseettes af den medlemsstat, hvori motoren
skal markedsfares i overensstemmelse med traktaten. Denne
instruktionsbog skal:

- give anvisninger om den montering og om den vedligeholdelse, der
er ngdvendig for at sikre, at motoren fungerer korrekt med henblik
pa at kunne opfylde kravene i punkt 3 (holdbarhed)

— angive motorens effekt malt i overensstemmelse med den
harmoniserede standard.

VASENTLIGE KRAV MED HENSYN TIL ST@JEMISSION

Fritidsfartgjer med indenbords- eller haekmotor, personlige fartgjer og
udenbordsmotorer skal opfylde falgende veesentlige krav med hensyn til
stgjemission.

1. STAIEMISSIONSNIVEAU

1.1 Fritidsfartgjer med indenbords- eller haekmotor, personlige fartgjer
og udenbords motorer skal veere konstrueret, bygget og samlet pa
en sadan made, at stgjemissionen malt i overensstemmelse med
prgvninger som fastlagt i den harmoniserede standard ikke
overskrider greenseveerdierne i fglgende tabel:
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Tabel 2

Motoreffekt Maksimalt lydtryksniveau =
Lpasmax
i kW B
Pn<10 67
10< Py <40 79
Pn>40 75

hvor Ry = motorens meaerkeeffekt i kW ved maerkehastighed, og
Loasmax= maksimalt lydtryksniveau i dB.

For enheder med to eller flere motorer kan der anvendes en
tolerance pa 3 dB.

1.2. Som et alternativ til stgjmalingsprgvninger anses fritidsfartajer med
indenbords- eller haekmotor for at opfylde disse stgjkrav, hvis deres
vigtigste konstruktionsparametre er identiske med eller stemmer
overens med et certificeret referencefartgjs parametre eller ligger
inden for de i de harmoniserede standarder fastsatte tolerancer.

1.3. Ved "certificeret referencefartgj" forstas en specifik kombination af
skrog og indenbords- eller haekmotor, som opfylder
stgjemissionskravene, nar  stgjemissionen er malt i
overensstemmelse med afsnit 1.1 ovenfor, og for hvilken alle
relevante, vigtige konstruktionsparametre og stgjniveaumalinger er
registreret efterfalgende i den offentliggjorte liste over certificerede
referencefartgier.

EJERENS INSTRUKTIONSBOG

For sa vidt angar fritidsfartgjer med indenbords- eller haekmotor og
personlige fartgjer skal ejerens instruktionsbog, som kraeves i henhold til
bilag I.A, afsnit 2.5, indeholde de oplysninger, der er ngdvendige for at
kunne vedligeholde fartgjet og dettes udstgdningssystem i en stand, der
sa vidt muligt sikrer, at de nzermere angivne stgjgreenseniveauer
overholdes ved normal brug.

For sa vidt angar udenbordsmotorer skal ejerens instruktionsbog, som
kreeves i henhold til bilag 1.B.4, indeholde de anvisninger, der er
nadvendige for at vedligeholde udenbordsmotoren i en stand, der sa vidt
muligt sikrer, at de neermere angivne stgjgraenseniveauer overholdes ved
normal brug.”
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B - BILAG VI AFFATTES SALEDES:

"BILAG VI: INTERN PRODUKTIONSKONTROL PLUS PR@VNINGER (modul Aa,
VALGMULIGHED 1)

Dette modul bestar af modul A, jf. bilag V, plus fglgende supplerende krav:
A. Konstruktion og bygning:

Fabrikanten skal pa et eller flere fartgjer, som er repraesentative for produktionen,
udfgre eller lade udfare en eller flere af fglgende prgvninger, dertil svarende
beregninger eller former for kontrol:

—  stabilitetsprgvning i overensstemmelse med punkt 3.2 i de vaesentlige krav
- opdriftsprgvning i overensstemmelse med punkt 3.3 i de vaesentlige krav.

Disse prgvninger, beregninger eller former for kontrol udfgres under ansvar af et
bemyndiget organ udvalgt af fabrikanten.

B. Stgjemissioner:

For sa vidt angar fritidsfartgjer med indenbords- eller haekmotor og personlige
fartgjer:

Badfabrikanten skal pa et eller flere fartgjer, som er repreesentative for produktionen,
udfgre eller lade udfere de stgjemissionsprgvninger, der er omhandlet i bilag 1.C,
under ansvar af et bemyndiget organ udvalgt af fabrikanten.

For sa vidt angar udenbordsmotorer:

Motorfabrikanten skal pa en eller flere motorer fra hver motorfamilie, som er
repraesentative for produktionen, udfare eller lade udfare de stgjemissionsprgvninger,
der er omhandlet i bilag I.C, under ansvar af et bemyndiget organ udvalgt af
fabrikanten.

Hvis mere end én motor fra en motorfamilie prgves, skal den i bilag XVII beskrevne
statistiske metode anvendes for at sikre stikprgvens overensstemmelse."
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C - BILAG XIll AFFATTES SALEDES:

"BILAG XIlII: TEKNISK DOKUMENTATION FREMLAGT AF FABRIKANTEN

Den tekniske dokumentation, der er omhandlet i bilag V, VII, VI, 1X og Xl, skal omfatte
alle relevante data og midler, som fabrikanten benytter til at sikre, at fartgjer og komponenter
dertil opfylder de veesentlige krav, der geelder for dem.

Den tekniske dokumentation skal give oplysninger om, hvordan produktet er konstrueret og
fremstillet, og hvordan det fungerer, samt ggre det muligt at vurdere dets overensstemmelse
med direktivets krav.

Dokumentationen skal indeholde fglgende oplysninger for sa vidt de er relevante for
vurderingen:

en almindelig beskrivelse af typen

konstruktions- og fabrikationstegninger samt skitser af komponenter, delmotager,
kredslgb osv.

de ngdvendige beskrivelser og forklaringer til forstaelse af ovennaevnte tegninger og
skitser samt af, hvordan produktet fungerer

en liste over de standarder, der er naevnt i artikel 5, og som helt eller delvis er
anvendt, samt en beskrivelse af de lgsninger, der er valgt med henblik pa at opfylde
de veesentlige krav i de tilfeelde, hvor de i artikel 5 naevnte standarder ikke er anvendt

resultater af konstruktionsberegninger og undersggelser osv.

pravningsrapporter eller beregninger af stabilitet i overensstemmelse med punkt 3.2 i
de veesentlige krav og af flydeevne i overensstemmelse med punkt 3.3 i de
veesentlige krav (bilag I.A)

prgvningsrapporter vedrgrende udstgdningsemission i overensstemmelse med
punkt 2 i de veesentlige krav (bilag 1.B)

pregvningsrapporter  vedrgrende  stgjemission eller referencefartgjdata i
overensstemmelse med punkt 1 i de veesentlige krav (bilag I.C)."
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D - BILAG XV AFFATTES SALEDES:

"BILAG XV: SKRIFTLIG OVERENSSTEMMELSESERKLZARING

1. Den skriftlige erkleering om overensstemmelse med direktivets bestemmelser skal
altid ledsage:

—  fritidsfartgjer og personlige fartgjer og skal indga i ejerens instruktionsbog
(bilag I.A, punkt 2.5)

- de i bilag Il omhandlede komponenter
—  motorerne og skal indga i ejerens instruktionsbog (bilag 1.B.4).
2. Den skriftlige erkleering om overensstemmelse skal indeholde falgende

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede
bemyndigede repraesentht

—  en beskrivelse af det i punkt 1 ovenfor omhandlede pradukt

—  henvisninger til de relevante harmoniserede standarder, der er anvendt, eller
henvisninger til de specifikationer, i henhold til hvilke overensstemmelsen er
erkleeret

- hvor det er aktuelt, henvisning til den af et bemyndiget organ udstedte EF-
typeafprgvningsattest

- hvor det er aktuelt, navn og adresse pa det bemyndigede organ

- identifikation af den befuldmaegtigede person, der kan underskrive pa vegne af
fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede repraesentant.

3. Hvad angar indenbords- og haekmotorer skal overensstemmelseserkleeringen ud over
de i punkt 2 ovenfor naevnte oplysninger indeholde en erkleering fra fabrikanten om,
at motoren vil opfylde dette direktivs krav vedrgrende udstadningsemission, nar den
er monteret i et fritidsfartgj i overensstemmelse med de af fabrikantens givne
anvisninger, og at motoren farst ma tages i brug, nar det fritidsfartgj, som den skal
monteres i, er blevet erkleeret i overensstemmelse med de pagaeldende bestemmelser
i direktivet."

15

Og skal udarbejdes pa det/de i punkt 2.5 i bilag I.A omhandlede sprog.

16 Firmanavn og fuldsteendig adresse; den bemyndigede repraesentant skal ogsd angive fabrikantens
firmanavn og adresse.

Eventuelt beskrivelse af det pdgaeldende produkt: meerke, type, serienummer.

46

17



E - FOLGENDE BILAG XVI INDF@JES | DIREKTIV 94/25/EF:

"BILAG XVI: KVALITETSSIKRING AF PRODUKTIONEN (MODUL E) -
UDSTYDNINGSEMISSION

1.

| dette modul beskrives den procedure, hvorved en motorfabrikant, der opfylder
betingelserne i punkt 2, garanterer og erkleerer, at udstyret er i overensstemmelse
med typen som beskrevet i EF-typeafprgvningsattesten og opfylder de relevante krav
i direktiverne. Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede bemyndigede
repraesentant anbringer CE-maerkningen pa hvert enkelt produkt og udsteder en
skriftig ~ overensstemmelseserklaering. CE-meerket  skal ledsages  af
identifikationssymbolet fra det bemyndigede organ, der er ansvarlig for den i punkt 4
omhandlede kontrol.

Fabrikanten anvender som endelig produktionskontrol og pregvning et godkendt
kvalitetssikringssystem, der opfylder kravene i punkt 3, og han er underlagt den i
punkt 4 omhandlede kontrol.

Kvalitetssikringssystem

3.1. Fabrikanten indsender en ansggning om vurdering af kvalitetssikringssystemet
for de pageeldende produkter til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansggning skal indeholde:
- alle oplysninger, der er relevante for den pageeldende produktkategori
- dokumentation vedrgrende kvalitetssikringssystemet

- i givet fald, den tekniske dokumentation for den godkendte type og en
kopi af EF-typeafprgvningsattesten.

3.2. Hvert enkelt produkt undersgges inden for rammerne  af
kvalitetssikringssystemet, og der skal foretages passende prgvninger som
fastlagt i de(n) relevante standard(er), der er omhandlet i artikel 5, eller
tilsvarende prgvninger skal gennemfgres for at sikre dets overensstemmelse
med de relevante krav i direktivet. Alle de forhold, krav og bestemmelser, som
fabrikanten har taget hensyn til, skal dokumenteres pa en systematisk og
overskuelig made i en skriftlig redegarelse for forholdsregler, procedurer og
anvisninger. Denne dokumentation vedrgrende kvalitetssikringssystemet skal
sikre, at kvalitetssikringsprogrammer, -planer, -manualer og -registre fortolkes
ens.

Redeggarelsen skal navnlig indeholde en fyldestggrende beskrivelse af:

- kvalitetsmalszetninger og organisationsstruktur samt ledelsens ansvar og
befgjelser med hensyn til produktkvalitet

- de undersggelser og prgvninger, der skal udfgres efter fremstillingen

—  metoderne til kontrol af, at kvalitetssikringssystemet fungerer effektivt
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3.3.

3.4.

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter 0g prgvningsdata,
kalibreringsdata og rapporter om personalets kvalifikationer osv.

Det bemyndigede organ skal vurdere kvalitetssikringssystemet for at fastsla,
om det opfylder kravene i punkt 3.2.

Det antager, at disse krav er opfyldt, hvis kvalitetssikringssystemerne anvender
den harmoniserede standard pa omradet.

Kontrolholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere
den pageeldende produktteknologi. Vurderingsproceduren skal omfatte et besgag
pa produktionsstedet.

Afggrelsen skal meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne
af undersggelsen og den begrundede vurderingsafggrelse.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til
kvalitetssikringssystemet, saledes som det er godkendt, og til at vedligeholde
det, sdledes at det forbliver hensigtsmaessigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes repraesentant underretter det bemyndigede organ, som
har godkendt kvalitetssikringssystemet, om enhver pataenkt eendring af
kvalitetssikringssystemet.

Det bemyndigede organ vurderer foresldede aendringer og afger, om det
aendrede kvalitetssikringssystem stadig vil opfylde de i punkt 3.2 omhandlede
krav, eller om en fornyet vurdering er ngdvendig.

Det bemyndigede organ meddeler fabrikanten afggrelsen. Meddelelsen skal
indeholde  resultaterne af undersggelsen o0og den  begrundede
vurderingsafggrelse.

Kontrol pa de bemyndigede organs ansvar

4.1.

4.2.

4.3.

Formalet med kontrollen er at sikre, at fabrikanten fuldt ud opfylder sine
forpligtelser i henhold til det godkendte kvalitetssikringssystem.

Fabrikanten skal give det bemyndigede organ adgang til at inspicere
inspektions-, pravnings- og oplagringsfaciliteterne og give det alle ngdvendige
oplysninger, herunder:

- dokumentation vedrgrende kvalitetssikringssystemet

- teknisk dokumentation

- kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter, prevnings- 0og
kalibreringsdata, rapporter om personalets kvalifikation osv.

Det bemyndigede organ afleegger regelmaessigt kontrolbesgg for at sikre sig, at
fabrikanten vedligeholder og anvender kvalitetssikringssystemet, og det
udsteder en kontrolrapport til fabrikanten.
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4.4. Det bemyndigede organ kan derudover afleegge uanmeldte besgg hos
fabrikanten. Under disse besgg kan det bemyndigede organ foretage eller lade
foretage  prgvninger for om ngdvendigt at kontrollere, om
kvalitetssikringssystemet  fungerer tilfredsstillende. Det udsteder en
besggsrapport og i givet fald en prgvningsrapport til fabrikanten.

Fabrikanten skal i mindst ti ar fra datoen for ophgret af fremstillingen af produktet
kunne forelsegge de nationale myndigheder:

- den i punkt 3.1, tredje led, omhandlede dokumentation
—  deipunkt 3.4, andet afsnit, omhandlede aendringer

- de i punkt 3.4, sidste afsnit, og punkt 4.3 og 4.4 omhandlede afggrelser og
rapporter fra det bemyndigede organ.

Hvert bemyndiget organ meddeler de @vrige bemyndigede organer relevante
oplysninger om udstedte eller tilbbagekaldte godkendelser af
kvalitetssikringssystemet."
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F - FOLGENDE BILAG XVII INDFQJES | DIREKTIV 94/25/EF:

"BILAG XVII: VURDERING AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE MED
HENSYN TIL UDST@DNINGSEMISSION

1.

Til kontrol af en motorfamilies overensstemmelse udtages en stikprgve af motorer fra
produktionen. Fabrikanten aftaler stikprgvestgrrelsen (n) med det bemyndigede
organ.

Det aritmetiske gennemsn¥ af de resultater, der opnas fra stikprgven, bestemmes
for hver enkelt udstgdnings- og stgjemissionskomponent, der er underkastet
regulering. Produktionen af en serie anses for at veere i overensstemmelse med
kravene ("godkendt™), hvis fglgende betingelse er opfyldt:

X+k.S<L

S er standardafvigelsen, hvor:

S2=3 (x- X)2/(n-1)

X = det aritmetiske gennemsnit af resultaterne

x = de enkelte resultater af stikprgven

L = den pageeldende graeenseveerdi

n = antallet af motorer i stikprgven

k = statistisk faktor, der er bestemt af n, jf. tabellen

k 0,973| 0,613| 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,79

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265| 0,253| 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

For n= 20 er k = 0,860 An"
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISAER
SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'er)

FORSLAGETS TITEL

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aendring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 94/25/EF af 16. juni 1994 om indbyrdes tilneermelse af medlemsstaternes love
0og administrative bestemmelser om fritidsfartgjer.

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER:
1. FORSLAGET

Det egentlige formal med foranstaltningen er at virkeliggere gennemfarelsen af det indre
marked inden for fritidsfartajsektoren. Med henblik herpa er det ngdvendigt at harmonisere de
love og administrative bestemmelser i medlemsstaterne, som endnu ikke er omfattet af
direktiv 94/25/EF vedrgrende fritidsfartajer.

Dette forslag til direktiv, som er baseret pa artikel 95 i traktaten om Den Europaeiske Union,
aendrer direktiv 94/25/EF vedrgrende fritidsfartgjer. Dette forslag til direktiv, som er
udarbejdet efter "den nye metode"”, fastseetter kun de veesentlige krav vedrgrende de
pageeldende produkter og tager sigte pa at realisere fglgende malsaetninger. Det skal:

a) indeholde de veesentlige kravmed hensyn til begreensning af stgj- og
udstgdningsemissionen fra fritidsfartgjers og personlige fartgjers motorer og tillige
kravene vedrgrende konstruktion og fremstilling af sidstneevnte.

| den forbindelse s@ges falgende malsaetninger opfyldt:
- at sikre beskyttelsen af brugernes og tredjemands sundhed

— at flerne allerede eksisterende hindringer, som skyldes indbyrdes afvigende
forskrifter, og at forebygge, at der skabes nye hindringer

- at bidrage til beskyttelsen af miljget ved at nedbringe stgj- og
udstgdningsemissionen fra fritidsfartgjers motorer, herunder personlige
fartgjer, til et teknisk acceptabelt niveau

- at skabe en gunstiy ramme med ensartede konkurrencevilkar, som giver
industrien mulighed for at udnytte det indre marked og herved bidrage til at
forbedre den europaeiske industris konkurrenceevne.

b) aendre visse allerede eksisterende bestemmelsesvennaevnte direktiv, isser med
hensyn til procedurerne for overensstemmelsesvurdering.
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2. K ONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE
2.1. Badmotorfabrikanter
a) De bergrte virksomheders karakteristika

| badmotorindustrierfindes der et stort antal sma og mellemstore virksomheder (SMV'er) og
nogle fa store virksomheder. | EU er der i alt 87 virksomheder inden for denne sektor med i
alt 13 320 beskeeftigede (dvs. gennemsnitligt 150 personer). Heraf er der 67 SMV'er, som
beskeeftiger i alt 2 620 personer (dvs. gennemsnitligt 40 personer). Disse virksomheders
produktion omfatter ikke kun motorer til fritidsfartgjer som omhandlet i direktiv 94/25/EF. De
producerer som regel ogsa andre typer motorer beregnet til diverse aktiviteter, iszer inden for
landbrug og transport. Meget ofte bliver motorerne farste pa et senere tidspunkt gjort klar til
at blive anvendt til sgs - dvs. til fremdrivning af sgfartgjer, herunder fritidsfartgjer. Det er
derfor vanskeligt at vurdere, hvor stor en markedsandel motorer, som udelukkende er
beregnet til fritidsfartgjer, tegner sig for.

(Kilde: ICOMIA-rapport 1997)
b) Virksomhedernes og motormarkedets geografiske fordeling

| Europa er den industri, der fremstiller fritidsfartgjer, repraesenteret i alle medlemsstater,
undtagen Luxembourg, og den beskeeftiger i alt 90 502 personer fordelt pa i alt
14 373 produktionsenheder. Den er dog koncentreret i visse medlemsstater. De
medlemsstater, der har det stgrste antal virksomheder inden for denne branche, er Frankrig
(3 000 enheder), Nederlandene (1 525 enheder), Tyskland (2 500 enheder), Det Forenede
Kongerige (3 000 enheder), Spanien (1 310 enheder) og Italien (700 enheder).

Hvad angar den industri, der freriigr motorer, kan det konstateres, at den ikke er
repreaesenteret i fem af medlemsstaterne, nemlig Finland, Graekenland, Irland, Luxembourg og
Portugal. Den er isaer koncentreret i Italien med 40 virksomheder, i Det Forenede Kongerige
med 20 virksomheder, i Tyskland med 10 virksomheder og i Frankrig med 3 virksomheder.

En stor del af disse virksomheder (fritidsfartgjer og/eller motorer) beskeeftiger sig dog kun
med import og distribution og/eller samling af disse produkter.

(Kilde: ICOMIA og andre)
C) | hvilke regioner er de bergrte virksomheder koncentreret?

Den industri, der fremstiller motorer til fritidsfartgjer, er fordelt over de forskellige regioner i
de medlemsstater, der er angivet i punkt 2.1.b). Det er ikke muligt naermere at angive, hvilke
regioner denne industri er koncentreret i.

| Det Forenede Kongerige er de tre stgrste virksomheder beliggende i provinserne Lancashire,
Dorset og Gloucestershire, i Frankrig befinder de sig i Gironde, i Italien er de koncentreret i
Lombardia og Emilia e Romagna og i Nederlandene i Overijssel og Zuid-Holland.

Disse regioner modtager principielt ikke strukturstgtte fra feellesskabsprogrammerne for
regional statte, dvs. EFRU (Den Europeeiske Regionaludviklingsfond).
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2.2. Fabrikanter af personlige fartgjer

Produktionen af personlige fartgjer er i rivende udvikling. Tre store virksomheder deles om
verdensmarkedet, nemlig Bombardier, Kawasaki og Yamaha. Disse tre virksomheder tegner
sig for mere end 95 % af dette marked.

Ekspansionen i dette marked skyldes isaer den mangfoldighed af typer af personlige fartgjer,
der produceres, og den heraf fglgende udvidelse af deres anvendelsesmuligheder. | 1998 blev
der solgt 10 789 sadanne fartgjer i EU- og E@S-landene. Det var Frankrig, Spanien, Det
Forenede Kongerige, Portugal og de skandinaviske lande og Italien, der tegnedes sig for
stgrstedelen af dette salg. Set i forhold til indbyggertal var det i Portugal og i Frankrig, der
solgtes det stgrste antal fartgjer. Vi er ikke i besiddelse af oplysninger om, hvor mange der er
beskeeftiget i denne sektor, og heller ikke om antallet af virksomheder, herunder SMV'er.

3. FORANSTALTNINGER , SOM VIRKSOMHEDERNE SKAL TRAFFE

Som naevnt i punkt 1 &endrer dette direktiviorslag visse eksisterende bestemmelser
(vedrgrende fabrikationen af fritidsfartgjer og personlige fartgjer), og der tilfgjes en raekke
nye bestemmelser (vedrgrende emissioner fra motorer pa fritidsfartgjer og personlige
fartgjer).

Hvad angar fabrikation af fritidsfartgjer og personlige fartgjer giver forslaget fabrikanterne
flere valgmuligheder med hensyn til certificeringsprocedurer. Fabrikanterne vil saledes kunne
veelge den fremgangsmade, de ansker, nar de skal evaluere deres produkter eller lade disse
evaluere.

Med hensyn til begraensning af emissioner fastleegger direktivforslaget:

- de veesentlige krav vedrgrende beskyttelse af brugernes og tredjemands sundhed
samt beskyttelse af milijget, som ovennaevnte fartgjers motorer, der markedsfares pa
det feelles marked, skal opfylde. Der er fastsat forskellige frister for gennemfgrelse af
disse bestemmelser (alt efter hvilke vanskeligheder der matte konstateres med
hensyn til at kunne iveerkseette bestemmelserne). Disse krav vil blive konkretiseret
ved hjeelp af harmoniserede standarder, som udarbejdes af de europeeiske
standardiseringsorganer CEN/CENELEC, og som anvendes pa frivillig basis

- overensstemmelsesvurderingsprocedurer, som er tilpasset de risici, der skal deekkes,
nemlig begreensningen af emissionen fra motorerne. Mens udstgdningsgasemissionen
skal males ved inddragelse af tredjemand, indfgres der med hensyn til stgjemissionen
et sadkaldt referencefartgj-systefreference boat)for at undgd, at preverne skal
gentages. Anvender fabrikanten dette system, foretages
overensstemmelsesvurderingen alene pa hans ansvar uden inddragelse af tredjemand.

4. HVILKE ZKONOMISKE KONSEKVENSER FORVENTES FORSLAGET AT FA  ?
a) For beskeeftigelsen

For sa vidt angar de to vigtigste aspekter af aendringerne af direktiv 94/25/EF (udvidelsen af
direktivets anvendelsesomrade til ogsa at omfatte personlige fartgjer samt emissioner) skulle
direktivforslaget ikke fa nogen naevneveerdig indvirkning pa beskeeftigelsen. Det fastseetter
dels de veesentlige krav vedrgrende fabrikation af personlige fartgjer, dels de emissions-
greenseveerdier, som motorerne skal overholde.

53



Det kan sadledes fastslas, at de allerede eksisterende krav uden de store eendringer finder
anvendelse pa bygning af personlige fartgjer. Ved fremstilling af disse produkter bar der nu
ogsa, som det allerede er tilfaeldet med hensyn til fritidsfartgjer, tages hensyn de
harmoniserede standarder vedrgrende fabrikationsforskrifterne. Derimod vil det med hensyn
til emissioner komme til at dreje sig om pa et tidligt stadium af fabrikationen at tilpasse sig
den nye teknologi.

Dette skulle i princippet ikke give anledning til nye opgaver, som igen ville kreeve nye
arbejdspladser. Det vil dog kunne forventes, at der skabes nye arbejdspladser som fglge en
foraget efterspargsel, enten som fglge af udviklingen pa markedet eller som falge af en starre
tillid hos brugerne til disse nye produkter.

b) For investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder

Direktivforslaget vil i princippet ikke fa nogen direkte indvirkning pa oprettelsen af nye
virksomheder. Men i forbindelse med investeringer vil virksomhederne skulle tage hensyn til
den nye teknologi, der skal anvendes for at kunne overholde de fastsatte
emissionsgraenseveerdier. Pa basis af de foreliggende oplysninger ser det ud til, at
fabrikanterne allerede er i gang med at tilpasse deres produktionsmetoder til retningslinjerne i
direktivet. Zndringerne er saledes allerede i gang. Dertil kommer, at hvis man tager hensyn
til overgangsperioderne, vil tilpasningen til de nye bestemmelser blive gennemfart gradvis
uden naevneveerdige negative virkninger.

C) For virksomhedernes konkurrenceevne

Tilpasningen til de nye krav, for sa vidt som den overhovedet er ngdvendig efter den allerede
omtalte frivillige tilpasning, og overholdelsen af kvalitetsprincipperne (greenseveerdier og
overenstemmelsesvurdering) vil i farste omgang indebaere ekstra omkostninger.

Foretages denne tilpasning imidlertid gradvist og inden for en passende tidsramme, vil
virksomhederne efter omstillingen kunne drage fordel af rationalisieringeffekten.

Nar de indbyrdes afvigende forskriftssystemer harmoniseres, vil der ske en reduktion af de
omkostninger, der opstar pa grund af eksisterende eller eventuelt fremtidige forskellige
forskriftssystemer. Markedets europeeiske dimension giver desuden mulighed for
stordriftsfordele. Generelt har harmoniseringsforanstaltninger sadanne positive virkninger (jf.
KOM(96)520 "Virkningen og effektiviteten af det indre marked" og formandskabets
konklusioner fra Det Europeeiske Rads mgde i Helsinki den 10. og 11. december 1999).

Virksomhederne vil uden tvivl opleve en mere intens konkurrence fra konkurrenter bade
inden for og uden for Feellesskabet. De ovennasevnte virkninger af direktivforslaget vil
imidlertid forbedre de europaeiske virksomheders internationale konkurrenceevne.

Nar ferst de feelles regler er vedtaget, vil Feellesskabet kunne anvende dem i de internationale
forhandlinger til at udvide den aftale om gensidig anerkendelse (MRA), der allerede er
indgaet med USA og Canada vedrgrende bestemmelserne i direktiv 94/25/EF, og saledes
forbedre den europaeiske industris betingelser for at fa adgang til tredjelandes markeder.
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5. INDEHOLDER FORSLAGET FORANSTALTNINGER , DER TAGER H@JDE FOR
SMV'ERNES SZARLIGE SITUATION ?

Direktivforslaget fastsaetter specifikke bestemmelser, som skal finde anvendelse pa SMV'er
med henblik pa specielt at tage hensyn til deres behov, bl.a. fleksible procedurer, som skal
fierne eller sa vidt muligt reducere bureaukratiet.

Da direktivet kun fastseetter de veesentlige krav, som skal konkretiseres i frivillige
harmoniserede standarder, udger det i realiteten et fleksibelt retsgrundlag. Ved at have
sadanne harmoniserede standarder til radighed far SMV'erne lettere ved at overholde
direktivets bestemmelser.

Desuden er der med forslaget, for sa vidt angar fabrikation af fritidsfartajer og personlige
fartgjer, sket en udvidelse af udvalget af certificeringsprocedurer, mens der med hensyn til
verifikation specielt af stgjemissioner, er indfart et sakaldt referencefartgj-systéenence

boat). Med dette system vil en motorfabrikant pa eget ansvar kunne erkleere motorer beregnet
til fritidsfartajer i overensstemmelse med forskrifterne uden at skulle inddrage tredjemand.

Endvidere pataenkes det som led i gennemfgrelsen af direktivet at indlede et teet samarbejde
med de europeeiske sammenslutninger, som repraesenterer SMV'erne, iseer Kontoret for de
Europeeiske Forbrugerorganisationer (BEUC), og via Info Centrene at distribuere alle
praktiske oplysninger, som kan veere til nytte.

6. HZRING AF ARBEJDSMARKEDETS PARTER OG REDEG@RELSE FOR DERES
SYSNPUNKTER

Siden arbejdet med dette forslag indledtes i 1997 har Kommissionen ved hjeelp af forskellige
arbejdsdokumenter inddraget alle bergrte brancher. Der har veeret afholdt fire hgringer for at
gennemga de forskellige arbejdsdokumenter. Desuden har der veaeret gennemfert skriftlige
hgringer, iseer vedrgrende sidste udgave.

De hgrte sammenslutninger og organisationer er fglgende:

a) Fabrikanter
- ICOMIA (International Council of Marine Industry Associations)
- IMEC ( ICOMIA Marine Environment Committee)

- EUROMOT (European Association of Internal Combustion Engine
Manufacturers).

b) Brugere
- EBA (European Boating Association).

C) Andre
- CEN (Den Europeeiske Standardiseringsorganisation)
- RSG (Recreational craft Sectoral Group).

Desuden har en lang reekke nationale sammenslutninger kommenteret forslaget.
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De bergrte parter har anerkendt behovet for at harmonisere de eksisterende bestemmelser ved
hjeelp af et direktiv og har efter drgftelser stattet de principper, der er opstillet i forslaget, isaer
indfarelsen af et forenklet certificeringssystem for fabrikanten med hensyn til stgjemissioner,
nemlig referencefartgj-systemgeference boat)
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