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Zndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om oprettelse af et europzisk overviagnings-, kontrol- og informationssystem for
skibsfarten

(forelagt af Kommissionen i henhold til EF-traktatens
artikel 250, stk. 2)



BEGRUNDELSE

1. Europa-Parlamentet vedtog pa plenarmedet den 14. juni 2001 Kommissionens forslag til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv om oprettelse af et europaisk overvagnings-, kontrol- og
informationssystem for skibsfarten med en rekke @ndringsforslag. Ogséa Det Okonomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget har stettet lovgivningsinitiativet.

Europa-Parlamentet tilslutter sig hovedelementerne i Kommissionens forslag.

Men Europa-Parlamentet har udarbejdet en reekke @ndringsforslag. Pa basis af dem foreslar
Kommissionen at indsatte nogle nye tekstdele 1 sit oprindelige forslag.

2. Kommissionen er rede til at indarbejde de forslag og @ndringer, der tilsigter en bedre og
tydeligere forslagstekst. Kommissionen er isaer opmerksom pa verdien af endringsforslag, der
skal styrke bestemte dele af direktivforslaget, bl.a.:

e Kravet om deltagelse i en setrafiktjeneste for skibe, der forer en medlemsstats flag eller er
pa vej mod en havn i denne medlemsstat, udvides til ogsé at omfatte et eventuelt omrade
uden for medlemsstatens territorialfarvande.

e Udstyr og anlaeg pa land til hadndtering af oplysninger som kravet i direktivet skal kunne
videreformidle sddanne oplysninger til andre kystcentraler i de forskellige medlemsstater

e Pligten til at have udstyr om bord til registrering af rejsedata (VDR-udstyr) suppleres med
princippet om pligt til at benytte data, som er indsamlet ved hjelp af dette udstyr, 1
undersogelserne af soulykker.

e Der indferes et princip om, at det henstilles til alle skibe 1 et bestemt omrade, at de ikke
forlader havnen 1 tilfeelde af usedvanligt ugunstige vejrforhold, og denne foranstaltning
udvides til ogsa at gaelde beskyttelse af besetningens og passagerernes liv og sikkerhed.

e Nodhavnsbegrebet udvides til ogsa at omfatte andre afskaermede omrader, og
medlemsstaterne tilpligtes at underrette Kommissionen om deres planer i denne henseende
inden for en bestemt frist.

e Der kraves en grundig evaluering af direktivets gennemforelse, bl.a. for at bedemme det
indferte systems effektivitet og fremsatte forslag til relevante forbedringer af direktivet.
Kommissionen har imidlertid @ndret den tidsplan, som Europa-Parlamentet har foreslaet,
da erfaringen viser, at der skal ga en vis tid mellem direktivets gennemforelse og
evalueringen, hvis man ensker virkelig at undersege de praktiske virkninger. Dertil
kommer, at der i direktivforslaget er frister for bl.a. obligatorisk installation af AIS- og
VDR-udstyr (indtil den 1. januar 2008 for sidstnavnte system). Evalueringen ma péa grund
af den gradvise gennemforelse af direktivet forega i to tempi. Endelig har Kommissionen
af hensyn til overskueligheden anbragt de omfattende bestemmelser om evaluering af
direktivets gennemforelse 1 et nyt bilag VL.

Rédet gik i sin feelles indstilling af 28. juni 2001 ind for en raekke @ndringer af
Kommissionens forslag, som havde samme sigte som de @ndringsforslag, Europa-
Parlamentet vedtog ved forstebehandlingen. Derfor har Kommissionen i sin accept af Europa-
Parlamentets @ndringsforslag ogsa taget hensyn til de tilsvarende a&ndringer, som Rédet
kunne tilslutte sig, séledes at det bliver lettere at opné enighed mellem institutionerne om
direktivforslaget.



3. Andre af Europa-Parlamentets @ndringsforslag kan Kommissionen derimod ikke acceptere af
forskellige arsager:

e Nogle ®ndringsforslag er overfledige i direktivet:

- Kommissionen kan tilslutte sig som mal at & anerkendt Ostersgen som et sarbart
omréde og forelegge IMO et forslag til indberetningssystem for dette omrade, men
disse mél ber nds gennem pligten til at udvide dekningsomradet for Fellesskabets
overvagningssystem som omhandlet i forslagets artikel 20, stk. 1, litra c.

- Andringsforslaget om at krave, at skibe med farligt eller forurenende gods om
bord, som er i transit pa det 4bne hav, skal melde sig hos obligatoriske
indberetningssystemer undervejs, er omfattet af artikel 5, som den er formuleret 1 det
foreliggende @ndrede forslag.

- Retningslinjer for nedhavne udarbejdes lobende i IMO-regi, og der er ikke behov
for saerlige bestemmelser 1 direktivet herom.

e Nogle af @ndringsforslagene drejer sig om meget komplekse sporgsmal, f.eks.
kompensation for omkostninger ved at modtage skibe 1 ned eller forsikringskrav om, at et
skib 1 ned skal sege havn. Efter Kommissionens opfattelse er det for tidligt at indsette
bestemmelser herom 1 direktivet, inden der foreligger en ordentlig vurdering af de retlige
og praktiske konsekvenser deraf.

e Raédighed over specialudstyr, f.eks. sogéende slebebade, blandt foranstaltningerne i
tilfelde af darligt vejr og forslaget om at indskreenke visse operationer, f.eks. bunkring, i
kystfarvande ber vurderes i de konkrete tilfaelde, athengigt af behovene i de enkelte
havomrader, og de ber derfor ikke indarbejdes som generelle forpligtelser i1 direktivet. Pa
tilsvarende méde mé& medlemsstaternes pligt til at udstyre nedhavne med slebebade og
reparationsfaciliteter variere alt efter den lokale situation og medlemsstaterne ber treffe
beslutning herom i forbindelse med deres planer for modtagelse af skibe i ned.

o Efter Kommissionens opfattelse er det ikke enskeligt at felgende @ndringsforslag
indarbejdes 1 direktivet:

- angivelse af bunkerkapacitet, da den kompetente myndighed i land ikke derved far
ngjagtig oplysning om den mangde bunkerolie, der faktisk befinder sig i skibet

- pligt til at forelaegge en ajourfert rapport fra klassifikationsselskabet for
kystcentraler, der driver et obligatorisk indberetningssystem; det bliver for vanskeligt
at gennemfore 1 praksis, og sddanne oplysninger er ikke til direkte operationel nytte i
tilfeelde af en ulykke

- oplysning af skibet isklasse; dette spergsmal falder uden for direktivets
anvendelsesomrdde

- &ndringsforslag, som foregriber det tidspunkt, hvorfra det er obligatorisk at
medfere automatisk identifikationssystem (AIS); de vil fore til unedvendige retlige
og praktiske komplikationer. Tidsplanen i bilag II til direktivforslaget er fastlagt pa
internationalt plan, og Kommissionens hensigt er, at den skal anvendes ensartet i hele
Fellesskabet, og at den skal udvides til ogsé at galde for skibe i indenrigsfart.



4. Endelig har det vigtige spergsmél om montering af VDR-udstyr om bord pa eksisterende
lastskibe (dvs. som er bygget for den 1. juli 2002) varet genstand for mange dreftelser, bade i
Europa-Parlamentet og i Radet. Europa-Parlamentets Udvalg om Regionalpolitik, Transport
og Turisme vedtog et @&ndringsforslag om, at det ber tillades at installere en forenklet version
af VDR-udstyret pa eksisterende lastskibe pa basis af internationalt vedtagne specifikationer.
Kommissionen erkender, at installering af forenklet VDR-udstyr er acceptabelt, sa laenge
udstyret kan indsamle og lagre alle de oplysninger, der er brug for til undersegelse af en
ulykke. Hvad Kommissionen ikke kan acceptere er, at en sadan forpligtelse udelukkende skal
athange af en IMO-beslutning, og har forkastet denne del af &ndringsforslaget (hvilket ogsé
Europa-Parlamentet gjorde péd plenarmedet ved forstebehandlingen af forslaget).

Pé baggrund af denne udvikling i Europa-Parlamentet og Radets faelles indstilling af 28. juni
2001 foreslar Kommissionen endnu en @ndring ud over dem, som Europa-Parlamentets
@ndringsforslag har affedt, nemlig af bilag II, hvor det tilstreebes at forene princippet om
installationspligt for alle skibe (som 1 det oprindelige forslag) og ensket om at undgé at skade
vedtagelse af et sddant krav i IMO.

Forslagets @ndringer vedrerende VDR-udstyr bestér af folgende to dele:

— Et nyt stykke 1 artikel 8, som udvider den foreslaede foranstaltning til ogsa at omfatte
den faktiske brug af de data, som indsamles med VDR-udstyret. Nér der indfores et
krav om, at dataene skal stilles til rddighed for en medlemsstat, nér den er involveret
1 en sgulykke, og at medlemsstaterne skal benytte de indsamlede data i
undersogelserne og offentliggere undersggelsesresultaterne, far kravet i
Kommissionens oprindelige forslag om installationspligt en vaesentligt kraftigere
virkning.

— En @&ndring af bestemmelserne i bilag II, som erkender, at IMO spiller en central
rolle 1 vedtagelsen af standarder for montering af VDR-udstyr i eksisterende
lastskibe, men samtidig papeger, at der bliver krav om VDR-udstyr om bord pa alle
eksisterende lastskibe, der anlgber EU-havne, fra datoerne 1 Kommissionens
oprindelige forslag (2007 og 2008), hvis IMO ikke traeffer nogen beslutning herom.

Séledes @ndrer Kommissionen sit forslag i henhold til artikel 250, stk. 2.



2000/0325 (COD)
Andret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om oprettelse af et europzisk overviagnings-, kontrol- og informationssystem for
skibsfarten

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251%,

og ud fra felgende betragtninger:

(1) Kommissionen omtalte i sin meddelelse af 24. februar 1993 om en fzlles politik for
sikkerhed til sos en reekke mél, som skal nés pé faellesskabsplan, herunder oprettelse af
et obligatorisk informationssystem, som giver medlemsstaterne hurtig adgang til alle
vigtige oplysninger om sejlads med skibe, der transporterer farligt og forurenende
gods, og om ladningens nejagtige beskaffenhed.

(2)  Ved direktiv 93/75/EQF° af 13. september 1993 er der oprettet et informationssystem
for de kompetente myndigheder om skibe, som er pa vej til eller fra Feellesskabets
sohavne med farligt eller forurenende gods, og om handelser péd havet. Ifolge
direktivets artikel 13 foreleegger Kommissionen nye forslag vedrerende indferelse af
et mere udbygget indberetningssystem for Fellesskabet, som ogsa kan omfatte skibe,
som passerer langs medlemsstaternes kyster.

(3)  Radet udtrykker i sin resolution af 8. juni 1993° om en falles politik for sikkerhed til
sos enighed om, at et mere fyldestgorende informationssystem er et af hovedmalene
for Feellesskabets virke.

4) Oprettelse af et europaisk overvagnings-, kontrol- og informationssystem for
skibsfarten vil vaere med til at forebygge soulykker og havforurening og mindske

EFTC[...]af[...],s. [...]
EFTC[...]af[...],s. [...]
EFTC[...]af[...],s. [...]
EFTC[...]af[...],s. [...]
EFT L 247 af 5.10.1993, 5.19.
EFT C 271 af 7.10.1993, s.1.
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folgerne heraf for miljoet, skonomien og lokalbefolkningens sundhed. En effektiv
skibsfart, herunder effektiv styring af skibenes anleb af havnene, ath&nger desuden af,
at skibene varsler deres ankomst i tilstraekkelig god tid.

Der er ved de europaiske kyster indfert en rekke indberetningssystemer for skibe,
som er i overensstemmelse med de relevante IMO-regler. Det ber sikres, at skibe, der
passerer langs kysten uden at anlgbe nogen fallesskabshavn, opfylder deres
indberetningsforpligtelser inden for disse systemer. Indberetningerne fra sddanne skibe
ber som minimum indeholde oplysninger til kystmyndighederne om antal
ombordverende, ladning og brendstofbeholdning, som over en vis grense kan rumme
en alvorlig forureningsfare.

Der er ligeledes oprettet VTS-systemer og trafikafviklingssystemer, og de er vigtige
for forebyggelse af ulykker og forurening 1 havomrader, der er sterkt trafikerede, eller
hvor sejlads er farlig. Det er pikravet, at skibene benytter disse tjenester og folger
reglerne i de af IMO godkendte trafikafviklingssystemer.

Der er sket en stor teknologisk udvikling i udstyret om bord, dels til automatisk
identifikation af skibe (AIS-systemer) med henblik pd bedre overvagning af skibene,
dels til optagelse af rejsedata (VDR-systemer, ogsa kaldet "black box") med henblik
pa at gore undersogelse af ulykker og near-miss situationer lettere. Da sddant udstyr
har stor betydning i en politik for forebyggelse af soulykker, ber det vere obligatorisk
pa skibe, der er 1 national eller international fart og anleber havne 1 Fellesskabet.

AIS- 0og VDR-systemer om bord er ikke i sig selv tilstraekkeligt til at forhindre
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ulykker; besztningens uddannelse og dygtighed er lige si vigtigt. Desuden ma
medlemsstaterne sikre, at der er tilstraekkeligt personale pa land, iszer ved
sotrafiktjenester (VTS), kystcentraler og redningstjenester, og at de er forsvarligt
uddannet.

Nojagtigt kendskab til, hvilket farligt eller forurenende gods skibene transporterer, og
til andre relevante sikkerhedsrelaterede oplysninger, herunder oplysninger om
navigationsheendelser, er af storste betydning for forberedelse af en effektiv indsats 1
tilfeelde af forurening eller fare for forurening af havet. Skibe, der er pa ve;j til eller fra
en medlemsstat, skal give sddanne oplysninger til medlemsstatens kompetente
myndigheder eller havnemyndigheder. Skibe, der ikke anlgber nogen havn i
Fellesskabet, skal som led i de indberetningssystemer, medlemsstaternes
kystmyndigheder har, give oplysninger om mangden og arten af farligt gods, de
transporterer, og andre relevante sikkerhedsrelaterede oplysninger.

De undertiden oplysninger om lasten ber sendes til de kompetente myndigheder eller
den pagaeldende havnemyndighed i elektronisk form for, at det kan foregé lettere og
hurtigere, og sdledes at de kan udnyttes bedre og hurtigere. Nar EDI-protokollerne
benyttes, ber kun de 1 direktivet opregnede formater benyttes, s& det undgds, at der
opstar uforenelige standarder. Af samme arsager ber udveksling af oplysninger
mellem de kompetente myndigheder i medlemsstaterne ske elektronisk.

Ved fast rutefart mellem havne i en eller flere medlemsstater ber indberetningspligten
for den enkelte sejlads kunne fraviges, hvis de pagaldende selskaber har etableret
interne procedurer, som til medlemsstaternes tilfredshed sikrer, at de i direktivet
kraevede oplysninger straks kan sendes til de kompetente myndigheder.
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Hvis en medlemsstat finder, at et skib som felge af, at vejrforholdene og havets
tilstand er uszedvanligt ugunstige, vil bringe miljoet eller besatningens og
passagerernes liv og sikkerhed i alvorlig fare, kan den trzeffe alle fornedne
foranstaltninger, herunder forbud mod afsejling, til at forhindre, at et sidant
skib afsejler, inden situationen igen er blevet normal. Medlemsstaterne kan ogsé
henstille til skibe i omradet, at de ikke afsejler. Medlemsstaten skal i sin vurdering
anse sddanne forhold for herskende, nér der i det pdgaeldende omrade er en vindstyrke
pa mindst 10 pd Beaufort-skalaen og havet er i en tilsvarende tilstand.

Nogle skibe frembyder pa grund af deres adfzrd eller tilstand en potentiel fare for
skibsfarten og miljeet. Medlemsstaterne bar overvage sddanne skibe serlig ngje,
treeffe de fornedne forholdsregler - i overensstemmelse med international ret - for at
undga, at faren bliver storre, og videresende deres oplysninger om sddanne skibe til de
ovrige bergrte medlemsstater.

Medlemsstaterne ma sikre sig mod de farer, som nogle situationer pd havet, udslip af
forurenende stoffer pa havoverfladen eller drivgods kan indebeere for skibsfarten,
lokalbefolkningen og hav- og kystmiljoet. Med henblik herpa skal skibsforere
indberette sddanne begivenheder til kystmyndighederne og give alle foreliggende
oplysninger.

I tilfeelde af hendelser og ulykker pa havet vil et uforbeholdent samarbejde mellem de
berarte parter medvirke vasentligt til, at de kompetente myndigheders indsats bliver
effektiv.

Mangel pa nedhavn, afskeermet omrade eller ankerplads kan have alvorlige
konsekvenser ved en seulykke. Derfor ber medlemsstaterne opstille sdidanne planer, at
de, hvis situationen kraever det, kan yde lz for skibe i ned pa bedst mulige vilkar,
enten i havn eller pi et afskaermet sted ved kysten.

Om direktivet bliver effektivt forudsetter, at medlemsstaterne neje kontrollerer det
gennemforelse. Hertil skal medlemsstaterne ved passende kontrolforanstaltninger
forvisse sig om, at de kommunikationsveje, der etableres i medfer af direktivet,
fungerer tilfredsstillende. Der skal ligeledes vaere mulighed for preventive sanktioner,
séledes at de berorte parter tilskyndes til at opfylde deres pligt til indberetning og til at
medfore bestemt udstyr i henhold til direktivet.

Det er nodvendigt at opstille rammer for samarbejdet mellem medlemsstaterne og
Kommissionen, saledes at overvagnings-, kontrol- og informationssystemet for
skibsfarten kan forbedres gennem opbygning af velegnede
kommunikationsforbindelser mellem medlemsstaternes myndigheder og havne.
Desuden skal identifikations- og overvigningssystemet udbygges i de havomréder i
Fellesskabet, hvor dekningen er utilstreekkelig. Endvidere ber der oprettes
informationsforvaltningscentre 1 Fellesskabets kystregioner, séledes at det bliver
lettere at udveksle og have felles adgang til data, der er relevante for overvagning af
trafikken og gennemforelse af direktivet. Det europaiske sofartssikkerhedsagentur, der
oprettes ved forordning nr. .../.../EF, kommer til at medvirke til virkeliggerelse af
disse mal.

Det er pakrevet, at Kommissionen bistés af et udvalg bestdende af reprasentanter for
medlemsstaterne ved gennemforelsen af dette direktiv. Da de foranstaltninger, der er
nedvendige for at gennemfore direktivet, er generelle foranstaltninger som omhandlet
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i artikel 2 1 Rédets afgoarelse af 28. juni 1999 om fastsattelse af de nermere vilkar for
udovelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen’, bor de
vedtages efter forskriftsproceduren i artikel 5 i samme afgorelse.

sennemforelsenafdirektivet: Det kan blive nodvendigt at zendre nogle af
bestemmelserne i dette direktiv pi baggrund af udviklingen i internationale
instrumenter og erfaringerne med gennemforelsen af direktivet. Der kan
ligeledes fremsaettes forslag om sidanne sendringer som folge af en detaljeret
undersogelse af gennemforelsen af direktivet.

Der er i dette direktiv tale om en betydelig skarpelse, udvidelse og @ndring af
bestemmelserne i direktiv 93/75/EQF. Derfor ber direktiv 93/75/EQF ophaves.

Med udgangspunkt i nerhedsprincippet er et direktiv fra Europa-Parlamentet og Radet
et velegnet juridisk instrument, da det opstiller rammer, som sikrer, at
medlemsstaterne indferer de i dette direktiv kreevede forpligtelser og procedurer og
anvender dem ensartet, mens de enkelte medlemsstater selv kan bestemme, i hvilken
form det skal finde sted -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Dette direktiv har til formal at oprette et overvignings-, kontrol- og informationssystem for
skibsfarten 1 Feellesskabet med henblik pa at gere skibsfarten mere sikker og effektiv og
forebygge forurening fra skibe.

=

Artikel 2
Anvendelsesomrade
Dette direktiv gaelder for skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover.-undtagen

Uanset bestemmelsen i stk. 1 gszelder direktivet ikke for

a)  krigsskibe, somilitere hjelpeskibe og andre skibe, som ejes eller drives af en
medlemsstat, og som kun anvendes i officiel og ikke-kommerciel tjeneste

b) fiskeskibe med en l&ngde pa mindre end 45 m og fritidsfartejer

c) skibe med mindre end 5000 ton bunkerolie om bord, storesrum og udstyr til
brug om bord pa skibe.

7

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.



Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv forstas ved

a)
b)

c)

d)

2

h)

"operator" et skibs reder eller den, der forestar dets drift

"agent" en person, der er bemyndiget til at udlevere oplysninger pa vegne af et skibs
operator

"afskiber" enhver person, der indgér en kontrakt med en transportvirksomhed om
sotransport af gods, eller 1 hvis navn eller pa hvis vegne der indgés en saddan kontrakt

"rederi" rederi som defineret i kapitel IX, regel 1, punkt 2, i SOLAS-konventionen
"skib" ethvert sogaende fartej

"farligt gods"

— gods, der er opfort 1 IMDG-koden

— flydende farlige stoffer, der er opfort i kapitel 17 1 IBC-koden

— flydende gas, der er opfert 1 kapitel 19 1 IGC-koden

— faste stoffer, der er opfort i tilleg B til BC-koden

ogsé gods, for hvis transport der er fastsat hensigtsmassige forhandsbetingelser i
overensstemmelse med punkt 1.1.3 i IBC-koden eller punkt 1.1.6 i IGC-koden, er
omfattet

"forurenende gods"

— olie som defineret i MARPOL-konventionen, bilag 1

— skadelige veesker som defineret i MARPOL-konventionen, bilag 2
— skadelige stoffer som defineret i MARPOL-konventionen, bilag 3

"transportenhed" et keretgj til godstransport ad vej, en jernbanegodsvogn, en
container, en tankbil, en jernbanetankvogn eller en flytbar tank

"relevante internationale instrumenter"

— MARPOL: den internationale konvention af 1973 om forebyggelse af
forurening fra skibe, samt 1978-protokollen hertil

- SOLAS: den internationale konvention af 1974 om sikkerhed for menneskeliv
pa seen, inklusive protokoller og senere @ndringer

— international konvention af 1969 om skibsmaleregler



)

k)

D

n)

— international konvention af 1969 om indgriben pa det dbne hav i tilfelde af
olieforureningsulykker og protokol af 1973 vedrerende indgriben pa det abne
hav ved forurening af havet med andre stoffer end olie

— ISM-koden: den internationale kode for sikker drift af skibe
— IMDG-koden: den internationale kode for sgtransport af farligt gods

— IBC-koden: IMO's internationale kode for bygning og udrustning af skibe til
transport af farlige kemiske produkter i bulk

— IGC-koden: IMO's internationale kode for bygning og udrustning af skibe til
transport af flydende gas i bulk

— BC-koden: IMO's kode for sikker transport af terlast i bulk

— INF-koden: IMO's kode for sikker transport af bestrélet nukleart braendsel,
plutonium og hejradioaktivt affald i beholdere om bord 1 skibe

— IMO-resolution A.851 (20): Den Internationale Sefartsorganisations resolution
A.851 (20) med titlen: "General Principles for Ship Reporting Systems and
Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Incidents
involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants"

saledes som de er udformet ved direktivets vedtagelse

"adresse" navn og kommunikationsforbindelse, hvormed der om nedvendigt kan
etableres kontakt med operater, agent, havnemyndighed, kompetent myndighed eller
enhver anden bemyndiget person eller organisation, der er 1 besiddelse af detaljerede
oplysninger om skibets last

"kompetent myndighed" en myndighed eller organisation, som af medlemsstaten er
bemyndiget til at modtage og videregive oplysninger, der er indberettet i medfer af
dette direktiv

"havnemyndighed" den kompetente havnemyndighed, som af medlemsstaten er
bemyndiget til at modtage og videregive oplysninger, der er indberettet i medfer af
dette direktiv

"kystcentral" en setrafiktjeneste, et anleeg pd land med ansvar for et obligatorisk
IMO-godkendt indberetningssystem eller en organisation, der er ansvarlig for at
koordinere eftersognings- og redningsopgaver og forureningsbekempelse pd sgen,
udpeget af medlemsstaterne i medfer af dette direktiv

"nedhavn' en havn, en del af en havn, en anden afskeermet kaj- eller

ankerplads eller et andet afskaermet omrade, som en medlemsstat har udpeget
til at modtage skibe i ned.
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AFSNIT I — INDBERETNING FRA SKIBE OG OVERVAGNING AF SKIBE I EUROPZISKE FARVANDE
Artikel 4
Indberetning inden anleb af en fellesskabshavn

Medlemsstaterne treeffer de foranstaltninger, der er nedvendige for, at alle skibe pa vej mod
en havn i Fallesskabet, giver havnemyndigheden meddelelse om deres ankomst

a)  mindst 48 timer inden ankomsten, hvis ankomsthavnen er kendt

b)  sé snart ankomsthavnen er kendt, hvis denne oplysning foreligger mindre end 48
timer inden ankomsten

c)  senest ndr skibet afgér fra den foregadende havn, hvis rejsen varer mindre end 48

timer.
Artikel 5
Deltagelse i obligatoriske indberetningssystemer
1. Den bergrte medlemsstat overvager alle skibe, der sejler ind i et omrade med et

obligatorisk indberetningssystem, som er vedtaget af IMO efter kapitel V, regel 11, i
SOLAS-konventionen, og som drives af en eller flere stater, hvoraf mindst én er en
medlemsstat, i overensstemmelse med de relevante IMO-retningslinjer og -kriterier, og
traeffer alle nodvendige og hensigtsmaessige foranstaltninger til at sikre, at sidanne skibe
folger systemet og indgiver de kraevede oplysninger; dette hindrer dog ikke, at
medlemsstaten kan kraeve supplerende oplysninger i overensstemmelse med IMO-
resolution A.851 (20).

2. Skibene skal mindst indgive de oplysninger, der er omhandlet i bilag I, punkt 1-uden

5 ¢

Artikel 75a
Automatiske identifikationssystemer

1. Skibe, der anlgber en fallesskabshavn, skal inden for de 1 bilag II, punkt I, anforte
frister vaere udstyret med et automatisk identifikationssystem, som opfylder de af
IMO opstillede prastationskrav, og som kan sende de 1 bilag I, punkt 2, anferte
oplysninger.

2. Medlemsstaterne skal vare 1 besiddelse af udstyr og anlaeg pé land, som er egnet til
at modtage og bearbejde de i stk. 1 omhandlede oplysninger, siledes at tidsfristerne i
bilag II-1 overholdes.

Artikel 6
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Artikel 6

Brug af trafikafviklingssystemer

Medlemsstaterne overvager alle skibe, der sejler ind i et omriade med et

obligatorisk trafikafviklingssystem, som er vedtaget af IMO efter kapitel V,
regel 10, i SOLAS-konventionen, og som drives af en eller flere stater, hvoraf
mindst én er en medlemsstat, og traeffer alle nedvendige og hensigtsmaessige
foranstaltninger til at sikre, at sidanne skibe benytter systemet i
overensstemmelse med de relevante IMO-retningslinjer og -Kriterier.

Hvis en medlemsstat indferer et trafikafviklingssystem, der ikke er vedtaget af

IMO. under eget ansvar, tager den i storst muligt omfang hensyn til IMO's
retningslinjer og kriterier og videregiver alle oplysninger, som er nedvendige
for sikker og effektiv brug af trafikafviklingssystemet.

Artikel 6a
Overvagning af skibes brug af sgtrafiktjenester (VTS)

Medlemsstaterne

1.

overvager alle skibe. der sejler ind i et omride med en sotrafiktjeneste (VTS),

som drives af en eller flere stater, hvoraf mindst én er en medlemsstat, inden for
deres soterritorium, og som er baseret pa IMO's retningslinjer, og traeffer alle
nedvendige og hensigtsmaessige foranstaltninger til at sikre, at sidanne skibe
benytter denne tjeneste og overholder dens regler

overviager alle skibe, der forer en medlemsstats flag eller er pa vej mod en havn

i en medlemsstat og sejler ind i et omrade med en sidan setrafiktjeneste (VTS)
uden for en medlemsstats soterritorium, og traeffer alle nedvendige og
hensigtsmaessige foranstaltninger til at sikre, at saidanne skibe overholder
sotrafiktjenestens regler

overvager alle skibe. der forer et tredjelands flag og ikke er pa vej mod en havn

i en medlemsstat og sejler ind i et omride med en sotrafiktjeneste (VTS) uden
for en medlemsstats seterritorium, og treaeffer alle nedvendige og
hensigtsmaessige foranstaltninger til at sikre, at sidanne skibe sa vidt muligt
overholder sotrafiktjenestens regler. Medlemsstaterne underretter den
pagaxldende flagstat om eventuelle klare alvorlige overtraedelser af reglerne i
sotrafiktjenestens omride.
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Artikel 7
Infrastruktur for indberetningssystemer, trafikafviklingssystemer og sotrafiktjienester

1. Medlemsstaterne traeffer alle nedvendige og hensigtsmaessige foranstaltninger
til - i et tempo, der er foreneligt med tidsplanen i bilag II-I - at installere udstyr
og anlaeg pa land, som er nedvendige for at modtage og udnytte AIS-
oplysninger, idet raekkevidden for transmission af rapporterne tages i

betragtning.

2. Installation af udstyr og anlaeg pa land, som er nedvendige for at gennemfore
dette direktiv, afsluttes inden udgangen af 2007. Medlemsstaterne sorger for, at
udstyr, der er pikraevet for videresendelse af oplysninger og udveksling af
oplysninger mellem medlemsstaternes nationale systemer, er operationelt senest
et ir senere.

Artikel 8
Registrering af rejsedata (VDR-systemer)

1. Skibe, der anleber en havn 1 Faellesskabet, skal have udstyr til registrering af
rejsedata (voyage data recorder) som anfort i bilag II-2. Eventuelle undtagelser for
ro-ro-ferger og hejhastighedsfartejer i medfer af artikel 4, stk. 1, litra d, i direktiv
1999/35/EF® bortfalder med vedtagelsen af dette direktiv.

Med VDR-udstyret skal det veere muligt at opbevare oplysninger om skibets
position, bevagelse, fysiske tilstand, styring og kontrol pa sikker og genfindelig
méde og at stille dem til rddighed for medlemsstater, der deltager i undersogelse af
en segulykke.

2. I tilfzelde af undersogelse af en seulykke, der er sket inden for en medlemsstats
territorialfarvande, stilles data, der indsamles i henhold til stk. 1, til rddighed
for den pagzeldende medlemsstat. Medlemsstaterne sorger for, at sidanne data
benyttes ved undersogelsen og analyseres i forening med relevante
undersoagelsesstatistikker. Medlemsstaterne sikrer, at resultaterne af
undersogelsen offentliggeres snarest muligt efter, at undersogelsen er afsluttet.

AFSNIT II — INDBERETNING AF FARLIGT OG FORURENENDE GODS OM BORD

Artikel 9
Afskiberens forpligtelser

Skibe ma ikke i en havn i en medlemsstat tilbyde at transportere eller laste farligt eller
forurenende gods, medmindre der er afgivet en erklaering til skibsfereren eller operateren med
den ngjagtige tekniske betegnelse pa det farlige eller forurenende gods, et eventuelt FN-
nummer, fareklasse, maengde og, hvis der er tale om andre transportenheder end tanke, deres
identifikationsnumre.

8 EFT L 138 af 1.6.1999, s.1.
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Det er afskiberens ansvar at afgive den i dette direktiv kreevede erklaring til skibsfereren eller
til operatoren og at sikre, at den forsendelse, der enskes transporteret, er identisk med den, der
er omfattet af erkleeringen i overensstemmelse med bestemmelserne ovenfor.

Artikel 10
Anmeldelse fra skibe, der transporterer farligt eller forurenende gods

1. Operatoren, agenten eller foreren af et skib, der forlader en havn i en medlemsstat
med farligt eller forurenende gods, anmelder senest ved skibets afgang alle de
oplysninger, der kraeves ifelge listen 1 bilag IIL, til den kompetente myndighed i den
pageldende medlemsstat.

2. Operatoren, agenten eller foreren af et skib, der kommer fra en havn uden for
Fellesskabet med farligt eller forurenende gods og er pa vej til en havn i
Fellesskabet eller en ankerplads inden for en medlemsstats seterritorium, skal
anmelde alle de oplysninger, der kraves ifelge listen 1 bilag I11, til den kompetente
myndighed 1 den medlemsstat, hvor den forste bestemmelseshavn eller ankerplads
er beliggende, senest ved afgang fra lastehavnen eller, hvis denne oplysning ikke
foreligger ved afgangen, sa snart bestemmelseshavnen eller ankerpladsen er kendt.

3. Medlemsstaterne kan fastlagge en procedure, hvorved det tillades operateren,
agenten eller foreren af et skib som omhandlet 1 de foregdende stykker at indgive de
oplysninger, der kraves ifelge listen i bilag III, til havnemyndighederne i
lastehavnen eller bestemmelseshavnen 1 Fellesskabet.

Proceduren skal sikre, at den kompetente myndighed har adgang til oplysningerne
nar som helst, det er pdkraevet. Med henblik herpa opbevarer havnemyndigheden
oplysningerne i s langt et tidsrum, at de kan benyttes i tilfeelde af en handelse eller
ulykke pa havet. Havnemyndigheden traeffer saidanne foranstaltninger, at
oplysningerne straks kan gives til den kompetente myndighed pa dennes forlangende
ad elektronisk vej degnet rundt.

4. Skibets operator, agent eller forer skal indgive de oplysninger om lasten, som er
opregnet i punkt 5 1 bilag III, til havnemyndigheden eller den kompetente myndighed
ad elektronisk vej. Benyttes der EDI-meddelelser til at fremsende oplysningerne, skal
EDIFACT-meddelelsesformaterne i bilag IV benyttes.

Artikel 11
Elektronisk dataudveksling mellem medlemsstaterne

Medlemsstaterne sikrer 1 samarbejde, at de nationale systemer til forvaltning af oplysningerne
1 bilag III, forbindes indbyrdes og kan arbejde sammen.
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De kommunikationssystemer, der etableres med henblik pé foregdende afsnit, skal opfylde
folgende kriterier:

Dataudvekslingen skal ske elektronisk og péd en sddan made, at der kan
modtages og behandles meddelelser som omhandlet i artikel 10.

Der skal kunne sendes oplysninger degnet rundt.

En medlemsstat skal straks kunne sende oplysninger om et skib og dets farlige
eller forurenende last til en anden medlemsstat pd dennes forlangende.

Artikel 12
Undtagelser

1. Medlemsstaterne kan undtage skibe i national rutefart mellem havne pé deres eget
omrade, fra bestemmelserne i artikel 10, hvis begge folgende betingelser er opfyldt:

Det pdgaldende rederi forer en liste over de pdgeldende skibe og sender den til
den pagzldende kompetente myndighed.

For hver enkelt rejse stilles de 1 bilag Il opregnede oplysninger til radighed for
den kompetente myndighed pd dennes forlangende. Rederiet skal oprette et
sddant internt system, at det degnet rundt kan sende de navnte oplysninger til
den kompetente myndighed i elektronisk form, jf. artikel 10, stk. 2, straks efter
at have modtaget anmodning herom.

2. Medlemsstaterne kontrollerer regelmaessigt, at betingelserne i stk. 1 er opfyldt. Hvis
blot én af betingelserne ikke lengere er opfyldt, inddrager medlemsstaten rederiets
undtagelse med gjeblikkelig virkning.

3. Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over rederier og skibe, der er omfattet
af undtagelsen i1 denne artikel, samt alle ajourferinger af listen.

4, Nar to eller flere medlemsstater bereres af en international rute, der drives af ét
rederi, kan de i samarbejde indremme rederiet undtagelse efter bestemmelserne i
denne artikel.

AFSNIT III - OVERVAGNING AF FARLIGE SKIBE OG INDGREB I TILFZAZLDE AF HENDELSER OG

ULYKKER TIL SOS

Artikel 13
Skibe, der kan veere til fare for skibsfarten

1. Skibe, der opfylder nedenstaende kriterier, anses som skibe, der kan veere til fare for
skibsfarten eller miljoet:

skibe, der har veret ude for en ulykke eller hendelse som omhandlet i
artikel 14

skibe, der har forsemt en indberetningspligt, som er palagt ved dette direktiv
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— skibe, der har overtradt reglerne i de trafikafviklingssystemer eller
skibstrafiktjenester, som en medlemsstat har ansvaret for

— skibe, om hvilke der er beviser for eller staerk mistanke om forsaetligt udslip af
kulbrinter eller andre overtradelser af Marpol-konventionen i1 farvande under
en medlemsstats jurisdiktion

— skibe, som har anlgbsforbud 1 Fellesskabets havne, eller om hvilke der er givet
underretning af en medlemsstat i overensstemmelse med bilag I, punkt 1, i
direktiv 95/21/EF.

Kystcentraler, der er i besiddelse af relevante oplysninger om de skibe, der er
omhandlet i stk. 1, videresender dem til kystcentralerne 1 de gvrige medlemsstater
langs skibets formodede rute.

Uden at bestemmelserne 1 artikel 15 indskrankes, traeffer medlemsstaterne 1
overensstemmelse med international ret sddanne forholdsregler mod skibe som
omhandlet i stk. 1, som de har identificeret, eller som de har modtaget underretning
om af andre medlemsstater, at enhver fare for sikkerheden til sgs og havmiljeet
forebygges eller mindskes. Medlemsstaterne foretager under iagttagelse af
bestemmelserne i direktiv 95/21/EF sédan kontrol eller indgreb, som de skenner
pakravet for at konstatere eventuelle overtraedelser af bestemmelserne 1 dette
direktiv eller regler i geeldende internationale konventioner. De giver den
medlemsstat, der har sendt dem oplysninger i medfer af stk. 2, meddelelse om
eventuelle resultater heraf.

Artikel 14
Indberetning af haendelser og ulykker til sos

For at forebygge eller mindske storre farer for sikkerheden til sgs, personers
sikkerhed og miljeet har foreren af et skib, der er under sejlads i en medlemsstats
saterritorium, dens eksklusive ekonomiske zone eller det abne hav ud for dens kyst,
pligt til straks at indberette folgende til den geografisk kompetente kystcentral:

— Hendelser og ulykker, der forringer skibets sikkerhed, f.eks. kollision,
grundstedning, havari, driftsstop, vandfyldning, forskydning af ladningen,
skader pa skrog og konstruktionssvigt.

—  Heandelser og ulykker, der kan reducere sejladsens sikkerhed, f.eks. svigt, der
kan pédvirke skibets mangvrerings- eller navigationsevne, og fejl, der griber ind
1 fremdrivningsmaskineri eller styreapparat, elproduktionsanlaeg eller
navigations- eller kommunikationsudstyr.

— Situationer, der kan fore til forurening af en medlemsstats havomrader eller
kyst, f.eks. udslip eller risiko for udslip af forurenende stoffer i havet, og
iagttagelse af forurenende udslip pd havoverfladen eller drivgods pa havet.

Indberetninger i medfor af stk. 1 skal mindst indeholde skibets identitet, dets
position, dets lastehavn, dets bestemmelseshavn, en eventuel adresse, hvorfra der
kan fremskaffes oplysninger om farligt eller forurenende gods om bord
ladningen, antallet af ombordvearende, nermere oplysninger om hendelsen og andre
relevante oplysninger som omhandlet i IMO-resolution A.851 (20).
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Artikel 15
Foranstaltninger i tilfeelde af usaedvanligt ugunstige vejrforhold

Hvis en medlemsstat som folge af, at vejrforholdene og havets tilstand er

a)

uszedvanligt ugunstige, finder

at det kan forventes, at et bestemt skib vil medfere alvorlig fare for

b)

menneskeliv pa seen eller for forurening af dens hav- eller kystomrader eller
en anden medlemsstats hav- eller kystomrader, kan den traffe de fornedne
foranstaltninger, som bl.a. kan besta i afsejlingsforbud, indtil der ikke
laengere er fare for menneskeliv og/eller miljoet

at det er forbundet med sikkerheds- eller forureningsfare, at skibe afsejler,

kan den henstille til skibene, at de ikke afsejler fra havnene i det pagaeldende
omrade.

Skibets forer underretter rederiet om de i stk. 1 omhandlede foranstaltninger og

henstillinger. Henstillingerne indskranker dog ikke beslutninger, som skibets
forer treeffer pa srundlag af et faglist sken, jf. SOLAS.

De forngdne foranstaltninger og henstillinger, der er omhandlet i stk. 1, baseres

pa prognoser for havets tilstand og vejrforhold fra en af medlemsstaten
anerkendt kvalificeret vejrtjeneste.

Artikel 16
Foranstaltninger i tilfeelde af heendelser og ulykker til sos

[ tilfeelde af haendelser eller ulykker til sos som omhandlet i artikel 14 serger
medlemsstaterne ved hjlp af hensigtsmassige foranstaltninger i overensstemmelse
med international ret for sejladssikkerheden, personers sikkerhed og beskyttelse af
hav- og kystmiljoet.

Bilag V indeholder en ikke udtemmende liste over foranstaltninger, som
medlemsstaterne kan treeffe i medfer af denne artikel.

Operatoren, skibets forer og ejeren af ladningen farligt eller forurenende gods om
bord har pligt til pa de nationale kompetente myndigheders anmodning at
samarbejde uindskraenket med dem om at mindske folgerne af en haendelse eller en
ulykke til s@s.

Foreren af et skib, der er omfattet af bestemmelserne 1 Den Internationale Kode for
Sikker Skibsdrift (ISM-koden), underretter rederiet om alle heendelser og ulykker til
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sos. Sé snart rederiet er underrettet om en sadan situation, satter det sig i forbindelse
med den kompetente kystcentral og stiller sig til rddighed herfor.

Artikel 17
Neoedhavn

Under hensyntagen til de relevante IMO-retningslinjer udarbejder medlemsstaterne
efter horing af de bererte parter planer for modtagelse af skibe i ned inden for deres
territorialfarvande. Sidanne planer skal rumme de arrangementer og procedurer, der
bl.a. ud fra driftsmaessige og miljomaessige hensyn er nedvendige for, at skibe i ned
umiddelbart kan anlebe en nedhavn, nar den kompetente myndighed har givet sin

tilladelse.

Planerne for modtagelse af skibe i ned udleveres pa forlangende. Medlemsstaterne underretter
inden for 12 maneder efter datoen for direktivets gennemferelse Kommissionen om,
hvilke foranstaltninger de har truffet i medfoer af foregdende afsnit.

Artikel 18
Information af de bererte parter

1. Den kompetente kystmyndighed i en medlemsstat giver via radio underretning til alle
berarte sektorer om alle hendelser, der er indberettet i medfer af artikel 14, stk. 1, og
om tilstedeverelse af skibe, der er til fare for skibsfarten.

2. De kompetente myndigheder, der er 1 besiddelse af oplysninger, der er givet i medfor
af artikel 10 og 14, treeffer sidanne foranstaltninger, at de nar som helst kan
videregive disse oplysninger, hvis den kompetente myndighed i en anden
medlemsstat anmoder herom af sikkerhedshensyn.

3. En medlemsstat, hvis kompetente myndigheder i medfer af dette direktiv eller ad
anden vej har faet oplysning om kendsgerninger, der indebarer eller oger risikoen
for, at nogle af en anden medlemsstats hav- og kystomrdder kommer i fare, treeffer de
fornedne foranstaltninger til hurtigst muligt at underrette alle interesserede stater
herom og radfere sig med dem om, hvad der skal foretages. Medlemsstaterne
samarbejder om en eventuel falles indsats.

Alle medlemsstaterne treeffer de foranstaltninger, der er nedvendige for, at de
indberetninger, som skibene skal sende dem 1 medfor af artikel 14, udnyttes til fulde.

18



b)

AFSNIT IV - LEDSAGEFORANSTALTNINGER

Artikel 19

Udpegning af kompetente organisationer og offentliggorelse af listen over dem

Hver medlemsstat udpeger de kompetente myndigheder, de havnemyndigheder og de
kystcentraler, som de i dette direktiv omhandlede meddelelser skal sendes til.

Medlemsstaterne sorger for, at sefartssektoren, bl.a. ved hjelp af nautiske
publikationer, informeres fyldestgerende om de i stk. 1 n@vnte myndigheder og
centraler, herunder deres geografiske ansvarsomrade, og om de procedurer, der
gelder for indberetning af de oplysninger, der kraeves i direktivet, og holder disse
informationer ajour.

Medlemsstaterne giver Kommissionen en liste over de organisationer, der er udpeget
1 medfor af stk. 1, og senere ajourferinger.

Artikel 20
Samarbejde mellem medlemsstaterne og Kommissionen

Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om folgende mal:

at udnytte de oplysninger, der indberettes 1 medfer af dette direktiv, optimalt,
herunder at udbygge teleforbindelserne mellem kystcentralerne og
havnemyndighederne med henblik pa at udveksle data om skibenes bevegelser og
forventede ankomsttidspunkter i havnene og om deres ladning

at udbygge og effektivisere teleforbindelserne mellem medlemsstaternes
kystcentraler med henblik pa at forbedre kendskabet til trafikken og overvagningen
af skibe, der passerer langs de europ@iske kyster, og at harmonisere og sa vidt muligt
reducere de indberetninger, der kreves af skibene undervejs

at udvide dekningsomradet for det europeiske overvagnings-, kontrol- og
informationssystem for skibsfarten med henblik pa bedre identifikation og
overvagning af skibe under sejlads 1 europaiske farvande. Hertil samarbejder
medlemsstaterne og Kommissionen om at oprette obligatoriske
indberetningssystemer, obligatoriske skibstrafiktjenester og hensigtsmassige
trafikafviklingssystemer, som forelaegges til godkendelse i IMO.

Det Europziske Sefartssikkerhedsagentur, oprettet ved forordning nr. .../2000 (EF),
medvirker til opfyldelse af folgende mél:

— at lette samarbejdet mellem medlemsstaterne og Kommissionen om
virkeliggorelse af mélene i stk. 1

— at fremme samarbejdet mellem kyststaterne i de berorte kystomrader inden for
de sagsomrader, der er omfattet af dette direktiv

— at informere sefartssektoren bedre om de krav og procedurer, der er indeholdt 1
dette direktiv

19



— at opstille en liste over de kompetente organisationer, der er udpeget i medfer
af artikel 19, relevante oplysninger om rederier, der har opnaet undtagelse i
medfoer af artikel 12, skibe, der kan vare til fare for skibsfarten som omhandlet
1 artikel 13, og alle ovrige oplysninger, der er relevante for gennemforelsen af
dette direktiv, og stille dem til rddighed for de interesserede parter

— at udvikle og drive de informationssystemer, der er nedvendige for at
virkeliggere mélene i de foregaende led

— at oprette regionale centre for forvaltning af information, der er indhentet og
benyttet i medfer af dette direktiv, bl.a. med henblik pd at opna optimale
trafikforhold 1 omrader, der er staerkt trafikerede, eller hvor sejlads er farlig.

Artikel 21
Hemmeligholdelse af oplysninger

Medlemsstaterne serger for, at de oplysninger, de kommer i besiddelse af i medfor af dette
direktiv, behandles fortroligt og kun benyttes til at sikre skibsfarten og forebygge forurening
fra skibe.

Artikel 22
Kontrol med direktivets gennemferelse og sanktioner

1. Medlemsstaterne kontrollerer via regelmaessig kontrol og uvarslet kontrol, at de
telesystemer, der er oprettet i medfer af dette direktiv, fungerer, iser at de kan
opfylde kravet om modtagelse og omgéende videresendelse af oplysninger, der er
indberettet i medfer af artikel 10 og 12, degnet rundt.

2. Medlemsstaterne fastsetter i deres nationale lovgivning gkonomiske sanktioner over
for operaterer, agenter, afskibere, ejere af ladninger og skibsferere, der overtrader
bestemmelserne 1 dette direktiv.

De sanktioner, der er omhandlet i forste afsnit, skal vere sé hgje, at de atholder
vedkommende person fra at begd en overtreedelse eller fortsette sin overtreedelse.

3. Uden at de ovrige foranstaltninger, som er nedvendige for gennemforelse af
direktivet, indskraenkes, skal de skonomiske sanktioner, som medlemsstaterne
indferer, bl.a. finde anvendelse ved folgende overtraedelser af direktivets
bestemmelser:

— manglende meddelelse inden anlgb af en havn som omhandlet i artikel 4

— manglende deltagelse i et obligatorisk indberetningssystem som omhandlet i
artikel 5

— overtredelse af reglerne 1 et trafikafviklingssystem eller manglende
overholdelse af pabud fra en setrafiktjeneste, der er udpeget af en medlemsstat,
som omhandlet i artikel 6 og 6a

— manglende eller defekt automatisk identifikationssystem eller VDR-system
som omhandlet i artikel 5aZ og 8
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— manglende eller ukorrekt erklering fra afskiberen som omhandlet i artikel 9
— overtredelse af anmeldelsespligten i artikel 10 og 12

— manglende indberetning af haendelse, ulykke eller situation som omhandlet i
artikel 14

— afsejling fra en havn i strid med artikel 15

— manglende samarbejde med de nationale myndigheder om at mindske folgerne
af en spulykke som omhandlet i artikel 16.

4. Medlemsstaterne underretter straks flagstaten og andre berorte stater om
foranstaltninger, der er truffet mod skibe, der ikke sejler under dens flag, i medfer af
artikel 13, artikel 16 og stk. 2 1 denne artikel.

5. Nér en medlemsstat i tilfelde af en hendelse eller en ulykke til sgs som omhandlet i
artikel 16 konstaterer, at rederiet ikke kan f4 og holde kontakt med skibet eller de
berarte operationelle myndigheder, underretter den den stat, der har udstedt ISM-
certifikatet eller 1 hvis navn det er udstedt.

I tilfeelde af en sa alvorlig mangel, at der er pdvist betydelig uoverensstemmelse i,
hvordan rederiets sikkerhedsstyringssystem fungerer, inddrager den medlemsstat, der
har udstedt skibets overensstemmelsesdokument eller certifikat for sikker skibsdrift,
omgaende rederiets ISM-certifikat.

Artikel 22a
Evaluering

Kommissionen evaluerer gennemforelsen af direktivet ifelge tidsplanen og
bestemmelserne i bilag VI.

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 23
Fremgangsméide ved sendring
Fremgangsmaden i artikel 24 anvendes med henblik pa

— at indfere @ndringer af de internationale instrumenter, der er omhandlet i
artikel 2, litra i, 1 dette direktiv

— at &ndre de 1 bilagene beskrevne forpligtelser og procedurer pa baggrund af
erfaringerne med direktivet.
Artikel 24
Forskriftsudvalg

l. Kommissionen bistds af et udvalg, som bestar af repraesentanter for medlemsstaterne
med en repraesentant for Kommissionen som formand.
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2. Nér der henvises til dette stykke, galder forskriftsproceduren i artikel 5 1 afgerelse
1999/468/EF under overholdelse af bestemmelserne 1 artikel 8 1 samme afgorelse.

3. Det tidsrum, der naevnes i artikel 5, stk. 6, i beslutning 1999/468/EF, er fastsat til tre
maneder.
Artikel 25

Medlemsstaterne s&tter de nodvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme dette direktiv inden den 1. juli 2002. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for
henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 26

Direktiv 93/75/EF ophaves to ar efter vedtagelsen af dette direktiv.

Artikel 27

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen af i De Europceiske
Feellesskabers Tidende.

Artikel 28
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget 1 Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
formand formand
[...] [...]
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BILAG I

Oplysninger, der indberettes i medfer af afsnit I

1. Oplysninger omhandlet i artikel 5

A - Identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer
eller MMSI-nummer)

C eller D : Position

G — Lastehavn

I - Bestemmelseshavn og forventet ankomsttidspunkt

P — Ladning samt mangde og IMO-klasse for eventuelt farligt gods
W - Samlet antal ombordverende personer

X - Andre oplysninger :

— Adresse for oplysninger om ladningen

—  Bunkeroliens art og mangde, for skibe med mere end 5000 ton
bunkerolie om bord

2. Oplysninger omhandlet i artikel Sa7

Identifikation af skibet (navn, kaldesignal, IMO-identifikationsnummer eller
MMSI-nummer)

Skibets type

Position, kurs, hastighed og driftskonditioner

Afgangshavn, bestemmelseshavn og forventet ankomsttidspunkt
Farligt gods om bord: ja / nej

I bekraeftende fald, adresse for oplysninger om ladningen

3. Ved @ndringer i de oplysninger, der er indberettet i medfer af dette bilag, underretter
skibets forer straks de pdgaldende kystmyndigheder herom.
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BILAG I
Forskrifter for udstyr om bord
I - Automatiske identifikationssystemer (AIS)
1. Skibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere

Passagerskibe uanset storrelse og alle skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover, som er
bygget den 1. juli 2002 eller senere, og som anleber en havn i Fellesskabet, er omfattet af
bestemmelserne i artikel 7.

2. Skibe, der er bygget inden den 1. juli 2002

Skibe, der er bygget inden den 1. juli 2002 og anleber en havn i Fellesskabet, skal opfylde
bestemmelserne 1 artikel 7 inden for felgende tidsfrister:

—  passagerskibe: senest den 1. juli 2003

— tankskibe: senest ved forste inspektion af sikkerhedsudstyret efter den 1. juli
2003

— andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pa
50000 og derover: senest den 1. juli 2004

— andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pa
10000 og derover, men under 50000: senest den 1. juli 2005

— andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pa 3000
og derover, men under 10000: senest den 1. juli 2006

— andre skibe end passagerskibe og tankskibe, som har en bruttotonnage pa 300
og derover, men under 3000: senest den 1. juli 2007.

II — Registrering af rejsedata ("'black box'")

Skibe, der tilhorer nedenstdende kategorier, skal have udstyr til registrering af rejsedata
black bex), som opfylder funktionskravene i IMO-resolution A.861 (20) og
provningskravene i standard nr. 61996 fra Den Internationale Elektrotekniske Komité (IEC),
ndr de anleber en havn 1 en medlemsstat FaeHesskabet:

—  passagerskibe, der er bygget den 1. juli 2002 eller senere: senest ved direktivets
ikrafttreeden

— ro-ro-passagerskibe, der er bygget inden den 1. juli 2002: senest ved forste
syn pa eller efter den 1. juli 2002

— andre passagerskibe end ro-ro-passagerskibe, der er bygget inden den 1. juli
2002: senest den 1. juli 2004

— andre skibe end passagerskibe med en bruttotonnage pa 3000 og derover, der er
bygget den 1. juli 2002 eller senere: senest datoen for direktivets ikrafttreden
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Skibe, der tilhgrer nedenstiende kategorier og er bygget inden 1. juli 2002, skal have
udstyr til registrering af rejsedata, som opfylder de relevante IMO-standarder, nar de
anleber en havn i en medlemsstat:

— lastskibe med en bruttotonnage pa 20000 og derover: senest den dato, der
fastseettes af IMO, dog senest den 1. januar 2007, hvis der ikke foreligger
nogen IMO-beslutning

— lastskibe med en bruttotonnage meHem pa 3000 og derover men under
20000: senest den dato, der fastszettes af IMO, dog senest den 1. januar
2008, hvis der ikke foreligger nogen IMO-beslutning.

For passagerskibe, der kun er i indenrigsfart, i andre klasser end klasse A, jf. artikel 4 i
Radets direktiv 98/18/EF. kan medlemsstaterne se bort fra kravet i dette direktiv om
udstyr til registrering af rejsedata.
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BILAG IIT

Oplysninger, der anmeldes i medfer af artikel 10

1 Identifikation af skibet (navn, kaldesignal og eventuelt IMO-
identifikationsnummer).

2 Bestemmelseshavn.

3 Afgangstidpunkt for skibe, der forlader en havn i en medlemsstat (artikel 10,
stk. 1).

4 Forventet tidspunkt for ankomst til bestemmelseshavnen eller lodsstationen alt
efter den kompetente myndigheds krav og forventet tidspunkt for afsejling fra denne
havn (artikel 10, stk. 2).

5 Nojagtig teknisk betegnelse pa det farlige eller forurenende gods, eventuelle
FN-numre, IMO-fareklasser i henhold til IMDG-koden, IBC-koden og IGC-koden,
skibets kategori ifolge INF-koden, godsets mangde og placering i skibet samt, hvis
der er tale om andre transportenheder end tanke, deres identifikationsnumre.

6 Bekreftelse af, at der om bord findes en liste, et manifest eller en
stuvningsplan med neje beskrivelse af det farlige eller forurenende gods og dets
placering.

7 Adresse, hvor der kan indhentes detaljerede oplysninger om ladningen.
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BILAG IV
Elektroniske EDIFACT-meddelelser

De i artikel 10, stk. 4, omhandlede EDIFACT-meddelelser er folgende:

MOTREQ ("Vessel Data Request"): sendes, nar der bade kreves oplysninger
om et bestemt skib og farligt eller forurenende gods om bord

APERAK ("Application Acknowledgement"): viser, at dataene om det
pagaldende skib foreligger og bliver fremsendt, eller ikke foreligger

VESDEP ("Vessel Movement Data"): detaljerede oplysninger om det
pagaldende skibs rejse

IFTDGN ("Hazardous Cargo Data"): detaljerede oplysninger om den farlige
eller forurenende ladnings art

BAPLIE ("Bayplan"): detaljerede oplysninger om godsets placering om bord
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BILAG V

Foranstaltninger, som medlemsstaterne kan treffe af hensyn til sejladssikkerheden eller
beskyttelse af miljoet
(ifolge artikel 16, stk. 1)

Den kompetente myndighed i en medlemsstat kan treeffe nedenstdende foranstaltninger, hvis
den inden for rammerne af international ret konstaterer, at det er nedvendigt at afvaerge,
imedegi eller undga overhangende alvorlig fare for dens kyst eller dermed forbundne
interesser, andre skibes sikkerhed, besatningens, passagerers og befolkningens sikkerhed eller
miljoet, som folge af en hendelse eller en situation som beskrevet i artikel 14, hvori et skib,
der er omfattet af dette direktiv, er involveret:

— begranse skibets bevagelser eller pdbyde en bestemt rute; dette krav
indskraenker ikke skibsforerens ansvar for sikker sejlads

— palagge skibets forer at bringe faren for miljoet eller sejladssikkerheden til
opher

— sette et evalueringshold om bord, som skal bedemme risikoens storrelse, bista
skibsfareren med at afthjelpe situationen og holde den kompetente kystcentral
informeret

— palegge skibsfareren at soge nedhavn i tilfaelde af overhengende fare

—  pébyde lodsning eller bugsering af skibet.

28



BILAG VI
Evaluering af direktivets sennemforelse

I medfer af artikel 22a udleverer medlemsstaterne alle de oplysninger til

Kommissionen, som er nedvendige for en grundig evaluering af direktivet,
senest 6 maneder efter, at Kommissionen skriftlist har anmodet dem derom.

Pa srundlag af de oplysninger, der er omhandlet i punkt 1, afleegger

Kommissionen rapport til Europa-Parlamentet og Ridet om gennemfeorelsen af
direktivet, herunder en vurdering af effektiviteten af Faellesskabets
indberetnings- og informationssystem for skibe. Rapporten skal desuden
indeholde en beskrivelse af sadanne foranstaltninger pa EU-plan, og eventuelt
p4 internationalt plan, som kunne forbedre eller udbygge Fallesskabets
indberetnings- og informationssystem for skibe. I rapporten skal det bl.a.

belyses

- om forbedringer af de internationalt gaeldende standarder og
specifikationer for automatiske identifikationssystemer, jf. artikel 5a, eller
deres brug er pakraevede eller onskelige, specielt hvad angar AIS-
information og kommunikationsrakkevidden

— om medlemsstaterne har installeret passende udstyr og anlaeg pa land og
reelt er i stand til at udveksle information som kraevet i direktivet

— om foranstaltningerne i artikel 17 er tilstraekkelige til at sikre, at skibe i
ned kan modtages i de negdhavne, som medlemsstaterne har udpeget, om
det er hensigtsmaessigt at udbygge nettet af nedhavne i Fallesskabet, og
om der er behov for andre foranstaltninger, der kan supplere eller styrke
den gzeldende ordning

- om de relevante bestemmelser i direktivet reelt er taget i brug i tilfaelde af
hzendelser eller ulykker til sos og har veeret med til at forbedre de
pigaldende myndigheders reaktion, og om skibets operater og forer i
disse tilfzelde har opfyldt kravet om at fi og holde kontakt med
myndighederne pa land og rederiet og samarbejde med dem

— om de inspektioner, kontroller og sanktioner, som er omhandlet i dette
direktiv, anvendes effektivt og ensartet i hele Faellesskabet.

Evalueringen i punkt 2 udferes efter folgende tidsplan:

(1) Midtvejsrapport:

(a) udlevering af oplysninger fra medlemsstaterne til Kommissionen
ifelge punkt 1: senest 3 ar fra datoen i artikel 25

(b) midtvejsrapport til Europa-Parlamentet og Radet: senest 6
maneder efter modtagelse af oplysningerne fra medlemsstaterne
ifelge punkt 3(1)(a)

(2) Slutrapport:
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(a) udlevering af oplysninger fra medlemsstaterne til Kommissionen
ifolge punkt 1: senest den 31. december 2009

(b) slutrapport til Europa-Parlamentet og Ridet tillise med udkast til
eventuelle yderligere foranstaltninger: senest den 1. juli 2010.
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