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UDTALELSE FRA KOMMISSIONEN
i henhold til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, litra c),
om Europa-Parlamentets andringerne til Radets faelles holdning til
forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfarer mobilt arbejde i forbindelse

med vejtransport

Den 25. november 1998 forelagde Kommissionen en meddelelse om tilretteleeggelse
af arbejdstiden i de sektorer og aktiviteter, der er udelukket fra direktiv 93/104/EF af
23. november 1993 for Europa-Parlamentet, R&det, Det @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget (KOM(1998)662 endelig udg. — 1998/0319 (GOD))
Meddelelsen var ledsaget af flere besleegtede forslag, herunder et forslag til et
specifikt direktiv for vejtransportsektoren.

Den 14. april 1999 afgav Europa-Parlamentet udtalelse om Kommissionens forslag
under fgrstebehandlingg&rog Europa-Parlamentet bekraeftede denne udtalelse i sin
beslutning af 6. maj 1999 efter en sendring af proceduren

Den 21. juni 2000 offentliggjorde Kommissionen en meddelelse til Europa-
Parlamentet og Radet med titlebldvikling hen imod en mere sikker og
konkurrencedygtig vejtransport i Faellesskali&OM(2000)364 endelig udg.). |
denne meddelelse anfgrte Kommissionen, at Radets drgftelser af arbejdstiden var
gaet i std, fordi medlemsstaterne var steerkt uenige om, hvorvidt direktivet ogsa
skulle omfatte selvsteendige chauffgrer. Kommissionen anfgrte, at den af hensyn til
de videre drgftelser kunne ga med til, at det foresldede direktiv i farste omgang ikke
skulle omfatte de selvsteendige chauffarer.

Den 27. november 2000 forelagde Kommissionen et aendret direktivirsiam
midlertidigt udelukker selvstaendige chauffarer.

Den 21. december 2000 naede et kvalificeret flertal i Radet til enighed om et udkast
til feelles holdning, i overensstemmelse med traktatens artikel 251.

Radets direktiv 93/104/EF af 23. november 1993 om visse aspekter i forbindelse med tilretteleeggelse af
arbejdstiden (EFT L 307 af 13.12.1993, s. 18), senest aendret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/34/EF af 22.6.2000 om aendring af Radets direktiv 93/104/EF, for at omfatte sektorer og
aktiviteter, der er undtaget fra dette direktiv (EFT L 195 af 1.8.2000, s. 41).
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vejtransport for mobile arbejdstagere og selvsteendige chauffarer. KOM(2000)754 endelig udg.
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(6) Den 14. juni 2001 vedtog Europa-Parlamentet under andenbehandlingen tyve
aendringsforslag til Radets feelles holdning.

(7) | neerveerende udtalelse udtaler Kommissionen sig om de af Europa-Parlamentets
vedtagne aendringsforslag, i overensstemmelse med EF-traktatens artikel 251, stk. 2,
litra c).

2. FORMALET MED KOMMISISONENS FORSLAG

Formalet med Kommissionens forslag er at forbedre feerdselssikkerheden, og det opstiller i
dette gjemed feelles regler for arbejdstiden for chauffarer.

Endvidere tager forslaget sigte pa at undga konkurrenceforvridninger og beskytte de mobile
arbejdstagere og de selvsteendige chauffgrer gennem mindstekrav om daglige og ugentlige
hvileperioder og tilstraekkelige pauser.

3. KOMMISSIONENS UDTALELSE OM  EUROPA-PARLAMENTETS
ZAENDRINGSFORSLAG

Af de 20 aendringsforslag, som Europa-Parlamentet har godkendt under andenbehahdlingen
kan Kommissionen tilslutte sig sendringsforslag 9, 16, 18 og 21 og principielt godkende
andringsforslag 10, 20 og 22.

Da Kommissionen har tilsluttet sig Radets feelles holdning, kan den derimod ikke acceptere de
aendringsforslag, der bergrer betydningsfylde aspekter af den feelles holdning, nemlig
aendringsforslag 1, 2, 4 og 13, som gar ud pa, at de selvsteendige chauffgrer indlemmes
automatisk i direktivets anvendelsesomrade, hvilket er i strid med den feelles holdning, og
aendringsforslag 6, 11, 12 og 14 vedrgrende arbejdstid og natarbejde, som er uforenelige med
Radets feelles holdning.

Kommissionen kan ikke give sin tilslutning til eendringsforslag 15, da den har kunnet fastsla,
at der ikke i alle medlemsstaterne er mulighed for at indga feelles overenskomster, hvilket
udelukker denne foranstaltning.

Andringsforslag 17, der gar ud pa, at medlemsstaterne skal gennemfgre kontrol af arbejds- og
koretiderne i et omfang svarende til mindst 2% af alle arbejdsdage i sektoren, kan
Kommissionen ikke acceptere, da det strider mod direktiv 88/559/EQF.

Kommissionen kan derfor kun acceptere aendringsforslag 9, 16, 18, 21 og, principielt, 10, 20
0g 22.

3.1 Andringsforslag

Kommissionen mener, at aendringsforslag 9 udger en nyttig, om ikke strengt ngdvendig,

praecisering. Det aendrer definitionen pa arbejdssted (artikel 3, litra c), sa det ikke blot

omfatter en virksomheds hovedszede, men ogsa samme virksomheds afdelinger eller filialer,
der er beliggende andetsteds.

6 /Andringsforslag 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 og 21.
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3.2 Endringsforslad0

Andringsforslag 10 praeciserer definitionen pa 'selvsteendig chauffgr' yderligere og tilfajer -
for at undga, at der opstar en kategori af « pseudo-selvstaendige » - at denne skal varetage
handelsmaessige forbindelser med flere kunder. Da enhver yderligere praecisering af
definitionen pa 'uafheengig chauffar' efter Kommissionens opfattelse er nyttig, kan den
tilslutte sig formalet med aendringsforslaget, men mener, at det bar formuleres anderledes, da
der ellers kan opsta problemer med anvendelsen. Det kan eventuelt formuleres saledes:
'Selvstaendig chauffgrenhver person, hvis erhvervsmaessige hovedaktivitet er at udfgre
personbefordring ad vej eller vejgodstransport, som er indehaver af en EF-tiladelse, og som
bl.a. frit kan veelge, hvilke fragter han vil patage sig, og frit kan diskutere priser og
betingelser for disse ydelser med sine kunder."

Andet afsnit af eendringsforslaget forbliver usendret.

3.3 £Endringsforslad6

Dette eendringsforslag gar ud pa, at det tidsrum, hvor oplysningerne om arbejdstiden skal
opbevares, skal forleenges til to ar efter udlgbet af den pageeldende periode. Kommissionen,
som allerede havde foreslaet dette tidsrum i det aendrede forslag, mener, at denne forleengelse
vil gare kontrollen mere effektiv og dermed ogsd gennemfarelsen af direktivets
foranstaltninger.

3.4 Endringsforslad8 og 21

Efter Kommissionens opfattelse giver eendringsforslag 18 og 21 de mobile arbejdstagere @gget
social beskyttelse, nr. 18 ved at indfgre en klausul om, at gennemfgrelsen af direktivet ikke
kan medfare en forvaerring pa dette omrade, og nr. 21 ved at ophaeve den uklare ordlyd i den
feelles holdning, som ville kunne misfortolkes.

3.5 £Endringsforslag@0

Med aendringsforslag 20 foreslas en gennemfgarelsesfrist for direktivet pa to ar. Kommissionen
tager i betragtning, at andringsforslaget gentager den tidsfrist, der var foreslaet i det aendrede
direktivforslag, og at denne kortere frist ikke aendrer den faelles holdning veesentligt.

3.6 £ndringsforslag?2

Formalet med eendringsforslag 22 er at indfgre alle de ngdvendige mekanismer og ordninger i
de kontrakter, der regulerer transportkeeden, for at sikre, at direktivet overholdes.
Kommissionen kan i princippet tilslutte sig dette aendringsforslag, men mener, at
udformningen heraf bgr aendres. Det kan eventuelt formuleres salddedlemsstaterne
treeffer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at bestemmelserne i dette direktiv er
bindende for parterne i kontrakter, der regulerer forbindelserne mellem afskibere, speditgrer
og hoved- og underentreprengrer".

4. KONKLUSION

Af disse arsager eendrer Kommissionen sit forslag i henhold til EF-traktatens artikel 250,
stk. 2.



