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BEGRUNDELSE

Pa plenarmgdet den 13. februar 2001 vedtog Europa-Parlamentet med en reekke
aendringsforslag Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om krav
til og harmoniserede procedurer for sikker lastning og losning af bulkskibet @konomiske

og Sociale Udvalg stgttede i sin udtalelse forslaget. Regionsudvalget har besluttet ikke at
afgive nogen udtalelse.

Europa-Parlamentet stgtter Kommissionens initiativ til at indfere krav til og harmoniserede
procedurer for sikker lastning og losning af bulkskibe ved at omseette IMO's praksiskodeks
for sikker lastning og losning af bulkskibél EF-ret.

Kommissionen er enig i de fleste af Europa-Parlamentets aendringsforslag. Dog er der for
flere af de sendringsforslag, som Kommissionen principielt er enig i, foretaget eendringer, som
gar teksten tydeligere og tilpasser den til internationale forskrifter.

Kommissionen tilslutter sig en styrkelse af den kompetente myndigheds rolle, saledes at den
har pligt til at standse lastning eller losning, hvis skibets eller besaetningens sikkerhed
forringes.

Kommissionen kan imidlertid ikke acceptere:

- g&endringen af definitionen af "kompetent myndighed" i artikel 3, nr. 14, som
indsnaevrer medlemsstaternes valgmuligheder, nar de udpeger denne myndighed,
som er central for gennemfgrelsen af direktivet. Medlemsstaterne har forskellig
administrativ struktur, og ved at acceptere denne aendring, som begreenser
definitionen til en organisation, "der har ekspertise i lastning og/eller losning af
bulkskibe", vil EU's lovgivende myndighed handle i modstrid med
subsidiaritetsprincippet. Desuden kunne den foreslaede aendring fare til, at en
udpeget kompetent myndighed ville veere forudindtaget for den ene af parterne i
direktivet, nemlig havnemyndigheden. Da den kompetente myndighed skal fungere
som opmand i tilfeelde af uenighed mellem den terminaldrivende og skibets farer,
foretreekker Kommissionen at bibeholde den oprindeligt foreslaede definition.

- aendringsforslaget til bilag VI, da terminalrepreesentanten derved ville fa mindre
ansvar for at konstatere, om der foretages nitning, svejsning mv. ("hot work™) om
bord pa skibet, mens det ligger ved kaj ved laste- og losseterminalen. Da sadant
arbejde kan veere til fare, ikke blot for skibet og dets beszetning, men ogsa for
terminalen og dens personale og for skibe i neerheden, er feelles ansvar absolut
ngdvendigt. Desuden er gendringen i modstrid med BLU-koden.

Kommissionen gnsker at korrigere en udeladelse i det oprindelige forslag og foretage en
mindre aendring, som ikke bergrer indholdet af artikel 5, nr. 4, og betragtning nr. 13, saledes
at nyanlagte terminaler kan opna midlertidig certificering i opstartfasen. Der er ligeledes
foretaget et par justeringer af teksten, sa den er blevet kansneutral.

KOM(2000) 179 endelig udgave - 2000/0121 (COD) af 22.5.2000.
Resolution A.862(20), vedtaget af IMO-forsamlingen den 27. november 1997.



Kommissionen aendrer derfor sit forslag i overensstemmelse med traktatens artikel 250, stk. 2.



/AEndret forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om krav til og harmoniserede procedurer for sikker lastning og losning af bulkskibe

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeaeiske Feellesskab, seerlig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissiorien

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

lor henvisnina il udtalelse f ionaludvaiget

efter proceduren i traktatens artikel 251, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

3)

(4)

Som falge af de mange bulkskibshavarier og de deraf fglgende tab af menneskeliv ma
der treeffes yderligere foranstaltninger til at forbedre sikkerheden inden for sgtransport.

Undersggelser af arsagerne til bulkskibes forlis viser, at lastning og losning af fast
bulklast kan veere medvirkende til, at de gar tabt, hvis disse operationer ikke udfgres
korrekt, enten som fglge af overbelastning af skibets konstruktion eller ved fysisk

overlast pa konstruktionselementer i lastrummene. Bulkskibes sikkerhed kan forbedres
ved, at der treeffes foranstaltninger, der mindsker risikoen for beskadigelse af
konstruktionen og forlis som fglge af ukorrekt lastning og losning.

Pa internationalt plan har Den Internationale Sgfartsorganisation, IMO, pa flere
forsamlinger vedtaget en reekke resolutioner med anbefalinger om bulkskibes
sikkerhed; de omhandler generelle spgrgsmal vedrgrende greensefladen mellem skib
og havn, i seerdeleshed lastning og losning.

IMO-forsamlingen har vedtaget resolution A.862(20) med en praksiskodeks (BLU-
koden) for sikker lastning og losning af bulkskibe og opfordret de kontraherende stater
til at gennemfgre denne kodeks ved fgrstkommende lejlighed og underrette IMO om
manglende efterkommelse. | resolutionen opfordrede IMO desuden de kontraherende
stater, hvor der er terminaler for lastning og losning af fast bulklast, til at vedtage
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

regler, der giver mulighed for at handhaeve nogle af de hovedprincipper, der er
ngdvendige for gennemfarelse af kodeksen.

Virkningerne af lastning og losning pa bulkskibes sikkerhed reekker pa grund af
torlasthandelens globale karakter ud over de nationale greenser; foranstaltninger til
forebyggelse af, at bulkskibe gar ned som fglge af ukorrekt lastnings- og
losningspraksis, traeffes bedst pa feellesskabsplan, da medlemsstaterne ikke hver for sig
kan skride hensigtsmeessigt og effektivt ind.

Det er pa faellesskabsplan, at der mest effektivt kan fastseettes harmoniserede krav og
procedurer, der implementerer anbefalingerne i IMO-resolution A.862(20) om en
praksiskodeks for sikker lastning og losning af bulkskibe.

Med udgangspunkt i naerhedsprincippet, som omhandlet i traktatens artikel 5, er et
direktiv et velegnet juridisk instrument, da det opstiller rammer, som sikrer, at
medlemsstaterne indfgrer krav og procedurer for sikker lastning og losning af
bulkskibe og anvender dem ensartet, mens de enkelte medlemsstater selv kan
bestemme, i hvilken form det skal finde sted. Naerveerende direktiv gar ikke ud over,
hvad der er ngdvendigt for at na det tilsigtede resultat.

Bulkskibes og deres besaetnings sikkerhed kan forbedres ved at mindske risikoen for,

at de lastes eller losses uhensigtsmaessig ved terminaler for fast bulklast. Det kan gares
ved at etablere harmoniserede procedurer for samarbejde og kommunikation mellem

skib og terminal og ved at stille egnethedskrav til skibe og terminaler.

For at forbedre bulkskibes sikkerhed og undga konkurrencefordrejning ber de
harmoniserede procedurer og egnethedskriterier geelde for samtlige bulkskibe, uanset
hvilket flag de farer, og alle de terminaler i Feellesskabet, som sadanne bulkskibe
anlgber med henblik pa lastning eller losning af fast bulklast.

Bulkskibe, der anlgber terminaler med henblik pa lastning eller losning af fast
bulklast, bgr veere egnede til dette formal. Terminalen bgr kontrollere, at anlgbne
bulkskibe opfylder de relevante egnethedskriterier i BLU-koden.

Ogsa terminaler bar vaere egnede til at modtage og laste eller losse anlgbne bulkskibe.
Til dette formal bar de opfylde de egnethedskriterier i IMO's praksiskodeks for sikker
lastning og losning af bulkskibe, der vedrgrer kajfaciliteter, materiel til
ladningshandtering og -vejning samt terminalpersonalets uddannelse og arbejdsmade.

Terminalerne bagr med det formal at forbedre samarbejde og kommunikation med
skibsfgrerne om lastning og losning af fast bulklast udpege en terminalrepraesentant og
stille informationshaefter med terminalens og havnens krav til radighed for
skibsfarerne, jf. bestemmelserne i BLU-koden.

Udformning, gennemfgrelse og vedligeholdelse af et kvalitetsstyringssystem hos
terminalerne vil sikre, at samarbejds- og kommunikationsprocedurer og den faktiske
lastning og losning planleegges og udfgres inden for harmoniserede rammer, der er
internationalt anerkendt og kan kontrolleres. Et kvalitetsstyringssystem bgr af hensyn
til international anerkendelse baseres pa Den Internationale
Standardiseringsorganisations standardserie 1ISO ¥t nye terminaler, der er

anlagt _efter datoen for anvendelse af direktivet, skal fa tid til at opnd den
relevante certificering, er det vigtigt at sikre _dem mulighed for_at opna




(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

tidsbegraenset midlertidig certificering, forudsat at det godtggres, at det bestemte
kvalitetsstyringssystem agtes gennemfgrt i terminalen.

For at sikre, at lastning og losning ngje bliver forberedt, aftalt og udfgrt pa en sadan
made, at skibets strukturelle integritet ikke kan bringes i fare, bar skibsfgrerens og
terminalrepreesentantens ansvar fastleegges efter bestemmelserne i SOLAS-
konventionen, IMO-resolution A.862(20) og BLU-koden. Med samme formal bar der
med udgangspunkt i disse internationale instrumenter ligeledes fastsaettes procedurer
for, hvordan lastning og losning forberedes, aftales og udfares.

For at tilgodese EF's generelle interesse i at hindre, at der fra EF's havne afsejler skibe,
der ikke opfylder bestemmelserne, bgr et af terminalrepraesentantens ansvar veere at
underrette havnestatens kontrolmyndigheaigiskibets fgrerom formodede mangler

pa bulkskibe, som kan forringe sikkerheden under lastning og losning.

De myndigheder i medlemsstaterne, som har ansvaret for at gennemfare og handhaeve
dette direktivs krav og harmoniserede procedurer, bgr havaligttil at nsegte eller
standse lastning eller losning, hviet er dbenbart, at skibets eller bessetningens
sikkerhed-angivederved-at-bliveforringeforringes. Samme myndigheder bgr tillige

gribe ind i tilfeelde af uenighed mellem skibsfareren og terminalrepraesentanten om
anvendelse af procedurerndDen kompetente myndighed bgr ikke have
kommercielle interesser i den pageeldende havns terminaler for lastning og
losning af  bulkskibe. Medlemsstaterne  bgr  kunne  bemyndige
havnestatskontrolmyndighederne til at varetage tilsynet med overholdelsen af

dette direktivs bestemmelser.

Det er pakraevet at fastszette procedurer for anmeldiélsie relevante organer,

sasom klassifikationsselskabernepg eventuel udbedring af skader pa skibet under
lastning og losning. Hvis skaderne kan nedseaette skibets sikkerhed eller sgdygtighed,
treeffer havnestatens kontrolmyndigheder i samrad med flagstatens adminisbgation
skibets fgrer beslutning om, om umiddelbar udbedring er ngdvendig. Eftersom en
sadan beslutning kreever teknisk sagkundskab, bar de naevnte myndigheder have ret til
at lade en anerkendt organisation syne skaderne og radgive om, om udbedring er
ngdvendig.

Direktivet vil kunne handheeves bedre, hvis der i medlemsstaterne oprettes et
overvagningssystem, hvori der indgar uanmeldt inspektion under lastning og losning.
Resultaterne af en sadan overvagning vil give veerdifulde oplysninger om, om
direktivets krav og harmoniserede procedurer er effektive.

IMO har i resolution A.797(19) om sikkerheden for skibe, der medfgrer fast bulklast,
anmodet om, at havnestatens myndigheder bekreefter, at laste- og losseterminaler for
fast bulklast opfylder IMO's koder og anbefalinger om samarbejde mellem skib og
havn. Underretning af IMO om, at neerveerende direktiv er vedtaget, vil veere en
hensigtsmaessig reaktion pa farnsevnte anmodning og et klart signal til sgfartskredse
om, at EF giver sin fulde stgtte til de internationale bestraebelser for forbedring af
sikkerheden ved lastning og losning af bulkskibe.

Da de foranstaltninger, der er ngdvendige for at gennemfare dette direktiv, er generelle
foranstaltninger som omhandlet i artikel 2 i Radets afggrelse 1999/468/EF af 28. juni
1999 om fastseettelse af de nsermere vilkkdr for udgvelsen af de



gennemfarelsesbefgjelser, der tilleegges Kommissfonear de vedtages efter
forskriftsproceduren i artikel 5 i samme afggrelse.

(21) Nogle af direktivets bestemmelser bagr kunne aendres efter naevnte procedure, sa de
tilpasses til internationale bestemmelser og EF-bestemmelser, der vedtages, aendres
eller traeder i kraft efter direktivets ikrafttraeden, og til gennemfgrelse af procedurerne i
dette direktiv, uden at dets anvendelsesomrade udvides.

(22) Bestemmelserne i Radets direktiv 89/391/E@F af 12. juni 1989 om iveerkseettelse af
foranstaltninger til forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under drbejdet
og relevante seerdirektiver finder derfor ogsa i fuldt omfang anvendelse under arbejdet
om lastning og losning af bulkskibe -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Dette direktiv har til formal at forbedre sikkerheden for bulkskibe, der anlgber terminaler i
Feellesskabet for at laste eller losse fast bulklast, ved at mindske faren for, at skibets
konstruktion udseettes for overbelastning eller fysisk overlast under lastning og losning, ved

(1) at opstille egnethedskrav til skibe og terminaler
(2) at etablere harmoniserede procedurer for samarbejde og kommunikation mellem skib
og terminal.
Artikel 2

Anvendelsesomrade

Direktivet finder anvendelse pa:

(1) alle bulkskibe, uanset flag, som anlgber en terminal med henblik pa lastning eller
losning af fast bulklast, og
(2) alle terminaler pa medlemsstaternes omrade.
Artikel 3
Definitioner

| dette direktiv og bilagene dertil geelder fglgende definitioner:

(1) Ved "internationale konventioner" forstas geeldende konventioner som omhandlet i
artikel 2, nr. 1, i RAdets direktiv 95/21/&F

EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
EFT L 183 af 29.6.1989, s. 1.
EFTL 157 af 17.7.1995, s. 1.



(2)

3)

(4)

(5)

(6)
(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Ved "SOLAS-konventionen af 1974" forstas den internationale konvention af 1974
om sikkerhed for menneskeliv pa sgen, inklusive protokoller og senere andringer.

Ved "BLU-kode" forstas praksiskodeks for sikker lastning og losning af bulkskibe,
jf. bilaget til IMO-resolution A.862(20) af 27. november 1997, med senere
aendringer.

Ved "bulkskib" forstds et bulkskib som defineret i regel 1X/1.6 i SOLAS-
konventionen af 1974 og fortolket ved resolution 6 fra SOLAS-konferencen af 1997,
nemlig:

—  skibe, som er konstrueret med et enkelt deek, topsidetanke og hoppertanke
(kimingssidetanke) i lastrummene, og hvis primeere formal er at transportere
tarlast i bulk, og

- malmskibe, dvs. sggaende skibe med et enkelt deek, to langsskibsskotter og
dobbeltbund i hele lastrummet, hvis formal er at transportere malm i de
midterste lastrum alene, og

- kombinationsskibe som defineret i regel 11-2/3.27 i SOLAS-konventionen af
1974.

Ved "massegods i bulk” eller "fast bulklast" forstas fast bulklast som defineret i regel
X11/1.4 i SOLAS-konventionen af 1974, bortset fra korn.

Ved "korn" forstas korn som defineret i regel V1/8.2 i SOLAS-konventionen af 1974.

Ved "terminal" forstas faste, flydende og mobile anleeg, der er udstyret og benyttes til
lastning og losning af fast bulklast i og fra bulkskibe.

Ved "terminaldrivende" forstas ejeren af en terminal eller enhver organisation eller
person, der har overtaget ansvaret for at drive terminalen fra ejeren.

Ved "terminalrepreesentant” forstds enhver person, der er udpeget af den
terminaldrivende og har det overordnede ansvar for og befajelser til at foresta
forberedelserne til lastning og losning, selve operationen og afslutningen af
terminalendrivendens lastning og losning af et bestemt bulkskib.

Ved "skibsfagrer" forstas fgreren af et bulkskib eller den officer, fareren af skibet har
udpeget til at foresta lastning eller losning.

Ved "anerkendt organisation" forstds en organisation, der er anerkendt i
overensstemmelse med artikel 4 | R&dets direktiv 94/57/EF

Ved "flagstatens administration" forstas de kompetente myndigheder i den stat, hvis
flag bulkskibet har ret til at fare.

Ved "havnestatens kontrolmyndighed" forstdas de myndigheder i medlemsstaterne,
som er bemyndiget til at udgve kontrollen i direktiv 95/21/EF.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Ved "kompetent myndighed" forstas en national, regional eller lokal offentlig
myndighed i en medlemsstat, som ved national lov er bemyndiget til at implementere
og handhaeve dette direktivs krav.

Ved "informationer om ladning” forstas de informationer om ladning, som kraeves i
regel VI/2 i SOLAS-konventionen af 1974.

Ved "laste- eller losseplan” forstas en plan, som omhandlet i regel VI/7.3 i SOLAS-
konventionen af 1974, og som er udformet som vist i appendiks 2 til BLU-koden.

Ved "sikkerhedscheckliste for skib/havn" forstds en checkliste, som omhandlet i
kapitel 4 i BLU-koden, og som er udformet som vist i appendiks 3 til BLU-koden.

Ved "deklaration om massefylden af fast bulklast" forstas de informationer om
lastens massefylde, som skal angives i henhold til regel Xll/10 i SOLAS-
konventionen af 1974.

Artikel 4
Krav vedrgrende bulkskibes egnethed

Medlemsstaterne treeffer de forngdne foranstaltninger til at sikre, at de terminaldrivende
kontrollerer, om bulkskibe er egnede til lastning eller losning af fast bulklast, idet
bestemmelserne i bilag | skal veere opfyldt.

Artikel 5
Krav vedrgrende terminalernes egnethed

Medlemsstaterne sgrger for, at terminalerne:

(1)
(2)

3)

(4)

opfylder forskrifterne i bilag 1.

har udpeget emller flere terminalrepreesentat for hvert bulkskib, der anlgber
terminalen for at laste eller losse fast bulklast

har udarbejdet informationshaefter med de krav, som terminalen og de kompetente
myndigheder stiller, og med de informationer om havn og terminal, som er opregnet i
appendiks 1 til BLU-koden, og stiller disse informationshaefter til radighed for
farerne af de bulkskibe, der anlgber terminalen for at laste eller losse fast bulklast

har udformet og gennemfgrt samt vedligeholder et kvalitetsstyringssystem, der er
certificeret ifglge ISO 9001:2000-standarderne og auditeres efter retningslinjerne i
ISO 10011:1991-standardeer _kan _til nyanlagte terminaler udstedes et
midlertidigt certifikat med en gyldighed pa hgjst 12 maneder. Terminalen skal

dog godtggre, at den planlaegger at gennemfgre et kvalitetsstyringssystem efter
ISO 9001:2000-standarden.




Artikel 6
Skibsfgrernes og terminalrepraesentanternes ansvar

Medlemsstaterne treeffer de forngdne foranstaltninger til at sikre, at falgende principper
vedrgrende skibsfarernes og terminalrepraesentanternes ansvar overholdes og fglges:

(1)

(2)

Skibsfgrerens ansvar:

(a)

(b)

(€)

(d)

Skibets fgrer er til enhver tid ansvarlig for sikker lastning og losning af det
bulkskib, hathun er farer af.

Skibets fgrer skal i god tid inden skibets forventede ankomst til terminalen give
terminalen de informationer, der er anfgrt i bilag I11.

Far en fast bulkladning bliver lastet, skal skibets farer sikre sig, dhbarhar
modtaget de ladningsinformationer, der kreeves i henhold til regel VI/7.2 i
SOLAS-konventionen af 1974, og en eventuel deklaration om massefylden af
fast bulklast. Disse informationer skal findes i et ladningserklseringsskema som
vist i appendiks 5 til BLU-koden.

Inden lastning eller losning pabegyndes og under lastning og losning udfarer
skibets fgrer de pligter, der er anfart i bilag IV.

Terminalrepraesentantens ansvar:

(@)

(b)

(c)

(d)

Efter at have modtaget skibets farste meddelelse om forventet
ankomsttidspunkt giver terminalrepraesentanten skibets farer de informationer,
der er anfart i bilag V.

Terminalrepraesentanten skal forvisse sig om, at skibets fgrer underrettes
tidligst muligt om de informationer, ladningserkleeringsskemaet indeholder.

Terminalrepraesentanten skal ufortavet underrette havnestatens
kontrolmyndighecbg skibets fgrerom formodede mangler pa bulkskibe, som
kan forringe sikkerheden under lastning og losning.

Inden lastning eller losning pabegyndes og under lastning og losning udfarer
terminalrepraesentanten de pligter, der er anfart i bilag VI.

Artikel 7
Procedurer mellem skib og terminal

Medlemsstaterne sgrger for, at der anvendes fglgende procedurer ved lastning og losning af
tarlast i og fra bulkskibe:

(1)

Far en fast bulkladning bliver lastet eller losset, skal skibets fgrer og

terminalrepraesentanten veere enige om en plan som fastsat i regel VI/7.3 i SOLAS-

konventionen af 1974. Planer for lastning og losning opstilles som vist i appendiks 2

til BLU-koden, og skibets fgrer og terminalrepraesentanten bekraefter deres accept af

planen ved underskrift. £ndringer til planeom ifglge en af parterne kan bergre
skibets eller beseaetningens sikkerhedtager form af en revideret plan, der
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udarbejdes, accepteres og aftales mellem parterne. Skibet og terminalen opbevarer
aftalte laste- og losseplaner og eventuelle senere revisioner deraf i 6 maneder, og
desuden indgives der en kopi til den kompetente myndighed.

(2) Inden lastning eller losning pabegyndes, skal sikkerhedschecklisten for skib/havn
udfyldes og underskrives af bade skibets farer og terminalrepraesentanten, jf.
retningslinjerne i appendiks 4 til BLU-koden.

(3) Der hele tiden veere effektiv kommunikation mellem skib og terminal, séledes at
forespargsler vedrgrende laste- eller losseprocessen kan besvares, og saledes at der
omgaende kan reageres pa en eventuel ordre fra skibets farer eller
terminalrepraesentanten om at indstille lastning eller losning.

(4) Skibsfareren og terminalrepraesentanten skal sikre, at laste- og losseoperationer
udfgres i henhold til den aftalte plan. Terminalrepreesentanten er ansvarlig for, at
lastning og losning af den faste bulkladning finder sted i overensstemmelse med den
lastrumsreekkefalge, de maengder og de laste- og losserater, der er anfgrt i planen.
Han Terminalrepreesentanten ma ikke fravige den aftalte plan uden i forvejen at
have indhentet skibsfgrerens skriftlige godkendelse.

(5) Nar lastning eller losning er afsluttet, skal skibsfgreren og terminalrepraesentanten
skriftligt bekreefte, at operationen er udfgrt i henhold til planen, herunder eventuelle
aftalte aendringer. | tilfeelde af losning skal det af bekreeftelsen fremgda, at
lastrummene er tgmt og rengjort til skibsfarerens tilfredshed, og om eventuelle
skader pa skibet er udbedret.

Artikel 8
De kompetente myndigheders rolle

(1) Medlemsstaterne skal sgrge for, at deres kompetente myndigheder pkgtrét at
naegte eller standse lastning eller losning af fast bulklast, -hvis-sikkerheden-angives
derved-at-blive forringetlet er dbenbart, at skibets eller besaetningens sikkerhed
derved forringes, uden dog at skibsfarerens rettigheder og forpligtelser i henhold til
regel VI/7.7 i SOLAS-konventionen af 1974 derved indskraenkes.

(2) | tilfeelde af uenighed mellem skibsfagreren og terminalrepraesentanten om anvendelse
af procedurerne i artikel 7 griber den kompetente myndighed ind, hvis det er
pakreevet af hensyn til sikkerheden og/eller havmiljget.

Artikel 9
Udbedring af skader, der er forvoldt under lastning eller losning

(2) Terminalrepraesentanten giver skibets farer besked, hvis skibets struktur eller udstyr
beskadiges under lastning eller losning, og skader skal om forngdent udbedres.
Skaden anmeldes samtidiq til det bergrte klassifikationsselskab.

(2) Hvis skaderne kan sveekke skrogets struktur eller vandteethed eller de tekniske
hovedsystemer pa skibet, skal flagstatens administration eller en organisation, som
den har anerkendt og lader sig repraesentere af, og havnestatens kontrolmyndighed
underrettes;—saledes-at-det kan-besluttes—om-udbedring skal finde sted-umiddelbart
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3)

(1)

(2)

(3)

eller—kan—udsaettesBeslutningen om, hvorvidt _udbedring skal finde sted
umiddelbart, treeffes af havnestatens kontrolmyndighed under betlmnigyntagen

til, hvad eventuelt flagstatens administration eller den organisation, som den har
anerkendt og lader sig repreesentere af, meowrskibsfgrerens mening. Nar
gieblikkelig udbedring skgnnes ngdvendiq, skal den udfares til skibsfgrerens
tifredshed, inden skibet afsejler.

Nar en beslutning efter stk. 2 skal traeffes, kan havnestatens kontrolmyndighed sgge
stgtte hos en anerkendt organisation om undersggelse af skaderne omfang og
vurdering af, om udbedring skal ske umiddelbart eller kan udseettes.

Artikel 10
Overvagning og rapportering

Medlemsstaterne overvager lgbende, at terminalerne opfylder kravene i artikel 5, nr.
1 og 4 artikel 6, nr. 2, og artikel 7--Overvagning@&roceduren omfatter uanmeldt
inspektion under lastning og losning.

Medlemsstaterne sender hvert andet &r Kommissionen en rapport om resultaterne af
overvagningen. Rapporten skal desuden indeholde en vurdering af, om de
harmoniserede procedurer for samarbejde og kommunikation mellem skibe og
terminaler i dette direktiv, er effektive. Rapporten skal foreligge senest den 30. april i
aret efter de to ar, den omhandler.

Kommissionen foreleegger Europa-Parlamentet og Radet en evalueringsrapport

om_gennemfgrelsen og brugen af systemet som fastsat i dette direktiv pa
grundlag af medlemsstaternes rapporter som _omhandlet i stk. 2. | denne
rapport skal det ogsd vurderes, om det er ngdvendigt at fortseette
medlemsstaternes rapportering som omhandlet i stk. 2.

Artikel 11
Underretning af IMO

Radet, Europa-Parlamentet og Kommissionen underretter IMO om vedtagelsen af direktivet
under henvisning til punkt 1.7 i bilaget til IMO-resolution A.797(19) af 23. november 1995
om sikkerheden ved skibe, der transporterer tarlast i bulk.

(1)

Artikel 12
Udvalgsprocedure

(1) Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 12, stk. 1, i Radets
direktiv 93/75/E@F.

10
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(2) Nar der henvises til nzervaerende stykke, finder den i artikel 5 i afggrelse
1999/468/EF omhandlede forskriftsprocedure anvendelse i overensstemmelse med
samme afggrelses artikel 7, stk. 3, og artikel 8.

(3) Det i artikel 5, stk. 6, i afggrelse 1999/468/EF omhandlede tidsrum er 3 maneder.

Artikel 13
Andringsprocedure

(1) Definitionerne, henvisninger til internationale konventioner og koder, henvisninger
til IMO-resolutioner og -cirkuleereskrivelser, henvisninger til 1SO-standarder og
henvisninger til feellesskabsretsakter samt bilagene kan sendres efter proceduren i
artikel 12, stk. 2, i det omfang det er ngdvendigt for at bringe dem i
overensstemmelse med internationale regler og feellesskabsregler, der vedtages,
aendres eller treeder i kraft efter vedtagelse af direktivet, forudsat at direktivets
anvendelsesomrade ikke udvides.

(2) Bestemmelser om gennemfgrelse af procedurerne i direktivet kan indseettes i artikel 7
og bilagene ved vedtagelse efter proceduren i artikel 12, stk. 2, forudsat at direktivets
anvendelsesomrade ikke udvides.

Artikel 14
Sanktioner

Medlemsstaterne fastseetter sanktionerne for overtraeedelse af de nationale bestemmelser, der
vedtages i henhold til dette direktiv, og treeffer de forngdne foranstaltninger til at sikre, at
sanktionerne handhzeves. Sanktionerne skal veere effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtreedelsen og have en afskraekkende virkning. Medlemsstaterne meddeler bestemmelserne
herom til Kommissionen, senest pa den dato, der omhandles i artikel 15, stk. 1, farste afsnit.

Artikel 15
Anvendelse

(1) Medlemsstaterne saetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktivsfnest 18 manededfter dets ikrafttreeden. De
underretter straks Kommissionen herom.

DPe—anvenderdem—fra—den—1 janyar 2008edlemsstaterne anvender disse
bestemmelser fra den fgrste dag i den 25. maned efter direktivets ikrafttraeden.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administrative bestemmelser, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligggrelsen ledsages
af en sadan henvisning. De naermere regler for denne henvisning fastseettes af
medlemsstaterne.

(2) Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de retsforskrifter, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af naerveerende direktiv.
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Artikel 16
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen for offentliggarelsen i De Europeeiske
Feellesskabers Tidende.

Artikel 17
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG |

KONTROL AF BULKSKIBES EGNETHED TIL LASTNING OG LOSNING AF
FAST BULKLAST

(som omhandlet i artikel 4)

Bulkskibe, der anlgber terminaler i medlemsstaterne for at laste eller losse fast bulklast,
kontrolleres for, om falgende egnethedskrav er opfyldt:

(1) Skibene skal have hensigtsmeessigt konstruerede lastrum og lugeabninger af
tilstraekkelig starrelse til, at fast bulklast kan lastes, stuves, trimmes og losses pa
tilfredsstillende made.

(2) Lasteluger skal veere forsynet med identifikationsnumre svarende til dem, der
benyttes i laste- og losseplaner. Disse numre skal have en sadan placering, starrelse
og farve, at de er klart synlige og identificerbare for dem, der betjener terminalens
laste- og lossemateriel.

(3) Lasteluger, lugebetjeningssystemer og sikkerhedsudstyr skal veere i forsvarlig
driftsmeessig stand og ma kun benyttes til det tilsigtede formal.

(4) Hvis der er monteret indikatorlys til angivelse af slagside, skal det ved prgvning
inden lastning eller losning kontrolleres, at de virker.

(5) Hvis skibet skal veere forsynet med et godkendt lasteinstrument, skal dette veere
certificeret og i stand til at beregne forskydningskreefter under lastning og losning.

(6) Hvis skibet er forsynet med eget lastegrej, skal sadant grej veere certificeret og
vedligeholdt, og det ma kun benyttes under et kvalificeret besaetningsmedlems
overopsyn.

(7) Alt fremdrifts- og hjeelpemaskineri skal veere i forsvarlig driftsmaessig stand.

(8) Udrustning pa daekket til fortgjning og opankring skal vaere funktionsdygtigt og i
forsvarlig stand.
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BILAG I

KRAV TIL TERMINALERS EGNETHED TIL LASTNING OG LOSNING AF FAST

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

BULKLAST

(som omhandlet i artikel 5, nr. 1)

Den, der driver en terminal, skal sikre, at der ved terminalen kun tages imod sadanne
bulkskibe til lastning og losning af fast bulklast, som uden fare kan lsegge til ved
laste- og losseanleegget, bl.a. under hensyntagen til vanddybden ved kajpladsen,
skibets starste mal, fortgjningsarrangementer, fenderarrangementer, sikre
adgangsveje og mulige forhindringer for laste- og losseoperationer.

Terminalens laste- og lossemateriel skal veere behgrigt certificeret og i god
vedligeholdelsesstand samt opfylde relevante regler og standarder, og det ma kun
betjenes af behgrigt uddannet og eksamineret personale.

Terminalens lastvejeudstyr skal veere i god vedligeholdelsesstand og regelmaessigt
afpraves og kalibreres saledes, at afvigelsen fra den nominelle maengde hgjst er 1%
ved saedvanlige lasterater.

Terminalens personale skal vaere uddannet i de aspekter af sikker lastning og losning
af bulkskibe, der svarer til deres ansvar. Under uddannelsen skal kursisterne gares
bekendt med de generelle farer ved lastning og losning af fast bulklast og med,

hvilke uheldige virkninger ukorrekte laste- og losseoperationer kan have pa skibets

sikkerhed.

Den, der driver en terminal, skal sikre, at personale, der deltager i laste- og

losseoperationer, er udstyret med og benytter personlige veernemidler og er
tilstraekkelig udhvilet til, at der ikke sker uheld som fglge af treethed.
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BILAG Il

INFORMATIONER, SOM SKIBETS FORER SKAL FORSYNE TERMINALEN MED

(1)

(2)

(som omhandlet i artikel 6, nr. 1, litra b))

Skibets forventede ankomsttid ud for havnen tidligst muligt. Dette skan ajourfares
efter behov.

Pa tidspunktet for farste underretning om ankomsttidspunkt:

(@)
(b)

(c)
(d)
(e)

(f)

(9)
(h)
(i)
()
(k)

(0

(m)

navn, radiokaldesignal, IMO-nummer, nationalitet og hjemsted

laste- og losseplan med angivelse af ladningens stagrrelse, stuvning ad hver
enkelt luger, lastnings- og losningsraekkefalge samt, hvilken meengde der skal
lastes eller losses ad gangen

dybgang ved ankomst og forventet dybgang ved afsejling

tidsforbrug til ballastning og deballastning

skibets leengde overalt, dets bredde og leengden af lastearealet regnet fra
forreste karm pa den forreste til agterste karm pa den agterste af de luger,
hvorigennem ladningen skal lastes eller losses

afstanden fra vandlinjen til den fgrste af de luger, hvorigennem der skal lastes
eller losses, og afstanden fra skibssiden til lugedbningen

placeringen af skibets falderebstrappe

mastehgjde

beskrivelse af skibets eget laste- og losseudrustning og dets kapacitet
antal fortgjninger og deres type

seerlige gnsker, f.eks. om trimning eller kontinuerlig maling af ladningens
fugtighedsindhold

naermere oplysninger om eventuelt pakraevede reparationer, som kan forsinke
anlgb, pabegyndelse af lastning eller losning eller skibets afsejling efter
afsluttet lastning og losning

andre informationer om skibet, som terminalen matte bede om.

17



BILAG IV
SKIBSFORERENS PLIGTER FR OG UNDER LASTING OG LOSNING

(som omhandlet i artikel 6, nr. 1, litra d))

Far og under lastning og losning skal skibets farer sgrge for fglgende:

(2) Skibets ansvarshavende officer skal lede lastning og losning af ladningen og
udtegmning og indtag af ballastvand.

(2) Fordelingen af ladning og ballastvand skal overvages under hele laste- eller
losseprocessen for at sikre, at skibets konstruktion ikke overbelastes.

(3) Skibet skal holdes pa ret kal; kreeves der af driftsmaessige arsager en vis slagside,
skal den holdes sa lille som mulig.

(4) Skibet skal veere solidt fortgjet, idet der tages hensyn til lokale vejrforhold og
vejrudsigter.
(5) Der skal veere tilstraekkelig mange officerer og besesetningsmedlemmer om bord til at

korrigere fortgjninger og sa mange, som er pakraevet normalt og i ngdsituationer, idet
der tages hensyn til, at besaetningen skal have tilstraekkelig hvile til, at treethed
undgas.

(6) Terminalrepreesentanten skal gares opmaerksom pa behovet for trimning af lasten,
som skal fglge procedurerne i IMO-kodeksen for sikker praksis for fast bulklast.

(7) Terminalrepreesentanten skal ggres opmeerksom pa behovet for afpasning af
deballastning eller ballastning og laste- og losserater for skibet og pa enhver
afvigelse fra deballastnings- eller ballastningsplanen og andre forhold, der kan have
betydning for lastning eller losning af ladningen.

(8) Ballastvand skal udtammes med rater som aftalt i lasteplanen og ma ikke fare til
oversvgmmelse af kaj eller tilstedende fartgjer. Er det uhensigtsmaessigt at udtemme
al ballast fra skibet inden trimningsfasen under lastningen, aftaler skibets farer med
terminalrepraesentanten, hvornar og hvor leenge det kan blive ngdvendigt at indstille
lastningen.

(9) Det skal veere aftalt med terminalrepreesentanten, hvad der skal foretages i tilfeelde af
regn eller andet omslag i vejret, hvis ladningen er af en sadan art, at der kan opsta
fare ved et sadant omslag.

(10) Der ma ikke udfgres nitning, svejsning mv. ("hot work") om bord pa skibet eller i
naerheden af skibet, mens det ligger ved kaj, undtagen hvis terminalrepraesentanten
giver sin tilladelse dertil og alle den kompetente myndigheds krav er opfyldt.

(12) Der skal fares ngije tilsyn med laste- og losseoperationer og med skibet i lastningens
og losningens afsluttende faser.

(12) Der skal omgaende gives varsel til terminalrepraesentanten, hvis der under laste- eller

losseprocesser pafgres skade eller opstar en farlig situation, eller hvis det er ved at
ske.
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(13) Terminalrepreesentanten skal underrettes, nar den endelige trimning af skibet skal
pabegyndes, saledes at transportgren kan tgmmes.

(14) Losning fra bagbords side skal ngje afpasses efter losning fra styrbords side i samme
lastrum, s& skibets konstruktion ikke vrides.

(15) Ved ballastning af et eller flere lastrum skal der tages hensyn til faren for udledning
af breendbare dampe fra lastrummene, og der skal treeffes sikkerhedsforanstaltninger,
inden der tillades nitning, svejsning mv. i naerheden af eller over sddanne lastrum.
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BILAG V

INFORMATIONER, SOM TERMINALEN SKAL FORSYNE SKIBETS FORER MED

(1)

(2)

3)

(4)
(5)
(6)

(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(som omhandlet i artikel 6, nr. 2, litra a))

navnet pa den kaj, hvor lastning eller losning skal finde sted, og forventet tid til anlgb
og gennemfgrelse af lastning eller losriihg

specifikationer for laste- og lossemateriel, herunder terminalens nominelle laste- eller
losserate, antallet af laste- eller lossergr, der vil blive anvendt, og det tidsrum, der
forventes at skulle bruges til lastning af hver portion eller til hver fase af losningen

seerlige kendetegn ved kaj eller mole, som skibets farer har brug for at kende til,
herunder placeringen af faste og mobile forhindringer, fendere, pullerter og
fortgjningsarrangementer

mindste vanddybde ved kajpladsen og i indsejlings- og afsejlingslab
vandets massefylde ved kajpladsen

starste afstand fra vandlinjen til averste kant pa lastelugernes daeksel eller karm, alt
efter hvad der er relevant for lastning og losning, samt stgrste mastehgjde

landgangs- og adgangsarrangementer
hvilken side af skibet der skal ligge an mod kajen

starste tilladte sejlhastighed mod molen og, om der er sleebebéade til radighed, og
deres type og pullerttraek

lasteraekkefglgen for de enkelte ladningsenheder og eventuelle andre restriktioner,
hvis ladningen ikke kan fgres om bord i vilkarlig reekkefglge og i vilkarlige lastrum,
som passende for skibet

eventuelle egenskaber ved den ladning, der skal lastes, som kan forarsage fare, hvis
den kommer i bergring med ombordveerende ladning eller ladningsrester

forelgbige informationer om forslag til laste- eller losseoperationer eller om andring
af eksisterende laste- eller losseplaner

om terminalens laste- og lossemateriel er fast, eller om der er begraensninger for dets
beveegelighed

pakreevede fortgjninger

varsel om useedvanlige fortgjningsarrangementer

11

Informationer om forventede anlgbs- og afsejlingstider og om mindste vanddybde ved kajpladsen skal
lgbende ajourfares og videregives til skibets farer, efterhanden som nye forventede ankomsttidspunkter
modtages. Informationer om mindste vanddybde i indsejlings- og afsejlingslgb skal gives af enten
terminal eller havnemyndighed.
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(16) eventuelle restriktioner for ballastning eller deballastning

a7 maksimal afsejlingsdybgang, som den kompetente myndighed tillader samt
andet vedrgrende terminalen, som skibsfareren matte bede om.
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BILAG VI

TERMINALREPRASENTANTENS PLIGTER FGR OG UNDER LASTING OG
LOSNING

(som omhandlet i artikel 6, nr. 2, litra d))

Far og under lastning og losning skal terminalrepraesentanten

(1) give skibets farer navnene pa det terminal- eller befragterpersonale, som er
ansvarlige for laste- og losseoperationer, og som er skibsfgrerens kontaktpersoner,
samt procedurer for, hvordan kontakten etableres

(2) treeffe alle forholdsregler mod, at laste- og lossemateriel forarsager skader pa skibet,
0g underrette skibets farer, hvis det alligevel sker

(3) i tilfeelde af ladninger med hgj massefylde, eller hvis en enkelt grabfuld er stor,
advare skibets farer om, at der kan forekomme hgj lokal stadlignende belastning af
skibets konstruktion, indtil tanktoppen er helt deekket af ladningen, isaer hvis der
tillades frit fald fra stor hgjde og der udvises seaerlig forsigtighed, nar lasteoperationen
pabegyndes i de enkelte lastrum

4) sgrge for, at der i alle faser og med hensyn til alle aspekter af laste- og
losseoperationer, er enighed mellem skibets farer og terminalrepraesentanten, og at
skibets fagrer bliver underrettet om enhver aendring i den aftalte lasterate og om den
indladte veegt efter hver lastet portion

(5) fore et register over vaegt og anbringelse af lastet og losset ladning og sikre, at
vaegten i de enkelte lastrum ikke afviger fra den aftalte laste- eller losseplan

(6) sarge for, at der i den ladningsmaengde, der er pakraevet til at nd afsejlingsdybgang
og -trim, tages hgjde for, at alt gods skal vaere tgmt af terminalens transportoer, nar
lastningen er tilendebragt. Hertil skal terminalrepraesentanten underrette skibets farer
om den nominelle tonnage indeholdt i terminalens transportanleeg og om eventuelle
krav til tamning af transportanlaegget ved lastningens afslutning

(7) hvad losning angar, give skibets fagrer tidligst muligt varsel, nar det agtes at gge eller
mindske det antal losseenheder, der er i brug, og give skibets fgrer besked, nar
losning fra det enkelte lastrum anses for afsluttet

(8) sarge for, at der ikke foretages nitning, svejsning mv. ("hot work") om bord pa skibet

eller i neerheden af skibet, mens det ligger ved kaj, undtagen hvis skibets farer giver
sin tilladelse dertil og alle den kompetente myndigheds krav er opfyldt.
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