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RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1, sammenholdt med artikel
300, stk. 2, forste afsnit, forste punktum, og stk. 3, andet
afsnit,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til samstemmende udtalelse fra Europa-Parla-
mentet, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) T overensstemmelse med bemyndigelsen fra Rédet af
7. december 1995 har Kommissionen forhandlet med
Bosnien-Herzegovina, Bulgarien, Estland, Kroatien, Letland,
Litauen, Moldova, Polen, Rumanien, Slovakiet, Slovenien,
Tjekkiet, Tyrkiet og Ungarn om en europzisk aftale om
lejlighedsvis international personbefordring med bus.

(2) 1 overensstemmelse med Rédets afggrelse af 18. juni 2001
blev Interbus-aftalen om lejlighedsvis international person-
befordring med bus undertegnet pd Fellesskabets vegne
den 22. juni 2001.

(3) Den 30. juni 2001 var Interbus-aftalen om lejlighedsvis
international personbefordring med bus blevet undertegnet
af Det Europeziske Fellesskab og felgende tretten lande:
Bosnien-Herzegovina, Bulgarien, Kroatien, Letland, Litauen,
Moldova, Polen, Rumanien, Slovakiet, Slovenien, Tjekkiet,
Tyrkiet og Ungarn.

(4) Indgdelsen af Interbus-aftalen bidrager til udviklingen af
transportforbindelserne mellem aftaleparterne; for at
aftalen kan trede i kraft efter undertegnelsen, er det
nedvendigt, at fire aftaleparter, herunder Fallesskabet, har
godkendt eller ratificeret den.

(5) Interbus-aftalen ber derfor godkendes —

TRUFFET FOLGENDE AFG@RELSE:

Artikel 1

Indgdelsen af Interbus-aftalen om lejlighedsvis international
personbefordring med bus godkendes pd Fellesskabets vegne.

Aftalens tekst er knyttet som bilag til denne afgorelse.

Artikel 2

Formanden for Rddet bemyndiges til at udpege den person, der
er befojet til pa Fallesskabets vegne at deponerer godkendelses-
instrumentet som omhandlet i artikel 27 i aftalen for at give
udtryk for Fallesskabets samtykke til at vare bundet heraf.

Artikel 3

Denne afgerelse offentliggeres i De Europeiske Feellesskabers
Tidende.



C 51 E/194

De Europaiske Fellesskabers Tidende

26.2.2002

Aftale

om lejlighedsvis international personbefordring med bus (Interbus-aftalen)

AFTALEPARTERNE HAR —

under henvisning til ensket om at fremme udviklingen af international transport i Europa og navnlig at
lette tilretteleeggelsen og driften heraf,

under henvisning til ensket om at lette turisme og kulturel udveksling mellem aftaleparterne, og

UD FRA FOLGENDE BETRAGTNINGER:

Agreement on the international Carriage of Passengers by Road by means of Occasional Coach and Bus
Services (ASOR-aftalen om lejlighedsvis international personbefordring ad landevej med omnibusser) som
blev undertegnet i Dublin den 26. maj 1982 giver ikke mulighed for, at nye parter kan tiltrede;

den erfaring og liberalisering der er opndet ved denne aftale ber bevares;

det er onskeligt at skabe mulighed for harmoniseret liberalisering af bestemte former for international
lejlighedsvis kersel med bus og transitoperationer i forbindelse hermed;

det er gnskeligt at skabe mulighed for bestemte harmoniserede procedurebestemmelser for ikke-liberaliseret
international lejlighedsvis kersel, der saledes stadig kraever godkendelse;

det er nedvendigt at fastsette et hejt harmoniseringsniveau, for de tekniske specifikationer, der galder for
busser, der udferer international lejlighedsvis kersel mellem aftaleparterne for at forbedre feerdselssikker-
heden og for at beskytte miljoet;

det er nedvendigt, at aftaleparterne anvender ensartede foranstaltninger for det arbejde, der udferes af det
kerende personale i international vejtransport;

det er onskeligt at fastsatte bestemmelser om harmonisering af betingelserne for adgang til erhvervet
omfattende personbefordring ad vej;

princippet om ligebehandling af transportvirksomheder, hvad angdr nationalitet eller etableringssted, og
hvad angdr bussens oprindelsessted eller destination betragtes som en grundleggende betingelse for leve-
ring af internationale transportydelser;

det er nedvendigt at fastsette bestemmelser om ensartede modeller for transportdokumenter, f.eks.
kontroldokumentet for liberaliseret lejlighedsvis kersel og ligeledes for godkendelses- og ansegningsfor-
mularen for ikke-liberaliseret kersel for at lette og forenkle inspektionsprocedurer;

det er nedvendigt at fastsatte bestemmelser om bestemte harmoniserede foranstaltninger vedrerende
handhavelse af aftalen, navnlig hvad angar kontrolprocedurer, sanktioner og gensidig bistand;

det er hensigtsmaessigt at fastsette bestemte procedurer for administration af aftalen for at sikre korrekt
handhavelse og for at muliggere teknisk tilpasning af bilagene;

fremtidige medlemmer af den europziske transportministerkonference og bestemte andre europziske lande
ber kunne tiltreede aftalen —

BESLUTTET at fastseette ensartede bestemmelser om international lejlighedsvis personbefordring med bus, og

INDGAET FOLGENDE AFTALE:
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AFSNIT 1
ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER
Artikel 1
Anvendelsesomrade

1.  Denne aftale gealder for:

a) international lejlighedsvis befordring ad vej af personer,
uathangig af nationalitet:

— mellem to aftaleparters territorier, eller med udgangs-
punkt og afslutning pd samme aftaleparts territorium
og, hvis dette er nedvendigt under en sidan kersel, i
transit gennem en anden aftaleparts territorium eller
gennem en ikke-aftaleparts territorium

— erhvervsmassig transport, som udferes af en transport-
virksomhed, der er etableret pd en aftaleparts territo-
rium i henhold til dens love, og som har tilladelse til
at foretage transport med bus som international lejlig-
hedsvis kersel

— som bruger busser, der er registreret i den aftalepart,
hvor transportvirksomheden er etableret.

b) omkersel med de busser, der anvendes til disse kersler.

2. Ingen af bestemmelserne i denne aftale ma fortolkes
sdledes, at de giver mulighed for at transportvirksomheder,
der er etableret i en anden aftalepart kan foretage national
lejlighedsvis kersel pd en anden aftaleparts territorium.

3. Busser, der er beregnet til passagerbefordring, og som
anvendes til at transportere gods med kommercielt formal, er
udelukket fra denne aftales anvendelsesomrade.

4. Nervarende aftale vedrerer ikke lejlighedsvis kersel for
egen regning.

Artikel 2
Ligebehandling

Aftaleparterne sikrer, at princippet om ligebehandling finder
anvendelse, hvad angdr nationalitet, transportvirksomhedens
etableringssted samt bussens afgangs- eller bestemmelsessted,
navnlig hvad angdr bestemmelser vedrgrende skatter, som
fastsat i afsnit VI samt kontrol og sanktioner, som fastsat i
afsnit IX.

Artikel 3
Definitioner

I denne aftale forstds ved:

1. »Busser«: keretgjer, som i kraft af deres konstruktion og
udstyr er egnet til at befordre mere end ni personer,
foreren medregnet, og som er bestemt til sidant brug.

2. »International lejlighedsvis kersel«: er kersel mellem mindst
to aftaleparters territorium, og som ikke svarer til defini-
tionen for rutekersel eller speciel rutekersel eller defini-
tionen for pendulkersel. En sidan kersel mister ikke sin
karakter af lejlighedsvis kersel, fordi den foretages med en
vis regelmassighed.

3. »Rutekersel« personbefordring efter faste tidsintervaller og
langs specificerede ruter, hvor pé- og afstigning kan ske ved
forud fastsatte stoppesteder. Rutekersel kan veare forpligtet
til at respektere tidligere fastsatte kereplaner og tariffer.

4. »Speciel rutekgrsel«: kersel som, uathengigt af hvem der har
organiseret den, befordrer bestemte kategorier af passagerer,
hvorved andre passagerer udelukkes, hvis en sidan kersel
foretages under de i punkt 3 fastsatte betingelser. Speciel
rutekersel omfatter:

— befordring af arbejdstagere mellem bopal og arbejde

— befordring af skoleelever og studerende til og fra uddan-
nelsesinstitutionen.

Det forhold, at speciel rutekersel kan variere i henhold til
brugernes behov @ndrer ikke dens karakter af rutekersel.

5. a) »Pendulkersel« befordring, der ved gentagne ud- og tilba-
geture bringer en gruppe passagerer, der er organiseret
pa forhdnd, fra samme afgangssted til samme bestemmel-
sessted. Hver enkelt gruppe, der bestr af passagerer, der
har tilbagelagt udturen, bringes ved en senere tur tilbage
til afgangsstedet af samme transportvirksomhed.

Ved afgangs- og bestemmelsessted forstds henholdsvis det
sted, hvor turen pédbegyndes, og det sted, hvor turen
afsluttes samt i hvert tilfelde steder, der er beliggende
inden for en radius pd 50 km herfra.

b) Ved pendulkersel md ingen passagerer tages op eller
settes af under turen.

¢) Den forste returkersel og den sidste udkersel i en serie
pendulkersler foretages som tomkersel.

d) Klassificering af en transportoperation som pendulkersel
pavirkes ikke af folgende, hvis den sker med aftalepar-
tens eller aftaleparternes kompetente myndigheders
godkendelse:

— passagerer foretager returkerslen med en anden
gruppe eller en anden transportvirksomhed, uanset
bestemmelserne i punkt 1

— passagerer tages op eller sattes af pd turen, uanset
bestemmelserne i punkt 2
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— den forste udkersel og den sidste returkersel i en
reekke pendulkersler kan foretages som tomkersel,
uanset bestemmelserne i punkt 3.

6. »Aftaleparter« de underskrivere, der har accepteret, at de er
bundet af denne aftale, og for hvem denne aftale gelder.

Nearverende aftaler gaelder de territorier, hvor traktaten om
oprettelse af Det Europaiske Fellesskab gelder, og under de
betingelser, der er fastsat i denne traktat, samt for Bosnien-
Herzegovina, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske Republik,
Estland, Ungarn, Letland, Litauen, Moldavien, Polen,
Rumenien, Slovakiet, Slovenien og Tyrkiet for sd vidt som
de har indgdet denne aftale.

7. »Kompetente myndigheder« de myndigheder, som af Det
Europiske Feallesskabs medlemsstater og af de andre afta-
leparter er blevet palagt at udfere de opgaver, der er fastsat i
afsnit V, VI, VI, VIII og IX i denne aftale.

8. »Transit< den del af en transportoperation, der foregar
gennem en aftaleparts territorium, uden at passagerer
tages op eller sxttes af.

AFSNIT I

BETINGELSER DER G/ALDER FOR TRANSPORTVIRKSOM-
HEDER, DER UDFORER PERSONBEFORDRING AD VE]

Artikel 4

1. De aftaleparter, som endnu ikke har gjort dette skal
anvende bestemmelser, der svarer til bestemmelserne i det
EF-direktiv, der er nevnt i bilag 1.

2. Vedrerende betingelsen om passende gkonomisk evne i
artikel 3, stk. 3, i naevnte direktiv, kan aftaleparterne anvende
et minimumsbelgb, hvad angar kapital og reserver, der ligger
under det fastsatte belgb i punkt C indtil den 1. januar 2003
eller endda til den 1. januar 2005, sidstnaevnte dato dog pd
betingelse af, at en tilsvarende erkleering fremseettes ved ratifi-
cering af aftalen med forbehold af betingelserne i den euro-
peiske aftale om oprettelse af en associering mellem De Euro-
peiske Fellesskaber og deres medlemsstater og bestemte afta-
leparter til nerverende aftale.

AFSNIT I
TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR KORETOJER

Artikel 5

Busser som udferer international lejlighedsvis kersel omfattet af

denne aftale skal overholde de tekniske normer, der er fastlagt i
bilag 2.

AFSNIT IV
MARKEDSADGANG
Artikel 6
Liberaliseret lejlighedsvis kersel

En transportvirksomhed kan foretage folgende former for lejlig-
hedsvis kersel uden sarlig tilladelse pa andre aftaleparters terri-
torium end det, hvor virksomheden selv er etableret:

1. Korsel med lukkede dere (rundture uden optagning af nye
passagerer undervejs). Korsel der udferes med et og samme
koretgj, som pd hele streekningen befordrer den samme
gruppe passagerer og bringer dem tilbage til afgangsstedet.
Afgangsstedet er beliggende pé den aftaleparts territorium,
hvori transportvirksomheden er etableret.

2. Korsel, hvor udturen foretages med passagerer, og hjem-
turen som tomkersel. Afgangsstedet er beliggende i den
aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er eta-
bleret.

3. Karsel, hvor udturen foretages som tomkersel, og alle passa-
gerer optages pd samme sted, forudsat en af folgende betin-
gelser er opfyldt:

a) passagererne udger grupper pa en ikke-aftaleparts terri-
torium eller en anden aftalepart end den, hvor transport-
virksomheden er etableret eller hvor passagererne
optages; gruppen er blevet dannet i henhold til en
karselskontrakt for gruppen ankom til sidstnevnte afta-
leparts territorium. Passagererne transporteres pd den
aftaleparts territorium, hvori transportvirksomheden er
etableret

b) passagererne er tidligere, af samme transportvirksomhed,
under de i punkt 2 nzvnte forhold, blevet transporteret
ind pd den aftaleparts territorium, hvor de igen optages
og transporteres ind pd den aftaleparts territorium, hvori
transportvirksomheden er etableret

) passagererne har modtaget invitation om at rejse ind pé
territoriet af en anden aftalepart, idet transportomkost-
ningerne oppebares af den person, der har udstedt invi-
tationen. Sddanne passagerer skal udgere en homogen
gruppe, som ikke er blevet dannet udelukkende med
henblik pé at foretage denne bestemte rejse, og som
transporteres ind pd den aftaleparts territorium, hvor
transportvirksomheden er etableret.

Folgende undtages ogsd fra tilladelse:

4. Transitoperationer gennem aftaleparters territorium, der er
forbundet med lejlighedsvis kersel, der er undtaget.

5. Tomkersel med busser, der anvendes udelukkende til at
erstatte en bus, der er beskadiget eller brudt sammen
under international kersel, som er omfattet af denne aftale.
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For kersel, der leveres af transportvirksomheder, der er eta-
bleret i Det Europaiske Fellesskab, kan afgangsstedet og/eller
destinationen for kerslen vare beliggende i enhver af Det
Europaiske Fellesskabs medlemsstater, uatheengigt af den
medlemsstat, hvori bussen er registreret eller den medlemsstat,
hvori transportvirksomheden er etableret.

Artikel 7
Ikke-liberaliseret lejlighedsvis kersel

1.  Anden lejlighedsvis kersel end den i artikel 6 navnte
kraever tilladelse i henhold til artikel 15.

2. For kersel, der leveres af transportvirksomheder, der er
etableret i Det Europaxiske Feallesskab, kan afgangsstedet
ogleller destinationen for kerslen vare beliggende i enhver af
Det Europaiske Fellesskabs medlemsstater, uathengigt af den
medlemsstat, hvori bussen er registreret, eller den medlemsstat,
hvori transportvirksomheden er etableret.

AFSNIT V
BESTEMMELSER PA DET SOCIALE OMRADE
Artikel 8

Hvis parterne til denne aftale ikke allerede har gjort dette, skal
de tiltreede den europziske overenskomst om arbejde, der
udferes af det kerende personale i international vejtransport
(AETR) af 1. juli 1970 som senere andret, eller de skal
anvende Feallesskabets forordning nr. 3820/85 og 3821/85,
sdledes som de er i kraft, ndr denne aftale treeder i kraft.

AFSNIT VI
BESTEMMELSER OM TOLD OG SKAT
Artikel 9

1. Busser, der er beskaftiget med transportoperationer i
henhold til denne aftale, er undtaget fra alle keretojsskatter
og afgifter, der er pélagt cirkulation og besiddelse af koretgjer
samt fra alle serlige skatter og afgifter, der er pélagt transport-
operationer pd andre aftaleparters territorium.

Busser er ikke undtaget fra betaling af skatter og afgifter pa
motorbrandstof, moms pé transporttjenesteydelser, vejafgifter
og brugsafgifter pd anvendelsen af infrastruktur.

2. Aftaleparterne sikrer, at vejafgifter og enhver anden form
for brugerafgifter ikke palegges samtidig for samme vej-
strekning. Aftaleparterne kan dog ogsd kraeve vejafgifter pé
net, hvor brugsafgifter kraeves, for anvendelse af broer, tunneler
og bjergpas.

3. Brendstof til busser, som er i de brendstoftanke produ-
centen har installeret til dette formal og under ingen
omstendigheder over 6001 samt smeremidler i busser, som

udelukkende er beregnet til driften er undtaget fra import-
afgifter og alle andre skatter og afgifter, som pélaegges i
andre aftaleparter.

4. Det felles udvalg, som nedsattes i henhold til artikel 23,
udarbejder en fortegnelse over skatter, som i de enkelte aftale-
parters omrdde palegges personbefordring med bus. Denne
fortegnelse angiver skatter, der falder ind under bestemmel-
serne i punkt 1, forste setning, i denne artikel, og som kun
kan pélegges i keretgjets registreringsstat. Denne fortegnelse
angiver ogsd skatter der falder ind under bestemmelserne i
punkt 1, anden sxtning, i denne artikel, som kan pélegges af
en anden aftalepart end keretojets registreringsstat. Aftale-
parter, som erstatter en skat, der er opfert pd fortegnelsen
med en anden skat af samme art eller af en anden art, skal
underrette det falles udvalg, s man kan foretage de nedven-
dige endringer.

5. Reservedele og verktej, der indferes med henblik pa
reparation af en bus, der er blevet beskadiget under en inter-
national vejtransportoperation, undtages fra told og fra alle
skatter og afgifter der er galdende i den anden aftalepart pd
indferselstidspunktet i henhold til betingelserne i dens bestem-
melser om forelobig tilladelse af sddanne varer. De reservedele,
som udskiftes, skal genudferes eller destrueres under den anden
aftaleparts kompetente toldmyndigheds kontrol.

AFSNIT VII

KONTROLDOKUMENTER TIL LEJLIGHEDSVIS KORSEL, DER
ER UNDTAGET FRA TILLADELSE

Artikel 10

Levering af de i artikel 6 neavnte tjenesteydelser udferes ved
anvendelse af et kontroldokument, der udstedes af den kompe-
tente myndighed i eller en beherigt autoriseret reprasentant for
den aftalepart, pd hvis omrdde transportvirksomheden er eta-
bleret.

Artikel 11

1. Kontroldokumentet bestdr af afrivelige kerselsblade i to
eksemplarer, som er samlet i hafter pd hver 25 karselsblade.
Kontroldokumentet skal svare til modellen i bilag 3 til
nervarende aftale.

2. Hvert enkelt hafte og kerselsbladene heri er nummereret.
Karselsbladene er desuden nummereret fra 1 til 25.

3. Teksten pd heftets omslag og pa kerselsbladene trykkes i
det eller de officielle sprog i den aftalepart, hvori transportvirk-
somheden er etableret.

Artikel 12

1. Det i artikel 11 navnte hafte udstedes i transportvirk-
somhedens navn; det kan ikke overdrages.



C 51 E[198

De Europaiske Fellesskabers Tidende

26.2.2002

2. Korselsbladets original medferes i bussen under hele den
tur, for hvilken den er udfyldt.

3. Transportvirksomheden er ansvarlig for, at kerselsbladene
fores korrekt.

Artikel 13

1.  Karselsbladet udfyldes i to eksemplarer af transportvirk-
somheden inden hver turs pdbegyndelse.

2. Hvad angdr passagerernes navne kan transportvirksom-
heden anvende en tidligere udfyldt liste pa et sarskilt ark,
som tilfojes korselsbladet. Transportvirksomhedens stempel
eller, i pdkommende tilfeelde, transportvirksomhedens under-
skrift eller buschaufferens underskrift paferes bade listen og
korselsbladet.

3. For kersel omfattende udturen som tomkersel, som
nevnt i artikel 6, stk. 3, i nerverende aftale, kan passagerli-
sten, som navnt i stk. 2, udfyldes, ndr passagererne optages.

Artikel 14

To eller flere aftaleparters kompetente myndigheder kan i
fellesskab beslutte, at det ikke er nedvendigt at udfylde passa-
gerlisten. Antallet af passagerer skal i s tilfelde fremgéd af
kontroldokumentet.

Det falles udvalg i henhold til artikel 23 skal underrettes om
disse aftaler.

AFSNIT VIII

TILLADELSE TIL  IKKE-LIBERALISERET

KORSEL

LEJLIGHEDSVIS

Artikel 15

1. Tilladelse for hver enkelt lejlighedsvis kersel, som ikke er
liberaliseret i henhold til bestemmelserne i artikel 6, udstedes
efter feelles aftale af den aftaleparts kompetente myndighed, pa
hvis omrdde passagerer tages op eller sattes af samt af de
kompetente myndigheder i aftaleparter, hvis omrdde gennem-
keres i transit. Hvis afgangsstedet eller destinationsstedet er
beliggende i en af Det Europeiske Fellesskab medlemsstater,
kraeves der ikke tilladelse for transit gennem de andre medlems-
stater.

2. Tilladelsen skal svare til modellen i bilag 5.

Artikel 16
Ansogning om tilladelse

1. Ansegning om tilladelse indgives af transportvirksom-
heden til den aftaleparts kompetente myndigheder, pd hvis
territorium afgangsstedet er beliggende.

Ansegningen skal svare til modellen i bilag 4.

2. Transportvirksomheden udfylder ansegningsformularen
og vedleegger bevis for, at ansegeren opfylder betingelserne
for at udeve international personbefordring med bus i
henhold til artikel 1, stk. 1, litra a), andet led.

3. De kompetente myndigheder i den aftalepart, pd hvis
territorium afgangsstedet befinder sig, underseger ansegning
om tilladelse for den pagzldende kersel og, hvis denne
godkendes, fremsender den til de kompetente myndigheder i
destinationsstaten samt til de kompetente myndigheder i tran-
sitstaterne.

4. Som en undtagelse fra artikel 15, stk. 1, kan aftaleparter,
hvis territorium gennemkeres i transit, beslutte, at deres tilla-
delse ikke leengere er ngdvendig for den pagaldende kersel. Det
feelles udvalg i henhold til artikel 23 skal underrettes om denne
beslutning.

5. De kompetente myndigheder i den eller de aftaleparter,
hvis godkendelse enskes, skal udstede tilladelsen inden en
maned uden forskelsbehandling, hvad angér transportvirksom-
hedens nationalitet eller etableringssted. Hvis disse myndig-
heder ikke kan tilslutte sig tilladelsesbetingelserne, informerer
de den eller de pdgzldende kompetente aftaleparters myndig-
heder om grundene hertil.

Artikel 17

To eller flere aftaleparters kompetente myndigheder kan i
feellesskab  beslutte at forenkle godkendelsesproceduren,
modellen til ansegning om tilladelse og modellen til tilladelse
til lejlighedsvis kersel mellem disse aftaleparter. Det felles
udvalg i henhold til artikel 23 skal underrettes om disse aftaler.

AFSNIT IX
KONTROL, SANKTIONER OG GENSIDIG BISTAND
Artikel 18

De i artikel 10 navnte kontroldokumenter og de i artikel 15
nzvnte tilladelser medferes pd bussen og skal forevises pa
enhver godkendt kontrollers anmodning.

Artikel 19

Aftaleparternes kompetente myndigheder sikrer, at transport-
virksomhederne overholder bestemmelserne i denne aftale.
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Artikel 20

En attesteret genpart af tilladelse til at kere lejlighedsvis kersel
med bus, som navnt i artikel 1, stk. 1, litra a), andet led,
medferes i koretgjet og skal forelegges pd anmodning fra
enhver godkendt kontroller.

Det falles udvalg i henhold til artikel 23 underrettes om
modellen til dette dokument, som udstedes af aftaleparternes
kompetente myndigheder.

Artikel 21

Aftaleparternes kompetente myndigheder fastleegger et sank-
tionssystem for overtradelse af nerverende aftale. Disse sank-
tioner skal vare effektive, std i forhold til forseelsen og vere
afskraeekkende.

Artikel 22

1. Nir en transportvirksomhed har begdet alvorlige eller
gentagne overtredelser af bestemmelser om vejtransport,
navnlig vedrerende kare- og hviletid og ferdselssikkerhed, i
en medlemsstat, hvor virksomheden ikke er hjemmehgrende,
som kan fore til inddragelse af tilladelse til at drive passagerbe-
fordring ad vej, skal den pédgaldende aftaleparts kompetente
myndigheder give de kompetente myndigheder i den aftalepart,
pa hvis omrade transportvirksomheden er hjemmeherende, alle
de oplysninger, de er i besiddelse af, om overtradelserne og de
sanktioner, de har palagt virksomheden.

2. De kompetente myndigheder i den aftalepart, pd hvis
territorium de alvorlige eller gentagne overtradelser af bestem-
melserne vedrgrende vejtransport, navnlig om kere- og hviletid
og ferdselssikkerhed, er forekommet, kan midlertidigt naegte
den pégeldende transportvirksomhed adgang til sit territorium.

Hvad angdr Det Europwziske Fellesskab kan den kompetente
myndighed i en medlemsstat kun midlertidigt naegte adgang
til sit territorium.

De kompetente myndigheder i den aftalepart, hvor transport-
virksomheden er hjemmeheorende, og det falles udvalg i
henhold til artikel 23 skal underrettes om sidanne foranstalt-
ninger.

3. Hvis en transportvirksomhed har begdet alvorlige eller
gentagne overtradelser af bestemmelserne vedrerende vejtrans-
port, navnlig vedrerende kore- og hviletid og faerdselssikkerhed,
skal de kompetente myndigheder i den aftalepart, hvor trans-
portvirksomheden er hjemmeherende, inddrage tilladelse til at
drive passagerbefordring ad vej. Det felles udvalg i henhold til
artikel 23 skal underrettes om sddanne foranstaltninger.

4. Aftaleparterne garanterer transportvirksomhedens ret til
at appellere de pélagte sanktioner.

AFSNIT X
DET FALLES UDVALG
Artikel 23

1. Der nedsxttes et felles udvalg for at lette administra-
tionen af denne aftale. Det felles udvalg bestdr af repraesen-
tanter for aftaleparterne.

2. Det fxlles udvalg medes forste gang inden for seks
méneder efter ikrafttraedelse af denne aftale.

3. Det felles udvalg fastsatter sin egen forretningsorden.

4. Det falles udvalg medes pd anmodning af mindst en
aftalepart.

5. Det felles udvalg kan kun vedtage beslutninger nir to
tredjedele af aftaleparterne, inklusive Det Europziske Felles-
skab, er reprasenteret pd det falles udvalgs meder.

6. Det falles udvalgs beslutninger treffes med enstem-
mighed af de reprasenterede aftaleparter. Hvis enstemmighed
ikke kan opnds, skal de pdgazldende kompetente myndigheder
pad anmodning af en eller flere aftaleparter atholde et samrads-
mede inden for seks uger.

Artikel 24

1. Det falles udvalg sikrer korrekt gennemfarelse af denne
aftale. Udvalget underrettes om enhver foranstaltning, der
vedtages eller skal vedtages med henblik pd at gennemfore
bestemmelserne i denne aftale.

2. Det felles udvalg skal navnlig:

a) pd grundlag af oplysninger fra aftaleparterne udarbejde en
liste over aftaleparternes kompetente myndigheder, som har
ansvaret for opgaverne i afsnit V, VI, VII, VIII og IX i denne
aftale

b) @ndre eller tilpasse kontroldokumenterne og andre doku-
mentmodeller i denne aftales bilag

¢) @ndre eller tilpasse bilagene om de tekniske normer, der
galder for busser, samt bilag 1 vedrgrende betingelserne
for transportvirksomheder, der foretager personbefordring
ad vej i artikel 4 med henblik pé at indfeje foranstaltninger,
som i fremtiden vedtages i Det Europaiske Feallesskab

&

udarbejder en fortegnelse over alle toldafgifter, skatter og
afgifter som neevnt i artikel 9, stk. 4 og 5
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e) @ndre eller tilpasse kravene om bestemmelserne pd det
sociale omrade i artikel 8 med henblik pa at indfgje foran-
staltninger, som i fremtiden vedtages i Det Europziske
Feellesskab

f) lose eventuelle tvister, som opstdr vedrerende gennem-
forelse og fortolkning af denne aftale

g) anbefale yderligere skridt frem mod liberalisering af de
former for lejlighedsvis kersel, som stadig kreever tilladelse.

3. Aftaleparterne skal treeffe de nedvendige foranstaltninger
til at handhave beslutninger, der er vedtaget af det felles
udvalg i overensstemmelse med deres egne interne procedurer.

4. Hvis man ikke kan nd til enighed om at afgere tvister i
henhold til stk. 2, litra f), i denne artikel, kan de pageldende
aftaleparter foreleegge sagen for et voldgiftspanel. Hver af de
pageldende aftaleparter udpeger en voldgiftsmand. Det felles
udvalg udpeger ogsé selv en voldgiftsmand.

Voldgiftspanelets beslutninger traffes med flertal.

De aftaleparter, som tvisten vedrerer, treffer de pakrevede
skridt til at gennemfore voldgiftspanelets beslutninger.

AFSNIT XI
ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 25
Bilaterale aftaler

1. Bestemmelserne i denne aftale erstatter de relevante
bestemmelser i aftaler, der er indgdet mellem aftaleparterne.
Med hensyn til Det Europwiske Feallesskab geelder denne
bestemmelse for aftaler mellem enhver af medlemsstaterne og
en aftalepart.

2. Aftaleparterne, dog ikke Det Europwziske Fellesskab, kan
blive enige om ikke at anvende artikel 5 og bilag 2 i
nervaerende aftale og i stedet anvende andre tekniske normer
for busser, der udferer lejlighedsvis kersel mellem disse aftale-
parter, inklusive transit gennem deres territorier.

3. Med forbehold af artikel 6, bilag 2, erstatter bestemmel-
serne i denne aftale de relevante bestemmelser i aftaler, der er
indgdet mellem medlemsstaterne i Det Europiske Fellesskab
og andre aftaleparter.

Bestemmelser om undtagelse fra tilladelse i eksisterende bilate-
rale aftaler mellem Det Europaiske Feallesskabs medlemsstater
og andre aftaleparter om lejlighedsvis kersel i artikel 7 kan dog
opretholdes og fornys. De pagaldende aftaleparter underretter i
sé tilfelde ojeblikkeligt det felles udvalg, der er nedsat i
henhold til artikel 23.

Artikel 26
Undertegnelse

Denne aftale kan undertegnes i Bruxelles fra den 14. april 2000
til den 30. juni 2001 og hos Generalsekretariatet for Ridet for
Den Europziske Union, som er depositar for narverende
aftale.

Artikel 27
Ratificering eller godkendelse og depositar for aftalen

Aftalen godkendes eller ratificeres af de undertegnende parter i
henhold til deres egne procedurer. Godkendelses- eller ratifice-
ringsinstrumenterne deponeres af aftaleparterne hos General-
sekretariatet for Rédet for Den Europeiske Union, som under-
retter alle andre undertegnere.

Artikel 28
Ikrafttraedelse

1. Denne aftale treeder i kraft for de aftaleparter, der har
godkendt eller ratificeret den, ndr fire aftaleparter, inklusive
Det Europaiske Fellesskab, har godkendt eller ratificeret den,
pa den forste dag i den tredje méned efter den dato, hvorpa det
fjerde godkendelses- eller ratificeringsinstrument er blevet
deponeret eller endog pd den forste dag i den sjette méned,
dog pa betingelse af, at der er blevet foretaget en tilsvarende
erklering pa det tidspunkt, hvor aftalen blev ratificeret.

2. For den enkelte aftalepart, der godkender eller ratificerer
aftalen efter den i stk. 1 navnte ikrafttredelse, treder denne
aftale i kraft pd den forste dag i den tredje méned efter den
dato, hvorpd aftaleparten har deponeret sit godkendelses- eller
ratificeringsinstrument.

Artikel 29
Aftalens varighed — vurdering af aftalens funktion

1. Denne aftale gaelder fem ar, at regne fra ikrafttreedelses-
datoen.

2. Aftalen forlenges automatisk for fem ar ad gangen for de
aftaleparter, som ikke udtrykkeligt giver udtryk for, at de ikke
onsker forlengelse. 1 sd tilfalde underretter de pageldende
aftaleparter depositaren herom i henhold til artikel 31.

3. Det felles udvalg skal for afslutningen af hver enkelt
femdrsperiode vurdere, hvorledes aftalen fungerer.
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Artikel 30
Tiltraedelse

1.  Aftalen skal efter ikrafttreedelse veere dben for tiltreedelse
af lande, som er ordinere medlemmer af den Europaiske
Transportministerkonference (ECMT — European Conference
of Ministers of Transport). Hvis denne aftale tiltreedes af
lande, der er parter i Aftalen om Det Europziske @konomiske
Omréde, gaelder denne aftale ikke for de gvrige parter i Aftalen
om Det europziske @konomiske Omréde.

2. Denne aftale kan ogsd tiltredes af Republikken San
Marion, Fyrstendemmet Andorra og Fyrstendemmet Monaco.

3. Nér en ny stat tiltreeder denne aftale efter den i artikel 28
navnte ikrafttraedelse, treeder aftalen i kraft for denne part pa
den forste dag efter den tredje maned efter deponering af
denne stats tiltreedelsesinstrument.

4. En stat, der tiltreeder aftalen efter ikrafttraedelsen i
henhold til artikel 28 kan fa op til tre &r til vedtagelse af
bestemmelser, der svarer til de i bilag 1 nezvnte direktiver.
Det felles udvalg underrettes om sddanne foranstaltninger.

Artikel 31
Opsigelse

En aftalepart kan opsige denne aftale med et drs varsel ved
samtidig meddelelse til de andre aftaleparter gennem aftalens
depositar. Det felles udvalg underrettes ogsd om grundene til
opsigelsen. Aftalen kan dog ikke opsiges de forste fire ar efter
ikrafttraedelse i henhold til artikel 28.

Hvis aftalen opsiges af en eller flere aftaleparter, og antallet af
aftaleparter falder under det godkendte antal for den oprinde-
lige ikrafttraedelse i henhold til artikel 28 forbliver aftalen dog i

kraft, medmindre det falles udvalg — der bestar af de tilbage-
blevne aftaleparter — treeffer anden beslutning.

Artikel 32
Opher

En aftalepart, der har tiltrddt Den Europaiske Union betragtes
fra og med tiltreedelsesdatoen ikke leengere som en aftalepart.

Artikel 33
Bilag

Bilagene til denne aftale udger en integrerende del af aftalen.

Artikel 34

Sprog

Denne aftale, som udferdiges pa engelsk, fransk og tysk, idet
disse tekster er autentiske, deponeres i Generalsekretariatet for
Rédet for Den Europziske Unions arkiver, som sender en
bekraftet genpart til hver af aftaleparterne.

Den enkelte aftalepart sikrer en korrekt oversettelse af denne
aftale pa dets officielle sprog. En genpart af denne oversattelse
deponeres i Generalsekretariatet for Rddet for Den Europeaiske
Union.

En genpart af alle oversattelser af aftalen og bilagene sendes af
depositaren til alle aftaleparter.

Til bevis herfor har undertegnede befuldmagtigede undertegnet
denne aftale.

BILAG 1

BETINGELSER, DER GALDER FOR TRANSPORTVIRKSOMHEDER, SOM UDFORER PERSONBEFORDRING
SOM NAEVNT I ARTIKEL 4

Der henvises til folgende EF-direktiv i artikel 4: Radets direktiv 96/26/EF af 29. april 1996 om adgang til erhvervet
godstransport ad landevej og erhvervet personbefordring ad landevej samt om gensidig anerkendelse af eksamensbeviser,
certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal lette den faktiske udevelse af etableringsfrihed for de pagaldende
udevere af transportvirksomhed inden for indenlandsk og international eksport (EFT L 124 af 23.5.1996, s. 1), som
senest andret ved Ridets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 (EFT L 277 af 14.10.1998, s. 17).
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BILAG 2

TEKNISKE NORMER FOR BUSSER

Artikel 1

Fra Interbus-aftalens ikrafttraedelsesdato for den enkelte aftalepart skal busser, der udferer international lejlighedsvis
personbefordring opfylde bestemmelserne i folgende retsakter:

a) Radets direktiv 96/96/EF af 20. december 1996 om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om teknisk
kontrol med motorkeretgjer og pahaengskeretajer dertil (EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1).

b) Rédets direktiv 92/6[EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegransende anordninger i
visse klasser af motorkeretgjer i Feellesskabet (EFT L 57 af 2.3.1992, s. 27).

¢) Radets direktiv 96/53/EQF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national og inter-
national trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fallesskabet (EFT L 235 af
17.9.1996, s. 59).

d) Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport (EFT L 370 af
31.12.1985, s. 8) senest @ndret ved Kommissionens forordning (EF) nr. 2135/98 af 24.9.1998 (EFT L 274 af
9.10.1998, s. 1) eller tilsvarende bestemmelser fastsat af AETR-aftalen med tilherende protokoller.

Artikel 2

Fra Interbus-aftalens ikrafttraedelsesdato for den enkelte aftalepart, skal disse aftaleparter, dog ikke Det Europaiske
Fellesskab — hvad angér busser, der anvendes til lejlighedsvis international personbefordring — overholde de tekniske
krav i folgende EF-direktiver eller tilsvarende FN-ECE-forordninger om ensartede bestemmelser vedrerende typegodken-
delse for nye keretojer og deres udstyr.

Udstyr FN-ECE For(cj)rfining/ sidste EF-Direktiy Gennemferelsesdato i EU
andring (oprindeligt-seneste)
Udstedningsgas 49/01 88/77 1.10.1993
49/02, godkendelse A 91/542 trin 1 1.10.1996
49/02, godkendelse B 91/542 trin 2
96/1
Rog 24/03 72/306 2.8.1972
Stoj 51/02 70/157 1.10.1989
84/424 1.10.1996
92/97
Bremsesystem 13/09 71/320 1.10.1991
88/194 1.10.1994
91/422
98/12
Dzk 54 92/23 1.1.1993
Lys 48/01 76/756 1.1.1994
91/663
97/28
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Artikel 3

For busser, der udferer folgende korsel:

a) korsel fra enhver EF-medlemsstat (undtagen Grakenland) til enhver part til Interbus-aftalen;

b) kersel fra enhver part til Interbus-aftalen til enhver EF-medlemsstat (undtagen Grakenland);

¢) kersel fra enhver part til Interbus-aftalen til Graekenland i transit gennem en EF-medlemsstat, der udferes af trans-
portvirksomheder, der er etableret i en part til Interbus-aftalen,

galder folgende bestemmelser:

1. Busser registreret forste gang for 1.1.1980 kan ikke anvendes til lejlighedsvis kersel i henhold til naervarende aftale.

2. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1980 og 31.12.1981 kan kun anvendes til 31.12.2000.

3. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1982 og 31.12.1983 kan kun anvendes til 31.12.2001.

4. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1984 og 31.12.1985 kan kun anvendes til 31.12.2002.

5. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1986 og 31.12.1987 kan kun anvendes til 31.12.2003.

6. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1988 og 31.12.1989 kan kun anvendes til 31.12.2004.

7. Kun busser registreret forste gang fra 1.1.1990 (EURO 0) kan anvendes fra 1.1.2005.

8. Kun busser registreret forste gang fra 1.10.1993 (EURO 1) kan anvendes fra 1.1.2007.

Artikel 4

For busser, der udferer folgende korsel:

a) korsel fra Grakenland til parter til Interbus-aftalen

b) kersel fra parter til Interbus-aftalen til Grackenland

galder folgende bestemmelser:

1. Busser registreret forste gang for 1.1.1980 kan ikke anvendes til lejlighedsvis kersel i henhold til naervarende aftale.

2. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1980 og 31.12.1981 kan kun anvendes til 31.12.2000.

3. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1982 og 31.12.1983 kan kun anvendes til 31.12.2001.

4. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1984 og 31.12.1985 kan kun anvendes til 31.12.2003.

5. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1986 og 31.12.1987 kan kun anvendes til 31.12.2005.

6. Busser registreret forste gang mellem 1.1.1988 og 31.12.1989 kan kun anvendes til 31.12.2007.

7. Kun busser registreret forste gang fra 1.1.1990 (EURO 0) kan anvendes fra 1.1.2008.
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8. Kun busser registreret forste gang fra 1.10.1993 (EURO 1) kan anvendes fra 1.1.2010.

Artikel 5

For EF-busser i bilateral trafik mellem Grakenland og andre EF-medlemsstater i transit gennem parter til Interbus-aftalen
galder nervarende bestemmelser om tekniske normer ikke, men derimod EF-bestemmelser.

Artikel 6

1.  Bestemmelser om tekniske normer i bilaterale aftaler eller ordninger mellem EF-medlemsstater og parter til
Interbus-aftalen om bilateral trafik og transit, som er strengere end bestemmelserne i narvarende aftale kan anvendes
til 31. december 2006.

2. De pagzldende EF-medlemsstater og parter til Interbus-aftalen oplyser det felles udvalg i henhold til artikel 23 om
aftalen og om indholdet af siddanne bilateraler aftaler eller ordninger.

Artikel 7

1. Et dokument, der viser keretgjets forste registreringsdato medfores pa koretgjet og foreleegges pé en godkendt
inspekters anmodning. I dette bilag betyder udtrykket »koretgjets forste registreringsdato« den dato, keretgjet forste gang
blev registreret efter konstruktion. Hvis denne registreringsdato ikke foreligger, henvises til konstruktionsdatoen.

2. Hvis bussens oprindelige motor er blevet udskiftet med en ny motor, udskiftes det i stykke 1 navnte dokument
med et dokument, der beviser den nye motors overensstemmelse med de relevante typegodkendelsesbestemmelser, som
nevnt i artikel 3.

Artikel 8

1. Med forbehold af den bestemmelse, der henvises til i punkt a) i artikel 1 i dette bilag, kan aftaleparterne foretage
stikprovekontrol for at kontrollere at de pdgeldende busser opfylder bestemmelserne i direktiv 96/96/EF. Udtrykket
sstikprovekontrol« betyder i dette bilag en uanmeldt og dermed uventet kontrol af en bus, der feerdes pé en aftaleparts
territorium, og som udferes af myndighederne péd vejen.

2. Aftaleparternes kompetente myndigheder anvender ved udferelsen af stikprovekontrol i henhold til dette bilag den
checkliste, der foreligger i bilag 2a og 2b. En kopi af denne checkliste udfyldt af den kontrollerende myndighed gives til
foreren af bussen og vises efter anmodning, sa senere kontroller inden for en urimelig kort tidsperiode forenkles eller om
muligt undgas.

3. Hvis den motorsagkyndige mener, at bussens vedligeholdelsestilstand er s darlig, at der er grund til yderligere
undersggelser, kan bussen sendes til kontrol hos et godkendt kontrolcenter i overensstemmelse med artikel 2 i direktiv
96/96/EF.

4. Hvis det ved stikprovekontrollen konstateres, at bussen ikke opfylder kravene i direktiv 96/96/EF, og derfor md
anses for at udgere en alvorlig risiko for personer i keretgjet og andre trafikanter, kan bussen — med forbehold af andre
eventuelle sanktioner — pélagges et ojeblikkeligt koreforbud pd offentlige veje.

5. Kontrol ved vejsiden udferes uden forskelsbehandling, hvad angdr bussens og forerens nationalitet, etableringssted
eller registrering.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. Nationalitet

. Afsender, adresse, lastested

BILAG 2a

CHECKLISTE

. Kontrolsted 2. Dato

. Koretgjets nationalitetsmeerke og registreringsnummer

3. Tid

. Koretgjstype

] Bus (})

. Virksomhed, der udferer transporten/adresse

. Forer

Modtager, adresse, lossested

Bruttovagt

Arsag til nzgtet godkendelse:

[ Bremsesystem og komponenter
[ Styreapparat

[ Lamper, lygter og lyssignaler
O Hjul/nav/dek

[0 Udstedningssystem

[ Regtethed (diesel)

[ Gasformige emissioner (benzin)

Andet

Kontrol udfert af myndighed/inspekteor

Kontrolresultat

O godkendt
[0 godkendt med sm& mangler
[ alvorlige mangler

O kereforbud

Inspekters underskrift/titel

(1) Motorkeretojer med mindst fire hjul, som anvendes til passagertransport og har mere end 8 siddepladser foruden forerens (klasse M2

og M3).
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BILAG 2b

TEKNISKE KRAV VED STIKPROVEKONTROL

Busser, som defineret i artikel 3, skal holdes i en stand, som myndighederne anser for at veere trafiksikker.

Kontrolpunkterne omfatter ogsd punkter, der anses for vigtige for keretgjets sikre og miljevenlige drift. Foruden enkle
funktionskontroller (lygter, lyssignaler, dackkenes tilstand osv.), udferes der seerlig kontrol ogfeller inspektion af keretgjets
bremser og emissioner siledes:

1.

BREMSER

Det kraeves, at hver enkelt del af bremsesystemet og dets betjeningsanordninger holdes i god og funktionsdygtig
stand samt er korrekt justeret.

Bussens bremser skal kunne preestere folgende tre bremsefunktioner:

a) Pa busser og pahangskeretojer dertil skal der veere en driftsbremse, som kan standse koretojet pa en sikker,
hurtig og virksom mdde under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller fald;

b) P4 busser og pihangskeretgjer dertil skal der vare en parkeringsbremse som kan holde bussen stationeer
under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller fald, idet de virksomme bremsekomponenter fast-
holdes i bremsestilling ad rent mekanisk vej;

¢) P4 busser skal der vare en sekundar (ned-) bremse, som kan standse bussen under alle lastningsforhold inden
for en rimelig afstand, hvis driftsbremsen svigter.

Hvis der opstdr tvivl om bussens vedligeholdelsestilstand, kan kontrolmyndighederne kontrollere keretgjets
bremsevirkning i henhold til enkelte eller alle bestemmelser i punkt I i bilag II til direktiv 96/96/EF.

UDST@DNING

Emissioner fra udstedningssystemet

. Busser, der er udstyret med styret teending (benzinmotor)

a) Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pé en kontrol af, at der ikke findes nogen utetheder.

2. Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet, hvis et sddant forefindes, med henblik pa en kontrol af, at
det nedvendige udstyr forefindes.

Nér motoren under hensyntagen til fabrikantens henvisninger er blevet driftsvarm, mdles udstedningens
indhold af kulilte (CO) med motoren i tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold skal svare til det, der er angivet af motorkeretgjspro-
ducenten. Hvis oplysningerne herom ikke foreligger, eller hvis medlemsstaternes kompetente myndigheder
beslutter ikke at anvendes disse oplysninger som referencevardi, mé udstedningens indhold af CO ikke
overstige folgende:

— for busser, der er registreret eller taget i brug forste gang mellem den dato, hvor aftaleparterne kravede, at
busserne skulle veere i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF (') og den 1. oktober 1986: CO —4,5
volumenprocent

— for busser, der er registreret eller taget i brug ferste gang efter den 1. oktober 1986: CO -3,5 volumen-
procent.

(") Council Directive 70/220/EEC of 20 March 1970 on the approximation of the laws of the Member States relating to measures to be
taken against air pollution by emissions from motor vehicles (O] L 76, 9.3.1970, p. 1) and corrigendum (O] L 81, 11.4.1970, p. 15), as
last amended by European Parliament and Council Directive 94/12/EC (O] L 100, 19.4.1994, p. 42).
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2.1.2.

2.2

b) Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem sdsom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

1. Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pé kontrol af, at der ikke findes nogen utatheder, og
at alle dele er komplette.

2. Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet med henblik pd konstatering af, at det nedvendige udstyr
forefindes.

3. Bestemmelse af effektiviteten af bussens emissionskontrolsystem ved maéling af lambdaveerdien og
CO-indholdet af udstedningsgassen i overensstemmelse med punkt 4 eller i overensstemmelse med de af
fabrikanten valgte og godkendte fremgangsmader pé tidspunktet for typegodkendelsen. Motoren ber
forinden geres driftsvarm i henhold til motorkeretgjsfabrikantens anvisninger for hver enkelt kontrol.

4. Emissioner fra udstedningsreret — grenseverdier.

Miling ved tomgangshastighed:

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold svarer til det, der er angivet af busfabrikanten. Hvis disse
oplysninger ikke foreligger, md de maksimalt tilladte CO-indhold ikke overstige 0,5 volumenprocent.

Méling ved et hejere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor, idet motorens omdrejningstal mindst
skal vare 2 000 min!:

CO-indhold: ma ikke overstige 0,3 volumenprocent.

Lambda: 1 + 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.
Busser, der er udstyret med kompressionsteendingsmotor (dieselmotor)
Miling af udstedningsgassens rogtethed ved et hegjere omdrejningstal, (ubelastet, dvs. motoren accelereres fra
tomgangsomdrejningstallet op til det hejeste regulerede omdrejningstal). Rogtethedsniveauet mé ikke overstige
det niveau, der er angivet pd skiltet i overensstemmelse med direktiv 72/306/EQF (!). Hvis disse oplysninger ikke
foreligger, eller hvis aftaleparternes kompetente myndigheder beslutter sig til ikke at anvende denne referen-
cevardi, md folgende gransevardier for den maksimale absorptionskoefficient ikke overskrides:
— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™!,

— turboladede dieselmotorer: 3,0 m™!

eller tilsvarende verdier, hvis der anvendes en anden form for udstyr end det, der anvendes ved EF-typegodken-
delsen.

. Kontroludstyr

Kontrollen med bussers emissioner kraver anvendelse af kontroludstyr, der gor det muligt at foretage en nejagtig
kontrol af, om keretojerne overholder de foreskrevne eller af fabrikanten angivne gransevardier.

Hvis det forefindes, kontrol af funktionen af det indbyggede diagnosticeringssytstem (OBD) til overvigning af
emissioner.

(") Radets direktiv 72/306/EQF af 2. august 1972 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emissionen af

forurenende stoffer fra dieselmotorer til fremdrift af keretojer (EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1). Direktivet er senest @ndret ved
Kommissionens direktiv 89/491/EQF (EFT L 238 af 15.8.1989, s. 43).
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BILAG 3

MODEL TIL KONTROLDOKUMENT TIL LEJLIGHEDSVIS K@RSEL, DER IKKE KRAVER TILLADELSE

(grent papir: DIN A4 = 29,7 x 21 cm)

(Forside)

{Affattes pd det eller et af de officielle sprog i den aftalepart, hvor
transportvirksomheden er etableret)

Stat hvor kontroldokumentet er udstedt Angivelse af den kompetente myndighed Heefte nr
(Landets kendingsmrke) (1) eller det godkendte organ
INTERBUS

HAFTE MED K@RSELSBLADE

For international lejlighedsvis passagerbefordring med bus i henhold til:

Artikel 6 og 10 i aftale om lejlighedsvis international personbefordring med bus — Interbus-aftalen.

Transportvirksomhedens navn eller firmanavn:

Adresse:

(Sted og dato for udstedelsen) (Den udstedende myndigheds eller det udstedende organs underskrift og
stempel)

(") Belgien (B), Danmark (DK), Tyskland (D), Graekenland (GR), Spanien (E), Frankrig (F), Irland (IRL), Italien (I), Luxembourg (L), Nederlandene (NL), Portugal (P), Det
Forenede Kongerige (UK), Finland (FIN), @strig (A), Sverige (S), Bulgarien (BG), Den Tjekkiske Republik (CZ), Estland (EST), Ungarn (H), Litauen (LT), Letland (LV), Polen
(PL), Rumeanien (RO), Den Slovakiske Republik (SK), Slovenien (SLO).
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(grent papir: DIN A4 = 29,7 x 21 cm)

(Omslagets anden side)

(Affattes pa det eller et af de officielle sprog i den aftalepart, hvor
transportvirksomheden er etableret)

VIGTIGT
1. Folgende korsel er omfattet af Interbus-aftalen:

1) International lejlighedsvis befordring ad vej af personer, uafhangig af
nationalitet:

— mellem to aftaleparters territorier, eller med udgangspunkt og afslut-
ning pd samme aftaleparts territorium og, hvis dette er nedvendigt
under sidan kersel, i transit gennem en anden aftaleparts territorium
eller gennem en stats territorium, som ikke har tiltrddt aftalen;

— erhvervsmeassig transport, som udferes af en transportvirksomhed, der
er etableret pd en aftaleparts territorium i henhold til dens love, og
som har tilladelse til at foretage transport med bus som international
lejlighedsvis kersel;

— som bruger busser, der er registreret i den aftalepart, hvor transport-
virksomheden er etableret, og som i kraft af deres indretning og
udstyr kan befordre mere end ni personer, fareren medregnet, og
som er bestemt til sidant brug.

2) Tomkersel med de busser, der anvendes til disse kersler.

3) 1 Interbus-aftalen forstds ved udtrykket sen aftaleparts territorium« hvad
angdr Det Europwiske Fellesskab de territorier, hvor traktaten om opret-
telse af Det Europeziske Fellesskab finder anvendelse og i henhold til
betingelserne i denne traktat.

4) Muligheden for at transportvirksomheder, der er etableret i en anden afta-
lepart, kan foretage national lejlighedsvis kersel pd en anden aftaleparts
territorium er udelukket fra Interbus-aftalen.

5) Busser, der er beregnet til passagerbefordring, og som anvendes til at
transportere gods med kommercielt formdl, er udelukket fra denne aftale.

6) Interbus-aftalen vedrerer ikke lejlighedsvis kersel for egen regning.

2.1 henhold til Interbus-aftalen kan en transportvirksomhed foretage

folgende former for lejlighedsvis kersel uden sarlig tilladelse p4 andre
aftaleparters territorium end det, hvor virksomheden selv er etableret:

1) Kersel med lukkede dere (rundture uden optagning af nye passagerer
undervejs). Kersel der udferes med et og samme keretgj, som pd hele
strekningen befordrer den samme gruppe passagerer og bringer dem
tilbage til afgangsstedet. Afgangsstedet er beliggende pd den aftaleparts
territorium, hvori transportvirksomheden er etableret.

0

Korsel, hvor udturen foretages med passagerer, og hjemturen som
tomkersel. Afgangsstedet er beliggende i den aftaleparts territorium, hvor
transportvirksomheden er etableret.

3) Kersel, hvor udturen foretages som tomikersel, og alle passagerer optages
pd samme sted, forudsat en af felgende betingelser er opfyldt:

a) passagererne udger grupper pd en ikke-aftaleparts territorium eller en
anden aftalepart end den, hvor transportvirksomheden er etableret eller
hvor passagererne optages; gruppen er blevet dannet i henhold til en
korselskontrakt for gruppen ankom til sidstnevnte aftaleparts territo-
rium. Passagererne transporteres pd den aftaleparts territorium, hvori
transportvirksomheden er etableret.

=

passagererne er tidligere, af samme transportvirksomhed, under de i
punkt 2 nevnte forhold, blevet transporteret ind pd den aftaleparts
territorium, hvor de igen optages og transporteres ind pd den aftale-
parts territorium, hvori transportvirksomheden er etableret.

<

passagererne har modtaget invitation om at rejse ind pa territoriet af en
anden aftalepart, idet transportomkostningerne oppebares af den

person, der har udstedt invitationen. Sddanne passagerer skal udgore
en homogen gruppe, som ikke er blevet dannet udelukkende med
henblik pa at foretage denne bestemte rejse, og som transporteres ind
pd den aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er etableret.

4) Transitoperationer gennem aftaleparters territorium, der er forbundet med
lejlighedsvis kersel, der er undtaget fra godkendelse, undtages ligeledes fra
godkendelse.

5) Tomkersel med busser, der anvendes udelukkende til at erstatte en bus, der
er beskadiget eller brudt sammen under international kersel, som er
omfattet af denne aftale, er ogsd undtaget fra godkendelse.

For kersel, der leveres af transportvirksomheder, der er etableret i Det Euro-
paiske Fellesskab, kan afgangsstedet ogleller destinationen for kerslen vaere
beliggende i enhver af Det Europiske Fellesskabs medlemsstater, uafhaengigt
af den medlemsstat, hvori bussen er registreret eller den medlemsstat, hvori
transportvirksomheden er etableret.

. Betingelser, der galder for busser

Busser, der anvendes til at udfere international lejlighedsvis kersel i henhold til
Interbus-aftalen skal opfylde de tekniske normer i aftalens artikel 5 og bilag 2.

. Oplysninger om udfyldelse af korselsbladet

1) For ture, der udferes som lejlighedsvis kersel, udfyldes kerselsbladet i to
eksemplarer af transportvirkomheden inden hver turs pdbegyndelse.

Hvad angdr passagerernes navne kan transportvirksomheden anvendes en
tidligere udfyldt liste pa et sarskilt ark, som tilfojes korselsbladet. Trans-
portvirksomhedens stempel eller, i pikommende tilfeelde, transportvirk-
somhedens underskrift eller buschaufforens underskrift pafares bade
listen og kerselsbladet.

For korsel omfattende udturen som tomkersel kan passagerlisten, som
tidligere neevnt, udfyldes, ndr passagererne optages.

Originalen af korselsbladet medferes i bussen under hele turen og forevises
pé forlangende af en hertil bemyndiget kontroller.

=

For kersel, hvor udturen foretages som tomkersel — punkt 4 C pd kersels-
bladet — skal transportvirksomheden vedlegge korselsbladet felgende
dokumenter:

— for 4 C1: genpart af rejsehjemmel, i det omfang nogle lande kreever
det, eller et lignende dokument, som angiver de vigtigste oplysninger i
en sddan kontrakt (navnlig oprindelsessted, -land og -dato, passagerop-
tagelsessted, -land og -dato samt destinationssted og -land);

— for 4 C2: kerselsbladet for den tilsvarende tur, der af transportvirk-
somheden blev foretaget som udtur med passagerer og tilbagetur som
tomkersel med henblik pd at transportere passagerernie til den aftale-
parts territorium, hvor de igen optages;

— for 4 C3: brevet med invitation fra den inviterende person eller foto-
kopi heraf.

=

Ved lejlighedsvis kersel ma passagerer ikke optages eller afsaettes pa turen,
undtagen ndr det drejer sig om undtagelser, der er godkendt af den kompe-
tente myndighed. Godkendelse i s tilfelde er pakreevet.

4) Det er transportvirksomheden ansvar, at kerselsbladene er korrekt udfyldt.
Karselsbladet udfyldes pd uudslettelig mide med blokbogstaver.

5) Heeftet med kerselsblade kan ikke overdrages.
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(Grent papir — DIN A4 = 29,7 x 21 cm)
(Korselsblad — forside)

INTERBUS
(Affattes pa det eller flere af de officielle sprog i den aftalepart, hvor Heefte . o
transportvirksomheden er etableret) Korselsblad nr. oo,
(Udstedningsstat — Landets
kendemeerke)
= — -
] | J
Registreringsnummer T—I Antal passagersiddepladser
2
A 110y
i —
Transportvitksomhedens navn eller firmanavn
3
1
i oo [ o .
& 2
3
Chaufforens/chaufforernes navn(e)
Kerslens art (det relevante felt afkrydses og de nedvendige supplerende oplysninger tilfojes)
A B o S
Kersel med lukkede dere
{kersel uden optagning eller afswtning af passagerer undervejs) Udkgrsel med passagerer/Returkersel som tomkersel
& Afsetningssted landets kendemeerke ......coccoevvvvneneen.
C | Udkersel som tomkersel, alle passagerer optages samme sted PO ===l N ro
og transporteres til det land, hvor transportvirksomheden er \ = = /'
etableret. Mlasl =] (=] mal (=] @)
& Afsztningssted landets kendemerke ... e <
4 C1 | a) Passagergruppen er dannet i henhold til befordringskontrakt , den (Dato)
Med (rejsebureau, sammenslutning osv..)
b) Passagergruppen er dannet pa felgende omrade:
a) ikke-aftalepart (Land)
b) aftalepart, hvor transportvirksomheden ikke er etableret (Land)
¢) Sted og aftalepart, hvor passagerer er taget op (Land)
d) Rejsen foretages til transportvirksomhedens etableringssted (aftalepart) (Land)
[0 Genpart af befordringsaftalen eller tilsvarende dokument er vedlagt (jf. vigtigt, punkt 4).

C2 | Passagererne er tidligere af samme transportvirksomhed med den i punkt B navnte kersel blevet befordret til den aftalepart, hvor
de igen er taget op og befordret til den aftalepart, hvori transportvirksomheden er etableret
[0 Kerselsbladet fra den forudgdende udrejse med passagerer og hjemrejse som tomkersel er vedlagt.

C3 | Passagererne er blevet inviteret til at tage til (Sted og land)
Befordringsudgifterne atholdes af den inviterende person, og passagererne udger en homogen gruppe, som ikke udelukkende er
blevet dannet med henblik pd denne rejse. Invitationen eller fotokopi heraf er vedlagt.

Gruppen er blevet bragt ind pd den aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er etableret.
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{Korselsblad — bagside)
Rejseprogram Dagsetaper
Dato Fra Til Km Km Grenseovergange
Sted/land Sted/land med passagerer | Tomkersel
5
Passagerliste
1 22 43
2 23 44
3 24 45
4 25 46
5 26 47
6 27 48
7 28 49
8 29 50
9 30 51
10 31 52
6 11 32 53
12 33 54
13 34 55
14 35 56
15 36 57
16 37 58
17 38 59
18 39 60
19 40 61
20 41 62
21 42 63
7 | Udfyldelse af kerselsbladet (dato) Transportvirksomhedens underskrift
8 | Uforudsete andringer
9 | Eventuelle
kontrolstempler

(Punkt 6 kan, om nedvendigt, udfyldes pa seerskilt ark, som fastgeres forsvarligt til dette kerselsblad).
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MODEL TIL ANSOGNING OM TILLADELSE TIL INTERNATIONAL LEJLIGHEDSVIS K@RSEL

ANS@GNING OM TILLADELSE TIL AT PABEGYNDE EN INTERNATIONAL LEJLIGHEDSVIS KORSEL

BILAG 4

(Hvidt papir - A4)

{Affattes pa det eller et af de officielle sprog i den aftalepart, hvor
ansegningen indgives)

med bus mellem aftaleparter i henhold til artikel 7 i aftalen om lejlighedsvis international personbefordring med bus (Interbus-aftalen)

{Den kompetente myndighed i den aftalepart, hvorfra kerslen afgdr, dvs. det forste sted, hvor passagerer optages)

1. Oplysninger om ansegeren:

Navn eller firmanavn:

Adresse:

Land:

TIf.:

Fax:
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(Side 2 — ansegning)

2. Formélet med, grundene til og beskrivelse af den lejlighedsvise kersel:

3. Oplysninger om ruten:

a) Afgangssted: Land

b) Bestemmelsessted: Land

Kerslens hovedrute og grenseovergange:

Lande, hvis territorium gennemkeres uden at passagerer optages eller afsattes:

4. Dato for kerslen:

5. Bussens registreringsnummer

6. Eventuelle yderligere oplysninger:

(Sted og dato)

(Ansggerens underskrift)
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{Side 3 — ansegning)

Vigtigt

1. Ansegningen udfyldes af transportvirksomheden, som vedlegger bevis for, at ansegeren har tilladelse til at foretage international lejlighedsvis
befordring med bus i henhold til artikel 1, stk. 1, litra a), anden setning i Interbus-aftalen.

2. Anden lejlighedsvis kersel end den i Interbus-aftalens artikel 6 nevnte kraever denne tilladelse, dvs. anden kersel end felgende:

1) Kersel med lukkede dere, dvs. kersel, der udferes med et og samme keretej, som pd hele streekningen befordrer den samme gruppe passagerer
og bringer dem tilbage til afgangsstedet. Afgangsstedet er beliggende pa den aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er etableret.

2) Kersel, hvor udturen foretages med passagerer og hjemturen som tomkersel. Afgangsstedet er beliggende pd den aftaleparts territorium, hvor
transportvirksomheden er etableret.

3) Kersel, hvor udturen foretages som tomkersel og alle passagerer optages samme sted, forudsat en af felgende betingelser er opfyldt:

a) passagererne udger grupper, som befinder sig pd en ikke-aftaleparts territorium eller pd en anden aftaleparts territorium end transportvirk-
somhedens etableringssted eller hvor passagererne optages. Denne gruppe er blevet dannet i henhold til en befordringskontrakt, som er
indgdet for deres ankomst pa sidstnevnte aftaleparts territorium. Passagerne befordres til den aftaleparts territorium, hvor transportvirk-
somheden er etableret.

b) passagererne er tidligere af samme transportvirksomhed under de i punkt 2 navnte forhold blevet bragt ind pa den aftaleparts territorium,
hvor de tages op og befordres til den aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er etableret.

¢) passagererne er blevet inviteret til at tage til en anden aftaleparts territorium, idet befordringsudgifterne afholdes af den inviterende person.
Passagerne skal udgere en homogen gruppe, som ikke udelukkende er dannet med henblik pd denne rejse, og som er befordret til den
aftaleparts territorium, hvor transportvirksomheden er etableret.

4) Transitoperationer gennem aftaleparters territorium forbundet med lejlighedsvis kersel, der er undtaget fra tilladelse, er ligeledes undtaget fra
tilladelse.

5) Busser uden passagerer, som udelukkende skal erstatte en bus, der er brudt sammen eller beskadiget under international kersel i henhold til
denne aftale, er ligeledes undtaget fra tilladelse.

For kersler, der foretages af en transportvirksomhed, der er etableret i Det Europwiske Fellesskab, kan afgangssted ogfeller bestemmelsessted
forekomme i enhver af Fellesskabets medlemsstater, uathengigt af, hvilken medlemsstat bussen er registreret i eller hvilken medlemsstat, trans-
portvirksomheden er etableret i.

3. Ansegningen stiles til den kompetente myndighed i den aftalepart, hvorfra kerslen udgdr, dvs. det forste sted, hvor passagerer optages.

4. Busser skal veere registreret i den aftalepart, hivor transportvirksomheden er etableret.

5. Busser, der anvendes til international lejlighedsvis kersel i henhold til Interbus-aftalen skal opfylde de tekniske normer i denne aftales bilag 2.
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BILAG 5

MODEL TIL TILLADELSE FOR IKKE-LIBERALISERET LEJLIGHEDSVIS KORSEL

(Forste side - tilladelse)

(Lyseredt papir — A4)

(Affattes pa det, de eller et af de officielle sprog i den udstedende
aftalepart)

UDSTEDENDE AFTALEPART KOMPETENT MYNDIGHED
Internationalt kendingsmeerke (1) Stempel

TILLADELSE Nr ...

til en international lejlighedsvis korsel med bus mellem aftaleparter i henhold til artikel 7 i aftalen om lejlighedsvis international
personbefordring med bus (Interbus-aftalen)

til:
(Transportvirksomhedens efternavn, fornavn eller firmanavn)

Adresse:

Land
TIf:

Fax:

(Udstedelsessted og dato) (Den udstedende myndigheds underskrift og stempel)

(1) Belgien (B), Danmark (DK), Tyskland (D), Grakenland (GR), Spanien (E), Frankrig (F), Irland (IRL), Italien (I), Luxembourg (L), Nederlandene (NL), Portugal (P), Det
Forenede Kongerige (UK), Finland (FIN), Dstrig (A) Sverige (S), Bulgarien (BG), Den Tjekkiske Republik (CZ), Estland (EST), Ungarn (H), Litauen (LT), Letland (LV), Polen
(PL), Rumenien (RO), Slovakiet (SK), Slovenien (SLO).
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(Side 2 — tilladelse)

1. Formdlet med, grundene til og beskrivelse af den lejlighedsvise kersel:

2. Oplysninger om ruten:

a) Afgangssted: Land

b) Bestemmelsessted: Land

Korslens hovedrute og grenseovergang:

3. Dato for kerslen:

4. Bussens registreringsnummer:

5. Andre forhold:

6. Passagerliste vedlagt.

(Den udstedende myndigheds stempel)
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(Tilladelse — side 3)

Affattes pa det eller de officielle sprog eller et af de officielle sprog i den
aftalepart, der udsteder tilladelsen

Vigtigt

1. Denne tilladelse galder for hele rejsen. Den kan kun anvendes af en transportvirksomhed, hvis navn er anfert herpd, med en bus, hvis registrerings-
nummer er anfert herpd.

2. Tilladelsen skal medferes pd bussen under hele rejsen og forevises pd bemyndigede personers anmodning.

3. Denne tilladelse vedlaegges passagerliste.
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MODEL TIL ERKLARING, SOM FORETAGES AF AFTALEPARTERNE TIL INTERBUS-AFTALEN VEDR@-
RENDE ARTIKEL 4 OG BILAG 1

Betingelser, der gelder for transportvirksomheder, der udferer personbefordring ad vej

Erkleering afgivet af (aftalepartens navn) vedrerende artikel 4 og bilag 1

1. De tre betingelser, der er fastsat i afsnit I i Radets direktiv 96/26/EF af 29. april 1996 om adgang til erhvervet
godstransport ad landevej og erhvervet personbefordring ad landevej samt om gensidig anerkendelse af eksamens-
beviser, certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal lette den faktiske udevelse af etableringsfrihed for de
pagaldende udevere af transportvirksomhed inden for indenlandsk og international transport (EFT L 124 af
23.5.1996, s. 1), senest @ndret ved Ridets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 (EFT L 277 af 14.10.1998. s. 17)

a) er blevet indfert i national lovgivning ved (henvisning til loven);

b) indferes i den nationale lovgivning den (dato)

2. Hvad angdr betingelsen om »passende ekonomisk evne« fastseetter den eksisterende lovgivning, at transportvirk-
somheden skal rdde over en kapital og reserver pd mindst:

— EURO (eller tilsvarende i national valuta) pr. keretej eller

— e EURO (eller tilsvarende i national valuta) pr. passagersiddeplads i de af virksomheden benyttede busser.

Det er planen, at belgbet for »passende skonomisk evne« tilpasses til kravene i direktiv 96/26/EF den ......cccccccueeeer
(dato, eller senest 1.1.2005).




