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BEGRUNDELSE

Uddannelsen i medlemsstaterne

Radets forordning (E@F) 3820/85 af 20. december 1985 om harmonisering af visse
bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport indeholder bestemmelser om
erhvervsuddannelsen. | artikel 5 i denne forordning er det saledes fastsat, at farere af karetgjer
i godstransport, som ikke er fyldt 21 ar, skal veere i besiddelse af et kvalifikationsbevis for at
kunne fgre et karetgj pa over 7,5 tons. De gvrige farere af karetgjer i godstransport (kgretgjer
pa under 7,5 tons eller farere pa over 21 ar) skal ikke veere i besiddelse af et sadant
kvalifikationsbevis.

| artikel 5 i forordning 3820/85 er det endvidere fastsat, at fgrere af karetgjer i
personbefordring skal veere i besiddelse af et kvalifikationsbevis, medmindre de i mindst et ar
har virket som fgrere af karetgjer i godstransport med en starst tilladt totalvaegt pa over 3,5
tons eller i mindst et ar har virket som fgrere af keretgjer i sadanne former for
personbefordring, som ikke er omfattet af forordningen, dvs. rutekarsel pa streekninger, der
ikke overstiger 50 km, eller personbefordring i keretgjer med en kapacitet pa hgjst 17
personer.

Indholdet af den uddannelse, der fgrer til udstedelse af kvalifikationsbeviset, er fastsat ved
direktiv 76/914/E@F. | det indledende afsnit i bilaget til dette direktiv star der: "Uddannelsen
med henblik pad opnaelse af et kvalifikationsbevis skal mindst omfatte de nedenfor anfarte
elementer, for sa vidt de ikke allerede er omfattet af uddannelsen med henblik pa opnaelse af
farerbevis." Ifalge dette bilag, som blev udarbejdet for ca. 25 ar siden, kraeves der kendskab
til kgretgjernes teknologi og til administrative forhold. De fleste af disse emner indgar i de
teoretiske og praktiske praver, der skal afleegges forud for udstedelsen af et karekort, men
andre emner er fuldstaendigt foreeldede.

Det folger heraf, at der_ikke er nogen forpligtelse strictu sensu til at fglge en
erhvervsuddannelse. Dette bekreeftes af de faktiske forhold: i de fleste medlemsstater er det
kun en meget lille del af erhvervschauffgrerne, der falger en sadan uddannelse (5-10%). Kun
den nederlandske og den franske regering har indfgrt et generelt pabud om at fglge en
grundleeggende erhvervsuddannelse. | Nederlandene skal alle erhvervschauffarer veere i
besiddelse af et kvalifikationsbevis. | Frankrig, hvor ca. en tredjedel af erhvervschauffgrerne
er i besiddelse af et kvalifikationsbevis, blev der i 1995 indfgrt en bestemmelse om, at alle
erhvervschauffgrer skal falge en minimumsuddannelse. Ordningen blev indfart etapevis (farst
godstransport for andres regning, dernsest godstransport for egen regning og til sidst
personbefordring) via aftaler med erhvervet.

Det ma saledes konkluderes, at stgrstedelen af erhvervschauffgrerne udgver deres erhverv
alene pé grundlag af kgrekortet. Det er klart, at der med de krav, der stilles til
erhvervschauffgrerne i dag, er behov for en solid grunduddannelse og videreuddannelse inden
for faget.

En sadan uddannelse vil gge feerdselssikkerheden, sikkerheden under stilstand og
tienesteydelsens kvalitet, og den vil fremme den erhvervsmaessige integration og fa en positiv
indflydelse pa beskeeftigelsen. Bade for de unge, der har planer om at blive
erhvervschauffgrer, og for de chauffgrer, der allerede er i erhvervet, vil indfgrelsen af en
harmoniseret lovpligtig uddannelse for alle veere et signal om, at liberaliseringen af
transportmarkedet og den ggede konkurrence gar hand i hand med en harmonisering af de



sociale og arbejdsretlige bestemmelser. Samtidig skal uddannelsen laegge veegt pa praktiske
feerdigheder og bidrage til at rekruttere nye erhvervschauffarer.

Direktivet indeholder en feellesskabsramme, som omfatter de eksisterende
erhvervsuddannelser, jf. forordning (E@F) 3820/85, og bidrager til en lgsning af de farnaevnte
specifikke problemer (rekruttering, kvalitet og konkurrence).

Grunduddannelse

Det er sdledes planen at bibeholde den erhvervsuddannelse, som fgrer til udstedelse af et
kvalifikationsbevis, og samtidig reducere antallet af undtagelser og gare det mere tillokkende
at gennemga en sadan uddannelse ved at give de pagaeldende chauffgrer adgang til starre
kgretajer pa et tidligere tidspunkt. Malet er, at alle erhvervschauffarer skal have mulighed for

at gennemga en sadan uddannelse. Erhvervsuddannelsen, som fgrer til udstedelse af et
kvalifikationsbevis, benaevnes i dette direktiv som den fuldsteendige grunduddannelse.

Et krav om, at alle nye erhvervschauffarer skal gennemga en fuldsteendig grunduddannelse,
der farer til udstedelse af et kvalifikationsbevis, ville dog kunne skabe problemer pa
arbejdsmarkedet pa kort sigt. Derfor er der fastsat en obligatorisk minimumsuddannelse. Det
er tvingende ngdvendigt at bryde med den hidtidige praksis, ifglge hvilken der ikke kraeves
nogen erhvervsuddannelse for at drive erhverv som chauffar til godstransport eller
personbefordring ad landevej. Denne minimumsgrunduddannelse skal have samme indhold
som den fuldsteendige grunduddannelse, sadledes som den er defineret i bilaget til dette
direktiv. Eneste forskel er uddannelsens varighed og detaljeniveauet i de emner, der
undervises i.

Den fuldsteendige grunduddannelse er normeret til 420 timer i alt (12 uger a 35 timer). Dette
svarer til leengden af den nuveerende kortvarige uddannelse i samtlige medlemsstater.
Minimumsgrunduddannelsen er normeret til 210 timer i alt (6 uger a 35 timer). Det ma
forventes, at langt de fleste erhvervschauffgrer vil fglge minimumsgrunduddannelsen, hvilket
saledes vil veere det konkrete resultat af dette direktiv, og at der fortsat kun vil veere en lille
del, der vil pabegynde erhvervet som chauffgr efter at have gennemgaet en fuldstaendig
uddannelse (kvalifikationsbevis). Erfaringerne fra Frankrig, som indferte en
minimumsgrunduddannelse i 1995, er positive. Den procentvise andel af erhvervschauffarer,
som veelger at falge en fuldstaendig grunduddannelse, er steget en smule siden da. Det ma
formodes, at underliggende faktorer sdsom en hierarkisk opdeling af chauffererne har fart til
positive resultater.

Indholdet af grunduddannelsen er i bilaget opdelt i tre hovedpunkter: uddannelse i rationel
karsel med fokus pa sikkerhedsbestemmelserne, anvendelse af retsforskrifterne og kendskab
tii omraderne sundhed, sikkerhed, service og logistik. Bilaget indeholder en detaljeret
beskrivelse af den viden, der skal erhverves inden for hvert af disse tre punkter. Kravene i
bilaget er _minimumskrav. Medlemsstaterne kan sdledes fastseette en hgjere
uddannelsesstandard eller indfgje specifikke punkter under hensyntagen til de nationale
forhold. Det er klart, at arbejdsmarkedets parter bgr inddrages i denne diskussion.

De to typer grunduddannelser, dvs. minimumsgrunduddannelsen og den fuldsteendige
grunduddannelse, er opdelt i to dele: et feelles uddannelsesafsnit, som er identisk for alle
erhvervschauffarer, og en specifik uddannelse i en transportvirksomhed eller i en godkendt
uddannelsesinstitution.



| det feelles uddannelsesafsnit undervises i de fag, som skgnnes tvingende ngdvendige for
udgvelsen af erhvervet som chauffar. Samtlige aspiranter skal som minimum erhverve disse
kundskaber. Det er klart, at en feelles uddannelse ikke kan deekke alle transportspecialer: de
forskellige typer koretgjer (heengende varer, flydende stoffer, kraner osv.), de forskellige
kontrakter, de forskellige logistiksystemer osv. Disse omrader vil aspiranten stifte
bekendtskab med under den specifikke uddannelse. Det er klart, at arbejdsmarkedets parter
har en vigtig rolle at spille i denne forbindelse.

Uddannelsens varighed er ikke fastsat i detaljer for hvert enkelt afsnit eller for hvert enkelt
emneomrade, som er naevnt i bilaget. Der er blot foretaget en meget generel opdeling mellem
de tre punkter. Til undervisningen i rationel karsel er der fastsat et minimumsantal af
karetimer.

Pa grund af uddannelsesprogrammets tekniske karakter indeholder direktivet en bestemmelse
om, at forskriftsproceduren skal anvendes i tilfeelde af sendringer af bilaget. Det er ikke
ngdvendigt at indfare et nyt udvalg til dette formal. Da det drejer sig om to parallelle
dossierer, vil udvalget vedrgrende kagrekort kunne anvendes i en specifik sammenseaetning.

De erhvervschauffarer, som udgver deres erhverv, nar dette direktiv traeder i kraft, er fritaget
for at fglge denne grunduddannelse (erhvervede rettigheder). Derimod skal de opfylde den
generelle forpligtelse til at falge en erhvervsmaessig efter- og videreuddannelse hvert femte ar.

Erhvervsmaessiqg efter- oqg videreuddannelse

Foruden grunduddannelsen fastseettes i dette direktivforslag princippet om efter- og
videreuddannelse. Det er indlysende, at en erhvervschauffar ikke kan udgve sit erhverv, hvis
han i flere artier ikke har faet nogen supplerende uddannelse. | samtlige medlemsstater eendres
retsforskrifterne med stadig starre hyppighed. Det er vigtigt, at en erhvervschauffgr har
mulighed for at genopfriske og ajourfare sin viden. Samtidig er der behov for en reevaluering
af de praktiske feerdigheder, ikke mindst kgreferdigheden, bl. a. for at mindske
breendstofforbruget og betone vigtigheden af feerdselssikkerhed og erhvervschauffarernes
rolle i denne sammenhaeng.

Efter- og videreuddannelsen er normeret til fem dage hvert femte ar, svarende til en dags
uddannelse pr. ar. Dette skal betragtes som et absolut minimum. Undervisningen skal gives i
en samlet blok, dvs. fem dage i treek. Erfaringerne fra Frankrig, hvor man har indfgrt
lovpligtig efter- og videreuddannelse, er meget positive, bade hvad de kvantitative virkninger
(f.eks. feerdselssikkerheden) og holdningen hos arbejdsmarkedets parter angar.

Akvivalens

Det er fastsat, at en person, der har fuldfert grunduddannelsen for godstransport og herefter
gnsker at opfylde direktivets krav om personbefordring (eller omvendt), ikke skal tage
grunduddannelsens feelles fag om. En sadan akvivalens er ogsa fastsat for de fag, der er
feelles for dette direktiv og direktiv 96/26/EF som aendret ved direktiv 98/76/EF.

Derimod er det klart, at minimumskravene i dette direktiv pa ingen made bergrer
feellesskabslovgivningen om kgrekort, direktiv 91/439/E@F, og om transport af farligt gods,
direktiv 94/55/EF.



Feellesskabskoder

Der bar ikke stilles krav om indfarelse af et nyt feellesskabsbevis. Erhvervsuddannelsen giver
adgang til at udgve erhvervet som chauffar pa bestemte typer karetgjer fra en bestemt alder.
Pa grundlag af det bevis, der udstedes, indfgjer den kompetente myndighed en
faellesskabskode pa karekortet. Pa grund af ordningen med gensidig anerkendelse af kgrekort,
som blev fastsat ved direktiv 91/439/E@F, medfgrer naerveerende direktiv ikke, at de
administrative myndigheder, politiet samt erhvervschauffgrerne skal henholdsvis udstede,
kontrollere og veere i besiddelse af et supplerende dokument.

Godkendelse af uddannelsen

Indfgrelsen af en lovpligtig grunduddannelse og efter- og videreuddannelse vil fa store direkte
konsekvenser for undervisningskapaciteten i medlemsstaterne. Ser man bort fra Nederlandene
og Frankrig, er der i gjeblikket kapacitet til at uddanne 5-10% af de nye chauffgrer, der
melder sig arligt for at opna et kvalifikationsbevis. Den nye minimumsgrunduddannelse og
efter- og videreuddannelse vil kreeve en betydelig kapacitetsforagelse. Bilaget til dette
direktiv indeholder derfor en raekke kriterier, som uddannelsesinstitutionerne skal opfylde for
at blive godkendt. P4 denne made vil medlemsstaterne fortsat frit kunne tilrettelaegge
erhvervsuddannelsen ud fra de fastlagte kriterier, sdledes at der ikke skabes midlertidige
forvridninger i uddannelseskapaciteten.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
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EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

3)

(4)

Radets direktiv 76/914/E@F af 16. december 1976 om minimumsniveauet for
uddannelse af visse farere af karetgijer i transport ad laritlegeRadets forordning
(EQF) 3820/85 af 20. december 1985 om harmonisering af visse bestemmelser pa det
sociale omrdde inden for vejtransporhar bidraget til @get harmonisering af
bestemmelserne om erhvervsuddannelsen.

Der er dog fortsat visse forskelle mellem medlemsstaternes lovgivninger, og der er
derfor behov for en mere vidtgdende harmonisering pa dette omrade for at gennemfgre
Feellesskabets politikker med hensyn til arbejdskraftens frie beveegelighed,

etableringsfrineden, den frie udveksling af tjenesteydelser og den feaelles

transportpolitik.

I henhold til forordning (EQF) nr. 3820/85 geelder kravet om erhvervsuddannelse i
gjeblikket kun for en lille del af erhvervschauffarerne. De fleste erhvervschauffarer
udaver deres erhverv alene pa grundlag af karekortet.

En fuldsteendig grunduddannelse i den i direktiv 76/914/E@F og forordning 3820/85
naevnte forstand, som er tilpasset de krav, der stilles til vejtransportsektoren i dag, er
fortsat den referencestandard, der skal nds pa lang sigt. Derfor skal de fordele, som

a b W N P

EFTCI[.]af[.] s.[..]
EFTCI[.]af[.] s.[..].
EFTCI[.]af[.] s.[..].

EFT L 357 af 29.12.1976, s. 36.
EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1.



indremmes de chauffarer, der har gennemgaet denne uddannelse, udvides, saledes at
de pageeldende chauffarer far adgang til visse kategorier af kgretgijer i en yngre alder.

Kravet om, at alle nye chauffgrer skal have en sa hgj standard, kan i farste omgang
skabe forvridninger pa arbejdsmarkedet. Det vil derfor veere hensigtsmaessigt at
indfgre en minimumsgrunduddannelse, saledes at der kan kraeves en begraenset, men
relevant og effektiv uddannelse af alle nye chauffagrer uden hensyntagen til alder eller

Den obligatoriske erhvervsuddannelse skal tage sigte pa systematisk undervisning i de
sikkerhedsbestemmelser, der skal overholdes under kgrslen, og nar keretgjet holder
stille. Et @get kendskab til defensiv karsel - imgdegaelse af farer, hensyntagen til andre
trafikanter - som gar hand i hand med et rationelt braendstofforbrug, vil fa positive
virkninger bade for samfundet og for transportsektoren selv. Den obligatoriske
erhvervsuddannelse skal endvidere styrke anvendelsen af transport- og
feerdselslovgivningen og de arbejdsretlige regler, herunder bestemmelserne om kgre-
og hviletid samt arbejdstid. Endelig skal erhvervsuddannelsen omfatte emner, som er
vaesentlige for erhvervschauffgrer, f.eks. sundhed, sikkerhed, service og logistik. Det
vil veere hensigtsmaessigt at inddrage erhvervslivet og de relevante sektorer i
udformningen og gennemfarelsen af dette uddannelsesprogram.

De erhvervschauffgrer, som udgver deres erhverv inden dette direktivs ikrafttraeden,
beholder deres erhvervede rettigheder. Der indfgres en efter- og videreuddannelse,
som giver disse chauffarer savel som nye chauffarer mulighed for at ajourfare deres
viden og forbedre deres feerdigheder med hensyn til sikkerhed og erhvervsretlige

Dette direktiv bergrer ikke Radets direktiv 91/439/E@F om korékeendret ved
Kommissionens direktiv 2000/56/EfR&dets direktiv 94/55/EF om transport af farligt
gods ad véj senest andret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/61/EF
og Radets direktiv 96/26/CE om adgang til erhvervet godstransport ad landevej og
erhvervet personbefordring ad landéVegendret ved direktiv 98/76/CE

For ikke at begreense arbejdsmarkedets parters muligheder for, navnlig i forbindelse
med kollektive overenskomster, at fastseette bestemmelser, som er mere gunstige for
arbejdstagerne, indeholder bilaget minimumskrav for erhvervsuddannelsen.

Da de foranstaltninger, der er ngdvendige for at tilpasse bilaget til dette direktiv til den
tekniske udvikling, er generelle foranstaltninger i henhold til artikel 2 i Radets
afggrelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastszettelse af de nsermere vilkar for
udgvelsen af de gennemfarelsesbefgjelser, der tilleegges Kommisdjohen de
vedtages efter forskriftsproceduren i artikel 5 i den naevnte afggrelse.

()
karetgjskategori.
(6)
(1)
regler.
(8)
(9)
(10)
6 EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1.
! EFT L 237 af 21.9.2000 s. 45.
2 EFTL319af12.12.1994,s. 7.

EFT L 279 af 1.11.2000, s.40.
EFT L 124 af 23.5.1996, s. 1.
EFTL 277 af 14.10.1998 s. 17.
EFTL 184 af 17.7.1999, s.23.



(11) Det er ngdvendigt at endre bilag | og la til Radets direktiv 91/439/EQF ved at indfaje
de koder, der svarer til den obligatoriske uddannelse.

(12) Direktiv 76/914/EF skal opheeves -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Gyldighedsomrade

Udgvelsen af erhvervet som chauffer til godstransport eller personbefordring ad landevej er
undergivet de bestemmelser, som medlemsstaterne vedtager i overensstemmelse med de
feelles regler i dette direktiv.

Artikel 2
Definitioner
| dette direktiv forstas ved:
€) "Erhvervschauffgr til godstransport ad landevej: chauffer, som udfgrer
godstransport mod vederlag
(b) "erhvervschauffar til personbefordring ad landevej". chauffer, som udfarer

personbefordring mod vederlag

(c) "karekortkategorierne C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE": de i direktiv 91/439/EQF
fastsatte kategorier af kgrekort
(d) "seedvanlig bopzel": bopeelen, sdledes som den er defineret i artikel 9 i direktiv
91/439/EQF
Artikel 3
Undtagelser

1. Dette direktiv geelder ikke for transport med:
(a) Karetgier, hvis hgjest tilladte hastighed ikke overstiger 30 km i timen;

(b) keretgjer, der benyttes af de veebnede styrker, civilbeskyttelsestjenesten,
brandvaesenet og ordensmagten eller er under disse tjenesters kontrol;

(c) keretgjer, der prgvekgres pa veje med henblik pa teknisk udvikling, reparation
eller vedligeholdelse, og nye eller ombyggede karetgjer, som endnu ikke er taget i
brug;

(d) keretgjer, der benyttes til ikke-erhvervsmaessig varetransport i privat gjiemed;

(e) karetgjer, der benyttes til transport af materiel eller udstyr, som skal anvendes
under udgvelsen af erhvervet som chauffgr, inden for en radius af 50 km fra deres



saedvanlige hjemsted, forudsat at kerslen af karetgjerne ikke er chauffarens
hovedaktivitet, og at anvendelsen af undtagelsesbestemmelsen ikke skader de mal,
der forfglges med dette direktiv. Medlemsstaterne kan ggre anvendelsen af denne
undtagelsesbestemmelse betinget af, at der indhentes individuel tilladelse.

2. De i dette direktiv fastsatte bestemmelser vedrgrende krav, der svarer til kravene i direktiv
96/26/EF, gaelder ikke for aspiranter til grunduddannelsen, som pa datoen for nzerveerende
direktivs ikrafttreeden opfylder kravene i direktiv 96/26/CE.

Artikel 4

Uddannelsespligt

For at drive erhverv som chauffar til godstransport eller personbefordring ad landevej er det
ngdvendigt at have gennemfgrt grunduddannelsen og deltage i efter- og videreuddannelsen
som fastsat i dette direktiv.

Ved uddannelsens afslutning udstedes et bevis, pa grundlag af hvilket de kompetente
myndigheder pa anmodning af bevisets indehaver indfgjer den til uddannelsen svarende
feellesskabskode i kagrekortet.

Artikel 5

Erhvervede rettigheder

Med forbehold af feellesskabsbestemmelserne og de nationale bestemmelser om
minimumsalder og kerekortkategori er erhvervschauffgrer til godstransport eller
personbefordring ad landevej, som udgver deres erhverv pa datoen for dette direktivs
ikrafttreeden eller har udavet deres erhverv i tre ar inden for de fem ar, der gar forud for dette
direktivs ikrafttreeden, fritaget for forpligtelsen til at falge en grunduddannelse.

Artikel 6

Grunduddannelse

1. 1. Enhver, der vil have adgang til at drive erhverv som chauffgr til godstransport
eller personbefordring ad landevej efter dette direktivs ikrafttreeden, skal falge en
grundleeggende erhvervsuddannelse som fastsat i bilaget til dette direktiv.

2. 2. Den grundleeggende erhvervsuddannelse bestar af en fuldsteendig grunduddannelse
eller en _minimumsgrunduddannelse, afhaengigt af minimumsalder og
karetgjskategori. Den eneste forskel pa disse to grunduddannelser, som er fastsat i
bilaget til dette direktiv, er uddannelsens varighed og dybden i de emner, der
undervises I.

3. For at fa adgang til grunduddannelsen skal ansggeren veere indehaver af det relevante
kgrekort. Dog er det ikke ngdvendigt at veere indehaver af det pageeldende karekort
for at fa adgang til den fuldstazendige grunduddannelse, som gives til unge under 18 ar
som led i en erhvervsuddannelse.



Erhvervschauffgrer til godstransport, som udvider eller aendrer deres aktiviteter for at udfare
personbefordring, eller omvendt, skal ikke gentage de dele, der er feelles for de fastsatte

Erhvervschauffarer til godstransport ad landevej kan udgve deres erhverv:

(a) Fradet fyldte 18. ar:

() Med karetgjer af kategori C og CE, forudsat at de har gennemgaet en

fuldsteendig grunduddannelse

(i) med keretgijer af kategori C1 og C1E, forudsat at de har gennemgaet en

minimumsgrunduddannelse.

(b) Fra det fyldte 21. ar med kegretgjer af kategori C og CE, forudsat at de har

gennemgaet en minimumsgrunduddannelse.

Erhvervschauffarer til personbefordring ad landevej kan udgve deres erhverv:

(a) Fradet fyldte 18. ar:

() Med karetgjer af kategori D og DE, der benyttes til rutekarsel med
personer pa en straekning, der ikke overstiger 50 km, forudsat at de har

gennemgaet en fuldsteendig grunduddannelse

(i) med keretgjer af kategori D1 og D1E, forudsat at de har gennemgaet en

fuldsteendig grunduddannelse

(b) Fradet fyldte 21. ar:

() Med karetgjer af kategori D og DE, forudsat at de har gennemgaet en

fuldsteendig grunduddannelse

(i) med keretgjer af kategori D1 og D1E, forudsat at de har gennemgaet en

minimumsgrunduddannelse

(c) Fra det fyldte 24. ar med karetgjer af kategori D og DE, forudsat at de har

gennemgaet en minimumsgrunduddannelse.

Erhvervschauffarer til godstransport og personbefordring ad landevej, som har
gennemgaet en fuldsteendig grunduddannelse for en af de i stk. 4 og 5 fastsatte
kategorier af kgretgijer, er fritaget for at fglge en grunduddannelse for de @vrige

kategorier af karetgijer, der er fastsat i de naevnte stykker.

uddannelser.

(1)

Artikel 7

Kontrol af kundskaberne

Det feelles uddannelsesafsnit af minimumsgrunduddannelsen afsluttes med en
eksamen. Efter denne eksamen falger erhvervschauffgraspiranten den specifikke
uddannelse i en virksomhed eller i en godkendt uddannelsesinstitution. Efter
afslutningen af de to uddannelsesafsnit, dvs. feellesuddannelsen og den specifikke

uddannelse, udstedes et minimumsgrunduddannelsesbevis.
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(2)

Det feelles uddannelsesafsnit af den fuldsteendige grunduddannelse afsluttes med en
eksamen. Efter denne eksamen falger erhvervschauffgraspiranten den specifikke
uddannelse i en virksomhed eller i en godkendt uddannelsesinstitution. Efter
afslutningen af de to uddannelsesafsnit, dvs. feellesuddannelsen og den specifikke
uddannelse, udstedes et kvalifikationsbevis.

Artikel 8
Erhvervsmeaessig efter- og videreuddannelse

Den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse tager sigte pa at give personer, som
pa datoen for dette direktivs ikrafttreeden driver erhverv som chauffgr, mulighed for

at ajourfgre kundskaber, som er vaesentlige for deres virke, idet der laegges seerlig
veegt pa faerdselssikkerhed og rationelt forbrug af breendstoffer.

Den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse gives i en samlet periode.

Erhvervschauffarer til godstransport eller personbefordring ad landevej skal falge en
erhvervsmaessig efter- og videreuddannelse, saledes som den er defineret i bilaget til
dette direktiv. Efter- og videreuddannelsen tilretteleegges i overensstemmelse med
erhvervschauffarens profil pd grundlag af en evalueringssamtale. Den abner
mulighed for at uddybe og repetere visse punkter i grunduddannelsesprogrammet,
som er blevet identificeret under evalueringssamtalen.

Efter uddannelsens afslutning far chauffaren et efter- og videreuddannelsesbevis.

Erhvervschauffarer til godstransport eller personbefordring ad landevej, som udgver
deres erhverv pa datoen for dette direktivs ikrafttreeden eller har udgvet deres erhverv
i tre ar inden for de fem ar, der gar forud for dette direktivs ikrafttreeden, falger den
erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse ved den farste fornyelse af karekortet
og under alle omstaendigheder inden fem ar efter dette direktivs ikrafttreeden.

Artikel 9
Uddannelsessted og uddannelsesbevisernes gyldighed

Erhvervschauffarerne skal fglge den erhvervsmaessige grunduddannelse og den
erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse i den medlemsstat, hvor de har deres
seedvanlige bopeel, eller hvor de kan godtggre at have veeret studerende i en periode
pa mindst seks maneder.

Minimumsgrunduddannelsesbeviset, kvalifikationsbeviset og  efter- og
videreuddannelsesbeviset anerkendes af samtlige medlemsstater. Efter- og
videreuddannelsesbeviset geelder i hgjst fem ar.

Beviser, som medlemsstaterne har udstedt pa grundlag af geeldende nationale
bestemmelser inden gennemfgrelsen af dette direktiv, anerkendes som
uddannelsesbeviser i henhold til dette direktiv.
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Artikel 10
Feellesskabskoder

Til listen over de harmoniserede feellesskabskoder i bilag | og la til direktiv 91/439/EQF fajes
falgende koder:

95. Indehaver af minimumsgrunduddannelsesbevis.

96. Indehaver af kvalifikationsbevis.

97. Indehaver af efter- og videreuddannelsesbevis.
Artikel 11

Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling
De andringer, der er ngdvendige for at tilpasse bilaget til den videnskabelige og tekniske
udvikling, vedtages efter proceduren i artikel 12.
Artikel 12
Udvalg

1. Kommissionen bistas af "udvalget for karekort", som blev fastsat ved artikel 7b i
direktiv 91/439/EDF om karekort.

2. Safremt der henvises til dette stykke, finder forskriftsproceduren i artikel 5 i Radets
afgarelse 1999/468/EF anvendelse, jf. dog bestemmelserne i artikel 7, stk. 3, og i
artikel 8 i samme afgarelse.

3. Den i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF nzevnte frist fastsaettes til tre maneder.

Artikel 13
Gennemfgrelse

Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv inden den 1. januar 2004. De underretter straks Kommissionen
herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administrative bestemmelser, skal de indeholde
en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligggrelsen ledsages af en sadan
henvisning. De naermere regler for denne henvisning fastsaettes af medlemsstaterne.

Artikel 14
Opheevelse

Direktiv 76/914/EQF opheeves fra den 1. januar 2004.
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Artikel 15
Ikrafttreeden
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europaeiske
Feellesskabers Tidende.
Artikel 16
Destinatarer
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

MINIMUMSKRAYV TIL ERHVERVSUDDANNELSE

Afdeling 1. Uddannelsens indhold

1. Uddannelsens indhold

1.1

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

1.2

Videreuddannelse i fornuftig kersel med hovedvaegten pa sikkerheden:

Tekniske forhold: Kraftoverfgring, motorers drejningsmoment-, effekt- og
breendstofforbrugskurver, optimalt kereomrade pa omdrejningsteelleren samt
diagrammer for gearenes overlapning

Bremser, ABS, retarder, hastighedsbegreenser: Funktionsprincipper, seerlige
kendetegn ved pneumatisk/hydraulisk bremsesystem, ydergreenser for brug af

bremser og retarder, kombineret brug af bremser og retarder, brug af bremserne alt
efter vejbelaegning og fare, standse- og bremseleengde, bedste valg af hastighed og
gear, brug af karetgjets inerti, brug af forskellige mader til at nedsaette hastigheden

og bremsning ved kgrsel ned ad bakke, virkninger af veegt og dimensioner, fgrerens

kontrol- og tilsynspligt samt optreeden ved funktionssvigt

Forebyggelse af ulykker: Forudseenhed under kgrsel, farerens optreeden og
agtpagivenhed, faktorer, der kan udlgse feerdselsulykker, forstaerkende faktorer for
lastbiler, farer ved karsel pa vejbane af forskellige beskaffenhed, herunder, hvordan
de aendrer sig med fgret og tidspunktet pa dggnet, karsel op og ned ad bakker og i
tunneller, parkering samt hastighedens indvirkning pa keretgijet.

Hensyntagen til andre trafikanter. Hensyntagen til de gvrige trafikanters hensigter,
seerlige trafikanter (langsomme karetgjer, lette karetgjer, tohjulede karetgjer,
fodgeengere) samt foranstaltninger til forbedring af feerdselssikkerheden

Mangvrering: Registrering af forhindringer, klarggring til mangvre, udsyn, blinde
vinkler, bestrgget areal, adfeerd og sikkerhed under mangvren samt udfgrelse af
mangvrer.

Miljg: Optimering af breendstofforbruget ved anvendelse af, hvad der er lsert under
ovenstaende punkter.

Laesning: Kreefter pa keretgjet under karsel, brug af forskellige gear alt efter
karetgjets beleesningstilstand og vejens leengdeprofil, beregning af karetgjets eller
vogntogets nyttelast, beregning af lastrummets starrelse, placering af godset,
falgerne af for stort akseltryk, karetgjets stabilitet og tyngdepunkt, emballagetyper
og palletter samt betjening af leessebagsmeaek (kun C1, C1E, C og CE).

Surring: Hovedkategorier af gods, der kraever surring, sikrings- og surringsteknikker,
brug af surringsremme, kontrol af surringsanordningerne, brug af udstyr til
godshandtering samt brug af presenning (kun C1, C1E, C og CE).

Passagerernes sikkerhed og komfort: Chauffgrens ansvar, befordring af bgrn samt
kontrol inden igangseetning (kun D1, D1E, D og DE).

Anvendelse af regler:
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

Regler pa transportomradet og tilstadende omrader: Erhvervets organisation,
transporttilladelser, forpligtelser i henhold til standardkontrakter for godstransport,
udfeerdigelse af dokumenter, der giver en kontrakt konkret form, internationale
transporttilladelser, forpligtelser i henhold til CMR-konventionen, udfeerdigelse af
internationalt fragtbrev, krydsning af landegreenser, speditgrer samt seerlige
ledsagedokumenter til gods

Feerdselsregler: Feerdselstavler mv., kagrselsrestriktioner og -forbud, standsning og
parkering, brug af seerlig infrastruktur, sikkerhedsafstand og standseleengde, seerlig
hastighedsbegraensning for store karetgjer samt kontrol og straf

Sociale regler: Specifikke arbejdstidsregler for transport, forordning 3820/85 og
3821/85 og deres principper, anvendelse og konsekvenser samt straf for mangelfuld,
ukorrekt eller svigagtig brug af fartskriver

Sundhed, sikkerhed, service og logistik

Opmeerksomhed pa arbejdsulykker: Arbejdsulykkestyper pa transportomradet,
statistikker for feerdselsulykker, indblanding af store kgretgjer samt menneskelige,
materielle og gkonomiske fglger

Menneskesmugling og illegal immigration: Generel information, falger for
chauffgren, forebyggende foranstaltninger, checkliste samt lovgivning om
transportvirksomhedens ansvar

Ergonomi: Farlige beveegelser og stillinger, krop og rum, fysisk kondition
(betydningen af musklernes arbejde), stilinger og koordinering af beveegelser,
gvelser i handtering af gods samt personlige veernemidler

Livsmgnster: Spisevaner, virkninger af alkohol, medicin og andre stoffer, der kan
aendre adfaerden, symptomer pa treethed og stress og disses arsager og virkninger
samt den grundleeggende betydning af skift mellem arbejde og hvile

Adfeerd i ngdsituationer: Vurdering af situationen, imadega forveerring af ulykken,
tilkalde hjeelp, yde tilskadekomne forstehjeelp, reaktion ved brand samt
grundprincipperne for udfyldelse af feelles skadeanmeldelse

Kendskab til vejtransportens gkonomiske kontekst: Transportsektoren i forhold til
andre gkonomiske sektorer, vejtransport i forhold til andre transportmader,

forskellige vejtransportaktiviteter (transport for tredjemands regning, egen

virksomhed, transportrelaterede aktiviteter), hovedtyper af transportvirksomheder og
transportrelaterede aktiviteter og deres organisation, specialisering inden for
transport (tank, kontrolleret temperatur) samt sektorens udvikling (diversificering af

ydelser, kombination af bane og vej, underentreprise mv.)

Kendskab til vejtransportens sociale kontekst: Grunduddannelse og efter- og
videreuddannelse af chauffgrer samt erhvervsuddannelser

Virksomhed og kvalitet: Virksomheden og dens kontekst (konkurrence, speditarer),
kommercielle og finansielle fglger af tvister samt procedure for certificering af
transportvirksomheder
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1.3.9. Chauffgrens optraeden og image: Betydningen for virksomheden af kvaliteten af den
ydelse, chauffaren leverer, chauffarens forskellige roller, forskellige personer, som
chauffgren kommer i kontakt med, vedligeholdelse af karetgijet, tilretteleeggelse af
arbejdet samt relationer til andre mennesker.

Afdeling 2 : Grunduddannelsens opbygning

Den grundleeggende erhvervsuddannelse bestar af to dele, en almindelig del, der er feelles for
alle erhvervschauffarer, men har forskellige moduler for godstransport og passagerbefordring,
og en_specifik del, der finder sted i en virksomhed i den sektor, hvor chauffaren skal arbejde i
en godkendt uddannelsesinstitution.

Den feelles del omfatter bl.a. videreuddannelse i fornuftig kersel med hovedveegten pa
sikkerheden, anvendelse af transport- og feerdselsregler og sociale regler, samt begreberne
sundhed, sikkerhed, service og logistik, som beskrevet i dette bilag.

Under den specifikke uddannelse skal det stof, der er indleert under den feelles del, bringes i
umiddelbar praktisk anvendelse ved arbejde som erhvervschauffgr. Denne del af uddannelsen
omfatter de samme emner som den feelles del, men i relation til den pageeldende virksomhed
eller sektor. Pa denne made gennemfgrer den nye erhvervschauffgr en del af sin uddannelse
med den kgretgjstype, han senere skal anvende, han laerer om specifikke regler, kontrakter og
dokumenter, og han leerer om den specifikke logistikkeede. Ved denne form for specifik
uddannelse inddrages virksomhederne i grunduddannelsen af erhvervschauffarer.

Afdeling 3 : Uddannelsens varighed

Minimumsgrunduddannelsen har en varighed pa 140 timer for den feelles del og 70 timer for
den specifikke del.

Den fuldsteendige grunduddannelse har en varighed pa 420 timer for den feelles del og 210
timer for den specifikke del

For hver af ovennaevnte uddannelser skal punkt 1.1, 1.2 og 1.3 hver tegne sig for mindst 30%
af tiden, idet den resterende tid fordeles efter den pageeldende chauffarprofil.

Mindst halvdelen af uddannelsestiden i punkt 1.1 skal benyttes pa praktisk karsel i et karetgj
af den pagaeldende kategori, som opfylder kravene til pravekaretgjer i direktiv 91/439/EQF.

Da flere personer samtidig kan deltage i praktisk karsel i samme kgretgj, bar det fremhaeves,
at de enkelte chauffarer skal have mindst 10 karetimer hver.

Den erhvervsmaessige efter- og videreuddannelse har en varighed pa 35 timer hvert 5. ar.
Uddannelsen tilrettelaegges efter den pagaeldende chauffarprofil.

Afdeling 4 : Kontrol af kundskaberne

Minimumsgrunduddannelsen afsluttes med en eksamen, hvor det kontrolleres, om eleverne
har tilegnet sig den forngdne viden inden for de vigtigste punkter af pensum.

Den fuldsteendige grunduddannelse afsluttes med en eksamen, som skal omfatte alle de

vigtigste punkter af uddannelsens pensum, idet dilesstmindst ét spgrgsmal i hvert af
afsnittene i punkt 1.1, 1.2 0og 1.3.
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Afdeling 5 : Godkendelse af uddannelsen

5.1.Undervisningen i den feelles del af grunduddannelsen og i efter- og videreuddannelsen
skal godkendes af den kompetente myndighed. Godkendelse kan kun meddeles efter skriftlig
ansggning. Ansggningen skal vedlaegges falgende dokumenter:

5.1.1. Et detaljeret uddannelsesprogram med angivelse af, hvilke fag der undervises i, en
undervisningsplan og, hvilke undervisningsmetoder der vil blive anvendt

5.1.2. Undervisernes kvalifikationer og kompetenceomrader

5.1.3. Oplysninger om undervisningslokaler, undervisningsmaterialer, udstyr il
praktikdelen og keretgjspark

5.1.4. Betingelser for deltagelse i undervisningen (antal deltagere)
5.2. Den kompetente myndighed meddeler skriftligt sin godkendelse pa falgende vilkar:

5.2.1. at uddannelsen gennemfgres i overensstemmelse med de dokumenter, der er vedlagt
ansggningen

5.2.2. at den kompetente myndighed kan udsende dertil bemyndigede personer til at
overveere undervisning og eksamener

5.2.3. at den kompetente myndighed i god tid underrettes om, hvornar og hvor hvert kursus
afholdes

5.2.4. at godkendelsen kan inddrages, hvis vilkarene for den ikke opfyldes.

Uddannelsesstedet skal garantere, at underviserne har indgdende kendskab til den seneste
udvikling i regler og uddannelseskrav vedrgrende erhvervsuddannelse og tager hensyn til den.
De skal have mindst 5 ars erhvervschauffarerfaring, have gennemgaet den fuldstaendige
grunduddannelse og efter- og videreuddannelsen og veere i besiddelse af
undervisningskundskaber og paedagogisk viden. Undervisningsprogrammet skal udformes
som anfart i godkendelsen med udgangspunkt i emnerne i punkt 1.1, 1.2 og 1.3.
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