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Statusnotat over vaesentlige og aktuelle sager pa Tra-
fikministeriets omrade under det danske EU-
formandskab i andet halvar 2002.

Det fremgar af programmet for det danske EU-formandskab, at j
man pé transportomradet vil fokusere pa rammebetingelserne for N
en effektivisering af de enkelte transportformer pa et liberaliseret
grundlag med et sammenhaengende og helhedsorienteret europaisk
transportsystem for gje samt for en effektiv europ=isk transportin-
frastruktur med veegt pa sikkerhed og miljg.

I det fglgende redeggres for de veesentligste sager, som ma forventes
at blive behandlet under det danske formandskab.

Tvzergaende emner:

Marco Polo programmet

Kommissionen fremsatte den 4. februar 2002 forslag om oprettelse

af et EU-stgtteprogram Marco Polo, hvis hovedformal er at reducere
overbelastningen af vejene og forbedre transportsystemets miljg- oy
przestationer som helhed ved at flytte gods fra vejtransport til neer- )
skibsfart, jernbane og indre vandveje.

Radet drgftede senest sagen pa Radsmgdet (transport og telekom-
munikation) den 17.-18. juni 2002. Drgftelserne drejede sig hoved-
sagligt om teerskelveerdier for hvilke projekter, der vil kunne opna
stgtte, samt om budgettets stgrrelse.

Rédet vil vende tilbage til forslaget, nar Europa-parlamentet har
foretaget sin forste laesning. Forslaget forventes drgftet p4 Radsmg-
det (transport, telekommunikation og energi) den 3.-4. oktober 2002
med henblik pa at opna politisk enighed.

Det transeuropsiske transportnet (TEN).




Side 2 af 8

Kommissionen fremlagde den 1. oktober 2001 forslag til beslutning
om revision af beslutning 1692/96 om udviklingen af feelleseuropzei-
ske retningslinier for det transeuropziske transportnet (TEN-T).

Retningslinierne for det transeuropaiske transportnet (TEN-T) be-
skriver de overordnede kriterier, der definerer infrastrukturprojek-
ter af fzelles interesse, samt malsatninger om fremme af sikkerhed,
mobilitet, miljg og beskeftigelse.

Kommissionen foreslar, at retningslinierne revideres siledes, at de
prioriterede mél i retningslinierne koncentreres om etablering og
udvikling af de hovedferdselsarer, der er ngdvendige for at fjerne
trafikale flaskehalse, og om adgang til randomrader.

Udover @ndringer til retningslinierne foreslar Kommissionen, at
listen over prioriterede projekter i forslagets anneks III opdateres.
P& den nye liste tilfgjes syv nye hgjtprioriterede projekter, bl.a. en
fast forbindelse over Femern Belt.

P4 Radsmgdet (transport og telekommunikation) den 17.-18. juni
2002 drgftede Radet forslaget om revisionen af retningslinierne,
herunder anneks III om hgjtprioriterede projekter, uden at der blev
opnaet enighed.

Forslaget forventes behandlet pa Riddsmgdet (transport, telekom-
munikation og energi)den 3.-4. oktober 2002 med henblik pa at opna
politisk enighed.

Revision af integration af miljghensyn i transportsektoren (Cardiff-

[21‘0085591’12

P4 sit mgde i Cardiff i juni 1998 opfordrede Det Europziske Rad
Radet i alle dets relevante sammensaetninger til at lagge sin egen
strategi for, hvordan man kan sikre en effektiv integrering af miljg-
et og en baeredygtig udvikling inden for dets respektive politikom-
rader.

Sagen er senest blevet behandlet pa transportministerradsmgdet
den 4.-5. juni 2001, hvor man vedtog en resolution om en revision af
strategien for integration af miljg og beeredygtighed 1 transportpoli-
tikken. Af resolutionen fremgéar det bl.a. at den nzeste revision skal
finde sted under det danske formandskab.

Radet forventes at drgfte revisionen af strategien p4 Radsmgdet
(transport, telekommunikation og energi) den 3.-4. oktober 2002,
idet det er hensigten at opna enighed om en resolution herom.
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Lufttransport.

Et feelles europeaeisk luftrum.

Kommissionen fremsatte den 12. oktober 2001 et rammeforslag om
gennemfgrelsen af et faelles europeeisk luftrum og tre forordninger,
der skal fastsaette feelles procedurer og bestemmelser om luftfarts-

tjenester, organisering og anvendelse af luftrummet samt sikre in-

teroperabilitet for sa vidt angar lufttrafikstyring i forbindelse med

etableringen af et Feelles Europeeisk Luftrum.

Forslagene indebeerer, at luftrummet over Fellesskabets territori-
um skal behandles som én feelles ressource. ,)

Flyvekontrollen skal sikre en optimal udnyttelse af luftrummet med
en smidig og fleksibel trafikafvikling til fglge.

Forslagene om et Fzelles Europaeisk Luftrum blev senest behandlet
pa Radsmgdet (transport og telekommunikation) den 17.-18. juni
2002, hvor det spanske formandskabet fremlagde et st formand-
skabskonklusioner om retningslinier for skabelse af et Faelles Euro-
pzisk Luftrum. Radet noterede sig den indsats som det spanske
formandskab havde gjort for at skabt fremdrift i sagen.

Det danske formandskab har tillagt sagen prioritet og stiler mod at
opna politisk enighed pa Raddsmgdet (transport, telekommunikation
og energi) den 5.-6. december 2002.

Andring af forordning om tildeling af ankomst- og afgangstider .
(slots) 1 Feellesskabets lufthavne. ’ N‘

Kommissionen fremlagde den 20. juni 2001 forslag om sndring af
forordning (E@QF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om fzelles regler for
tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fallesskabets luft-
havne (slots).

Formalet med forordningsforslaget er at tilpasse og tydeligggre
slotsforordningen med henblik pa en mere fleksibel udnyttelse af
den begraensede kapacitet, der er til radighed i overbelastede luft-
havne. L

Med forslaget tydeligggres forordningens anvendelsesomrade, og en
raekke nye definitioner samt sndringer i eksisterende definitioner
tilfgjes. Desuden preeciseres bl.a. mulighederne for overfgrsel og
bytning af slots, herunder for luftfartsselskaber, der har indgaet
samarbejdsaftaler.
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Endvidere far lufthavnskoordinatoren mere kompetence, herunder
mulighed for at inddrage tildelte slots ved misbrug.

Det danske formandskab stiler mod at opna politisk enighed pa
Réadsmgdet (transport, telekommunikation og energi) den 5.-6. de-
cember 2002.

Forordning om kompensation og bistand ved boardingafvisning og
aflysninger.

Kommissionen har den 27. december 2001 fremsat forslag til for-
ordning om kompensation og bistand til luftfartspassagerer ved
boardingafvisning.

Forslaget - der er en udvidelse af en forordning fra 1991 om kom-
pensation ved overbookning - har til formal at nedbringe antallet af
passagerer, der péa trods af accepteret reservation til et fly bliver af-
vist. Desuden skal disse passagerer stilles bedre med hensyn til
kompensation, rejseomlagning og bistand. Det samme skal gzelde
passagerer, der rammes af kommercielt begrundede aflysninger.

Endelig skal der fastsattes bestemmelser for bistand til rejseom-
laegning ved lange forsinkelser. Formalene skal nas ved i tilfaelde af
afvisning at ggre det pligtigt for en operatgr at sgge efter frivillige
og forhandle med disse om kompensation. Den faste kompensation
til passagerer, der i sidste ende mé afvises, forhgjes betydeligt, og
passagerer til aflyste fly skal have tilsvarende kompensation, hvis
der ikke kan opnés enighed om rejseomlzegning.

Forslaget blev senest drgftet paA Riddsmegdet (transport og telekom-
munikation) den 25.-26. marts 2002, hvor det fremgik, at de vigtig-
ste udestaender vedrgrer spgrgsmal om kompensationsbelgbenes
stgrrelse, konkurrenceforholdet til luftfartsselskaber fra tredjelan-
de, overlapning med operatgrernes frivillige arrangementer og
sporgsmaélet om, hvorvidt charterflyvninger skal veere omfattet.

Forslaget forventes drgftet pa Radsmgdet (transport, telekommuni-
kation og energi) den 3.-4. oktober 2002 med henblik pa politisk
enighed.

Landtransport.

Offentlig trafikbetjening.

Kommissionen fremlagde den 13. september 2000 forslag til forord-
ning om medlemsstaternes handtering af krav vedrgrende offentlig
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© trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane, ad vej og
indre vandveje.

Forslaget indeholder:

e En harmonisering af reglerne for meddelelse af enerettigheder
og finansiering af offentlig personbefordring med jernbane, ad
vej og indre vandveje.

e At meddelelse af enerettigheder og tildeling af offentlig stgtte
skal veere baseret pa kontrakter om offentlig trafikbetjening.
Kontrakter om offentlig trafikbetjening skal indgas pa grundlag
af abent udbud.

e Bestemmelser, der kan anvendes til at kontrollere for staerk
markedskoncentration og beskytte arbejdstagerne i tilfeelde af,
at en kontrakt overgar til en anden operateor.

e Bestemmelser om, at de kompetente offentlige myndigheder
skal sikre en forngden offentlig personbefordring, hvor der leeg-
ges veegt pa kvaliteten af den leverede tjenesteydelse.

Kommissionen har den 21. februar 2002 fremsat et @endringsforslag
pa baggrund af Europa-parlamentets udtalelse. Det reviderede for-
slag indeholder en overgangsbestemmelse, hvorefter allerede indga-
ede kontrakter lgber kontraktperioden ud, forudsat at denne er af
en rimelig varighed. Der er en overgangsperiode pa 8 ar for afslut-
ning af myndigheders egenproduktion af bustrafik. For jernbanetra-
fikken geelder, at halvdelen skal veere udbudt 4 ar efter forordnin-
gens ikrafttreeden, mens hele trafikken skal veere udbudt 8 ar heref-
ter.

Forslaget var senest pé’ dagsordenen pa Radsmgdet (transport og
telekommunikation) den 25.-26. marts 2002, hvor Radet noterede
sig det spanske formandskabs redeggrelse for status i sagen.

Forslaget forventes drgftet under det danske formandskab med

henblik pa en mulig politisk enighed pa Radsmgdet (transport, tele-
kommunikation og energi) den 5.-6. december 2002.

Jernbanepakke I1.

Kommissionen har den 23. januar 2002 fremlagt fem forslag til en
ny jernbanepakke, der skal revitalisere de europ=iske jernbaner:

1. Forslag om udviklingen af en feelles tilgang til jernbanesik-
kerhed.
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2. Forslag om stgtte til de fundamentale principper i forhold til
interoperabilitet.

3. Forslag om oprettelse af et europeeisk jernbane agentur.

4. Forslag til udvidelse og fremskyndelse af 4bningen af mar-
kedet for jernbanegodstransport.

5. Forslag om Feallesskabets indmeldelse i den intergovern-
mentale organisation om international transport ad jernbane

(OTIF).

Rédet dreftede senest sagen pa Radsmgdet (transport og telekom-
munikation) den 25.-26. marts 2002, hvor Radet havde en generel
orienteringsdebat om Kommissionens forslag. Der var generelt en
positiv indstilling til forslagene vedrgrende sikkerhed og interope-
rabilitet, mens en reekke delegationer havde forbehold vedrgrende
spgrgsmaélet om yderligere liberalisering.

Det danske formandskab har tillagt sagen prioritet og stiller mod at
opna politisk enighed om sagen pa Radsmgdet (transport, telekom-
munikation og energi) den 5.-6. december 2002.

@Pkopoint.

Transporter gennem @strig er i henhold til protokol nr. 9 artikel 11
(2) i tiltreedelsesakten for @strig underlagt et szerligt gkopoint-
system. Formélet med ordningen er at nedbringe det samlede NO_—
emissionsniveau fra lastvogne, der kgrer i transit gennem @strig
med 60 % i perioden 1. januar 1992 — 31. december 2003.

Den gzldende ordning, der omfatter lastbiler over 7,5 tons tilladt
totalveegt, indebzerer, at der mellem alle medlemsstater af Kommis-
sionen fordeles et vist antal gkopoint, der giver ret til transitkgrsel
gennem Wstrig. Det ngdvendige antal gkopoint athenger af den for-
urening, den enkelt lastbil udsender. Antallet af uddelte gkopoint
senkes lgbende i hele overgangsordningens anvendelsesperiode.

@kopointordningen udlgber med udgangen af 2003.

Pa opfordring fra Det Europeeiske Rad i Laeken i december 2001,
fremsatte Kommissionen i januar 2002 et forslag til forlzengelse af
gkopointordningen med et ar med mulighed for yderligere forlaen-
gelse pa indtil to ar.

Forslaget blev senest drgftet pA Radsmgdet (transport og telekom-
munikation) den 17.-18. juni 2002, hvor Riadet havde en dreftelse af
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de generelle problemer med transport gennem alperne og af forsla-
get til forordning om gkopoint. Rédet noterede sig, at de mest bergr-
te medlemsstater, Tyskland, @strig og Italien ville have drgftelser i
juli med henblik pa at skabe mulighed for fremdrift i sagen. Dette
mgde har veeret aftholdt, dog uden at medfgre veesentlige fremskridt
i sagen. Et nyt mgde mellem disse lande er aftalt til ultimo okto-
ber/primo november 2002.

Forslaget forventes drgftet under det danske formandskab med
henblik pa en mulig politisk enighed pad Radsmgdet (transport, tele-
kommunikation og energi) den 5.-6. december 2002.

Infrastrukturafgifter. A)

Kommissionen fremfgrte i dens Hvidbog fra september 2001 om
EU’s fremtidige transportpolitik, at der skal indfgres feelles princip-
per for betalingen for brug af transportinfrastruktur, som udover
udgifterne til etablering og vedligeholdelse af infrastrukturen ogsa
inkluderer eksterne omkostninger (luftforurening, stgj, ulykker og
traengsel).

I Hvidbogen bebudes et forslag til et rammedirektiv, som for samtli-
ge transportformer skal fastsaette principperne for prisssetningen af
benyttelse af transportinfrastrukturen samt afgiftsstrukturen.

Forslaget skal veere ledsaget af feelles metoder for fastseettelse af
afgiftsniveauer, der bade deekker de eksterne omkostninger og sik-
rer en fair konkurrence mellem transportformerne.

Forslaget er endnu ikke fremsat af Kommissionen. Safremt forsla-
get fremsaettes, forventes det drgftet under det danske EU-
formandskab.

Tunnelsikkerhed.

Pa baggrund af de tragiske tunnelulykker i Europa i henholdsvis
Mont Blanc-tunnelen mellem Frankrig og Italien og Tauern-
tunnelen i @strig havde Radet pA Radsmedet (transport) den 17.-
18. juni 1999 en dr¢ftelse om de foranstaltninger, der skal treeffes
pa europeeisk plan for at gge sikkerheden i tunneller

Desuden opfordrede Riadet Kommissionen til at foreleegge forslag til
henstillinger, som sigter mod at gge sikkerheden i tunneler og fort-
seette udviklingen af ensartede hgje sikkerhedsstandarder pa
europeeisk plan.
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P4 den baggrund forslar Kommissionen i sin Hvidbog om den felles
transportpolitik, at der ber overvejes feellesskabslovgivning, som
kan have form af et direktiv om harmonisering af sikkerhedsmzessi-
ge mindstenormer for at garantere et hgjt sikkerhedsniveau for bru-
gerne af navnlig vej- og jernbanetunneller.

Forslaget er endnu ikke fremsat af Kommissionen. Safremt forsla-
get fremsaettes, forventes det drgftet under det danske EU-
formandskab.





