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Notat til Folketingets Europaudvalg og Folketingets Trafikudvalg om resultatet af forligsprocedure vedrorende
Europa-Kommissionens forslag til direktiv om arbejdstid inden for vejtransport for mobile arbejdstagere og
selvstaendige chaufferer, Kom (98) 662 som @ndret ved Kom (2000) 754.

1. Baggrund og indhold.

Den 25. november 1998 fremlagde Kommissionen en meddelelse om tilretteleeggelse af arbejdstiden i1 de sektorer og
aktiviteter, der er udelukket fra direktiv 93/104/EF af 23. november 1993 for Radet og Europa-Parlamentet. Meddelelsen
var ledsaget af flere beslegtede forslag, herunder et forslag til et specifikt direktiv for vejtransportsektoren. Forslagets
hjemmel er traktatens artikel 118 A og artikel 75, hvorefter Radet treeffer afgerelse med kvalifi ceret flertal 1 faelles
beslutningstagen med Europa-Parlamentet.

Formalet med Kommissionens oprindelige forslag er at beskytte chaufferernes sundhed og sikkerhed, forbedre deres
arbejdsvilkér, fremme sikkerheden i vejtransportsektoren og harmonisere konkurrencevilkarene i denne sektor.
Direktivforslaget tager sigte pa at fastsatte regler for arbejdstiden, dels for mobile arbejdstagere, som ikke var omfattet
af de generelle fellesskabsbestemmelser om visse aspekter 1 forbindelse med tilretteleggelse af arbejdstiden, dels for
selvstendige chaufforer.

Den 14. april 1999 afgav Europa-Parlamentet udtalelse om Kommissionens forslag under forstebehandlingen, som blev
bekreaftet 1 beslutning af 6. maj 1999 efter en @ndring 1 proceduren.

Den 27. november 2000 forelagde Kommissionen et @ndret direktiv forslag (Kom (2000) 754), som midlertidigt
udelukker selvstaendige chaufforer.

P4 Radsmedet den 21. december 2000 blev der med kvalificeret flertal opnaet enighed om et udkast til faelles holdning.
Den fzlles holdning blev formelt vedtaget af Radet den 23. marts 2001.

Den faelles holdning omfatter ikke umiddelbart selvstendige chaufferer, men Kommissionen kan senere fremsatte
forslag til, hvordan selvstendige chaufferer skal vaere omfattet af direktivet.

Den falles holdning omfatter kun mobile arbejdstagere, som deltager i vejtransportaktiviteter henherende under
forordning (E@QF) 3820/85 og hvis denne ikke finder anvendelse af AETR-overenskomsten.



Mobile arbejdstagere, der ikke er omfattet af serdirektivet er omfattet af det generelle arbejdsdirektiv 93/104.

Med hensyn til ventetiden (som i Kommissionens forslag defineres som "rddighedsvagt" og i den faelles holdning som
"rddighedstid") abner den faelles holdning mulighed for at betragte perioder, som den mobile arbejdstager blot har
kendskab til inden udkersel eller umiddelbart inden det tidspunkt, hvor den pageldende periode faktisk begynder, som
ventetid.

Ifelge den felles holdning er natarbejde alt arbejde, som udferes i en periode pd mindst fire timer mellem kl. 00.00 og kl.
7.00. Arbejdstiden for en natarbejder ma ikke overstige 10 timer for hvert tidsrum pé 24 timer.

Der fastsattes endvidere en gennemsnitlig ugentlig arbejdstid pa 48 timer med en referenceperiode pa 4 maneder, idet
den hgjeste ugentlige arbejdstid fastsettes til 60 timer.

Europa-Parlamentet vedtog den 14. juni 2001 sin 2. udtalelse om forslaget. Udtalelsen indeholder 22 @&ndringsforslag,
hvoraf de vasentligste svarer til Kommissionens oprindelige direktivforslag.

Europa-Parlamentet foreslar bl.a. at selvstendige chaufforer omfattes af forslaget, at definitionen pa "natarbejde" andres
til ethvert tidsrum pd mindst syv timer, som under alle omstendigheder omfatter tidsrummet mellem midnat og kl.
05.00. Endvidere foreslas at listen over aktiviteter, som betragtes som arbejdstid, forlenges.

Sagen har veret forelagt Folketinget Europaudvalg til orientering den 26. marts 1999 og med henblik pé
forhandlingsoplag den 11. juni 1999 samt den 15. december 2000.

Grundnotat er fremsendt til Folketingets Europaudvalg den 22. februar 1999. Aktuelt notat er fremsendt til Folketingets
Europaudvalg den 18. marts 1999, den 03. juni 1999, den 23. september 1999, den 25. november 1999 samt den 7.
december 2000.

Europaudvalget og Trafikudvalget er orienteret om forligsprocedurens iverksattelse ved notat af 9. oktober 2001.
2. Forligsprocedure
Forligsudvalget er néet til enighed om en fzlles tekst.

Noglepunktet i1 forligsproceduren var spergsmalet om, hvorvidt selvsteendige chaufferer skal vaere omfattet af direktivets
anvendelsesomrdde. Efter forligsudvalgsmedet finder direktivet ikke blot anvendelse pd personer, der udferer mobilt
arbejde, og som er ansat 1 virksomheder, der er etableret 1 en medlemsstat, men ogsd pa selvstendige chaufferer.
Bestemmelsen om at lade selvsteendige chauff&osl ash;rer vaere omfattet af direktivet finder anvendelse fire ar efter
datoen for direktivets gennemforelse (3ar ), medmindre Kommissionen i den rapport, der skal udarbejdes to &r inden
udlebet af den midlertidige udelukkelsesperiode, kommer til det resultat, at de pageldende chaufforer ikke skal vere
omfattet.

Kommissionens rapport skal indeholde en analyse af, hvilke folger det far for vejsikkerheden, konkurrencevilkarene,
fagstrukturen og de sociale aspekter, hvis selvstendige chaufferer holdes uden for direktivets anvendelsesomride.
Forholdene i1 de enkelte medlemsstater med hensyn til strukturen 1 transportbranchen og arbejdsmiljeet i
vejtransporterhvervet ber tages 1 betragtning i denne rapport.

Ligeledes er definitionerne af arbejdstid og selvsteendige chaufferer blevet gjort mere detaljerede. Navnlig er folgende
betingelser fastsat for at definere en selvstendig chauffer, nemlig som en person,

1. hvis hovedbeskeftigelse er vejtransport af passagerer eller varer for tredjemands regning,
2. der arbejder i1 henhold til en fzllesskabstilladelse eller en anden erhvervsmaessig bemyndigelse,

3. der har tilladelse til at arbejde selvstaendigt, og som ikke er knyttet til en arbejdsgiver ved en arbejdskontrakt eller
anden form for hierarkisk forhold,

4. der frit kan tilretteleegge de relevante arbejdsopgaver,
5. der har en indkomst, som direkte athaenger af overskuddet,

6. der frit kan have handelsforbindelser med flere kunder, enten individuelt eller gennem et samarbejde mellem
selvsteendige chaufforer.



Endvidere skal registrerede oplysninger om arbejdstiden opbevares af arbejdsgiveren 2 ar (mod 1 ér i feelles holdning).

Sagen forventes vedtaget endeligt som a-punkt pé et kommende rddsmeade, hvor Regeringen har til hensigt at stette den
feelles tekst, som 1 endnu hgjere grad end den fzlles holdning vil {4 betydning for sikkerheden pa vejtransportomradet.



