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Statusnotat over vasentlige og aktuelle sager pa Trafikministeriets omriade under det spanske EU-formandskab i
forste halvar 2002.

Det spanske formandskab navner i sit program, at det vil koncentrere sit arbejde om dels sikkerheden inden for de
forskellige transportformer og dels om at satte gang i oprettelsen af et faelles europaisk luftrum.

I det folgende redegores for de vasentligste sager, som ma forventes at blive behandlet under det spanske formandskab.
Tvaergiende emner:

Hvidbogen om den fzlles transportpolitik.

Kommissionen fremlagde den 12. september 2001 sin hvidbog om ’Den Europziske transportpolitik frem til 2010 — De
svare valg’.

Malsztning med hvidbogen er at angive retningslinier for, hvordan der kan etableres et effektivt, sikkert og baredygtigt
transportsystem. Hvidbogen indeholder omkring 60 specifikke bud pa, hvilke aspekter/forslag, man ber fokusere pi i
fremtidens europaiske transportpolitik.

Pa Radsmede (transport og telekommunikation) den 6. december 2001 redegjorde det belgiske formandskab uden debat for
sine konklusioner.

Hvidbogen forventes at blive droftet pa Radsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002.
Galileo

Af Rédets (transport og telekommunikation) resolution af 5. april 2001 fremgar, at Radet i december 2001 skulle tage stilling
til sporgsmalet om gennemforelse af udviklings- og testfasen for Galileo-projektet, der vedrerer etablering at et europaisk
civilt satellitnavigationssystem.



Ridet havde i december 2001 en droftelse af sporgsmalet om frigivelse af 450 mio. €, som er reserveret i EU-budgettet til
Galileo, og om forslaget til oprettelse af et fzllesforetagende i henhold til traktatens art. 171 med henblik pa styring og
administration af projektets naste fase.

Der blev ikke truffet beslutning om frigivelse af budgetmidler eller oprettelse af et fzllesforetagende, idet en rakke lande,
herunder Danmark, tilkendegav, at sagen pa nuvarende tidspunkt ikke er moden til beslutning. Det skyldtes navnlig, at
forudsztningerne for projektets finansiering var endret som folge af en konsulentrapport og at denne rapport var kommet sa
sent, at der ikke havde vaeret tid nok til at drofte den.

Pa Det Europaiske Rads mode i Lacken den 14.-15. december 2001 opfordrede Det Europaiske Rad Radet til at fortsatte
sine droftelser, sa der kan treffes beslutning om finansieringen af udviklingsfase inden marts 2002 og vedtage forordningen
inden juni 2002.

Forslaget forventes behandlet pa Radet den 25.-26. marts 2002 med henblik pi en stillingtagen til sporgsmalet om
gennemforelse af udviklings- og testfasen for Galileo-projektet

Det transeuropaiske transportnet (TEN).

Kommissionen fremlagde den 1. oktober 2001 forslag til beslutning om trevision af beslutning 1692/96 om udviklingen af
txlleseuropziske retningslinier for det transeuropziske transportnet (TEN-T).

Retningslinierne for det transeuropziske transportnet (TEN-T) beskriver de overordnede kriterier, der definerer
infrastrukturprojekter af fzlles interesse samt malsetninger om fremme af sikkerhed, mobilitet, miljo og beskaftigelse.

Det transeuropaiske transportnet star for nasten halvdelen af den totale gods- og passagerertransport i EU. Retningslinierne
gor det muligt at koordinere EU-stotte med nationale investeringer 1 infrastrukturprojekter, der har en hoj fzlles europaisk
interesse.

Kommissionen foreslar, at retningslinierne revideres saledes, at de prioriterede mal i retningslinierne koncentreres om
etablering og udvikling af de hovedfardselsarer, der er nedvendige for at fjerne trafikale flaskehalse, og om adgang til
randomrader.

Udover xndringer til retningslinierne foreslar Kommissionen, at listen over prioriterede projekter opdateres. P den nye liste
tilfejes syv nye hojtprioriterede projekter, bl.a. en fast forbindelse over Femern Bealt.

Forslaget forventes dreftet pa Radsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002 med henblik pa en mulig
politisk enighed.

Marco Polo

Kommissionens forventes at prasentere forslag til Europa-Parlamentets og Radets beslutning om et nyt EU-stotte program
"Marco Polo" til fremme af alternativer til vejtransport dvs. bedre udnyttelse af kombinerede transportlosninger, intermodale
initiativer og nerskibsfarten.

"Marco Polo" programmet er et led i en langsigtet strategisk politik for baredygtig mobilitet, der er indeholdt i hvidbogen om
EU’s transportpolitik, som Kommissionen fremlagde i september.

Stotteprogrammet afloser det tidligere PACT-program for kombineret transport, som udleber i 2001. "Matco Polo"
programmet forventes igangsat i 2003 med et drligt budget pa ca. 30 mio. € frem til 2010

Sagen vil blive droftet under det spanske formandskab med henblik pa at opna politisk enighed.

Lufttransport.

Et faelles europaisk luftrum

Kommissionen har fremsat et rammeforslag om gennemforelsen af et fzlles europaisk luftrum og tre forordninger, der skal
fastseette fxlles procedurer og bestemmelser om luftfartstjenester, organisering og anvendelse af luftrummet samt sikre
interoperabilitet for sa vidt angar lufttrafikstyring i forbindelse med etableringen af et Falles Europaisk Luftrum.

Forslagene indebzrer, at luftrummet over Fallesskabets territorium skal behandles som én falles ressource.

Flyvekontrollen skal sikre en optimal udnyttelse af luftrummet med en smidig og fleksibel trafikafvikling til folge.



Det er hensigten, at det Falles Europziske Luftrum skal etableres senest ved udgangen af 2004.

Forslagene om etableringen af et Falles Europzisk Luftrum forventes droftet under det spanske formandskab, der stiler mod
at opna politisk enighed pa Ridsmedet (transport og telekommunikation) den 17.-18. juni 2002.

Andring af forordning om tildeling af ankomst- og afgangstider (slots) i Fallesskabets lufthavne

Kommissionen fremlagde i juni 2001 forslag om andring af forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om falles regler
for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fellesskabets lufthavne (slots).

Formalet med forslaget er at sikre, at tildelingen af slots i de overbelastede lufthavne baseres pa neutrale og gennemsigtige
regler uden forskelsbehandling, samt at tilpasse og tydeliggore slotsforordningen med henblik pa en mere fleksibel udnyttelse
af den begrensede kapacitet, der er til ridighed 1 overbelastede lufthavne.

Kommissionen anforer i forslaget, at et grundleggende problem i det nuvarende system har varet at finde den rigtige
balance mellem nytilkomne luftfartsselskabers og "eksisterende" luftfartsselskabers interesser.

Navnlig for overbelastede lufthavne har de nuverende regler, som i vidt omfang er baseret pa havdvundne rettigheder, de
sakaldte "grandfather rights", vist sig ikke at vare tilstraekkeligt fleksible til at sikre en effektiv udnyttelse af
lufthavnskapaciteten. Ifelge Kommissionen er de nuvarende regler hverken gavnlige for mobiliteten eller konkurrencen.

Kommissionen ensker med forslaget at lette markedsadgangen, undga konkurrenceforvridning og pracisere den juridiske
status af "slots", samt at sikre gennemsigtiched, neutralitet og ikke-forskelsbehandling.

Det spanske formandskab stiler mod at opna politisk enighed pa Radsmedet (transport og telekommunikation) den 17.-18.
juni 2002.

Direktiv om stejbekempelse ved lufthavne

Kommissionen fremsatte den 28. november 2001 forslag til direktiv om bestemmelser og procedurer med henblik pa
indforelse af stojrelaterede driftsrestriktioner 1 Faellesskabets lufthavne.

Forslaget har til formal at regulere adgangen til stojramte lufthavne i Fallesskabet for de mest stojende fly.

Direktivet indeholder bl.a. bestemmelser vedr. reguleringsformen, idet medlemsstaterne skal anvende en sakaldt afbalanceret
strategi for styring af stej fra fly ved den enkelte lufthavn. Dette sker i overensstemmelse med anbefalingerne om
anvendelsen af en siadan afbalanceret strategi vedtaget pa ICAO’s (FN’s luftfartsorganisation) generalforsamling den 24.
september — 5. oktober 2001. Derudover indeholder forslaget bestemmelser om, hvorledes sto udferes ved den enkelte
lufthavn.

Forslaget forventes at blive droftet pa Radsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002 med henblik pa
politisk enighed.

Kabinebesztninger

Kommissionen fremlagde den 15. marts 1999 et @ndret forslag til direktiv om kabinebesatninger inden for civil luftfart:
Sikkerhedskrav og bevis for faglige kvalifikationer

Hovedformalet er at sikre, at medlemmer af kabinebesatninger, der palagges sikkerhedsopgaver pa ovennavnte fly, opfylder
visse uddannelsesmaessige og helbredsmassige minimumskrav.

De uddannelsesmassige minimumskrav bestar 1 dels en obligatorisk begynderuddannelse, dels en arlig
opfriskningsuddannelse, som hvert tredje ar gennemfores i udbygget form. Derudover bestir kravene 1 et
omskolingsuddannelse for de medlemmer af kabinebesxtningen, der er palagt sikkerhedsopgaver i et bestemt fly.

Sagen blev senest behandlet pa Ridsmedet (transport og telekommunikation) den 6.-7. december 2001, hvor formanden for
Radet konstaterede, at det ikke var muligt at komme videre i sagen, idet en rakke delegationer fortsat har forbehold.

Sagen forventes droftet igen pa Ridsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002.

Forordning om kompensation og bistand ved nagtet boarding

Kommissionen har den 27. december 2001 fremsat forslag til forordning om kompensation og bistand til luftfartspassagerer
ved boardingafvisning.



Forslaget - der er en udvidelse af en forordning fra 1991 om kompensation ved overbookning - har til formal at nedbringe
antallet af passagerer, der pa trods af accepteret reservation til et fly bliver afvist. Desuden skal disse passagerer stilles bedre
med hensyn til kompensation, rejseomlegning og bistand. Det samme skal galde passagerer, der rammes af kommercielt
begrundede aflysninger.

Endelig skal der fastsaxttes bestemmelser for bistand til rejseomlagning ved lange forsinkelser. Formalene skal nas ved i
tilfaelde af afvisning at gere det pligtigt for en operator at soge efter frivillige og forhandle med disse om kompensation. Den

faste kompensation til passagerer, der i sidste ende ma afvises, forhojes betydeligt, og passagerer til aflyste fly skal have
tilsvarende kompensation, hvis der ikke kan opna s enighed om rejseomlagning.

Det er endnu uvist om forslaget vil blive behandlet i Radet under det spanske formandskab.
Landtransport

Offentlig trafikbetjening

Kommissionen fremlagde den 13. september 2000 forslag til forordning om medlemsstaternes handtering af krav vedrerende
offentlig trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane, ad vej og indre vandveje.

Forslaget indebearer, at hvis offentlige myndigheder onsker at give finansiel kompensation for offentlig service forpligtelser
eller at meddele enerettigheder, skal det ske pa basis af kontrakter om offentlig trafikbetjening.

Sadanne kontrakter skal som hovedregel indgas pa grundlag af dbent udbud. Kontraktperioden skal have en maksimal
gyldighedsperiode pa 5 ar bortset fra tilfzelde, hvor operatoren ifelge kontrakten er ansvarlig for rullende jernbanemateriel,
andre transportmidler af serlig teknisk natur eller infrastruktur, der har en lengere afdragsperiode end 5 ar.

Forslaget blev senest behandlet pa Ridsmedet (transport og telekommunikation) den. 27.-28. juni 2001, hvor Radet noterede
sig en statusrapport over droftelserne om forslaget.

Forslaget forventes behandlet pa Ridsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002, hvor det spanske
formandskab stiler mod politisk enighed.

[ernbanepakke 11.

Kommissionen har den 23. januar 2002 fremlagt fem nye forslag til en ny jernbanepakke, der skal revitalisere de europziske
jernbaner:

1. Forslag om udviklingen af en falles tilgang til jernbanesikkerhed.

1. Forslag om stotte til de fundamentale principper i forhold til interoperabilitet.

1. Forslag om oprettelse af et europzisk jernbane agentur.

1. Forslag til udvidelse og fremskyndelse af dbningen af markedet for jernbanegodstransport.

1. Forslag om Fallesskabets indmeldelse 1 den intergovernmentale organisation om international transport ad jernbane

(OTIF).

Den samlede jernbanepakke forventes behandlet pa Radsmedet (transport og telekommunikation) den 25.-26. marts 2002 og
den 17.-18. juni 2002.

Liberalisering af markedet for havnetjenester.

Pa nuvarende tidspunkt findes der ingen specifik EF-regelramme for havnetjenester. Havnetjenesteydelserne er derfor hojst
variable, bade hvad angar adgang, retferdig og lige behandling af potentielle tjenesteydere, kvalitet og pris.

Kommissionen finder det derfor nedvendigt og til gavn for operatorer, myndigheder og forbrugere at indfere specifikke og
klare bestemmelser om adgang til havnetjenestemarkedet under hensyn til dette markeds sxtlige trak.

Forslaget indeholder bla. regler om adgangen til at kunne levere havnetjenester, krav om forudgiende tilladelse, evt.
begrensning af antallet af tjenesteydere, krav til procedurer, herunder anke, ret til selvservicering samt rettigheder og
forpligtelser for havnenes forvaltningsorganer, nar de fungerer bade som myndighed og tjenesteleverandor.



Det spanske formandskab stiler mod at opna politisk enighed pa Riadsmedet (transport og telekommunikation) den 17.-18.
juni 2002.



