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Supplerende grundnotat om Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om
bestemmelser og procedurer med henblik pa indferelse af stojrelaterede driftsrestriktioner i Fzellesskabets
lufthavne KOM(2001) 695 endelig.

Der henvises til tidligere fremsendte grundnotat af 14. januar 2002.

Kommissionens forslag har varet sendt i horing hos folgende organisationer og selskaber: Kobenhavns Lufthavne A/S,
Billund Lufthavn, DANSAM, SAS, Maersk Air, Premiair, Cimber Air, SUN Air, Sterling European Airlines, MUK Air og
Erhvervenes Transportudvalg.

Af horingssvarene fra disse fremgir folgende:

Kobenhavns Lufthavne A/S finder, at direktivforslaget giver anledning til bekymring, idet forslaget kan vanskeliggore
overholdelse af den af Miljostyrelsen meddelte rammegodkendelse af 30. april 1997 af Kobenhavns Lufthavn. Indforelse af
driftsrestriktioner i henhold til direktivforslaget har forst fuld virkning 6 ar efter indforelse af restriktionen. Dette vurderes
ikke at vare tilstrakkeligt til at sikre o verholdelse af rammegodkendelsens vilkar 2.2.2 om, at stejbelastningen fra starter,
landinger og taxikersel med fly senest 1 ar 2005 ikke ma overstige den fremskrevne stojbelastning med en tolerance pa 1 dB.

Efter lufthavnsselskabets vurdering kan det sdledes ikke udelukkes, at direktivforsalget vil kunne fa kapacitetsmassige
konsekvenser for Kebenhavns Lufthavn.

Lufthavnen bemarker, at de ovrige dele af "en afbalanceret strategi”, som er omtalt i direktivforslaget, er fuldt udnyttet i
Kobenhavns Lufthavn i forbindelse med vedtagelse af udbygningsloven 1 1980, og dette er senere blevet bekreftet i
forbindelse med udarbejdelse af VVM-redegorelsen i 1996.

Det er 1 ovrigt lufthavns selskabets vurdering, at de regler og procedurer, der er opstillet 1 direktivforslaget, er sa komplekse,
at vaesentlige omkostninger vil vere forbundet med indferelse af stojrelaterede driftsrestriktioner efter direktivforslaget.

Maersk Air bemerker til artikel 8 de to forste linier, at der bor std "Fly, der_kun netop opfylder kravene, som er registreret i
udviklingslande og opfert i bilag 3 kan undtages fra bestemmelserne i artikel 6, stk.1 og 2., under forudsatning af at.."

Selskabet anforer videre, at med baggrund 1 luftfartsindustriens nuvarende vanskelige situation, der startede med afmatning i
trafikken for omkring et ar siden og blev vasentligt forvarret efter de tragiske terroraktioner den 11. september 2001, er tiden
ikke at pafere en industri , der allerede er i knz, yderligere driftsrestriktioner og ekonomiske byrder.

SAS ser ingen operative begraensninger af forslaget for SAS vedkommende.



Generelt foretrakker SAS internationale losninger gennem ICAO i sporgsmal som berorer flybranchen globalt.
Kommissionens forslag er en regional lgsning pa stojsituationen ved lufthavne i EU. Ved udformningen af regionale regler er
det vigtigt at sa vidt der er muligt at undga konkurrenceforvridning mellem de har hjemme i EU og uden for EU.

Det er endvidere vasentligt, at reglerne udformes entydigt og klart si fortolkningen bliver den samme i hele EU. SAS
anforer, at pa samme made er det afgorende at grundlaget for vurderingerne og cost benefit analyser harmoniseres. SAS
mener det er en forudsxtning at EU legger sig pd linie med ICAO’s "ballanced approach" hvor de fire styremidler er
stojreduktion ved kilden, arealplanlegning, operationelle restr iktioner og /eller stojreducerende operationelle procedurer ud
fra en samlet og omkostningseffektiv vurdering.

SAS finder det nedvendigt at vare restriktive med undtagelser for fly fra et ikke EU land, idet der ellers er risiko for at
undergrave den reduktion af stejen, man ensker at opna i vurderingerne, og yderligere tiltag kan derfor vaere nedvendige.
Undtagelser kan ogsa vere kilden til konkurrenceforvridning.



