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Til underretning for Folketingets Europaudvalg vedlzgges Trafikministeriets
notat vedrorende ekstraordinart ridsmede (transportministre) den 31. de-
cember 2002 — forslag tl forordning om indforelse af et ekopointsystem,
som finder anvendelse i 2004 for lastbilers transitkorsel gennem Dstrig,
KOM (2001) 807.
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Notat til Folketingets Europaudvalg

Ekstraordinsert radsmgde (transportministre) den 31. december 2002.

Forslag til forordning om indfgrelse af et gkopointsystem, som finder anvendelse i
2004 for lastbilers transitkgrsel gennem @strig, KOM (2001) 807.

1. Baggrund og indhold

Forslaget er fremsat under henvisning til traktatens artikel 71, stk. 1, og vil skulle vedtages
efter artikel 251, kvalificeret flertal/feelles beslutningstagen med Parlamentet.

Transporter gennem Jstrig er i henhold til protokol nr. 9 artikel 11 (2) i tiltreedelsesakten for
Ostrig underlagt et seerligt gkopoint-system. Formalet med ordningen er at nedbringe det
samlede Nox — emissionsniveau fra lastvogne, der kgrer i transit gennem @strig med 60 % i
perioden 1. januar 1992 — 31. december 2003.

Okopointsystemet finder anvendelse i en overgangsperiode indtil 31. december 2003.

De neermere bestemmelser i forbindelse med ordningen er fastlagt i Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 3298/94 af 21. december 1994.

Ordningen, der omfatter lastbiler over 7,5 tons tilladt totalveegt, indebeerer, at der mellem alle
medlemsstater af Kommissionen fordeles et vist antal gkopoint, der giver ret til transitkgrsel
gennem @strig. Det ngdvendige antal gkopoint atheenger af den forurening, den enkelte lastbil
udsender. Antallet af uddelte pkopoint seenkes lgbende i hele overgangsordningens anvendel-
sesperiode.

I konklusionerne fra mgdet i Laeken den 14. og 15. december 2001 anmodede Det Europseiske
Rad om, at gkopointsystemet midlertidigt forleenges som led i beskyttelse af miljget i Alpere-
gionen.

Forlzengelsen af gkopointsystemet skgnnes efter forslagets ordlyd at veere ngdvendig, indtil
der vedtages et rammeforslag vedrgrende betaling for infrastruktur.

Efter forslaget indfgres et gkopointsystem i perioden fra 1. januar 2004 — 31. december 2004.
@kopointsystemet vil som nu finde anvendelse pa lastbiler over 7,5 tons tilladt totalvaegt, der
transiterer @strig.



Safremt der ikke bliver vedtaget et rammeforslag vedrgrende betaling for brug af infrastruk-
turer forinden, er der i forslaget mulighed for at forleenge pkopointsystemet i op til maksimalt
yderligere 2 ar.

Kommissionen vedtager efter bistand fra et udvalg bestaende af repreesentanter fra medlems-
staterne de neermere bestemmelser for fremgangsmaderne vedrgrende gkopointsystemet, for-
delingen af gkopointene og tekniske spgrgsmal.

I henhold til forslagets bilag I fastsaettes antallet af gkopoint til radighed til fordeling mellem
medlemsstaterne i 2004 til et antal svarende til det antal gkopoint, der efter det igangvaerende
pkopointsystem er til radighed i 2003.

Europa-Parlamentet har endnu ikke afgivet sin fgrste udtalelse.

Kommissionens forslag er blevet drgftet pa flere radsmegder (transportministre) i 2002 uden at
der har kunnet opnas enighed, idet nogle lande grundlzeggende er indforstdede med en for-
leengelse af gkopointordningen, mens andre har givet udtryk for steerk modstand mod Kom-
missionens forslag.

P& Radsmgdet den 5.-6. december 2002 lykkedes det trods en intens indsats fra det danske
formandskab ikke at na frem til en lgsning. @strig kunne ikke stgtte et kompromisforslag fra
formandskabet, der bl.a. indebar, at der indfgres et midlertidigt transitsystem, der erstatter
det nuveerende gkopointsystem, samt at transitkgrsel med EURO4-lastvogne er undtaget, og
at det samlede points i 2004 fastholdes pa 40% i forhold til 1991, hvorefter der sker en reduk-
tion til 39 og 38 % i hhv. 2005 og 2006. En stemmetilkendegivelse viste at der var et klart
flertal imod Kommissionens oprindelig forslag. Sagen blev endvidere drgftet paA Radet for Ge-
nerelle Anliggender den 10. december 2002, hvor det heller ikke lykkedes at fi en accept af
formandskabets kompromisforslag.

Pa mgdet i Det Europiske Rad i Kgbenhavn den 12.-13. december 2002 blev Radet anmodet
om inden arets udgang at vedtage en forordning om en midlertidig lgsning for transitkersel
med lastvogne gennem @strig i 2004-2006.

Pa den baggrund mgdtes Coreper den 17., 18., 19. og 20. december 2002, hvor andre kompro-
mismuligheder er blevet drgftet, fortsat uden at der har kunnet opnés enighed. P4 den bag-
grund er der indkaldt til ekstraordingert rddsmgde den 31. december 2002.

Grundlaget for det ekstraordinsere radsmgde er et nyt kompromisforslag til en midlertidig
overgangsordning for perioden 2004-2006, hvor EURO 4 standard lastbiler er undtaget fra

ordningen samtidig med, at der sker en reduktion af antallet af point fra 40 % i 2002 til 38-39
% 1 2005 og 34 — 38 % 1 2006.

2. Geeldende dansk ret

Der findes ikke tilsvarende danske bestemmelser.



Gealdende danske bestemmelser pavirkes ikke ved en gennemfgrsel af indholdet i det forelig-
gende forslag.

3. Hgring

Feerdselsstyrelsen har foretaget en hgring af den bergrte organisation Dansk Transport og Lo-
gistik.

Dansk Transport og Logistik (DTL) finder den foresldede forleengelse af gkopoint-ordningen
steerkt beklagelig. Jkopoint-ordningen har i al vaesentlighed bevirket, at de i aftalen opstillede
mal om reduktion af stgj- og emissionsniveau er néet. Transportgrer, der transiterer @strig
rader i dag over meget miljgvenlige eksportvogntog, som i vid udstreekning opfylder de nyeste
miljgstandarder.

DTL understreger, at gkopointordningen gennem drene har medfgrt en reekke problemer for
europiske transportgrer, herunder at antallet af gkopoint i perioder har vzeret for lavt, hvor-
for knaphedssituationerne iszer har veret til gene for Italiens samhandel med det gvrige EU.
DTL frygter, at knaphedssituationen med Kommissionens forslag fortsaetter i 2004, hvilket
DTL finder er urimeligt henset til, at transportbranchens omfattende miljginvesteringer har
veeret en afggrende arsag til, at de opstillede mal for nedbringelse af stgj- og emissionsniveau
er naet. Samtidig findes en fortszettelse af et system, der kvantitativt begreenser adgangen til
at udfgre transporter, uforeneligt med intentionerne i EU-samarbejdet. DTL peger p4, at gko-
pointordningen bidrager til at fastldse samhandelsniveauet mellem Syd- og Nordeuropa, hvil-
ket ligeledes strider mod EUs Indre Marked.

DTL anbefaler, at gkopointordningen udlgber ved udgangen af 2003 og at der i stedet indfgres
en ordning, hvorefter alene EURO-2 og Euro-3 biler i 2004 og 2005 tillades transitering af
@strig. Fra 2006 vil alene EURO-3 biler kunne transitere @strig. P4 denne made sikres en
fortsat nedseettelse af emissionspavirkningen samtidig med, at der opnas en kraftig admini-
strativ forenkling af transittrafikken.

Safremt @strig kobler fortsesettelsen af gkopointordningen sammen med udvidelse af EU, fin-
der DTL imidlertid, at hensynet til udvidelsen vejer tungest, og en fortseettelse af gkopoint-
systemet ma i sa tilfselde accepteres, idet DTL dog fastholder, at 108%-reglen skal afskaffes
som forudsat i forslaget.

Endvidere anbefaler DTL, at en kommende model for en mere lempelig aftrapning af de arlige
kontingenter bgr afstemmes siledes, at den hidtidigt geeldende 60% -regel kan overholdes.
DTL opfordrer tillige til, at gkopointordningen juridiske og tekniske problemer lgses, og til at
Ostrig fastholdes i forpligtelsen til at forbedre den eksisterende jernbanetransport gennem
Dstrig.

4. Lovgivningsmsaessige og statsfinansielle konsekvenser

Gennemfprsel af indholdet i det foreliggende forslag har ingen lovgivningsmeessige eller stats-
finansielle konsekvenser.



5. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Gennemfgrsel af indholdet i det foreliggende forslag skgnnes at have negative samfundsgko-
nomiske konsekvenser for Danmark, idet danske transportgrers adgang til at transitere @st-
rig kan blive begreenset i op til 3 ar mere.

6. Nzerheds- og proportionalitetsprincippet

Kommissionen neevner ikke naerheds- og proportionalitetsprincippet i forbindelse med forsla-
get.

Forslag har udspring i en aftale mellem Feaellesskabet og @strig og en forlaengelse af ordningen
vil derfor skulle gennemfgres pa feellesskabsniveau.

7. Tidligere forelaeggelser i Europa-udvalget

Der henvises til grundnotat i sagen af 22. januar 2002 og supplerende grundnotat af 18. fe-
bruar 2002.

Sagen blev neevnt til orientering pa mgdet i Folketingets Europaudvalg den 22. marts 2002,
den 14. juni 2002, den 27. september 2002 og til forhandlingsopleg den 29. november 2002.

8. Dansk holdning pa radsmgdet (transportministre) den 31. december 2002
Fra dansk side vil man pa radsmegdet den 31. december 2002 tage stilling i overensstemmelse

med det forhandlingsopleeg, der blev forelagt for Folketingets Europaudvalg den 29. november
2002.





