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BEGRUNDELSE

Kommissionen forelagde den 14.1.2002 Europa-Parlamentet og Rédet sit forslag til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv om sikkerhed forbundet med tredjelandes
luftfartojer, der benytter Feallesskabets lufthavne (KOM(2002)8/endelig -
2002/0014(COD)).

Det Okonomiske og Sociale Udvalg afgav positiv udtalelse den 17.7.2002.
Regionsudvalget besluttede ikke at afgive udtalelse.

Europa-Parlamentet afgav den 3.9.2002 sin udtalelse med 19 andringsforslag til
Kommissionens forslag.

Kommissionen accepterede 13 af de 19 @ndringsforslag, der blev vedtaget af Europa-
Parlamentet: seks @ndringsforslag blev accepteret i deres helhed (nr. 1, 4, 5, 13, 16,
22), seks med mindre omformulering (nr. 2, 9, 11, 18, 20 og 21) og et delvist, idet den
foreslog en anden formulering, der var i overensstemmelse med @ndringsforslagets
and (nr. 12).

1. AENDRINGER TIL BETRAGTNINGERNE

Andringer til betragtning 3 understreger, at Fellesskabet ikke kraver noget
af tredjelande, det ikke allerede selv gor (se @ndringsforslag 1).

Andringer til betragtning 4 understreger, at overvagning af
sikkerhedsnormer er nedvendig for alle luftfartejer. Formuleringen af det
@ndringsforslag, Europa-Parlamentet vedtog, er blevet @ndret en smule (se
@ndringsforslag 2).

Andringer til betragtning 5 understreger, at effektiviteten af
rampinspektioner garanteres ved anvendelse af ensartede metoder (se
@ndringsforslag 4).

Andringer til betragtning 6 understreger, at Fellesskabets indsats ikke er
henvendt pd tredjelande som saddan, men pd luftfartejer - fra tredjelande - der
ikke opfylder internationalt godkendte sikkerhedsnormer (se @ndringsforslag
5).

En ny betragtning indferer begrebet stikproveprocedure. Denne procedure
anvendes allerede i praksis af mange medlemsstater (se @ndringsforslag 9).

En ny betragtning foreslar oget overvigning af fly eller flyselskaber, som
tidligere har udvist mangler. Denne procedure anvendes allerede i1 praksis af
flere medlemsstater (se @ndringsforslag 9).

Zndringer til betragtning 13 (nu nr. 15) sigter pa at sikre, at eksisterende
sikkerhedsdata udnyttes bedst muligt. Formuleringen af det @ndringsforslag,
Europa-Parlamentet har vedtaget, er blevet @ndret en smule (se
@ndringsforslag 11).



En ny betragtning 16 understreger, at dette direktiv og oprettelse af Det
Europziske Luftfartssikkerhedsagentur tager hensyn til eksisterende
procedurer og viden. Anden i Europa-Parlamentets sendringsforslag nr. 12 er
accepteret, men foreligger i en anden formulering (se @ndringsforslag 12).

ZENDRINGER TIL ARTIKEL 1 OG 5

Rampinspektioner kunne i1 det oprindelige forslag kun udferes, hvis et
luftfartej var mistaenkt for ikke at overholde internationale sikkerhedsnormer.
Den @ndrede formulering af artikel 1 og 5 gor det muligt ogsd at udfere
stikprover, under forudsatning af, at det sker uden forskelsbehandling (se
@ndringsforslag 13 og 16).

ZAENDRINGER TIL ARTIKEL 7

For at undga, at offentliggjorte dokumenter kan fore til misfortolkning, som
kan veaere skadelig for de involverede parters rygte, har man tilfgjet en
setning for at sikre, at tekniske oplysninger foreleegges péd forstdelig made
(se @ndringsforslag 20).

Der er ogsa blevet tilfojet en ny s@tning for at informere offentligheden om
myndighedernes opfelgning af offentlighedens klager (se @ndringsforslag
18).

ZENDRINGER TIL ARTIKEL 9, STK. 4

Der er tilfgjet en bisatning for at pracisere eventuelle foranstaltninger til at
forbedre sikkerhed i oprindelseslandene. Det @ndringsforslag, der er vedtaget
af Europa-Parlamentet, er pa linje med de synspunkter, Kommissionen har
givet udtryk for 1 sin meddelelse "EU's bidrag til forbedring af
luftfartssikkerheden pa verdensplan"'. Formuleringen af det sendringsforslag,
Europa-Parlamentet har vedtaget, er blevet @ndret en smule (se
@ndringsforslag 21).

ZAENDRING TIL ARTIKEL 13

Dette er kun en @ndring af formuleringen med henblik pa at forbedre teksten
(se @ndringsforslag 22).

Under henvisning til artikel 250, stk. 2, 1 traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab @ndrer Kommissionen hermed sit forslag som felger:

1

KOM(2001) 390 endelig af 16.7.2001.



2002/0014 (COD)
Andret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om sikkerhed forbundet med tredjelandes luftfartejer, der benytter
Fzllesskabets lufthavne

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, sarlig
artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg’,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget4

i overensstemmelse med proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

2)

3)

Den beslutning, der blev vedtaget af Europa-Parlamentet den
15. februar 1996 papeger behovet for, at Fllesskabet indtager en mere aktiv
holdning og udvikler en strategi med henblik pa at forbedre sikkerheden for de
medborgere, der rejser med fly, eller som bor nar lufthave.

Kommissionen har tilstillet Radet og Europa-Parlamentet en meddelelse med
titlen "Fastleggelse af en fzllesskabsstrategi til forbedring af

flyvesikkerheden"’.

Denne meddelelsen péviser klart, at sikkerhed kan styrkes effektivt ved at
sikre, at luftfartojer, siledes som det allerede er tilfzeldet inden for EU, i
fuldt omfang opfylder de internationale sikkerhedsnormer der foreligger i
bilaget til konventionen om international civil luftfart, som blev undertegnet i
Chicago den 7. december 1944.

N o v R W

EFT C103, 30.4.2002, s. 351

EFT

EFT

EFT

Beslutning B4-0150/96, EFT C 65 af 4.3.96, s. 172.

Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet, rapport fra gruppen péd hejt
niveau, som blev oprettet ved Rédets beslutning af 11. marts 1996 til Europa-Parlamentet og
Rédet om fastleggelse af en fallesskabsstrategi til forbedring af luftfartssikkerheden.
SEK(96) 1083, sendelig udg., 12.6.1996.
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)

(6)

(7)

(8)

©)

10)

Det er vigtigt, at alle luftfartejer kan underkastes passende inspektion.
Erfaringen har dog vist, at tredjelande ikke altid gennemforer og hdndhever
internationale  sikkerhedsnormer; det er derfor, for at forbedre
transportsikkerheden 1 Feallesskabet, nedvendigt, at FeeHesskabets

medlemsstater sebvovervéger overholdelse af internationale normer overviges
1 deres Feellesskabets lufthavne.

Bestemmelser og procedurer for rampchecks, inkl. udstedelse af startforbud
for fly, ber harmoniseres for gennem ensartede metoder at sikre ensartet
effektivitet 1 alle lufthavne 1 hele Fellesskabet, hvilket vil medfere en
nedskaering af tredjelandes selektive anvendelse af bestemte lufthavne for at
forsege at undga korrekt kontrol.

en harmoniseret fremgangsmade, hvad angir medlemsstaternes effektive
handhevelse af internationale sikkerhedsnormer, forebygger
konkurrenceforvridning og styrker en falles holdning over for luftfartejer fra
tredjelande, der ikke opfylder internationale sikkerhedsnormer..

De oplysninger, der indsamles 1 de enkelte medlemsstater, ber stilles til
radighed for alle andre medlemsstater og Kommissionen for at sikre den mest
effektive overvigning af, at tredjelandes fly overholder de internationale
sikkerhedsnormer.

Der er af ovennavnte grunde behov for pa fellesskabsniveau at fastsatte en
procedure til vurdering af udenlandske fly og de dermed forbundne
samarbejdsmekanismer mellem medlemsstaterne med henblik pa indbyrdes
udveksling og analyse af oplysninger og de konklusioner, der kan drages
heraf.

Fly, der lander i Feallesskabet pd et hvilket som helst tidspunkt, skal
underkastes inspektion, nar der er mistanke om, at de ikke overholder de
internationale sikkerhedsnormer.

Rampcheks kan ogsd gennemfores efter en stikpreveproceudre for fly,

an

hvor der ikke foreligger nogen sarlic mistanke, safremt dette sker pa en
ikke-diskriminerende made.

Inspektioner kan foretages i aget omfang af fly, pa hvilke der ofte for er

(12)

(13)

blevet konstateret mangler eller af fly fra luftfartsselskaber, hvis fly ofte
for har gjort sig uheldigt bemsaerket.

Sikkerhedsrelateret information er sd folsom, at den eneste mdde, hvorpa man
kan sikre indsamling af sddan information er at sikre, at den anvendes korrekt
og at informationskilderne er fortrolige; EU's borgere ber informeres om den
indsats, der geres med henblik pa deres sikkerhed og om de vigtigste tilfelde,
der pavirker luftfartssikkerhed.

De luftfartejer, for hvilke udbedring er pédkrevet, skal - i tilfelde af, at
manglerne helt klart indebarer en sikkerhedsrisiko - pélagges startforbud,
indtil disse mangler er blevet udbedret; der ber fastsattes ankeret mod sédanne
beslutninger.



a4)

(15)

16)

Faciliteterne 1 den kontrollerende lufthavn kan vere af en sadan art, at den
kompetente myndighed er nedt til at give luftfartgjet tilladelse til at flyve
videre til en mere passende lufthavn, forudsat at betingelserne for en sikker
overforelse af luftfartejet er opfyldt.

Det er nedvendigt, at Kommissionen udarbejder foranstaltninger vedrerende
specifikke sikkerhedsrisici samt for gennemforelse af kravene 1 artikel 4, 5 og
6; der skal nedszttes et udvalg og fastlegges en procedure for naert
samarbejde mellem medlemsstaterne og Kommissionen i dette udvalg.
Statistikker og oplysninger, der er blevet indsamlet i forbindelse med
andre feellesskabsforanstaltninger vedrerende specifikke haendelser, der
kan veere relevante for afsloringen af mangler, der udger en fare for
sikkerheden, ber af Kommissionen stilles til radighed for udvalget.

Det er nedvendigt at tage hensyn til det samarbejde og den
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informationsudveksling, der finder sted i JAA (Joint Aviation Authorities
- Den Fealles Luftfartsmyndighed) og ECAC (European Civil Aviation
Conference - den euorpziske konference for civil luftfart) sammenhzng,
og _der ber i sterst muligt omfang gores brug af den eksisterende
ekspertise i SAFA (Safety Assessment of Foreign Aricraft), navnlig ber
forvaltning af denne aktivitet senere overfores til Det Europwiske
Luftfartssikkerhedsagentur.

Da de foranstaltninger, der er nedvendige til gennemforelse af dette direktiv er
generelle foranstaltninger som neevnt 1 artikel 2 1 Rédets beslutning
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de naermere vilkar for
udevelsen af de gennemforelsesbefajelser, der tillegges Kommissionen®, ber
de vedtages ved anvendelse af forskriftsproceduren, som fastsat i artikel 5 i
denne beslutning -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Formal

Formalet med dette direktiv er at bidrage til en forbedring af luftfartssikkerheden ved
at sikre,

at der indsamles og videregives oplysninger, séledes at der kan fremskaffes
tilstrekkeligt bevismateriale til at treffe afgerelse om, hvilke
foranstaltninger der er nedvendige for at sikre sikkerheden bade for
luftfartspassagerer og mennesker pa landjorden

at tredjelandes luftfartojer, drift af disse luftfartojer og deres bes@tning
kontrolleres, navnlig nér der foreligger rimelig mistanke om, at
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internationale sikkerhedsnormer ikke er opfyldt, og at sadanne fartejer
palegges flyveforbud, hvis sikkerheden umiddelbart tilsiger det

— at der treffes afgeorelse om gennemforelse af passende foranstaltninger for at
udbedre de konstaterede mangler.
Artikel 2
Anvendelsesomrade

Dette direktiv finder anvendelse pé tredjelandes luftfartejer, der lander i lufthavne
beliggende 1 Fellesskabets medlemsstater.

Statsluftfartejer, som defineret i konventionen angdende international civil luftfart,
der blev undertegnet i Chicago den 7. december 1944 (i det folgende benazvnt
Chicago-konventionen) og luftfartejer, hvis hejeste tilladte startveegt er under
5700 kg, og som ikke anvendes til erhvervsmessig lufttransport, falder uden for
direktivets anvendelsesomrade.

Dette direktiv begrenser dog ikke medlemsstaternes rettigheder - under behorig
overholdelse af fallesskabsretten - til at udfere kontrol af, udstede startforbud for,
udelukke eller palegge betingelser for et hvilket som helst luftfartej, der lander i deres
lufthavne.
Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

"udstedelse af startforbud": udstedelse af et formelt forbud imod, at et luftfartoj
forlader en lufthavn og de nedvendige skridt til at tilbageholde det

"internationale sikkerhedsnormer": de sikkerhedsnormer, der er indeholdt i Chicago-
konventionen med bilag som galdende pa tidspunktet for kontrollen

"rampcheck": en undersogelse af tredjelandes luftfartejer i overensstemmelse med
bilag I1

"tredjelands luftfartej": et luftfartej, der ikke benyttes eller opereres under kontrol af
en kompetent myndighed i en medlemsstat.

Artikel 4
Indsamling af oplysninger

Medlemsstaterne indferer en ordning til indsamling af enhver oplysning, der anses for
nyttig for opfyldelsen af det i artikel 1 beskrevne formal, herunder:



a) vigtige tilgengelige sikkerhedsoplysninger, bl.a. i form af

pilotrapporter
rapporter fra den organisation, der forestar vedligeholdelsen
rapporter om flyvehandelser

andre organisationer, der er uatha®ngige af medlemsstaternes
kompetente myndigheder

klager

b) oplysninger om de foranstaltninger, der treeffes som folge af et rampcheck,
sasom

udstedelse af startforbud for et luftfartoj
udelukkelse af et luftfartej eller operator fra det pageldende land
krav om udbedring af mangler

etablering af kontakt til operaterens kompetente myndighed

C) opfelgende oplysninger om operatoren, bl.a. om

gennemforelsen af udbedringsforanstaltninger

fornyet konstatering af manglende overensstemmelse.

Disse oplysninger skal opbevares, idet der anvendes en standardrapport, der skal
indeholde de punkter, der er beskrevet i formularen 1 bilag I.

Artikel 5

Rampcheck

1. Hver medlemsstat tager passende midler i brug for at sikre, at tredjelandes
luftfartejer, der er mistenkt for ikke at vere i overensstemmelse med de
internationale sikkerhedsnormer, og som lander i en hvilken som helst
lufthavn 1 medlemsstaten, der normalt er dben for international lufttrafik,
underkastes rampcheck. Ved gennemforelsen af sddanne procedurer skal de
kompetente myndigheder is@r vaere opmarksomme pa luftfartejer,

for hvilke der er modtaget oplysninger om et ringe
vedligeholdelsesniveau, eller som har dbenbare skader eller mangler

for hvilke der er blevet rapporteret unormal manevrering efter
indflyvning 1 medlemsstatens luftrum, som giver anledning til alvorlige
betenkeligheder angdende sikkerheden



— der tidligere har varet underkastet et rampcheck, som har afsleret
mangler, s& der kan vere sterk tvivl om, hvorvidt luftfartejet er 1
overensstemmelse med internationale  sikkerhedsnormer, og
medlemsstaten har betenkeligheder om, hvorvidt manglerne er
udbedret

— for hvilke der er tegn pa, at de kompetente myndigheder 1 det land,
hvor luftfartejet er registreret, eventuelt ikke udferer egentlige
sikkerhedscheck, eller

— hvor oplysninger indsamlet i henhold til artikel 4 giver anledning til
beteenkelighed med hensyn til operateren, eller hvis et tidligere
rampcheck af et luftfartoj, der anvendes af samme operater, har afsloret
mangler.

Rampchecks kan ogsa udferes i form af en stikpreveprocedure uden at
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der foreligger sarlis mistanke. En sidan procedure udferes pa ikke-
diskriminerende made.

Medlemsstaterne sikrer gennemforelsen af passende rampcheck og andre
overvagningsforanstaltninger, som fastlagt i artikel 9, stk. 3.

Et rampcheck udferes 1 overensstemmelse med den i bilag II beskrevne
procedure og med anvendelse af en formular til rampcheckrapport, der
mindst omfatter de punkter, der er beskrevet 1 den formular, der indgér 1 dette
bilag. Ved afslutningen af et rampcheck underrettes luftfartejschefen om
indholdet af rapporten, og hvis der pavises mangler, sendes rapporten til
luftfartsforetagendet og til den pageldende kompetente myndighed.

Ved udferelsen af et rampcheck i1 henhold til dette direktiv bestreeber den
kompetente myndighed sig pd s& vidt muligt at undgd, at luftfartejet bliver
unedigt forsinket.

Artikel 6
Udveksling af oplysninger

Medlemsstaternes kompetente myndigheder deltager 1 en gensidig
udveksling af oplysninger.

Alle de 1 artikel 4 omhandlede standardrapporter og de i artikel 5, stk. 4,
omhandlede rampchecks stilles efter anmodning straks til radighed for
medlemsstaternes kompetente myndigheder og for Kommissionen.

Hvis det fremgar af en standardrapport, at der bestir en potentiel
sikkerhedsrisiko, eller det fremgar af en rampchecksrapport, at et luftfartej
ikke er 1 overensstemmelse med de internationale sikkerhedsnormer, og at
det derfor kan udgere en potentiel sikkerhedsrisiko, videresendes rapporten



straks til hver enkelt kompetent myndighed i medlemsstaterne og til
Kommissionen.

Artikel 7
Beskyttelse og udbredelse af oplysninger

De oplysninger, der udveksles i henhold til artikel 6, ma kun anvendes til at
opfylde formélet med dette direktiv og adgangen til oplysningerne begranses
til de involverede kompetente myndigheder og Kommissionen.

De enkelte medlemsstater offentligger hvert halve &r oplysninger, s& de er
tilgeengelige for offentligheden, vedrerende:

— det antal luftfartejer, der har faet startforbud i1 de seneste seks méneder,
herunder type fly, luftfartsselskabets navn og land, registreringsstaten,
grunden til startforbudet, lufthavn og dato for startforbudet samt de
pabudte udbedringsforanstaltninger,

— type luftfartej, registreringsstat samt navn og land for det
luftfartsselskab, hvis luftfartej er blevet tilbageholdt mere end en gang i
de seneste 24 maneder, grunden til startforbud og lufthavn og dato for
startforbudet samt de pabudte udbedringsforanstaltninger,

- en liste over lufthavne, der er abne for international trafik, antallet af
udferte rampchecks og antallet af tredjelandes luftfartejers bevegelser
1 hver af de lufthavne, der forekommer pé listen,

—  antallet af rampchecks, som er meddelt i henhold til bestemmelserne 1
artikel 6, stk. 3.

— sammenfattende oversigter over Klager vedrerende luftfartejers
sikkerhed og over opfelgningen af disse klager.

Offentliggorelsen af drsagerne til startforbud skal vaere enkle, let forstaelige
og utvetydige.

Kommissionen kan, i overensstemmelse med proceduren i artikel 11, stk. 2,
beslutte at frigare supplerende oplysninger til parter, der kan forventes at
drage nytte heraf med henblik pa bedre sikkerhed i luften.

Den fortrolige karakter af de oplysninger, der afgives frivilligt, navnlig af

besatningen pa luftfartejer, der underkastes rampcheck, sikres ved i udstrakt
grad at gore kilden til sddanne oplysninger anonym.

Artikel 8

Udstedelse af startforbud for et luftfartaj

10



Nér manglende overensstemmelse med internationale sikkerhedsnormer helt
klart indeberer en sikkerhedsrisiko, udsteder den kompetente myndighed,
der udferer et rampcheck, startforbud for luftfartejet, sd laenge den
pageldende sikkerhedsrisiko ikke er fjernet.

Hvis et luftfartej far startforbud, underretter den kompetente myndighed i
den medlemsstat, hvor inspektionen har fundet sted, straks operaterens
kompetente myndigheder og de kompetente myndigheder i luftfartejets
registreringsstat.

Hvis risikoen er af en sddan art, at luftfartejet kan flyves sikkert uden fragt
eller betalende passagerer, fastlegger den kompetente myndighed i den
medlemsstat, hvor kontrollen har fundet sted, i samrad med det land, der er
ansvarligt for luftfartejets drift, de nedvendige betingelser, hvorunder
luftfartejet kan fa tilladelse til, uden fragt eller betalende passagerer, at flyve
sikkert til en lufthavn, hvor manglerne kan udbedres, og underretter de stater,
der vil blive overflgjet af luftfartejet.

Artikel 9

Sikkerhedsforbedrende foranstaltninger og
gennemforelsesforanstaltninger

Medlemsstaterne giver de ovrige medlemsstater og Kommissionen
meddelelse om de operationelle foranstaltninger, de har truffet, og de
ressourcer, de har afsat til opfyldelse af de i artikel 4, 5 og 6 opstillede krav.

P& grundlag af de oplysninger, der er indsamlet i medfer af stk. 1, kan
Kommissionen i overensstemmelse med proceduren i artikel 11, stk. 2, treeffe
passende foranstaltninger til at fremme gennemforelsen af artikel 4, 5 og 6,
sasom:

opstilling af en liste over de oplysninger, der skal indsamles

— fastleggelsen af enkelthederne med hensyn til indholdet af og
procedurerne for rampcheck

— fastleggelse af formen for opbevaring og videregivelse af data

— etablering af eller stotte til passende organer til styring og forvaltning
af de nedvendige redskaber til indsamling og wudveksling af
oplysninger.

Pa grundlag af de oplysninger, der er modtaget i medfor af artikel 4, 5 og 6,
og i overensstemmelse med den i artikel 11, stk. 2, fastlagte procedure, kan
der treeffes beslutning om at gennemfeore passende rampcheck og andre
overvagningsforanstaltninger, navnlig over for en bestemt operator eller
operatorer fra et bestemt tredjeland, indtil den kompetente myndighed 1 det
pageldende tredjeland har vedtaget tilfredsstillende foranstaltninger til
udbedring af manglerne.
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4. Kommissionen kan treffe passende foranstaltninger med henblik pa at
samarbejde med og bistd tredjelande med at forbedre deres
luftfartssikkerhedskontrol, herunder __ bistand, sé de  lokale
sikkerhedsfaciliteter og deres ansatte nar op pa de normer, der er
geldende i Fellesskabet.

Artikel 10
Udelukkelse af operatorer eller operationelle betingelser

Hvis en medlemsstat beslutter at udelukke en bestemt operater eller operaterer fra et
bestemt tredjeland fra dets lufthavne eller palegge dette eller disse bestemte
operationelle betingelser, indtil den kompetente myndighed i1 det pédgeldende
tredjeland har vedtaget tilfredsstillende foranstaltninger til udbedring af manglerne,
skal

a) medlemsstaten meddele Kommissionen de trufne foranstaltninger

b) Kommissionen kan, i samradd med det i henhold til artikel 11, stk. 1,
oprettede udvalg, identificere betydningen af sikkerhedsrisikoen pa EF-
niveau;

C) Kommissionen kan, i henhold til den 1 artikel 11, stk. 2, fastsatte procedure,

treeffe enhver foranstaltning, der anses for nedvendig, inkl. udvidelse af de
foranstaltninger, der er meddelt i henhold til punkt a, til at omfatte hele

Fellesskabet.
Artikel 11
Udvalg
1. Kommissionen bistds af det udvalg, der nedsattes ved artikel 12 1 Rédets

forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af
tekniske krav og administrative procedurer inden for civil luftfart’.

2. Nar der henvises til dette stykke, galder forskriftsproceduren i henhold til
artikel 5 i afgarelse 1999/468/EF i overensstemmelse med artikel 7, stk. 3, og
artikel 8 heri.

3. Den frist, der nevnes i artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF er pa 3
maneder.
4. Udvalget kan ogsa radsperges af Kommissionen vedrerende ethvert andet

sporgsmél forbundet med anvendelsen af dette direktiv, f.eks. identificering
af de fellesskabsomspaendende folger af den sikkerhedsrisiko, som navnt i

artikel 10.
? EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4.
* To ar efter direktivets ikrafttrasden.
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Artikel 12
Gennemforelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for
at efterkomme dette direktiv senest to ar efter dets ikrafttreedelse. De underretter
straks Kommissionen herom.

Disse love og administrative bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan
henvisning. De nermere regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 13

Rapport

Senest ....(*), vdarbejder foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet
en rapport om anvendelsen af direktivet og navnlig af artikel 10, hvori der bl.a. tages
hensyn til udviklingen i Faellesskabet og i internationale fora. Rapporten ledsages
eventuelt af forslag til endring af direktivet.

Artikel 14
lkrafttreedelse

Dette direktiv treeder i kraft pd tyvendedagen for offentliggerelsen i De Europaiske
Fellesskabers Tidende.

Artikel 15

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget 1 Bruxelles,
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG 1

*
iﬁr* *ﬂr
L
¥ o Yo

Den nationale luftfartsmyndighed (navn)
(land)

SAFA

'NR: .-
PKilde: oo SR
IDALO: ..o 4 Sted: e . e
5 (ubenyttet)
6Operatﬂr: ............................................... . "AOC-nummer: e
BLANG: ..., .
9 ) 10 )

Rute: fra.....ccocveevveviieene, e Rute-nummer:...... coooovvvvveneeen o o L
HRute: il . PRULE NUMMET: ... oo oo oo oo oo
BChartret af operator*: ........ . . “Charterstat:........... L
* (hvis det er relevant)
15Luftfartﬂj stype................. e 16Registreringsmaerke _____________________

Konstruktionsnummer . . . . . . . . . .
Flybesaetning: Certificeringsstat: ............coeveeeeeeerer v L
19 .
Bemeerkninger:

21 (ubenyttet)

22Den nationale koordinators navn

2Underskrift

14




IIL.

BILAG 2

Et rampcheck ber omfatte alle, eller et udsnit af, folgende aspekter, alt efter hvor
megen tid der er til rddighed.

I. En kontrol af tilstedevaerelsen og gyldigheden af de for internationale
flyvninger nedvendige dokumenter, sdsom: registreringsbevis, logbog,
luftdygtighedsbevis, besatningens certifikater, radiotilladelse, liste over passagerer
og fragt, etc.

2. En kontrol af, at flyvebesatningens sammensatning og kvalifikationer er i
overensstemmelse med de krav, der stilles 1 bilag 1 og 6 til Chicago-konventionen
(ICAO-bilagene).

3. En kontrol af den driftsmessige dokumentation (flyvedata, driftsflyveplan,
teknisk log) og af forberedelse af flyvningen i1 et omfang, der godtger, at flyvningen
er forberedt 1 overensstemmelse med ICAO, bilag 6.

4.  Kontrol af, om felgende elementer, der i henhold til ICAO, bilag6, er
pakravet i forbindelse med international flyvning, er i orden:

— air operator's certificate AOC - luftfartsselskabets licens
—  Noise and Emission Certificate - stgj og emissionscertifikater

— operations manual (AOM), herunder liste over minimumsudstyr (MEL)'’, og
flight manual

— sikkerhedsudstyr

— sikkerhedsudstyr i kabinen

— det udstyr, der er nadvendigt for den enkelte flyvning, herunder radio
—  kommunikations- og radionavigationsudstyr - flight recorders

5. En kontrol af luftfartejets og dets udstyrs tilstand (herunder skader og
reparationer), s det sikres, at det til stadighed er i overensstemmelse med normerne i
ICAO, bilag 8.

Efter hvert rampcheck udferdiges der en rampchecksrapport, og denne skal omfatte
de standardiserede generelle oplysninger, der er beskrevet nedenfor, og en liste med
de elementer, der er kontrolleret, tillige med angivelse af de mangler, der er
konstateret for hvert af disse elementers vedkommende, om nedvendigt ledsaget af
serlige bemaerkninger.

Liste over minimumsudstyr
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i‘j\( *i%
e A
w W
AT Ag

Den nationale luftfartsmyndighed (navn)
(land)

SAFA
Rampcheckrapport

'NR: -

*Kilde: RI
‘Dato: . s K e

>Lokal tid: L

6Operatﬂr: ................................................ . TAOC-NUMMET: oo o o o oo oo oo
BLANM: ..o, L

9 . 10 .

Rute: fra....cccooovveeiiecieeeeeee e e Rutenummer: ....... cocovvvvvviiiieeee o o o
HRULE: oo, e PR ULCNUMMET: ... oo oo o
BChartret af Operator ..........oooooveeveeevees ceveenees o “Charterstat:........... .

* (hvis det er relevant)

15Luftfartﬂj SEYPC..oooeiiieeeeieee e e 16Registreringsmzerke

K onstruktionsnummer .........

BElybesatning: Certificeringsstat: .............oowevevveeee ceene. .
19Bemaerkninger:
Kode / standard / bemarkninger

Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og ma ikke opfattes som
noget afgorende bevis for, at luftfartojet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning.
2Den nationale koordinators navn

BUnderskrift
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Den nationale luftfartsmyndighed (Navn)
(Land))

Punkt Kontrolleret Bemeerkning
A.Cockpit
Genereltl
1. Almidnelig GISIAN ... .........ccccooiiviiiiiiiei it 1 1
20 NOAUAZANG.........c.cooi it 2 2
B UGSIPE et ettt ettt 3 3
Dokumenter
G MANUALET ... ..ot it 4 4
5. CRECKIISIEN ... ...t i 5 5
6. RadiONAVIGALIONSKOFT .........c.ociiieiiiiiee ettt 6 6
To o MEL-LISTE .. 7 7
8. ReGISIreriNGSCOFTIfIKAL.............c.veuieieieii ettt ettt 8 8
9. Stgjcertifikat (RVIS FELEVANE) ..........cocooviiiiiiiieieiee ettt 9 9
10. AOC eller tilsvarende.. ................c.c.cccccoiioiiiiiiiiiiiiiiieeet ettt 10 10
11.  Radiolicens.... ............. 11 11
12, Luftdy@tiGRedSBeVis..... ........ccccciiiaiiiiiiiiieie ettt 12 2
Flyve data
130 DFIfESTIYVEDIAN. ...ttt 13 B
L4, V@BGE OZ DALANCE.......... ..ottt 14 “
Sikkerhedsudstyr
1S, HANAIASIUKKET e ..............coouiiiiiiiiiiiiiiiec et 15 15
16. Redningsveste ..... 16 16
17.  Sikkerhedseler. 17 7
18. ltudstyr......... ............. 18 18
L9, LPGLO .ot it ettt 19 9
Flybescetning
20. FIPDES@INING . ..ot oottt ettt ettt b sttt ettt ettt ne 20 :l 20 |:|
Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende
21. Rejselogbog 21 21
22.  Frigorelse efter vedligeholdelse.. 22 2
23.  Tidligere konstaterede MANGIEr....................coccuiirieiiuiiiiiieieet ettt 23 3
24, Fo fIYVRINGSCRECK....... ..ot 24 2
B. Sikkerhdsudstyr/kabine
1. Kabinens almindelige filSIANG ...................cccocooiiiiiiiiniiiiieiei ettt 1 1
2. Scede til kabinepersonale 2 2
3. Forstehjelpskasse/legeligt ROAUASIYY ...............ccccooioiiiiiiiiiiiiieeeete e 3 3
4. HANAUASIUKRET ...t 4 4
5. REANMINGSVESIC ..ot ettt 5 5
6.  Sikkerhedsseler.... 6 6
7. Nodudgange, lysstriber og markering, [ygter...............cccccccccovioviiniiinciniiiincinceeeeeeeen 7 7
8. Evakueringsslisker, redningsflader (i fornadent omfang)) .. 8 8
9. Iltforsyning (bescetning og passagerer))........................ 9 9
10.  Sikkerhedsbrochurer ... ......................... 10 10
11.  Tilstreekkeligt antal kabinepersonale....................c..ccccueciioiiiioieieneieeieeee e 11 1
12, Adgang il ROAUAZANGE ................c.cooeiiiiiiiiiiiieeee et 12 R
13.  Sikkerhed for passagerbagage .....................ccccccouieiiiiiiiiiiicieiieteeeeee e 13 3
14.  Tilstreekkelig S@AERAPACIIEL ...............ccccoveiiiiiiiiiiieee et 14 “
C. Lufifartojets tilstand
1. Generel ydre tilstand... 1 1
2. Dore og luger ............. 2 2
3. Styreanordninger ........ 3 3
4. Hjulogdek... ............. 4 4
5. Landingsstel .. 5 5
6. Hjulbronde.... ............. 6 6
7. Indsugnings- og udstrdlingsdyser 7 7
8. Turbineblade. 8 8
. PFOPEIIEE ....... oot ettt 9 9
10. Synlige reparationer 10 10
11. Synlige ikke-udbedrede skader 11 1
12.  Leekager ........ ............. 12 R
D. Last
1. Lastrummets generelle tilSIaNd......................c.ccueviiiiiiiiiieieieeeee e 1 1
2. Farligt gods... ............. 2 2
3. Sikkerhed for 1ast om BOFd ..................ccoccouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiice e 3 3
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4.1

4.2

5.1

5.2

7.1

FINANSIERINGSOVERSIGT

FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE

Forslag til Radets direktiv om sikkerhed ved luftfartgjer fra tredjelande, der
benytter Fellesskabets lufthavne.

BUDGETPOST

B2.702 Transportsikkerhed og A-7031 obligatoriske udvalg

RETSGRUNDLAG

EF traktatens artikel 80, stk. 2.

BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN
Foranstaltningens generelle formal

At bidrage til bedre luftfartssikkerhed ved at vurdere sikkerheden ved
luftfartejer fra tredjelande, der benytter Fellesskabets lufthavne.

Foranstaltningens varighed og bestemmelser for dens
forlaengelse/fornyelse

Ubestemt.

KLASSIFIKATION AF UDGIFTERNE/INDTZAGTERNE
Ikke-obligatoriske udgifter

Opdelte bevillinger

UDGIFTERNES/INDTAGTERNES ART

Stette til samfinansiering med andre kilder 1 den offentlige sektor

FINANSIELLE VIRKNINGER

Beregningsmetode for de samlede omkostninger ved foranstaltningerne
(fastleggelse af gennemsnitsomkostningerne pr. enhed)

Omkostningerne af hele programmet for de naste fem ér er blevet beregnet
med anvendelse af normerne for de nationale civilluftfartsmyndigheder 1
Europa, disse omkostninger anvendes pa nuverende tidspunkt til at ansla
omkostninger i andre internationale organisationer som f.eks. ECAC og JAA.
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7.2.

7.3

7.4

9.1

Dette skyldes, at de aktiviteter, der omfattes af naerverende direktiv udvikles i
naert samarbejde med disse to organisationer.

Standarderne er: arbejdskraft: € 400 pr. person/dag; -dieter € 200 pr. dag; -
gennemsnitlige rejseomkostninger: € 1000 pr. rejse.

De arlige driftsomkostninger for hele programmet er blevet ansldet til
€ 728 950. Man foreslar, at Kommissionens deltagelse begrenses til ca. 12%,
dvs. € 85000.

Omkostningernes fordeling pa foranstaltningens elementer

De gennemsnitlige arlige omkostninger belagber sig til €85.000 og fornyes
arligt.

Driftsomkostninger til undersogelser, eksperter osv. under del B i
budgettet

Se nedenfor
Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger

De gennemsnitlige arlige omkostninger belagber sig til €85.000 og fornyes
arligt.

FORHOLDSREGLER IMOD SVIG

Kontrol pa grundlag af materiale, der forelegges af Kommissionens
kompetente tjenestegrene, samt kontrol pa stedet, hvis dette viser sig
nedvendigt.

OPLYSNINGER OM COST/BENEFITANALYSE
Specifikke og kvantificerbare mal, malgruppe

— Malet er at bidrage til forbedring af luftfartssikkerhed ved at sikre, at
tredjelandes  luftfartsselskaber  overholder = de  internationale
sikkerhedsnormer. Det vil, for at nd dette mal, vaere nedvendigt at
inspicere udenlandske luftfartejer, der lander i Fallesskabets lufthavne,
at indsamle og udbrede oplysninger om disse luftfartejer og at traeffe
foranstaltninger til at sikre, at der treffes udbedrende foranstaltninger.

— Stotten gives til den internationale organisation (JAA) som
tilretteleegger og samordner hele programmet pd de enkelte staters
vegne.

— Da det generelle mal er at forbedre sikkerheden ved at sikre, at
tredjelandes  luftfartsselskaber  overholder = de  internationale
sikkerhedsnormer 1 acceptabelt omfang, er malgruppen alle rejsende i
Europa samt den del af befolkningen, der bor nar lufthavne.
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9.2

Begrundelse for foranstaltningen

Den enkelte medlemsstat har ansvaret for de inspektioner, der udferes i dens
lufthavne, men et samordnet program, herunder opbevaring og udbredelse af
data, samt midlertidigt at stille flere inspektorer til rddighed, om nedvendigt, er
den mest omkostningseffektive méde, hvorpa man kan sikre en ensartet
anvendelse af programmet i Feallesskabet med henblik pd at undga, at
tredjelandes luftfartgjer anvender specifikke lufthavne i Feallesskabet for at
omga inspektionerne.

9.3 Overvagning og evaluering af foranstaltningen
Kommissionen overvdger omhyggeligt forvaltningen af programmet, idet
den deltager i et programstyringsudvalg, der er oprettet med dette sarlige
formal.

10. UDGIFTER TIL ADMINISTRATION (AFSNIT 111, DEL A 1 BUDGETTET)
Mobilisering af de nedvendige administrative ressourcer athanger af
Kommissionens drlige beslutning om tildeling af ressourcer under
hensyntagen til den mangde personale og yderligere beleb, der godkendes af
budgetmyndigheden.

10.1 Antallet af stillinger

Type stilling Personale til drift af Kilde Varighed

foranstaltningen
Faste Midlertidige | Eksiste- Yderligere
stillinger stillinger rende ressourcer
ressourcer 1
det
pagaeldende
GD eller
afdeling

Fastansat eller A Ubestemt

midlertidigt B |1 1 Ubestemt

personale C

Andre ressourcer

I alt 2 2
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10.2 De finansielle virkninger af menneskelige ressourcer

EURO
Belgb Beregningsmetode
Fastansatte 216 000 2 mandear x 108 000€ (enhed) =216 000
Midlertidigt ansatte Al, A2, A4, A5
Andre ressourcer
(angiv budgetpost)
I alt 216 000

De angivne belgb skal vare for alle omkostningerne forbundet med yderligere
stillinger for hele foranstaltningens forleb, hvis varigheden af foranstaltningen
allerede er fastsat, eller for 12 maneder, hvis varigheden er ubestemt.

10.3 Foregelse af andre administrative udgifter pa grund af foranstaltningen

EURO
Budgetpost Belgb Beregningsmetode
A-07031 19 500 2 udvalgsmeder med 15 nationale eksperter til
(obligatoriske udvalg) gennemsnitlig € 650
I alt 19 500

Udgifter i ovennavnte skemaer under A7 (obligatoriske udvalg) dekkes af GD
TRENSs budget.
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