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BEGRUNDELSE

1. INDLEDNING
1.1. Interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbanesystem for hgjhastighedstog

| henhold til EF-traktaten (artikel 154 og 155) bidrager Feellesskabet til oprettelse og
udvikling af transeuropeeiske net pa transportomradet. Med henblik pa virkeligggrelsen af
disse mal skal Feellesskabet iveerksaette enhver form for aktion, som matte veere ngdvendig for
at sikre nettenes interoperabilitet, navnlig inden for harmonisering af tekniske standarder.

Radet traf den farste foranstaltning for jernbanesektoren den 23. juli 1996 med vedtagelsen af
direktiv. 96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbanesystem for
hgjhastighedstog.

For at virkeligggre malene i dette direktiv udarbejder Den Europaeiske Sammenslutning for
Interoperabilitet i Jernbanenettet (AEIF) udkast til tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSl'er). AEIF fungerer som feelles repraesentativt organ i overensstemmelse
med definitionen i direktivet og er sammensat af repraesentanter for infrastrukturforvalterne,
jernbanevirksomhederne og industrien.

Forberedelsen af disse TSl'er har gjort det ngdvendigt at udvikle en reekke veerktgjer og
metoder. Kommissionen har vedtaget to instrumenter for at kunne opstille retningslinjer for
de tekniske valg i forbindelse med de projekter, der fortsat udarbejdes i flere medlemsstater,
indtil de relevante TSI er vedtaget: det drejer sig om beslutning 2001/260/EF om
grundparametre for det togstyrings-/sikrings- og signaldelsystem, der betegnes ER¥MS
henstilling 2001/290/EF om grundparametre for det transeuropeeiske jernbanesystem for
hgjhastighedstog.

Der blev i 1998 iveerksat et program for udvikling af de tilsvarende europeeiske standarder;
dette program ajourfgres regelmaessigt pa grundlag af arbejdet med forberedelsen af TSl'erne.

Det store flertal af medlemsstater har givet underretning om, med hvilke foranstaltninger de
har gennemfart direktivet i national ret, og hvilke uafhaengige organer der skal foresta
procedurerne for vurdering af interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse og
anvendelsesegnethed og proceduren for EF-verifikation af delsystemerne.

Kommissionen arbejder ihaerdig pa at fa truffet afgarelse om TSl'erne i starten af 2002,
saledes at nye hgjhastighedslinjer og opgraderede linjer allén@@@02 kan anlaegges efter
den nye interoperable standard.

1.2. Interoperabilitet i det transeuropeeiske jernbanesystem for konventionelle tog

Med direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i jernbanesystemet for konventionelle tog, som
blev vedtaget den 19. marts 2001, er der, ligesom det er tilfeeldet for hgjhastighedstog, indfart
EF-procedurer for forberedelse og vedtagelse af TSl'er samt feelles regler for vurdering af
overensstemmelsen med disse specifikationer.

European Rail Traffic Management System.
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Ifalge direktivet skal den farste gruppe prioriterede TSl'er vedtages i Igbet af de naeste tre ar,
dvs. senest i 2004. Det drejer sig om fglgende omrader: styringskontrol, signaler,
trafiktelematik for godstrafikken, drifts- og trafikstyring (herunder personalekvalifikationer
vedrgrende de greenseoverskridende tjenester), godsvogne og stgjgener i forbindelse med
rullende materiel og infrastruktur.

Kommissionen har allerede seks maneder efter direktivets offentligggrelse opnaet forskrifts-
udvalgets formelle godkendelse af det farste arbejdsprogram, udpegelsen af AEIF som feelles
repraesentativt organ og AEIF's mandat til udvikling af den farste gruppe TSl'er.

2. HVORFOR SKAL DIREKTIVERNE OM INTEROPERABILITET £NDRES  ?
2.1. Anmodninger fra Europa-Parlamentet

Den 10. september 1999 vedtog Kommissionen rapporten om gennemfgrelsen og
virkningerne af direktiv 96/48/EF (KOM(1999) 414). Denne rapport til Radet og Europa-
Parlamentet blev udarbejdet i medfar af artikel 24 i direktiv 96/48/EF og indeholdt en farste
evaluering af de fremskridt, der var gjort med hensyn til opnaelse af interoperabilitet i det
transeuropaeiske jernbanesystem for hgjhastighedstog.

| sin beslutning af 17. maj 2000 anmoder Europa-Parlamentet "Kommissionen om, i sin naeste
beretning om gennemfagrelsen og virkningerne af direktiv 96/48/EF, at fremlaegge forslag til
revision af dette direktiv pa baggrund af den model, der fastleegges i det fremtidige direktiv
om det konventionelle jernbanesystems interoperabilitet, og iseer med hensyn til fastseettelse
af en prioriteringsliste, en tidsplan og sociale bestemmelser”.

2.2. Udnyttelse af de indhgstede erfaringer

Arbejdet med udvikling af TSl'er pad hgjhastighedsomradet, anvendelsen af direktivet pa
konkrete projekter og drgftelserne i det udvalg, der er nedsat i medfer af artikel 21 i direktiv
96/48/EF, giver mulighed for at drage en raekke konklusioner, som har foranlediget
Kommissionen til at foresla aendringer i de to direktiver om interoperabilitet i jernbane-

systemet.

Det drejer sig primaert om fglgende emneomrader: det ngjagtige formal med direktiverne,
deres geografiske deekning, tekniske anvendelsesomrade, de naermere vilkar for anvendelsen
af europeeiske specifikationer, koordinering af de bemyndigede organer, anvendelse af
direktiverne og TSl'er i forbindelse med anleegs-, fornyelses- og vedligeholdelsesarbejder, den
gennemfarelsesstrategi, der skal preeciseres i TSl'erne, verifikation efter ibrugtagning, de
tilfeelde, hvor TSl'er ikke omfatter samtlige veaesentlige krav, behovet for registre over
infrastruktur og rullende materiel samt spgrgsmalet om de bemyndigede organers
uafhaengighed.

2.3. Forslag om oprettelse af et jernbaneagentur og forslag til direktiv om jernbane-
sikkerhed

Oprettelsen af et jernbaneagentur og vedtagelsen af et direktiv om jernbanesikkerhed, som
foreslas i forbindelse med den foreliggende "jernbanepakke”, vil kraeve, at visse bestemmelser
i de to direktiver om interoperabilitet i jernbanesystemet omformuleres.



Navnlig skal mandater til udvikling og revision af TSl'er ikke lsengere stiles til det feelles
repraesentative organ, men til Agenturet, som skal have ansvaret for TSl-udkastet med bistand
fra de blandede arbejdsgrupper, som det feelles repraesentative organ har foresldet nedsat.
Forbindelserne mellem Agenturet og det feelles repraesentative organ preeciseres i "pakkens”
forslag til forordning om oprettelse af et europeeiske jernbaneagentur. Denne forordning
indeholder desuden bestemmelse om, at Agenturet skal varetage hgringen af
arbejdsmarkedets parter og de organisationer, der repraesenterer kunderne.

2.4. Vedtagelsen af "infrastrukturpakken" (direktiv 2001/12/EF, 2001/13/EF og
2001/14/EF)

Ogsa disse nye direktivers ikrafttreeden har betydning for gennemfarelsen af interoperabilitet.

Navnlig den fuldsteendige abning af jernbanenettet for internationale godstjenester, som i
henhold til direktiv 2001/12/EF skal veere gennemfart i 2008, forudseetter, at der er
interoperabilitet pa hele nettet. Den geografiske deekning ma derfor udvides, s& meget desto
mere som denne "pakkes" forslag om aendring af direktiv 91/440/EF blandt andet tager sigte
pa at fremskynde en sadan abning.

Denne udvidelse indebeaerer dog ikke en komplet og obligatorisk teknisk harmonisering af
systemet. | virkeligheden kan interoperabilitetsprocessen opdeles i flere led:

— Ensartede juridiske rammer. Der er ikke noget skel mellem det transeuropeeiske
konventionelle net og resten af nettet: alle togene skal kunne kare sikkert og uden ungdige
standsninger pa hele nettet. Ensartede veesentlige krav er den mindste feellesnaevner, man
kan forestille sig.

— Ensartet procedure for ibrugtagning. Det ville veere diskriminerende at anvende forskellige
procedurer for ibrugtagning for tog, som skal kere pa samme infrastruktur.

— Det niveau for teknisk kompatibilitet, som er tilstraekkeligt og ngdvendigt for kersel med et
heterogent rullende materiel, baseret pa delsystemernes overensstemmelse med TSl'erne.
Det drejer sig naturligvis ikke om at fastsaette samme TSl'er for alt materiel, uanset om det
anvendes lokalt, regionalt, nationalt eller i hele EU. Det er derfor vigtigt at anvende
bestemmelserne i artikel 5, stk. 3, litra a) og c), artikel 23 og bilag | i direktiv 2001/16/EF
fornuftigt; ifglge disse bestemmelser skal der udarbejdes TSl'er efter en prioriterings-
reekkefglge, sdledes at materiel, der anvendes internationalt, prioriteres hgjest, og det
rullende materiel skal opdeles i flere kategorier, og specifikationerne i TSlI'erne kan veere
forskellige for de forskellige kategorier af rullende materiel.

— Et niveau for teknisk harmonisering, der kan bidrage til en gradvis gennemfarelse af det
indre marked for materiel og tjenester til anleeggelse, fornyelse, omlaegning og drift af
jernbanesystemet. Det skal ligeledes ske gennem udvikling af harmoniserede standarder,
hvis anvendelse ikke skal veere obligatorisk.

3. BEMZERKNINGER TIL ARTIKLERNE

Artikel 1, stk. 1 0q 2




Artikel 1 og 2 i direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med de tilsvarende
bestemmelser i direktiv 2001/16/EF. Det giver ogsa mulighed for at praecisere, at
omlaegnings- og fornyelsesarbejder ligeledes er omfattet af kravene om interoperabilitet.

Artikel 1, stk. 3

Artikel 3 i direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med den tilsvarende
bestemmelse i direktiv 2001/16/EF.

1. | stk. 1 gives der eksempler pa supplerende TSl'er.

Desuden er der indsat et nyt stykke for at tage hensyn til erfaringerne fra udviklingen af TSl'er
pa hgjhastighedsomradet, for sa vidt angar sammenhangen mellem pa den ene side de
vaesentlige krav i direktivet og TSl'erne og pa den anden side de europeeiske standarder og
andre normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at sondre mellem de standarder eller dele
af standarder, der ngdvendigvis ma ggres obligatoriske for at opfylde direktivets formal, og de
"harmoniserede"” standarder, der udvikles efter den nye metode for teknisk harmofisering

Artikel 1, stk. 4

Det er Det Europaeiske Jernbaneagentur, der skal have til opgave i givet fald at udvikle nye
TSl'er og revidere allerede vedtagne TSl'er.

Desuden bgr artikel 6 i direktiv 96/48/EF bringes i overensstemmelse med den tilsvarende
bestemmelse i direktiv 2001/16/EF, navnlig hvad angar hensyntagen til brugernes og arbejds-
markedets parters mening om TSI-udkastene.

Artikel 1, stk. 5

Artikel 9 i direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med den tilsvarende
bestemmelse i direktiv 2001/16/EF.

Artikel 1, stk. 6

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal opfylde, er fastsat i TSl'en, og det
samme geelder proceduren for overensstemmelsesvurdering.

Stk. 3, 4 og 5 bliver overfladige, nar fgrst sammenhaengen mellem TSl'er og standarder er
praeciseret i artikel 5 i direktiv 96/48/EF. Det er derimod vigtigt at fa slaet fast, at alle
komponenter skal undergives den i de pagaeldende TSl'er angivne procedurer for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed, og at komponenten skal veere ledsaget af det
dertil svarende certifikat.

Artikel 1, stk. 7

Der er tale om en yderligere preecisering af sammenhaengen mellem TSl'er og standarder, og
samtidig bringes artiklen i overensstemmelse med direktiv 2001/16/EF.

Principperne for den nye metode for teknisk harmonisering og standardisering blev vedtaget i 1985
(EFT C 136 af 4.6.1985). Efter denne metode fastseetter direktiverne de veesentlige krav, som
produkterne skal opfylde, nér de placeres pad markedet, men det er ikke i direktiverne preaeciseret, hvilke
tekniske midler der skal tages i anvendelse for at opfylde disse krav.
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Artikel 1, stk. 8

Artikel 14 i direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med den tilsvarende
bestemmelse i direktiv 2001/16/EF.

Der er desuden indsat en bestemmelse, hvorefter medlemsstaterne skal give alt rullende
materiel i brug en identifikationskode. Det registreres derefter i et nationalt register. De
nationale registre skal kunne konsulteres af alle medlemsstaterne og af visse gkonomiske
aktgrer i EU. De skal veere konsistente med hensyn til dataenes format. Der skal derfor
fastseettes feelles, funktionelle og tekniske specifikationer for disse registre. Det foreslas
desuden, at Agenturet fremseetter forslag til disse specifikationer.

Artikel 1, stk. 9,10 0g 11

Artikel 15-18 i direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med direktiv 2001/16/EF.

Desuden foreslas det pa baggrund af de erfaringer, Kommissionen og udvalget har indhgstet i
arbejdet med udvikling af TSIl'er for rullende materiel, at det preeciseres, hvordan man skal
forholde sig i de tilfeelde, hvor der geelder veesentlige krav for et delsystem, men der endnu
ikke i den tilsvarende TSI er fastsat detaljerede specifikationer herfor.

| dette tilfaelde foreslas det:
— at disse aspekter preeciseres i et bilag til den relevante TSI

— at hver medlemsstat anmodes om at fremsende en liste til de gvrige medlemsstater og
Kommissionen over de nationale tekniske regler for anvendelsen af de vaesentlige krav i
forbindelse med disse aspekter, de geeldende procedurer for overensstemmelsesvurdering
og verifikation samt de organer, medlemsstaten har udpeget til at foresta disse procedurer
for overensstemmelsesvurdering og verifikation, under forudseetning af at direktivet fortsat
er geeldende.

Artikel 1, stk. 13

Pa baggrund af de indhgstede erfaringer med koordinering af bemyndigede organer er det
ngdvendigt at ajourfare artikel 20, stk. 5, i direktiv 96/48/EF.

Artikel 1, stk. 14 og 15

Der er tale om en ajourfgring af direktiv 96/48/EF med hensyn til udvalgsproceduren samt en
tilpasning til de tilsvarende bestemmelser i direktiv 2001/16/EF.

Der foreslas en tilsvarende bestemmelse som den, der er fastsat i direktiv 2001/12/EF, for at
give udvalget befajelse til at behandle praktiske spgrgsmal om gennemfgrelsen af visse
bestemmelser i direktiv 96/48/EF uden ngdvendigvis at skulle iveerkseette de besveerlige og
tidkreevende procedurer, som f.eks. en aendring af direktivet vil kreeve. Det drejer sig rent
faktisk i langt de fleste tilfeelde om begreber, som ikke udtrykkeligt er omhandlet i direktivet
pa grund af deres forholdsvis tekniske karakter, men som ikke desto mindre begr behandles
ensartet over alt pa nettet, hvis det skal lykkes at virkeliggere direktivets mal i fuldt omfang.

Artikel 1, stk. 16




Ordlyden af direktiv 96/48/EF bgr bringes i overensstemmelse med ordlyden af den
tilsvarende bestemmelse i direktiv 2001/16/EF, for sa vidt angar registrene over infrastruktur
og rullende materiel.

Artikel 1, stk. 17 0q 18

Bilag | og Il er bragt i overensstemmelse med direktiv 2001/16/EF.

| bilag | er definitionen pa rullende materiel tydeliggjort: Direktiv 96/48/EF deekker ogsa det
rullende materiel, der er konstrueret til udelukkende at kare med hastigheder pa 200 km/h pa
opgraderede hgjhastighedslinjer. Det kraever en revision af den TSI for rullende materiel, som
er udarbejdet af det feelles repreesentative organ, og som er baseret pa en restriktiv fortolkning
af det nuveerende direktiv, som om direktivet kun gjaldt for rullende materiel, der er
konstrueret til at kare med hastigheder pa 250 km/h og derover pa specielle hgjhastigheds-
linjer, men som ogsa kan anvendes til hastigheder pa 200 km/h pa opgraderede linjer.

Artikel 1, stk. 19

| bilag VII er det vigtigt at fa praeciseret spgrgsmalet om et bemyndiget organs uafhaengighed
for at sikre den ngdvendige sammenhaeng med bestemmelserne i det forslag til direktiv om
jernbanesikkerhed, som er indeholdt i samme "pakke" som det foreliggende forslag.

Artikel 2, stk. 1 0g 2

Offentliggerelsen den 15. marts 2001 af “infrastrukturpakken” har konsekvenser for
gennemfarelsen af interoperabilitet. Navnlig forudseetter den fuldsteendige abning af
jernbanenettet for internationale godstjenester, som i henhold til direktiv 2001/12/EF skal
veere gennemfgrt i 2008, at der er interoperabilitet pa hele nettet.

Artikel 2, stk. 3

Visse definitioner i direktiv 2001/16/EF skal revideres i lyset af det seneste arbejde med
henblik pa vedtagelse af TSl'er pa hgjhastighedsomradet; det er vigtigt, at samme begreb
defineres identisk pa de to omrader (hgjhastighedstog og konventionelle tog).

Artikel 2, stk. 4

Der er indsat et nyt stykke for at tage hensyn til erfaringerne fra udviklingen af TSl'er pa
hgjhastighedsomradet, for sa vidt angar sammenhaengen mellem pa den ene side de
vaesentlige krav i direktivet og TSl'erne og pa den anden side de europaeiske standarder og
andre normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at sondre mellem de standarder eller dele
af standarder, der ngdvendigvis ma ggres obligatoriske for at opfylde direktivets formal, og de
"harmoniserede"” standarder, der udvikles efter den nye metode for teknisk harmoRisering

Principperne for den nye metode for teknisk harmonisering og standardisering blev vedtaget i 1985
(EFT C 136 af 4.6.1985). Efter denne metode fastseetter direktiverne de veesentlige krav, som
produkterne skal opfylde, nér de placeres pad markedet, men det er ikke i direktiverne preaeciseret, hvilke
tekniske midler der skal tages i anvendelse for at opfylde disse krav.



Artikel 2, stk. 5

Det er Det Europaeiske Jernbaneagentur, der skal have til opgave i givet fald at udvikle nye
TSl'er og revidere allerede vedtagne TSl'er.

Artikel 2, stk. 6

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal opfylde, er fastsat i TSl'en, og det
samme geelder proceduren for overensstemmelsesvurdering.

Stk. 3, 4 og 5 bliver overfladige, nar fgrst sammenhaengen mellem TSl'er og standarder er
praeciseret i artikel 5 i direktiv 2001/16/EF. Det er derimod vigtigt at fa slaet fast, at alle
komponenter skal undergives den i de pageeldende TSl'er angivne procedure for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed, og at komponenten skal veere ledsaget af det
dertil svarende certifikat.

Artikel 2, stk. 7

Der er tale om en andring af artikel 11 i direktiv 2001/16/EF i tilknytning til spgrgsmalet om
sammenhaengen mellem TSl'er og standarder.

Artikel 2, stk. 8

Ligesom ved eendringen af direktiv 96/48/EF er der til artikel 14 i direktiv 2001/16/EF fgjet
en bestemmelse om, at medlemsstaterne skal give alt rullende materiel i brug en
identifikationskode. Det registreres derefter i et nationalt register. De nationale registre skal
kunne konsulteres af alle medlemsstaterne og af visse gkonomiske aktgrer i EU. De skal veere
konsistente med hensyn til dataenes format. Der skal derfor fastseettes feelles, funktionelle og
tekniske specifikationer for disse registre. Det foreslas desuden, at Agenturet fremsaetter
forslag til disse specifikationer.

Artikel 2, stk. 9 0g 10

Det foreslas pa baggrund af de erfaringer, Kommissionen og udvalget har indhgstet under
arbejdet med udvikling af TSl'er for rullende materiel, at det i artikel 16, stk. 3 og artikel 17 i
direktiv 2001/16/EF preeciseres, hvordan man skal forholde sig i de tilfeelde, hvor der geelder
veesentlige krav for et delsystem, men der endnu ikke i den dertil svarende TSI er fastsat
detaljerede specifikationer herfor.

Artikel 2, stk. 11

Pa baggrund af de indhgstede erfaringer med koordinering af bemyndigede organer er det
ngdvendigt at ajourfare artikel 20, stk. 5, i direktiv 2001/16/EF.

Artikel 2, stk. 12

Der foreslas en tilsvarende bestemmelse som den, der er fastsat i direktiv 2001/12/EF, for at
give udvalget befajelse til at behandle praktiske spgrgsmal om gennemfgrelsen af visse
bestemmelser i direktiv 2001/16/EF uden ngdvendigvis at skulle ivaerksaette de besveerlige og
tidkreevende procedurer, som f.eks. en andring af direktivet vi kreeve.



Artikel 2, stk. 13

| bilag VII er det vigtigt at fa preeciseret kravet om et bemyndiget organs uafheaengighed for at
sikre overensstemmelse med det forslag til direktiv om jernbanesikkerhed, som er indeholdt i
den foreliggende "jernbanepakke".

Artikel 3

Det er vigtigt at treeffe alle ngdvendige foranstaltninger for, at anvendelsen af bestemmelserne
i dette direktiv sa vidt muligt ikke griber ind i:

— det arbejde, hvortil der allerede er givet mandat i henhold til direktiv 96/48/EF og
2001/16/EF. Det betyder f.eks., at AEIF's udvikling af de prioriterede TSl'er, som er
omhandlet i direktiv 2001/16/EF, ikke bar bergres, nar eendringen af direktiv 2001/16/EF
treeder i kraft

medlemsstaternes anvendelse af disse direktiver i forbindelse med projekter, som er pa et
fremskredent udviklingsstadium, nar direktivet traeder i kraft.



2002/0023 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om aendring af Radets direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF om
interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbanesystem

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig artikel 71
0g 156,

under henvisning til forslag fra Kommissiorien

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvaiget

efter proceduren i traktatens artikel Z5ag

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

3)

I henhold til traktatens artikel 154 og 155 bidrager Feellesskabet til oprettelse og
udvikling af transeuropeeiske net pa transportomradet. Med henblik pa virkelig-
gerelsen af disse mal skal Faellesskabet iveerksaette enhver form for aktion, som matte
veere ngdvendig for at sikre nettenes interoperabilitet, navnlig inden for harmonisering
af tekniske standarder;

for jernbanesektorens vedkommende blev den farste foranstaltning truffet med
vedtagelsen af Radets direktiv 96/48/EF af 23.juli 1996 om interoperabilitet i det
transeuropaeiske jernbanesystem for hgjhastighetistog at virkeligggre malene i
dette direktiv udarbejder Den Europaeiske Sammenslutning for Interoperabilitet i
Jernbanenettet (AEIF), der er udpeget som det i direktivet omhandlede feelles
repraesentative organ, udkast til tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er);

Kommissionen vedtog den 10. september 1999 en berétrstiigt til Radet og
Europa-Parlamentet og indeholdende en farste evaluering af de fremskridt, der er gjort
med hensyn til gennemfgrelse af interoperabilitet i det transeuropeeiske jernbane-
system for hgjhastighedstog. Europa-Parlamentet anmodede i sin beslutning af 17. maj
2000° Kommissionen om at fremsaette forslag til revision af direktiv 96/48/EF p&

© O N o g b

EFT C[...] af[...], s.[...].
EFT C[...] af[...], s.[...].
EFT C[...] af[...], s.[...].
EFT C[...] af[...], s.[...].
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6.
KOM(1999) 414 endelig udg.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

baggrund af modellen i direktivet om interoperabilitet i jernbanesystemet for
konventionelle tog;

med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om
interoperabilitet i det transeuropeeiske jernbanesystem for konventionelfe ey

der, ligesom det var tilfeeldet med direktivet for hgjhastighedstog, indfart feellesskabs-
procedurer for forberedelsen og vedtagelsen af TSI'er samt feelles regler for overens-
stemmelsesvurdering af disse specifikationer. AEIF, der ligeledes blev udpeget som
feelles repraesentativt organ, fik mandat til at udvikle den fgrste gruppe TSl'er;

arbejdet med udviklingen af TSl'er for hgjhastighedsnettet, anvendelsen af direktiv
96/48/EF pa konkrete projekter og draftelserne i det udvalg, der blev nedsat i henhold
til neevnte direktiv, giver mulighed for at drage visse konklusioner og har foranlediget
Kommissionen til at foresld eendringer i de to direktiver om interoperabilitet i
jernbanenettet;

vedtagelsen af dels forordning (EF) nr. .. om oprettelse af et europzeisk jernbane-
agentur, dels direktiv ..../..../EE om jernbanesikkerheden i EU betyder, at visse
bestemmelser i de to direktiver om interoperabilitet i jernbanenettet bar omformuleres.
Navnlig vil det veere Agenturet, der, nar det er oprettet af Kommissionen, far mandat
til at udarbejde alle udkast til nye eller reviderede TSl'er;

ikrafttraedelsen af direktiv 2001/12/E¥F 2001/13/EF° og 2001/14/EF har konse-
kvenser for gennemfgrelsen af interoperabilitet. Navnlig indeholder direktiv
2001/12/EF bestemmelse om fuldsteendig abning af jernbanenettet for internationale
godstjenester i 2008. Udvidelsen af adgangsrettighederne bgr, ligesom for de gvrige
transportformers vedkommende, forega sidelgbende med gennemfarelsen af de dertil
hgrende ngdvendige harmoniseringsforanstaltninger. Det er derfor ngdvendigt at
gennemfare interoperabilitet pa hele nettet ved at udvide det geografiske anvendelses-
omrade for direktiv 2001/16/EF. Ligeledes bgr retsgrundlaget for direktiv 2001/16/EF
udvides til at omfatte traktatens artikel 71, som ogsa udggr retsgrundlaget for direktiv
2001/12/EF;

i hvidbogen om den europeeiske transportpdiitiiebudes dette direktiv som led i
Kommissionens strategi for at modernisere jernbanerne og dermed skabe bedre
balance i brugen af de forskellige transportformer med det endelige mal at afhjeelpe
den trafikale overbelastning af vejnettet i Europa,;

de TSl'er, der udvikles i medfer af direktiv 96/48/EF, vedragrer ikke udtrykkeligt
fornyelse af infrastruktur og rullende materiel eller udskiftninger foretaget i
forbindelse med forebyggende vedligeholdelse. Dette omrade er imidlertid omfattet af
direktiv 2001/16/EF om konventionelle tog, og de to direktiver bgr harmoniseres pa
dette punkt;

11
12
13
14
15
16
17

EFTL 110 af20.4.2001, s. 1.
EFT ...

EFT ...

EFTL 75af 15.3.2001, s. 1.
EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.
EFT ...
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

udviklingen af TSl'er for hgjhastighedsnettet har vist, at det er ngdvendigt at
tydeliggare sammenhaengen mellem pa den ene side de vaesentlige krav i direktiv
96/48/EF og TSl'erne og pa den anden side de europeeiske standarder og andre
normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at sondre mellem de standarder eller
dele af standarder, der ngdvendigvis ma geres obligatoriske for at virkeligggre
direktivets mal, og de "harmoniserede" standarder, der udvikles efter den nye metode
for teknisk harmoniserinﬁ;

de europeeiske specifikationer udvikles som hovedregel efter den nye metode for
teknisk harmonisering og standardisering. Det ma formodes, at de er i
overensstemmelse med visse veesentlige krav i dette direktiv, navnlig for sa vidt angar
interoperabilitetskomponenterne og greensefladerne. Disse europaeiske specifikationer
(eller de geeldende dele af dem) er ikke obligatoriske, og TSl'erne bgr ikke indeholde
udtrykkelige referencer til dem. Referencerne til disse europeeiske specifikationer
offentliggeres i De Europaiske Feellesskabers Tidende, og medlemsstaterne
offentligger henvisningerne til de nationale standarder, der gennemfgrer de
europeeiske standarder;

i visse tilfeelde, nar det er strengt nadvendigt for at virkeliggar malene i dette direktiv,
kan TSl'erne indeholde en udtrykkelig reference til europeeiske standarder eller
specifikationer. En sadan udtrykkelig reference har konsekvenser, der bgr preeciseres
naermere; navnlig bliver disse europeeiske standarder og specifikationer obligatoriske,
sa snart den pagaeldende TSI finder anvendelse;

alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal opfylde, er fastsat i den

relevante TSI, og det samme geelder den procedure, der skal falges ved overens-
stemmelsesvurderingen. Desuden skal det preeciseres, at alle komponenter skal
undergives den i TSl'en angivne procedure for vurdering af overensstemmelse og

anvendelsesegnethed og veere ledsaget af det dertil hgrende certifikat;

af sikkerhedsgrunde er det ngdvendigt at forlange, at medlemsstaterne forsynes alt
rullende materiel i brug med en identifikationskode. Det registreres derefter i et
nationalt register. De nationale registre skal kunne konsulteres af alle medlemsstaterne
og visse gkonomiske aktgrer i EU. De bgr veere baseret pa ensartede dataformater. Der
bar derfor fastseettes feelles funktionelle og tekniske specifikationer for registrene;

det bgr preeciseres, hvordan man skal forholde sig i de tilfeelde, hvor der geelder
veesentlige krav for et delsystem, men hvor der endnu ikke er fastsat detaljerede
specifikationer i den tilsvarende TSI. | sa fald vil det veere en fordel, at de organer, der
forestar procedurerne for overensstemmelsesvurdering og verifikation, er de
bemyndigede organer, der er omhandlet i artikel 20 i direktiv 96/48/EF og
2001/16/EF;

18

Principperne for den nye metode for teknisk harmonisering og standardisering blev vedtaget i 1985
(EFT C 136 af 4.6.1985). Efter denne metode fastseetter direktiverne de veesentlige krav, som
produkterne skal opfylde, nér de placeres pad markedet, men det er ikke i direktiverne preaeciseret, hvilke
tekniske midler der skal tages i anvendelse for at opfylde disse krav.
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(16) der bar fastseettes de ngdvendige foranstaltninger for gennemfgrelsen af dette direktiv
i overensstemmelse med Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
seettelse af de naermere vilkar for udgvelsen af de gennemfgrelsesbefajelser, der
tilleegges Kommissionéf

(17) definitionen af det rullende materiel, der er naevnt i bilag | til direktiv 96/48/EF, begr
preeciseres neermere. Dette direktiv bgr ogsa omfatte rullende materiel, der er
konstrueret til udelukkende at kgre med hastigheder pa 200 km/h pa linjer, der er
udbygget til hgje hastigheder;

(18) anvendelsen af dette direktiv ma sa vidt muligt ikke gribe ind i det arbejde, der
allerede er udfert inden for rammerne af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF, og
medlemsstaterne skal fortsat kunne anvende de to naevnte direktiver i forbindelse med
projekter, som er pa et fremskredent udviklingsstadium, nar dette direktiv traeder i
kraft;

(19) eftersom malet for den planlagte aktion, nemlig tilvejebringelse af interoperabilitet i
det transeuropeeiske jernbanesystem, ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig og derfor pa grund af dets transeuropaeiske karakter, som
er anerkendt i traktaten, bedre kan opfyldes pa feellesskabsplan, kan Feellesskabet
treeffe foranstaltningerne i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet i traktatens
artikel 5. Dette direktiv gar, i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet i
samme artikel, ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at opfylde dette mal;

(20) direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF bgr derfor eendres —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

| direktiv 96/48/EF foretages fglgende sendringer:

1) Artikel 1 affattes saledes:

« Artikel 1

1. Dette direktiv tager sigte pa at fastsaette betingelserne for pa Faellesskabets omrade at
tilvejebringe interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbanesystem for

hgjhastighedstog som beskrevet i bilag I.

Disse betingelser vedrgrer projektering, bygning, ibrugtagning, omlaegning, fornyelse,
drift og vedligeholdelse af de dele af dette system, som tages i brug, efter at direktivet er
tradt i kraft, samt driftspersonalets faglige kvalifikationer og sundheds- og
sikkerhedsbetingelser.

2. Dette mal bar fore til fastsaettelse af et minimum af teknisk harmonisering og gare
det muligt
19 EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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a) at fremme, forbedre og udvikle de internationale jernbanetransporttjenester inden
for Den Europaeiske Union og sammen med tredjelande

b) at bidrage til en gradvis gennemfgrelse af det indre marked for udstyr og tjenester
til bygning, fornyelse, omleegning og driit af det transeuropaeiske
jernbanesystem for hgjhastighedstog

c) at bidrage til interoperabilitet i det transeuropeeiske jernbanesystem for
hgjhastighedstog. »

2) | artikel 2 indseettes fglgende som litra j) - p):

«j) "grundparametre": alle forskriftsmaessige, tekniske eller driftsmaessige
forudseetninger, som er afggrende for interoperabiliteten, og hvorom der skal
treeffes afgarelse eller fremseaettes henstilling efter proceduren i artikel 21, stk.
2, far der udarbejdes fuldsteendige TSI-udkast

k) “seertilfeelde”: hver del af det transeuropeeiske jernbanesystem for
hgjhastighedstog, som kraever midlertidige eller permanente seerbestemmelser i
TSl'erne af hensyn til seerlige geografiske, topografiske eller bymiljgmaessige
forhold eller af hensyn til sammenhaengen med det eksisterende system. Dette
kan omfatte iseer jernbanestraekninger og jernbanenet, der er uden forbindelse
med det gvrige feellesskabsnet, fritrumsprofiler og sporvidde eller afstand
mellem sporene

) "omlaegning": starre arbejder, som gar ud pa at eendre et delsystem eller en del
af et delsystem, og som aendrer delsystemets ydeevne

m) "udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse": udskiftning af komponenter
med andre med samme funktion og ydeevne i forbindelse med forebyggende
eller korrigerende vedligeholdelse

n) “fornyelse": stgrre arbejder, som gar ud pa at udskifte et delsystem eller en del
af et delsystem uden at eendre delsystemets ydeevne

0) "bestaende jernbanesystem": den helhed, som bestar af jernbaneinfrastrukturen,
herunder banestraekninger og faste anleeg, i det bestaende jernbanenet, samt det
rullende materiel af enhver kategori og oprindelse, der karer pa denne
infrastruktur

p) ‘"ibrugtagning": samtlige operationer, hvorved et delsystem bringes i nominel
drift. »
3) Il artikel 5 foretages fglgende aendringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

« 1. For hvert delsystem udarbejdes en eller flere TSl'er. For de delsystemer,
der vedrarer miljget eller brugerne, udarbejdes der kun TSl'er, safremt
det viser sig ngdvendigt. Der kan blive behov for en supplerende TSI,
navnlig for at ggre det gunstigere at anvende jernbanesystemet til

14



hgjhastighedstog til transport af hgjveerdivarer eller til de
anvendelsesformal, som er ngdvendige for at forbinde
hgjhastighedssystemet med lufthavnene. »

b) I stk. 3 foretages fglgende aendringer:
—  Litraf) affattes saledes:

«f) de angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedurer der skal anvendes
ved vurderingen af interoperabilitetskomponenternes overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed og EF-verifikationen af del-
systemerne. Disse procedurer er baseret pa de i afgerelse 93/465/EQF
definerede moduler. »

- Falgende indsaettes som litra g) og h):

«g) de angiver strategien for anvendelsen af TSIl'en, navnlig faserne i den
gradvise overgang fra den bestaende til den endelige situation, hvor
TSl'en anvendes overalt.

h)  de angiver med hensyn til det bergrte personale, hvilke betingelser for
sa vidt angar faglige kvalifikationer samt sundhed og sikkerhed under
arbejdet der forudseettes for driften og vedligeholdelsen af det
pageeldende delsystem og for anvendelsen af TSl'en. »

c) Fwalgende indsaettes som stk. 6:

«6. TSl'erne kan indeholde en udtrykkelig reference til europeaeiske
standarder eller specifikationer, nar det er strengt ngdvendigt for at
virkeligggre malene i dette direktiv. | sa fald betragtes disse europaeiske
standarder eller specifikationer (eller de relevante dele deraf) som
veerende knyttet til den pageeldende TSI og bliver obligatoriske, sa snart
TSl'en bliver geeldende. | mangel af europaeiske specifikationer, eller
indtil de er udarbejdet, kan der henvises til andre normative dokumenter;
det skal i sa fald veere let tilgaengelige forvaltningsdokumenter. »

4) Artikel 6 affattes saledes:

« Artikel 6

1. TSl-udkast udarbejdes af Det Europeeiske Jernbaneagentur, i det fglgende bensevnt
"Agenturet”, efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proceduren i artikel 21,
stk. 2.

TSl'erne vedtages og revideres efter samme procedure. De offentliggares af
Kommissionen i De Europeaeiske Faellesskabers Tidende.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og ajourfgringen af TSl'erne og at
fremseette alle relevante henstillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for at der
kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller udviklingen i de samfundsmaessige
krav.
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5)

6)

Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen af TSl'erne tages hensyn til de
forventede omkostninger ved de tekniske lgsninger, der giver mulighed for at
opfylde TSl'erne, med henblik pa at fastlaegge og iveerkseette de mest fordelagtige
lzsninger. Til dette formal vedleegger Agenturet hvert TSl-udkast en vurdering af de
forventede omkostninger og fordele ved disse tekniske Igsninger for alle bergrte
gkonomiske operatgrer og agenter.

Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regelmaessigt om, hvordan Agenturets
udarbejdelse af TSI'er skrider frem. Udvalget kan udstede mandater eller fremseette
relevante henstillinger til Agenturet om udformningen af TSl'erne pa grundlag af de
veesentlige krav samt vurderingen af omkostningerne.

| forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastseettes ikrafttreedelsesdatoen for den
pageeldende TSI efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

| forbindelse med vedtagelse og revision af TSl'erne skal der tages hensyn til
brugernes mening for sa vidt angar forhold, der har direkte betydning for
betingelserne for de pagaeldende brugeres anvendelse af delsystemerne. Med henblik
herpa hgrer Agenturet de repraesentative brugersammenslutninger og -organisationer
under udarbejdelsen og revisionen af TSl'erne. Agenturet vedlaegger TSI-udkastet en
rapport om hgringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organisationer, der skal hgres, udarbejdes af det i
artikel 21 omhandlede udvalg inden vedtagelsen af mandatet til revision af TSl'erne
og kan gennemgds og opdateres pa anmodning af en medlemsstat eller
Kommissionen.

| forbindelse med vedtagelse og revision af TSl'erne skal der tages hensyn til
arbejdsmarkedets parters mening for sa vidt angar de i artikel 5, stk. 3, litra g),
neevnte betingelser. Til dette formal hgres arbejdsmarkedets parter, far TSI-udkastet
foreleegges det i artikel 21 omhandlede udvalg med henblik pa vedtagelse eller
revision. Arbejdsmarkedets parter hgres inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens afggrelse 98/500/EF*.
Arbejdsmarkedets parter afgiver udtalelse inden for en frist pa tre maneder.

*EFT L 225 af 12.8.1998, s. 25

Falgende indsaettes i artikel 9 som sidste punktum:

« De ma navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er udfgrt som led i den
procedure, der fgrer til udstedelsen af EF-erkleering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed. »

| artikel 10 foretages falgende sendringer:

a) Stk. 2 affattes saledes:

« 2. Alle komponenter undergives den procedure for vurdering af overens-
stemmelse og anvendelsesegnethed, som er angivet i den pagaeldende
TSI, og skal veere ledsaget af det dertil hgrende certifikat. »
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7

b)  Stk. 3, 4 og 5 udgar.

Artikel 11 affattes saledes:

« Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europaeiske specifikationer, der anvendes
direkte eller indirekte med henblik pa dette direktiv, ikke opfylder de vaesentlige krav, kan det
efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes, at de pagaeldende specifikationer traekkes helt
eller delvis tilbage fra de publikationer, hvori de er naevnt, eller s&endres efter hgring af det
udvalg, der er nedsat ved Radets direktiv 98/34/EF.*

*EFT L 217 af 5.8.1998, s. 18

8)

Artikel 14 affattes saledes:

« Artikel 14

1.

Det pahviler hver enkelt medlemsstat at give ibrugtagningstilladelse til strukturelt
definerede delsystemer, der indgar i det transeuropezeiske jernbanesystem for
hagjhastighedstog, nar de er anlagt eller drives pa medlemsstatens omrade.

Med henblik herpa treeffer medlemsstaterne alle forngdne foranstaltninger for at
sikre, at delsystemerne ikke kan tages i brug, medmindre de er projekteret, udfgrt og
installeret pa en sadan made, at det ikke hindrer opfyldelsen af de relevante
vaesentlige krav, nar delsystemerne integreres i det transeuropaeiske jernbanesystem
for hgjhastighedstog.

De kontrollerer navnlig sammenhaengen mellem disse delsystemer og det system,
hvori de integreres.

Hver medlemsstat kontrollerer ved ibrugtagningen og derefter regelmeaessigt, at
delsystemerne drives og vedligeholdes i overensstemmelse med de veesentlige krav,
der geelder for dem. Til dette formal fglges de vurderings- og verifikations-
procedurer, der er fastsat i de relevante strukturelle og funktionelle TSl'er.

| tilfeelde af fornyelse eller omlsegning indsender infrastrukturforvalteren eller
jernbanevirksomheden en projektbeskrivelse til den bergrte medlemsstat.
Medlemsstaten behandler sagen og afggr under hensyntagen til den
gennemfarelsesstrategi, der er angivet i den geeldende TSI, om arbejdets omfang
kraever en ny ibrugtagningstilladelse i dette direktivs betydning.

En ny ibrugtagningstilladelse er nadvendig, hver gang de pataenkte arbejder kan have
indflydelse pa sikkerhedsniveauet.

Nar medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtagning af rullende materiel, forsyner de
hvert kegretgj med en alfanummerisk identifikationskode. Denne kode anfgres pa
hvert karetgj og figurerer i et nationalt register, der opfylder fglgende kriterier:

a) det nationale register opfylder de feelles specifikationer i stk. 5
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b) det nationale register ajourfgres af et organ, der er uafhaengigt af infrastruktur-
forvalteren og alle jernbanevirksomheder

c) det nationale register er tilgaengeligt for de myndigheder, der er udpeget i
henhold til artikel 12 og 18 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
...l...JEF*, for sa vidt angar oplysninger af betydning for jernbanesikkerheden;
ogsa de myndigheder, der er udpeget i henhold til artikel 30 i direktiv
2001/14/EF**, Agenturet, jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne
har med legitime formal adgang til registeret.

5. De feelles specifikationer for de nationale registre vedtages efter proceduren i
artikel 21, stk. 2, pa grundlag af et udkast udarbejdet af Agenturet. Registeret
indeholder mindst fglgende oplysninger:

a) referencer til erkleeringen om EF-verifikation og den enhed, der har udstedt
erkleeringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som er naevnt i artikel 22a
c) oplysning om kgretgijets ejer og den jernbanevirksomhed, der benytter det
d) eventuelle begraensninger for benyttelsen af karetgjet

e) data vedrgrende karetgjets vedligeholdelsesstand.

*EFTL....
** EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29

9) | artikel 15 indseettes fglgende som sidste punktum:
« De ma navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er udfart som led i den
procedure, der fgrer til udstedelse af EF-verifikationserkleeringen. »

10) | artikel 16, stk. 3, indseettes fglgende som sidste punktum:

«Ved denne lejlighed udpeger medlemsstaterne ligeledes de organer, der for disse
tekniske forskrifters vedkommende skal foresta de i artikel 13 omhandlede procedurer
for vurdering af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18
omhandlede verifikationsprocedure. »

11) | artikel 17 indseettes fglgende som sidste punktum:

« | sa fald revideres TSl'erne i overensstemmelse med artikel 6, stk. 2. Safremt visse
tekniske aspekter vedrgrende de vaesentlige krav ikke umiddelbart og udtrykkeligt kan
behandles i en TSI, anfgres de tydeligt i et bilag til den pageeldende TSI. | disse tilfeelde
finder artikel 16, stk. 3, anvendelse. »

12) | artikel 18, stk. 2, indseettes fglgende som sidste punktum:
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« Den omfatter desuden verifikation af greensefladerne mellem det pageeldende
delsystem og det system, hvori det indgar, pa grundlag af de oplysninger, der findes i
den relevante TSI og i de i artikel 22a naevnte registre. »

13) Artikel 20, stk. 5, affattes saledes:

« 5. Kommissionen nedsaetter en gruppe, der koordinerer de bemyndigede organer
(i det falgende benaevnt "koordineringsgruppen") og drafter alle spgrgsmal om
anvendelsen af de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurdering af
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18 omhandlede
verifikationsprocedure eller anvendelsen af TSl'erne pa dette felt.

Kommissionen underretter det i artikel 21, stk. 1, omhandlede udvalg om
drgftelserne i koordineringsgruppen. Medlemsstaternes repraesentanter kan
deltage som observatgrer i koordineringsgruppens drgftelser. »

14)  Artikel 21 affattes s&led€d]:

« Artikel 21

1. Kommissionen bistas af et udvalg, der bestar af repreesentanter for medlemsstaterne,
og som har Kommissionens repraesentant som formand (i det fglgende benaevnt
"udvalget").

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i afggrelse 1999/468/EF, |f.

dennes artikel 7 og 8.
Fristen i artikel 5, stk. 6, i afggrelse 1999/468/EF fastszettes til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden. »

15) Falgende indsaettes som artikel 21a, 21b og 21c:
« Artikel 21a

1. Udvalget kan drgfte ethvert spgrgsmal om interoperabilitet i det transeuropaeiske
jernbanesystem, herunder spgrgsmal, der vedrgrer interoperabilitet mellem det
transeuropeeiske jernbanesystem og tredjelandes jernbanesystemer.

2. Udvalget kan drafte ethvert spgrgsmal om gennemfgrelsen af dette direktiv. Om
ngdvendigt vedtager Kommissionen en henstilling vedrgrende gennemfgrelsen efter
proceduren i artikel 21, stk. 2.

Artikel 21b

[2° Stk. 1, 2 og 3 i denne artikel udgar, safremt Generalsekretariatets forslag om ensartede regler for alle

udvalgene vedtages far det foreliggende forslag.]
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1. Kommissionen kan pa eget initiativ eller pA anmodning af en medlemsstat efter
proceduren i artikel 21, stk. 2, beslutte at udarbejde en TSI om et andet emne, der
vedrgrer et i bilag Il omhandlet delsystem.

2. Udvalget udarbejder selv efter proceduren i artikel 21, stk. 2, sit arbejdsprogram i
overensstemmelse med malene i dette direktiv og direktiv 2001/16/EF.

Artikel 21c

Bilagene kan aendres efter proceduren i artikel 21, stk. 2. »

16)

Falgende indsaettes som artikel 22a:

« Artikel 22a

1.

17)

18)

19)

Medlemsstaterne sgrger for, at et register over infrastrukturerne og et register over
det rullende materiel offentliggeres og ajourfares hvert ar. Registrene angiver for
hvert af de bergrte delsystemer eller dele af delsystemer hovedegenskaberne, f.eks.
grundparametrene, og deres grad af overensstemmelse med de i de geeldende TSl'er
foreskrevne egenskaber. Med henblik herpa angives det i hver TSI ngjagtigt, hvilke
oplysninger der skal medtages i registrene over infrastruktur og rullende materiel.

En kopi af disse registre fremsendes til de bergrte medlemsstater og Agenturet og
gares offentligt tilgaengeligt. »
Bilag | erstattes med teksten i bilag | til dette direktiv.

Bilag Il erstattes med teksten i bilag Il til dette direktiv.

| bilag VII, punkt 2, indseettes falgende som sidste punktum:

« Navnlig skal det organ og det personale, der foretager verifikationerne, veere
kontraktmaessigt, hierarkisk og funktionelt uafheengige af de myndigheder, der er
udpeget til at udstede ibrugtagningstilladelserne i medfar af dette direktiv, licenserne

i medfgr af direktiv 2001/13/EF og sikkerhedscertifikaterne i medfer af direktiv
...l...[EF om jernbanesikkerheden, samt af de enheder, der forestar undersggelser af
ulykker. »

Artikel 2

| direktiv 2001/16/EF foretages fglgende aendringer:

1)

2)

Titlen affattes saledes: « Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af
19. marts 2001 om interoperabilitet i jernbanesystemet for konventionelle tog ».

| artikel 1 indseettes som stk. 3:
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«3. Med virkning fra den 1. januar 2001 udvides anvendelsesomradet for dette
direktiv til hele jernbanesystemet med undtagelse af infrastruktur og rullende
materiel, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller turistmaessige
formal, og som er adskilt fra resten af jernbanesystemet. »

3) | artikel 2 foretages falgende sendringer:
a) Litral) og m) affattes saledes:

«I) "omlaegning": starre arbejder, som gar ud pa at sendre et delsystem eller
en del af et delsystem, og som aendrer delsystemets ydeevne

m) “fornyelse": stgrre arbejder, som gar ud pa at udskifte et delsystem eller
en del af et delsystem uden at aendre delsystemets ydeevne ».

b)  Felgende indsaettes som litra 0) og p):

«0) "udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse”: udskiftning af
komponenter med andre med samme funktion og ydeevne i forbindelse
med forebyggende eller korrigerende vedligeholdelse

p) ‘“ibrugtagning": samtlige operationer, hvorved et delsystem bringes i
nominel drift. »

4) | artikel 5 foretages falgende sendringer:
a) Stk. 3, litra e) affattes saledes:

«e) den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedurer der skal anvendes
ved vurderingen af interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse
eller anvendelsesegnethed og EF-verifikationen af delsystemerne. Disse
procedurer er baseret pa de i afggrelse 93/465/EQDF definerede moduler ».

b) Fglgende indsaettes som stk. 7:

«7. TSl'erne kan indeholde en udtrykkelig reference til europeeiske
standarder eller specifikationer, nar det er strengt ngdvendigt for at
virkeligggre malene i dette direktiv. | sa fald betragtes disse europaeiske
standarder eller specifikationer (eller de relevante dele deraf) som
veerende knyttet til den pageeldende TSI og bliver obligatoriske, sa snart
TSl'en bliver geeldende. | mangel af europeeiske specifikationer, eller
indtil de er udarbejdet, kan der henvises til andre normative dokumenter;
det skal i sa fald veere let tilgeengelige forvaltningsdokumenter. »

5) Artikel 6 affattes saledes:
« Artikel 6
1. TSl-udkast udarbejdes af Det Europeeiske Jernbaneagentur, i det fglgende bensevnt

"Agenturet”, efter mandat fra Kommissionen udstedt efter proceduren i artikel 21,
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stk. 2. TSl'erne vedtages og revideres efter samme procedure. De offentliggares af
Kommissionen i De Europeaeiske Faellesskabers Tidende.

Agenturet har til opgave at forberede revisionen og ajourfgringen af TSl'erne og at
fremseette alle relevante henstillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for at der
kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller udviklingen i de samfundsmeaessige
krav.

Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Farst fastleegger Agenturet TSI'ens grundparametre samt greensefladerne til de andre
delsystemer og alle andre ngdvendige seertilfeelde. For hvert grundparameter og hver
greenseflade ggres der rede for de mest fordelagtige alternative lgsninger med

angivelse af de tekniske og gkonomiske begrundelser. Der treeffes beslutning efter

proceduren i artikel 21, stk. 2; om ngdvendigt tages der hensyn til seertilfeelde.

Dernaest udarbejder Agenturet TSI-udkastet med udgangspunkt i disse
grundparametre. | givet fald tager Agenturet hensyn til tekniske fremskridt,
foreliggende standardiseringsarbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte
forskningsresultater. En samlet vurdering af de forventede omkostninger og fordele
ved anvendelsen af TSl'erne vedlaegges TSl-udkastet; denne vurdering angiver de
forventede virkninger for alle bergrte gkonomiske operatgrer og agenter.

Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen af hver TSI (herunder
grundparametrene) tages hensyn til de forventede omkostninger og fordele ved alle
de tekniske lgsninger, der har veeret genstand for overvejelse, samt disses indbyrdes
greenseflader med henblik pa at fastleegge og ivaerkseette de mest fordelagtige
lgsninger. Medlemsstaterne medvirker ved denne vurdering ved at stille de
nagdvendige data til radighed.

Det i artikel 21 omhandlede udvalg orienteres regelmaessigt om, hvordan

udarbejdelsen af TSl'erne skrider frem. Under dette arbejde kan udvalget udstede
mandater eller fremseette relevante henstillinger om udformningen af TSl'erne og om
vurderingen af omkostninger og fordele. Udvalget kan navnlig pA anmodning fra en

medlemsstat forlange, at alternative lgsninger undersgges, og at vurderingen af
omkostningerne og fordelene ved disse lgsninger medtages i den rapport, der
vedlaegges som bilag til TSI-udkastet.

| forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastseettes ikrafttreedelsesdatoen for den
pageeldende TSI efter proceduren i artikel 21, stk. 2. Hvis forskellige delsystemer
tages i brug samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de dertil hgrende TSl'er
have samme ikrafttreedelsesdato.

| forbindelse med udarbejdelse og revision af TSl'erne skal der tages hensyn til
brugernes mening for sa vidt angar forhold, der har direkte betydning for
betingelserne for de pagaeldende brugeres anvendelse af delsystemerne. Med henblik
herpa hgrer Agenturet de repraesentative brugersammenslutninger og -organisationer
under udarbejdelsen og revisionen af TSl'erne. Agenturet vedlaegger TSI-udkastet en
rapport om hgringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organisationer, der skal hgres, udarbejdes af det i
artikel 21 omhandlede udvalg inden vedtagelsen af mandatet for den farste TSI og
kan gennemgas og opdateres pa anmodning af en medlemsstat eller Kommissionen.
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9. | forbindelse med udarbejdelse og revision af TSl'erne skal der tages hensyn til
arbejdsmarkedets parters mening for sa vidt angar de i artikel 5, stk. 3, litra g),
naevnte betingelser.

Til dette formal hgres arbejdsmarkedets parter, far TSl-udkastet foreleegges det i
artikel 21 omhandlede udvalg med henblik pa vedtagelse eller revision.
Arbejdsmarkedets parter hgres inden for rammerne af det sektordialogudvalg, der er
nedsat i henhold til Kommissionens afggrelse 98/508/E&tbejdsmarkedets parter
afgiver udtalelse inden for en frist pa tre maneder. »

6) | artikel 10 foretages falgende aendringer:

a) Stk. 2 affattes saledes:
« Alle komponenter undergives den procedure for vurdering af overens-
stemmelse og anvendelsesegnethed, som er angivet i den pagaeldende TSI, og
skal veere ledsaget af det dertil hgrende certifikat. »
b) Stk. 4, 509 6 udgar.
7) Artikel 11 affattes saledes:
« Artikel 11

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europeaeiske specifikationer, der anvendes
direkte eller indirekte med henblik pa dette direktiv, ikke opfylder de vaesentlige krav, kan det
efter proceduren i artikel 21, stk. 2, besluttes, at de pagaeldende specifikationer traekkes helt
eller delvis tilbage fra de publikationer, hvori de er naevnt, eller s&endres; er der tale om
europeeiske standarder, skal det udvalg, der er nedsat ved direktiv 98/34/EF*, farst hares.

* EFT L 204 af 21.7.1998, s. 3%

8)

| artikel 14 foretages falgende sendringer:
a) |stk. 2 indseettes falgende som sidste punktum:

« Med henblik herpa anvendes de vurderings- og verifikationsprocedurer, der
er fastsat i de relevante strukturelle og funktionelle TSl'er. »

b) Fglgende indsaettes som stk. 4 og 5:

« 4. Nar medlemsstaterne giver tilladelse til ibrugtagning af rullende materiel,
forsyner de hvert karetgj med en alfanummerisk identifikationskode.
Denne kode anfgres pa hvert kagretgj og figurerer i et nationalt register,
der opfylder falgende kriterier:

21

Kommissionens afgarelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af sektordialogudvalg til fremme af
dialogen mellem arbejdsmarkedets parter pa europaeisk plan (EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27).
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a) det nationale register opfylder de feelles specifikationer i stk. 5

b) det nationale register ajourfgres af et organ, der er uafhaengigt af
infrastrukturforvalteren og alle jernbanevirksomheder

c) det nationale register er tilgaengeligt for de myndigheder, der er udpeget
i henhold til artikel 12 og 18 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
...l...[EF*, for sa vidt angar oplysninger af betydning for jernbane-
sikkerheden. Ogsa de myndigheder, der er udpeget i henhold til artikel
30 i direktiv 2001/14/EF**, Agenturet, jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne har med legitime formal adgang til registeret.

5. De feelles specifikationer for de nationale registre vedtages efter
proceduren i artikel 21, stk. 2, pa grundlag af et udkast udarbejdet af
Agenturet. Registeret indeholder mindst falgende oplysninger:

a) referencer til erkleeringen om EF-verifikation og den enhed, der har
udstedt erkleeringen

b) referencer til det register over rullende materiel, som er naevnt i
artikel 24

c) oplysning om kgretgjets ejer og den jernbanevirksomhed, der benytter
det

d) eventuelle begraensninger for benyttelsen af kgretgjet

e) data vedrgrende kgretgijets vedligeholdelsesstand.

*EFTL....
** EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29

9) | artikel 16, stk. 3, indseettes fglgende som sidste punktum:

«Ved denne lejlighed udpeger medlemsstaterne ligeledes de organer, der for disse
tekniske forskrifters vedkommende skal foresta de i artikel 13 omhandlede procedurer
for vurdering af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18
omhandlede verifikationsprocedure. »

10) | artikel 17 indseettes fglgende som sidste punktum:

« | sa fald revideres TSl'erne i overensstemmelse med artikel 6, stk. 2. Safremt visse
tekniske aspekter vedrgrende de vaesentlige krav ikke umiddelbart og udtrykkeligt kan
behandles i en TSI, anfgres de tydeligt i et bilag til den pageeldende TSI. | disse tilfeelde
finder artikel 16, stk. 3, anvendelse. »

11) Artikel 20, stk. 5 affattes saledes:
« 5. Kommissionen nedsaetter en gruppe, der koordinerer de bemyndigede organer

(i det fglgende benaevnt "koordineringsgruppen") og drafter alle spgrgsmal om
anvendelsen af de i artikel 13 omhandlede procedurer for vurdering af
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overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18 omhandlede
verifikationsprocedure eller anvendelsen af TSlerne pa dette felt.
Kommissionen underretter det i artikel 21, stk. 1, omhandlede udvalg om
drgftelserne i koordineringsgruppen. Medlemsstaternes repraesentanter kan
deltage som observatgrer i koordineringsgruppens drgftelser. »

12) Falgende indsaettes som artikel 21a og 21b:
« Artikel 21a

Kommissionen kan foreleegge udvalget alle spgrgsmal om gennemfarelsen af dette direktiv.
Om ngdvendigt vedtager Kommissionen en henstilling om gennemfgrelsen efter proceduren i
artikel 21, stk. 2.

Artikel 21b

Bilagene kan aendres efter proceduren i artikel 21, stk. 2 »

13) | bilag VII, punkt 2, indseettes falgende som sidste punktum:

« Navnlig skal det organ og det personale, der foretager verifikationerne, veere
kontraktmaessigt, hierarkisk og funktionelt uafheengige af de myndigheder, der er
udpeget til at udstede ibrugtagningstilladelserne i medfar af dette direktiv, licenserne

i medfgr af direktiv 2001/13/EF og sikkerhedscertifikaterne i medfer af direktiv
...I...[EF om jernbanesikkerheden, samt af de enheder, der forestar undersggelser af
ulykker. »

14) Bilag VIII udgar.

Artikel 3

Kommissionen treeffer de forngdne foranstaltninger for at sikre, at anvendelsen af dette
direktiv sa vidt muligt ikke griber ind i det arbejde med udvikling af TSl'er, hvortil der
allerede er udstedt mandater inden for rammerne af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF, og at
medlemsstaterne fortsat kan anvende de to naevnte direktiver i forbindelse med projekter, som
er pa et fremskredent udviklingsstadium, nar dette direktiv traeder i kratft.

Artikel 4

Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den]?. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De nzermere regler for
henvisningen fastsaettes af medlemsstaterne.

22 24 maneder efter datoen for direktivets ikrafttraeden.
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Artikel 5

Dette direktiv treeder i kraft pd...]dagen efter offentliggerelsen De Europeeiske
Feellesskabers Tidende

Artikel 6
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, dep..]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne

[..] [..]

Formand Formand
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BILAG |

DET TRANSEUROPZISKE JERNBANESYSTEM FOR HAJHASTIGHEDSTOG

1. INFRASTRUKTURER

Infrastrukturerne 1 det transeuropeeiske jernbanesystem for hgjhastighedstog er de
transeuropaeiske transportlinjer, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets afggrelse
nr. 1692/96/EF af 23.juli 1996 om Feellesskabets retningslinjer for udvikling af det
transeuropaeiske transportrietamt i alle ajourfaringer af denne afggrelse som resultat af den

i afggrelsens artikel 21 fastsatte revision.

Hgjhastighedslinjerne omfatter:

- de straekninger, som specielt anleegges til hgjhastighedstog, og som er udstyret til
hastigheder pa normalt 250 km/h eller derover

- de streekninger, der specielt udbygges til hgjhastighedstog, og som er udstyret til
hastigheder pa omkring 200 km/h

- de straekninger, der specielt udbygges til hgjhastighedstog, og som har seerlige
karakteristika pa grund af topografiske, terreenbetingede eller byplanmaessige
begraensninger, og hvor hastigheden skal tilpasses til det enkelte tilfeelde.

Disse infrastrukturer omfatter systemerne til trafikstyring, positionsbestemmelse og
navigation: tekniske anleeg til databehandling og telekommunikation til brug ved befordring
af rejsende pa disse streekninger for at sikre en sikker og stabil drift af nettet og en effektiv
styring af trafikken.

2. RULLENDE MATERIEL
Det rullende materiel, der er omfattet af dette direktiv, er tog, der er konstrueret til at kare

- ved en hastighed pa mindst 250 km/h pa de streekninger, der er specielt anlagt til
hgjhastighedstog, idet det under egnede forhold skal vaere muligt at nd op pa
hastigheder pa over 300 km/h

- ved en hastighed pa omkring 200 km/h pa de eksisterende straekninger, som er
specielt udbyggede til hgjhastighedstog.

3. SAMMENHAENGEN | DET EUROPAISKE JERNBANESYSTEM TIL
HBJIJHASTIGHEDSTOG

Skal den europeeiske jernbanetransport have den forngdne kvalitet, kreever det bl.a. en seer-
deles god sammenhaeng mellem infrastrukturens (i ordets bredeste betydning, dvs. inklusive
de faste dele af alle relevante delsystemer) og det rullende materiels egenskaber (inklusive de
dele af alle relevante delsystemer, der er placeret i det rullende materiel). Af denne
sammenhaeng afhaenger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.

2 EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1.
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BILAG I

DELSYSTEMER

1. LISTE OVER DELSYSTEMER

| dette direktiv foretages en opdeling af det system, som udggr det transeuropeeiske jernbane-
system for hgjhastighedstog, i delsystemer, der svarer til:

a) omrader, der er strukturelt defineret:

- infrastruktur

- energi

- styringskontrol og signaler
- drift og trafikstyring

- rullende materiel

b) omrader, der er funktionelt defineret:

- vedligeholdelse
- trafiktelematik for person- og godstrafikken.

2. OMFATTEDE OMRADER

For hvert delsystem fastleegges listen over interoperabilitetsrelevante elementer i de mandater,
der gives Agenturet til udarbejdelsen af TSI-udkast.

| henhold til artikel 6, stk. 1, fastleegges disse mandater efter proceduren i artikel 21, stk. 2.

| givet fald preeciserer Agenturet listen over de interoperabilitetsrelevante elementer, der er
fastsat i mandaterne, i overensstmmelse med artikel 5, stk. 3, litra c).

3. GRUNDPARAMETRE

Ifalge artikel 5, stk. 3, litra b), betragtes fglgende elementer som grundparametre for tilveje-
bringelsen af interoperabilitét

— Mindste fritrumsprofil for infrastrukturen

— Mindste kurveradius

— Sporvidde

— Maksimal belastning af spor

— Mindste perronleengde

— Perronhgjde

— Forsyningsspeending

2 Jf. Kommissionens henstilling 2001/290/EF.
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— Kareledningsgeometri

— ERTMS-specifikationér

— Akseltryk

— Maksimal togleengde

— Det rullende materiels fritrumsprofil

— Minimumsspecifikationer for opbremsning

— Graensespecifikationer for elektricitet til rullende materiel

— Graensespecifikationer for mekanik til rullende materiel

— Driftsspecifikationer i forbindelse med togsikkerheden

— Graensespecifikationer vedrgrende udvendig stgj

— Graensespecifikationer vedrgrende udvendige vibrationer

— Greensespecifikationer vedrgrende udvendige elektromagnetiske forstyrrelser
— Graensespecifikationer vedrgrende indvendig stgj

— Graensespecifikationer vedrgrende aircondition

— Specifikationer vedrgrende befordring af handicappede personer.

% European Rail Traffic Management System, jf. Kommissionens beslutninger 1999/569/EF og

2001/260/EF.
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FINANSIERINGSOVERSIGT

DATO: 06.11.2001

1. BUDGETPOST: BEVILLINGER:

De budgetposter, der bergres af udviklingen og revisionen af tekniske
specifikationer for interoperabilitet, er B5-700 og B7-040 (nomenklatur 2001).

2. FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE:

Direktiv om aendring af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF om interoperabilitet i det transeuropaeiske
jernbanesystem.

3. RETSGRUNDLAG:
EF-trakatens artikel 156.

4, FORMAL:

AEndring af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF for at tage hensyn til erfaringerne fra udviklingen a
TSl'er, forslagene til retsakter om jernbanesikkerhed og oprettelse af Agenturet samt vedtagelsen af
"infrastrukturpakken™

5. FINANSIELLE VIRKNINGER

Arbejdet med udvikling og revision af TSl'er
overdrages gradvis det agentur, der foreslas
oprettet i tilslutning til det foreliggende forslag;
vedrgrende de budgetmaessige virkninger henyises
til finansieringsoversigten for Agenturet.

6.0 ER FINANSIERING MULIG GENNEM BEVILLINGER OPF@RT UNDER DET

PAG/LDENDE KAPITEL | DET L@BENDE BUDGET? NEJ
6.1 ERFINANSIERING MULIG VED OVERFZRSEL MELLEM KAPITLER | DET

LOBENDE BUDGET? NEJ
6.2 ERETTILLEGSBUDGET NZDVENDIGT? JA

(se finansieringsoversigten for Agenturet)
6.3 SKAL DER OPF@RES BEVILLINGER PA FREMTIDIGE BUDGETTER? JA

(se finansieringsoversigten for Agenturet)

BEMARKNINGER:
Intet
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISAER
SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV)

FORSLAGETS TITEL

Direktiv om eandring af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF om interoperabilitet i det trans-
europeeiske jernbanesystem

DOKUMENTNUMMER

FORSLAGET

1. Hvorfor er der i betragtning af neerhedsprincippet behov for en EF-lovgivning pa
omradet, og hvad er hovedform&et

Forslaget har til formal at eendre direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF for at tage hensyn til
erfaringerne fra gennemfagrelsen af disse direktiver, forslagene til retsakter om jernbane-
sikkerhned og oprettelse af Det Europeeiske Jernbaneagentur samt vedtagelsen af
"infrastrukturpakken". Kun en EF-lovgivning er egnet til at virkeliggare dette mal.

K ONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE
2. Hvem bergres af forslaget?

Blandt de mange foresldede eendringer vil kun felgende to fA& meerkbare virkninger for
virksomhederne:

— efter vedtagelsen er det Agenturet, der far til opgave at udarbejde TSI-udkastene og
revidere TSl'erne, i stedet for det feelles repraesentative organ

— det "geografiske" anvendelsesomrade for direktiv 2001/16/EF udvides til at omfatte hele
jernbanenettet.

Hvad angar den farste eendring, er det AEIF (Den Europeeiske Sammenslutning for Inter-
operabilitet i Jernbanenettet), som inden for rammerne af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF fik
mandat til at udvikle TSI. Som fastsat i forslagets artikel 3 vil det arbejde, hvortil der allerede
er givet mandat, ikke blive bergrt. Hvad angar det fremtidige arbejde, vil Agenturet, som det
fremgar af forslaget om oprettelse af Agenturet, i videst muligt omfang gare brug af de
eksperter, AEIF foreslar. Virkningen er derfor ikke af gkonomisk art, men snarere af
"politisk" karakter. Eftersom TSl'erne skal vedtages pa grundlag af en feellesskabsretsakt,
optreeder Kommissionen som lovgiver, og det forekommer naturligt at overlade opgaven med
at udarbejde et lovforslag til et offentligt organ som det foresldede agentur i stedet for til en
privat aktgr som AEIF.
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Hvad angar den anden aendring, er de bergrte virksomheder de samme som dem, der bergres
af gennemfgrelsen af direktiv 2001/16/EF om jernbanenettet for konventionelle tog, dvs.
virksomheder, der fremstiller jernbanemateriel, jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere,
entreprengrvirksomheder og virksomheder, der fremstiller telematik.

Bergres SMV i hgjere grad end store virksomheder?

Fremstilingen af jernbanemateriel er centreret omkring store virksomheder, der bliver
ngdsaget til at tilpasse sig de tekniske specifikationer for interoperabilitet. SMV bergres som
underleverandgarer.

Er de bergrte virksomheder koncentreret i bestemte regioner i EU?

De virksomheder, der fremstiller jernbanemateriel, er fordelt over hele EU's omrade, men iszer
koncentreret i Tyskland, Belgien, Danmark, Spanien, Frankrig, Italien, Det Forenede
Kongerige og Sverige.

3. Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne traeffe i henhold til forslaget?

Nar det foreliggende forslag treeder i kraft, vil de bergrte virksomheder i forvejen skulle efter-
leve direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF; de vil formentlig allerede have truffet de ngdvendige
forholdsregler for at efterkomme disse to direktiver. Derfor skulle det foreliggende forslag
ikke medfare behov for nye foranstaltninger.

4. Hvilke gkonomiske virkninger forventes forslaget at fa
- for investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder?

Bedre sammenhaeng og interoperabilitet i jernbanenettet vil give lettere adgang til nettet og
bedre trafikafvikling, hvilket skaber gunstigere vilkar for oprettelse af nye virksomheder og
bidrager til at forbedre de eksisterende virksomheders udbud, og det vil i sidste ende kunne
give jernbanetransporten en stgrre markedsandel.

- pa beskeeftigelsen?

Ved at skabe gunstige vilkar for oprettelse af nye virksomheder og @get aktivitet for
eksisterende SMV vil den teettere sammenhang og interoperabilitet i nettet veere med til at
fremme beskeeftigelsen.

- for virksomhedernes konkurrenceevne?

Interoperabilitet bidrager til at forbedre savel de store virksomheders som SMV's
konkurrenceevne bade inden for EU og pa verdensmarkederne. Interoperabilitet vil navnlig
medvirke til at abne markederne, hvilket vil give SMV mulighed for i hgjere grad at
specialisere sig i produktionsleddet og etablere forretningsmaessige forbindelser med flere
forskellige producenter, hvor de i dag oftest kun har forbindelse med en enkelt. De vil derfor
fa flere stordriftsfordele og dermed gge deres konkurrenceevne.
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5. Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hgjde for SMV's seerlige situation
(lempeligere eller seerlige krav)?

Offentliggarelsen af TSl'erne og standarderne vil veere til fordel for SMV, fordi de vil fa
lettere adgang til markedet som falge af den stgrre dbenhed og gennemsigtighed pa dette
marked.

H@RING AF BER@RTE KREDSE

6. Liste over organisationer, som er hgrt om forslaget, og en kortfattet redeggrelse for
deres veesentligste synspunkter

Medlemsstaternes regeringseksperter og repraesentanterne for industrien, infrastruktur-
forvalterne og jernbanevirksomhederne har erkleeret sig enige i, at det er ngdvendigt at aendre
direktiverne om interoperabilitet, navnlig for at tage hensyn til erfaringerne fra udviklingen af
TSl'er pa hgjhastighedsomradet og tilpasse direktiv 96/48/EF til direktivet om konventionelle
tog, som er det seneste.

Hvad angar Agenturets opgaver i forbindelse med udviklingen af TSl'er, har der ikke veeret
nogen negative reaktioner, nar man ser bort fra UIC (Den Internationale Jernbaneunion) og
CCFE (Den Europeeiske Jernbanesammenslutning), som ved de fagrste hgringer gav udtryk for
den opfattelse, at Agenturet kunne give anledning til yderligere forsinkelser i arbejdet med
udvikling og revision af TSl'er i forhold til den nuveerende situation. Desuden finder de, at
man absolut fortsat bar treekke pa erfaringerne hos de blandede arbejdsgrupper (infrastruktur-
forvaltere, jernbanevirksomheder, industrien). Kommissionen har fuldt ud taget hensyn til
disse bemeerkninger i det forslag om oprettelse af Agenturet, som er vedtaget sammen med
det foreliggende forslag. Forslaget om Agenturet har veeret genstand for flere hgringer i
medlemsstaterne pa mgder i relevante udvalg og arbejdsgrupper, og ogsa aktgrerne i
jernbanesektoren er blevet hgrt. Da forslaget blev preesenteret i sin endelige udgave pa en
haring den 19. november 2001, opnaede det bred tilslutning.

Udvidelsen af anvendelsesomradet for direktiv 2001/16/EF til at omfatte hele jernbanenettet
for konventionelle tog forekommer at veere absolut ngdvendig som en konsekvens af
vedtagelsen af direktiv 2001/12/EF den 26. februar 2001.

Det foreliggende forslag er led i en "pakke", som er blevet preesenteret pa en lang raekke
seminarer og konferencer i lgbet af 2001, og som i de fleste tilfaelde har faet bred tilslutning.
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