Eurﬂ)audval et 2002
KO ﬁ_2002) 158
Offentligt

s ¥ % KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER
*

%X 5k
>

>
e e

Bruxelles, den 4.12.2002
KOM(2002) 721 endelig

2002/0074 (COD)

Zndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om szerlige stabilitetskrayv til ro-ro-passagerskibe

(forelagt af Kommissionen i henhold til EF-traktatens
artikel 250, stk. 2)



BEGRUNDELSE

Europa-Parlamentet godkendte pa sin plenarsamling den 7. november 2001 Kommissionens
forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om serlige stabilitetskrav til ro-ro-
passagerskibe med forbehold af en raekke @ndringsforslag [KOM(2002) 158-2,

2002/0074 (COD)].

Europa-Parlamentet tilslutter sig i det store og hele de grundleggende dele af Kommissionens
forslag. Det har imidlertid vedtaget en raekke @ndringsforslag, som Kommissionen har benyttet
som udgangspunkt ved udarbejdelsen af en raekke @endringer til den oprindelige tekst.

Hovedparten af Europa-Parlamentets @ndringsforslag ger ordlyden af Kommissionens
nuvarende forslag tydeligere og bedre. Nogle af de avrige tilfojer noget nyt til forslaget ved at
styrke nogle af dets aspekter, og et &ndringsforslag eger fleksibiliteten. Alle &ndringsforslagene
er indarbejdet 1 nervarende @ndrede forslag. De falder is@r inden for folgende omrader:

e En udtrykkelig omtale i betragtningerne af, at de eksisterende ro-ro-skibes frist for
opfyldelse af kravene, jf. artikel 7, stk. 2, ikke mé indvirke pa den nuvarende anvendelse
af de sarlige stabilitetskrav 1 de medlemsstater, der har indgéet Stockholm-aftalen. Denne
tydeliggarelse supplerer henvisningen i forslagets artikel 3, stk. 2, til artikel 4, stk. 1, litra
e, i Radets direktiv 1999/35/EF".

e Pracisering af, at hejhastighedspassagerfartgjer ikke ber beheve at opfylde kravene i
direktivet, hvis de opfylder de specifikke internationale regler for saidanne skibe.

e Andring af definitionerne af "ro-ro-passagerskib" og '"passager", sa de kommer i
overensstemmelse med SOLAS-konventionen.

e Andring af fristen for, hvornar ro-ro-skibe, der pa tidspunktet for direktivets vedtagelse
allerede opfylder stabilitetskravene i SOLAS-konventionen (SOLAS 90-kravene), skal
vere 1 overensstemmelse med direktivet. Denne bestemmelse, der har en mere fleksibel
frist, geelder kun for skibe, der allerede har en hgj grad af stabilitet lang tid for den 1.
oktober 2010 (opfyldelse af SOLAS 90-kravene).

e Forbedring af bestemmelserne om specifikke tilladelser til arstidsbestemt sejlads og sejlads
1 kortere tidsrum med bestemte ro-ro-skibe.

e /ndring af datoen for gennemforelse, der bliver 18 méneder fra direktivets ikrafttraeden.

Der er ikke foretaget nogen @ndringer 1 forslagets tekniske bilag (bilag I og I1), som ikke er
gengivet 1 nerverende @ndrede forslag.

I overensstemmelse med artikel 250, stk. 2, &ndrer Kommissionen séledes sit forslag.

Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa
sikker drift af ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartgjer; EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1.
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2002/0074 (COD)
Andret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om sgrlige stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske Fallesskab, sarlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen?,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg®,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter proceduren 1 traktatens artikel 251, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Som led i den falles transportpolitik ma der vedtages yderligere foranstaltninger for at
forbedre sikkerheden ved passagerbefordring til s@s.

(2) Fellesskabet onsker at gore alt, hvad der er muligt, for at undgd, at der sker ulykker
med ro-ro-passagerskibe og derfor gar menneskeliv tabt.

3) Ro-ro-skibes overlevelsesevne efter en kollision, udtrykt ved deres stabilitet ved
havari, er af afgerende betydning for passagerernes og besatningens sikkerhed og
serlig relevant for eftersognings- og redningsarbejdet; hvis et ro-ro-skib med lukket
ro-ro-dek havarerer ved kollision, bestir den sterste fare for dets stabilitet i1
virkningerne af, at der akkumuleres en betydelig mangde vand pa et sadant dek.

(4)  Personer, der rejser med ro-ro-passagerskibe, og bestningen om bord pd sddanne
skibe kan med god ret kreve samme hgje sikkerhedsniveau, uanset hvor i
Fellesskabet skibet er i fart.

(5) I betragtning af, at passagerbefordring til ses er et led 1 gennemforelsen af det indre
marked, kan der mest effektivt etableres et fazlles sikkerhedsniveau for alle skibe 1
Fellesskabet ved hjelp af foranstaltninger pé faellesskabsplan.




(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Foranstaltninger pa fzllesskabsplan er det bedste middel til at sikre en ensartet
gennemforelse af en rakke principper, der er vedtaget inden for Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO), og dermed undgé forvridning af konkurrencen mellem
forskellige selskaber, der har ro-ro-passagerskibe i fart 1 Feellesskabet.

Der blev pa SOLAS-konferencen i 1990 fastsat generelle internationale krav til ro-ro-
passagerskibes stabilitet ved havari, og de er indarbejdet 1 kapitel II-1, afsnit B,
punkt 8, i SOLAS-konventionen (SOLAS 90-kravene). Disse krav galder i hele
Fellesskabet, eftersom SOLAS-konventionen galder umiddelbart for international
fart, og eftersom Rédets direktiv 1998/18/EF om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe® gaelder for indenrigsfart.

SOLAS 90-kravene til stabilitet ved havari omfatter implicit virkningerne af
indtreengning af vand pa ro-ro-dekket under forhold pd seen med en signifikant
belgehgjde pa 1,5 m.

IMO-resolution 14 fra SOLAS-konferencen 1 1995 gav IMO's medlemmer mulighed
for at indga regionale aftaler, hvis de fremherskende forhold pa seen og andre lokale
forhold kraever sarlige stabilitetskrav inden for et bestemt omréde.

Otte nordeurop@iske lande, heriblandt syv af Fallesskabets medlemsstater, blev den
28. februar 1996 1 Stockholm enige om at stille storre krav til ro-ro-passagerskibes
stabilitet ved havari for at tage hejde for virkningerne af akkumulering af vand pa ro-
ro-dekket og sette skibet 1 stand til at overleve under mindre gunstige vejrforhold end
forudsat i SOLAS 90-kravene, nemlig ved en signifikant belgehajde pé op til 4 m.

Ifolge aftalen, der betegnes Stockholm-aftalen, afthanger de searlige stabilitetskrav
direkte af, hvilket havomrade skibet opererer i, og helt precist af den signifikante
bolgehgjde, der er registreret 1 det pageldende fartsomrdde; den signifikante
belgehgjde 1 det omrade, skibet opererer i, er bestemmende for, hvilken vandhejde der
tenkes at opsté pa vogndaekket, hvis der indtraeffer en skade.

Ved afslutningen af den konference, hvor Stockholm-aftalen blev vedtaget,
konstaterede Kommissionen, at aftalen ikke gaelder for andre dele af Fallesskabet, og
erkleerede, at den agtede at undersoge, hvilke lokale forhold der er fremherskende i de
europeiske farvande, der besejles af ro-ro-passagerskibe, og tage de nedvendige
initiativer.

Rédet indfejede en erklering i medeprotokollen fra Réidets 2074. samling den
17. marts 1998 og fremhavede behovet for at sikre samme sikkerhedsniveau for alle
passagerfaerger, der sejler under samme forhold, hvad enten det er i international fart
eller indenrigsfart.

Som en folge af Express Saminas forlis vedtog Europa-Parlamentet den 5. oktober
2000 beslutning B5-0783, 0787 og 0791/2000, hvori det udtrykkelig erklerede at
afvente Kommissionens vurdering af effektiviteten af Stockholm-aftalen og andre
foranstaltninger til forbedring af passagerskibes stabilitet og sikkerhed.

EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1.



(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

En ekspertundersogelse, som Kommissionen har foranstaltet, har vist, at belgehgjden i
sydeurop@iske farvande er den samme som i de nordeuropaiske; vejrforholdene er
muligvis generelt mere gunstige i Sydeuropa, men stabilitetskravene 1 Stockholm-
aftalen bygger udelukkende pé den signifikante belgehejde og pa, hvordan den
indvirker pa akkumulering af vand pé ro-ro-dekket.

Anvendelse af fallesskabssikkerhedskrav til ro-ro-passagerskibes stabilitet er af
afgerende betydning for sddanne fartgjers sikkerhed og ber indgé i de felles rammer
for sikkerhed til sos.

Med det formél at forbedre sikkerheden og undgéd konkurrenceforvridning ber de
felles sikkerhedskrav vedrerende stabilitet gelde for alle de ro-ro-passagerskibe, der
sejler i fast international rutefart til eller fra en havn i en medlemsstat, uanset hvilket
flag de forer.

Et skibs sikkerhed er i forste reekke flagstatens ansvar, og derfor ber hver enkelt
medlemsstat serge for, at de ro-ro-passagerskibe, der sejler under dens flag, opfylder
de sikkerhedskrav, der gelder for sidanne skibe.

Medlemsstaterne ber ogsa impliceres 1 deres egenskab af vertsstater; de forpligtelser,
de varetager i denne egenskab, er baseret pd havnestatsspecifikke forpligtelser, der er i
fuld overensstemmelse med De Forenede Nationers havretskonvention af 1982
(UNCLOS).

De serlige stabilitetskrav 1 dette direktiv ber bygge pd en metode til beregning af
vandhgjden pé ro-ro-deekket efter en kollisionsskade ud fra to grundparametre, nemlig
skibets restfribord og den signifikante belgehgjde i skibets fartsomrade, jf. metoden i
bilagene til Stockholm-aftalen.

Medlemsstaterne ber fastlegge og offentliggere den signifikante belgehgjde 1 de
havomréader, hvor ro-ro-passagerskibe sejler i fast rutefart fra eller til deres havne
de—erkompetente; for internationale ruter ber staterne 1 begge ender af ruten nd til
enighed om den signifikante belgehojde, nir det er relevant og muligt. For de
samme havomrdder kan der ligeledes fastlegges en signifikant belgehejde for
arstidsbestemt sejlads.

Alle ro-ro-passagerskibe i sejlads inden for dette direktivs anvendelsesomrade ber
opfylde de stabilitetskrav, der folger af den signifikante belgehejde 1 det pageldende
fartsomréade; de ber vare forsynet med et overensstemmelsesdokument, som udstedes
af flagstaten, og som alle de ovrige medlemsstater ber acceptere.

SOLAS 90-stabilitetskravene giver samme sikkerhedsniveau som dette direktivs
serlige stabilitetskrav for skibe i fart i omrdder med en signifikant belgehejde pé op til
1,5 m.

Da det kan blive nedvendigt at foretage konstruktionsmaessige @ndringer af
eksisterende ro-ro-passagerskibe, forend de kan opfylde de serlige stabilitetskrav,
ber kravene indfores over en arrekke, siledes at de berorte dele af branchen far
tilstrekkelig tid til at opfylde kravene; dertil behoves der en tidsplan for
overgangsperioden for eksisterende skibe. Denne tidsplan ber ikke péavirke
anvendelsen af de szerlige stabilitetskrav i Stockholm-aftalens signatarstater.




(24a)

I henhold til artikel 4, stk. 1. litra e), i Ridets direktiv 1999/35/EF af 29. april

(24b)

1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pi sikker drift af ro-ro-
feerger og hejhastighedspassagerfartejer skal veertsstaten at kontrollere, at ro-ro-
feerger og hejhastighedspassagerfartejer overholder de szerlige krav til stabilitet,
der er vedtaget pa regionalt niveau og gennemfort i den nationale lovgivning, nir
siadanne skibe sejler pa en rute i den pigaeldende region, som er omfattet af den
nationale lovgivning.

Hgojhastichedspassagerfartejer som defineret i regel X/1 i SOLAS-konventionen

(25)

(26)

af 1974, med senere @ndringer, ber ikke vaere forpligtet til at opfvlde
bestemmelserne i dette direktiv, hvis de opfylder alle bestemmelserne i IMQO's
internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartejer (''International Code
for Safety of High Speed Craft') med senere sendringer.

Da de nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv er generelle
foranstaltninger 1 betydningen i artikel 2 1 Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni
1999 om fastsattelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen®, vedtages de ved anvendelse af
forskriftsproceduren i afgerelsens artikel 5.

Malene for den foresldede foranstaltning, nemlig beskyttelse af menneskeliv til sos
gennem forbedring af ro-ro-passagerskibes overlevelsesevne i tilfelde af havari, kan
ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor 1
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5, pé grund af sit
omfang og sine virkninger bedre gennemfores pa fellesskabsplan. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, begraenser nervaerende direktiv sig
til det minimum, der er nedvendigt for at nd disse mal -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Formalet med dette direktiv er at indfere et ensartet niveau for serlige krav til ro-ro-
passagerskibes stabilitet, for dermed at forbedre denne skibstypes overlevelsesevne i tilfelde

af havari og garantere ege-silkerhedenforpassagerer og besatning et hojt
sikkerhedsniveau.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv geelder folgende definitioner:

a)

"ro-ro-passagerskib": et skib, der befordrer flere end 12 passagerer og har ro-ro
lastrum eller speciallastrum som defineret i regel 11-2/3 i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen af 1974 med senere

2ndringer € 3

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.



b)

g)

h)

)

k)
D

"nyt skib": et skib, hvis kel er lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende
konstruktionsstadium den 1. oktober 2004 eller senere; et tilsvarende
konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:

1) konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartej, er pabegyndt, og

i1) samling af dette skib/fartej er pabegyndt og udger ikke under 50 tons eller, hvis
det er mindre, mindst 1% af den ansldede samlede skrogvaegt

"eksisterende skib": et skib, der ikke er et nyt skib

"passager": enhver person, bortset fra skibsfereren og bes@tningsmedlemmerne eller
andre personer, der er forhyret eller beskaftiget i en hvilken som helst egenskab om
bord pa et skib, og bortset fra bern under 1 ar

"internationale konventioner": den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen af 1974, 1 det folgende benavnt Solas-konventionen af 1974, og
den internationale konvention om lastelinjer af 1966, med de-pa-datoenfor

vedtagelsenaf-dette-direktiv gaeldende protokoller og a@ndringer

"fast rutefart": en reekke sejladser med ro-ro-passagerskibe, der gennemfores mellem
de samme to eller flere havne:

1) enten 1 henhold til en offentliggjort fartplan

i1) eller med en sadan regelmassighed eller hyppighed, at de fremtraeder som en
systematisk raeekke sejladser

"Stockholm-aftalen": den aftale, der er indgéet den 27.-28. februar 1996 i Stockholm
1 henhold til resolution 14 "Regional Agreements on Specific Stability Requirements
for ro-ro Passenger Ships", vedtaget den 29. november 1995 pd SOLAS-konferencen

"flagstatens administration": de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag ro-ro-
passagerskibet har ret til at fore

"vertsstat": en medlemsstat, fra eller til hvis havne et ro-ro-passagerskib er i fast
rutefart

"international fart": en rejse over hav fra en havn i en medlemsstat til en havn uden
for den pageldende medlemsstat eller omvendt

"serlige stabilitetskrav": stabilitetskravene i bilag I

"signifikant belgehgjde" (hs): den gennemsnitlige hegjde af den storste tredjedel af de
observerede belger i et givet tidsrum

"restfribord": minimumsafstanden mellem det skadede ro-ro-dek og den endelige
vandlinje ved skadestedet, idet der ikke skal tages hensyn til effekten af den mangde
vand, der er akkumuleret pa det skadede ro-ro-dek.



Artikel 3
Anvendelsesomrade

l. Dette direktiv finder anvendelse pd alle ro-ro-passagerskibe, der sejler i fast
international rutefart pa en havn 1 en medlemsstat, uanset hvilket flag de forer.

2. Hver enkelt medlemsstat skal i sin egenskab af vartsstat sikre, at ro-ro-
passagerskibe, der forer en ikke-medlemsstats flag, 1 fuldt omfang opfylder
direktivets krav, forend de kan ga i fart pa havne i denne medlemsstat, jf.
bestemmelserne 1 artikel 4 1 direktiv 1999/35/EF.

Artikel 4
Signifikante bolgehajder

Der benyttes signifikante belgehejder (hs) til at beregne den hgjde af vand pa vogndakket,
der anvendes 1 de sarlige stabilitetskrav 1 bilag I. Tallene for signifikant belgehgjde ma ikke
overskrides med en sandsynlighed pa over 10% om aret.

Artikel 5
Havomrader

1. Senest 6 méneder inden datoen i artikel 13 udarbejder vaertsmedlemsstaterne en liste
over havomréder, hvor ro-ro-passagerskibe sejler i fast rutefart fra eller til
deres havne, og de signifikante balgehojder i disse omréider de-havemrader,hvor

deerkompetente.

2. Havomraderne og de gaeldende verdier for signifikant belgehejde fastlegges, nar
det er relevant og muligt, i fellesskab af staterne i begge ender af ruten, det vaere
sig medlemsstater eller tredjelande. Hvis skibets rute gér gennem mere end ét
havomréde, skal skibet opfylde de sarlige stabilitetskrav for den sterste signifikante
belgehgjde, der forekommer 1 disse omrder.

3. Listen indsendes til Kommissionen og offentliggeres i en offentlig database, som der
er adgang til via den kompetente segfartsmyndigheds netsted. Kommissionen
underrettes ligeledes om, hvor sédanne oplysninger ligger, og om eventuelle
ajourforinger med en begrundelse herfor.

Artikel 6
Scerlige stabilitetskrav

1. Alle ro-ro-passagerskibe, der er omfattet af artikel 3, stk. 1, skal opfylde de sarlige
stabilitetskrav 1 bilag I, uden at kravene i regel II-1/8 1 SOLAS-konventionen
vedrerende vandtet inddeling og stabilitet ved havari tilsidesattes.

2. For ro-ro-passagerskibe, der udelukkende udferer sejlads 1 havomrader, hvor den
signifikante belgehgjde er hojst 1,5 m, anses opfyldelse af kravene i regel 1I-1/8 1
SOLAS-konventionen for &kvivalent med opfyldelse af de sarlige stabilitetskrav i
bilag I.



Nar medlemsstaterne anvender kravene i bilag I, folger de retningslinjerne i bilag II,
for s& vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det pageldende
skib er konstrueret.

Artikel 7
Indforelse af de scerlige stabilitetskrav
Nye ro-ro-passagerskibe skal opfylde de serlige stabilitetskrav i bilag I.

Eksisterende ro-ro-passagerskibe undtagen dem, der er omfattet af undtagelsen i
artikel 6, stk. 2, skal opfylde de sarlige stabilitetskrav i bilag I senest den 1. oktober
2010.

Eksisterende ro-ro-passagerskibe, som pa datoen for dette direktivs vedtagelse
opfyvlder kravene i regel 11-1/8 i SOLAS-konventionen (SOLAS 90-Kkravene),
skal opfylde de serlige stabilitetskrav i bilag I senest den 1. oktober 2015.
Denne bestemmelse tilsidesatter ikke anvendelsen af artikel 4, stk. 1, litra e), i
direktiv 1999/35/EF.

Artikel 8
Dokumenter

Savel nye som eksisterende ro-ro-passagerskibe, der forer en medlemsstats flag, skal
vere forsynet med et dokument, som erklarer, at skibet opfylder de i artikel 6 og
bilag I fastsatte saerlige stabilitetskrav.

Dokumentet, der kan kombineres med dermed beslagtede certifikater, udstedes
af flagstatens administration, og det skal vere angivet, for hvilken signifikant
belgehgjde skibet opfylder de sarlige stabilitetskrav, og for hvilket havomréde
dokumentet oprindelig er udstedt.

Dokumentet er gyldigt, sa leenge skibet sejler inden for et samme havomrade eler

indenfor-andre-omrader; hvordererregistreret med samme eller lavere signifikante
bolgehgjde.

Hver enkelt medlemsstat accepterer i sin egenskab af vartsstat dokumenter, som er
udstedt af en anden medlemsstat 1 medfer af dette direktiv.

Hver enkelt medlemsstat accepterer i sin egenskab af vartsstat dokumenter, som er
udstedt af ikke-medlemsstater, og hvori de erklarer, at skibet opfylder de serlige
stabilitetskrav.

Artikel 9
Arstidsbestemt sejlads og sejlads i kortere tidsrum

Hvis et selskab, som pa drsbasis opererer med fast rutefart, ensker at indsatte
yderligere ro-ro-passagerskibe til at sejle i et kortere tidsrum en-del-af-dret pd denne
faste rute, skal det senest 13 méineder, inden de yderligere skibe indsattes pa den
pageldende rute, underrette de kompetente myndigheder i1 vertsstaten eller -staterne
herom. Hvis imidlertid uforudsete omstzendigheder gor det nedvendigt hurtigt




1a.

at indsaette et ro-ro-erstatningspassagerskib for at kunne opretholde sejladsen,
finder bestemmelserne i direktiv 1999/35/EF anvendelse.

Hyvis et selskab ensker at operere med fast rutefart i en bestemt del af aret for et

tidsrum, der maksimalt udger 6 maneder, skal det senest 3 maneder inden
pabegyndelsen af denne rutefart underrette de kompetente myndigheder i
vaertsstaten eller -staterne herom.

Hvis sddan érstidsbestemt sejlads finder sted under forhold, hvor den signifikante
belgehgjde er lavere end verdien for heldrssejlads i samme havomride, kan den
kompetente myndighed benytte den érstidsbestemte signifikante bolgehojde i den
kortere del af iret til at beregne vandhegjden, nir den anvender de sarlige
stabilitetskrav 1 bilag [. Medlemsstaterne og, hvis det er relevant og muligt,
staterne 1 begge ender af ruten, medlemsstater savel som tredjelande, skal aftale weere
entge-om, hvilken vaerdi for signifikant belgehejde der skal gelde for denne kortere

del denpéageldendeperiode-af aret.

Nér de kompetente myndigheder i vaertsstaten eller -staterne har givet tilladelse til
arstidsbestemt sejlads som omhandlet 1 stk. 1 og 1a, skal ro-ro-passagerskibe, der
foretager sadan sejlads, veere forsynet med et dokument, der erklerer, at skibet
opfylder direktivets bestemmelser, jf. artikel 8, stk. 1.

Artikel 10
Tilpasning

Bilagene kan @ndres efter proceduren i artikel 11, stk. 2, hvis det er pakravet af hensyn til
den internationale udvikling, iser inden for IMO (Den Internationale Sefartsorganisation),
eller hvis direktivet kan blive mere effektivt pa baggrund af erfaringer og den tekniske

udvikling.
Artikel 11
Udvalg
1. Kommissionen bistés af det udvalg, som er nedsat ved artikel 12, stk. 1, i direktiv

93/75/EQF’, bestar af reprasentanter for medlemsstaterne og har Kommissionens
reprasentant som formand.

Nér der henvises til dette stykke, anvendes forskriftsproceduren 1 artikel 5 1 afgerelse
1999/468/EF i overensstemmelse med samme afgerelses artikel 7, stk. 3, og artikel 8.

Det tidsrum, der navnes 1 artikel 5, stk. 6, 1 afgerelse 1999/468/EF, fastsattes til 8
uger.

7

EFT L 247 af 5.10.1993, s. 19.
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Artikel 12
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter selv sanktionerne for overtradelse af de nationale bestemmelser,
der vedtages 1 henhold til dette direktiv, og treeffer de fornedne foranstaltninger til at sikre, at
sanktionerne gennemfores. Sanktionerne skal vare effektive, sta i rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskrekkende virkning.

Artikel13
Gennemforelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest 18 maneder efter dets ikrafttraeden dent-—januar2004. De
underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for denne
henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 14
Ikrafttreeden
Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europaiske
Fellesskabers Tidende.
Artikel 15
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget 1 Bruxelles, den .[...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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