Eurﬂ)audval et 2002
KO ﬁ_2002) 780
Offentligt

S KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER
*

%X 5k
>

>
e e

Bruxelles, den 20.12.2002
KOM(2002) 780 enddlig

2002/0310 (COD)

Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om andring af forordning (EF) nr. 417/2002 om fremskyndet indfasning af krav om
dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog og om
ophaevelse af Radets forordning (EF) nr. 2978/94

(forelagt af Kommissionen)



BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

Kommissionens reaktion pa den olieforurening, der blev forarsaget af tankskibet
PRESTIGE i november 2002 ud for Galiciens kyst i Spanien, bar sesi lyset af de
foranstaltninger, som blev truffet efter den avorlige olieforurening ud for Bretagnes
kyst i Frankrig, der opstod som fglge af ERIKA's forlisi december 1999. Kort efter
ERIKA-ulykken forelagde Kommissionen et antal fordag for at bidrage til at undga
en gentagelse af sddanne ulykker. En af de sakaldte "Erika |"-foranstaltninger bestod
i et forslag til forordning om udfasning af enkeltskrogede olietankskibe. Denne
forordning blev vedtaget den 18. februar 2002 og finder anvendelse fra den
1. september 2002*. Der blev ogsd opndet enighed om denne foranstaltning pa
internationalt niveau, da Den Internationale Sgfartsorganisation vedtog en revision af
sin regel 13G i hilag | til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL) 73/78 pa det 46. magde i Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljeet i april 2001. De tidsplaner for indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller
tilsvarende design, der i sidste ende blev vedtaget pd EU-niveau og internationalt
niveau, var mindre ambitigse end de planer, Europa-Kommissionen oprindeligt
foresog.

Da et andet 26 & gammelt enkeltskroget olietankskib sank med sin last af 77 000 ton
svaa braandselsolie, som muligvis vil skabe en endnu sterre miljgkatastrofe end
ERIKA i 1999, stod det klart, at de internationale ordninger og EU-ordninger, der
tidligere var opnaet aftale om, ikke var tilstraskkeligt ambiti gse.

Som opfaigning pa PRESTIGE-ulykken anmeldte Kommissionen i sin meddelelse
om skagpelse af sikkerheden til sgs (KOM(2002) 681 endelig) et anta
foranstaltninger for at mindske risikoen for ulykker med skibe som f.eks. ERIKA og
PRESTIGE i fremtiden. Radet (Transport) opfordrede endvidere pa sit mgde den
6. december 2002 til at fremskynde tidsplanen for udfasning af enkeltskrogede
olietankskibe, at anvende tilstandsvurderingsordningen nar tankskibet fylder 15 &r,
og at medlemsstaterne indgar administrative aftaler med henblik pa at afvise
enkeltskrogede olietankskibe, som transporterer svage olier til deres havne,
offshoreterminaler og ankerpladser.

Kommissionen foreslér at opfylde disse ma med en aandring af forordning (EF) nr.
417/2002 for at bringe den i overensstemmelse med Kommissionens oprindelige
fordag.

FORSLAG TIL HANDLING PA FALLESSKABSNIVEAU

Sammenfattende fores& Kommissionen tre aendringer af den eksisterende
forordning:

EFT L 64 af 7.3.2002, s. 1. Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 417/2002 af 18. februar
2002 om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe
med enkeltskrog og om ophaevelse af R&dets forordning (EF) nr. 2978/94, senest andret ved forordning
(EF) nr. 2099/2002 (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1).
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1. En bestemmelse om, at svage olier kun ma transporteres i dobbeltskrogede
tankskibe.

2. En revision af udfasningsordningen navnlig for at sikre, at enkeltskrogede
tankskibe af kategori 1 ikke vil vage i drift ud over 23 & og 2005, 28 &r og
2010 for kategori 2 og 28 ar og 2015 for kategori 3.

3.  En udvidet anvendelse af den ssalige inspektionsordning for tankskibe
(tilstandsvurderingsordningen), der er udformet med henblik pa at vurdere
konstruktionssikkerheden for enkeltskrogede tankskibe, der er fyldt 15 &r.

Forbud mod transport af svaere olier i enkeltskrogede tankskibe

Svaa bramndselsolie er en af de mest forurenende olietyper. | betragtning af denne
olies relativt lave handelsvaardi og den relativt begramsede risiko for brand eller
eksplosion, transporteres denne olie ofte i addre tankskibe, der neamer sig slutningen
af deres levetid, dvs. skibe, der indebager de starste sikkerhedsrisici. Som anfert i
Kommissionens meddelelse om skagpelse af sikkerheden til sgs, der var en
opfalgning pa Prestige-ulykken, finder Kommissionen denne anomali meget
betaankelig.

Derfor fored& Kommissionen at forbyde transport af svaxre olier |
enkeltskrogede tankskibe, som er pa ve til dler fra EU-medlemsstaternes
havne.

De bergrte sveae olier er svea bramndselsolie, svaa raolie, spildolier, bitumen og
tjawe. Svage olier reagerer anderledes end lettere olier, ndr de udledes i havet.
Grundet deres lave flygtighed og hgje viskositet (flydemodstand) fordamper svaae
olier langsommere end lettere olier, og de spredes sa at sige ikke. Disse olier har
derfor en tendens til at blive liggende i oliepgle, de nedbrydes kun meget langsomt
og kan forérsage avorlige miljaskader pa gkosystemerne i havet og kystomraderne. |
modsagning hertil kan ulykker med lettere olier resultere i luftforurening, idet lettere
olier fordamper og forurener atmosfaaen.

Den enorme udfordring, som kystbefolkningen star over for i forbindelse med
oprensningen af svaa bramdselsolie efter PRESTIGE's forlis, er kun alt for tydelig
langs den spanske kyst.

Tabel 1: Mangder af importeret og eksporteret olie ad savejen pr. ar (til/fratredjelande

oginternt i EU), EU-15i alt (mio. ton).

Produkt | mport Eksport
Svear braendselsolie 35,7 28,2
Svar raolie* 70,0 0
Bitumen ogtjeere 0,18 0,55
Spildolier 0 0
Handel med oliei alt til/fra EU-havne c.a. 800,0

Kilde: Eurostat (COMEXT)

* Skan - i 2001 udgjorde svaa raolie ca. 15% af den samlede import af raolietil EU.
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Ifalge branchens oplysninger findes der alerede i dag tilstrakkelig kapacitet af
dobbeltskrogede olietankskibe til at sikre, at dette forslag ikke vil skabe afbrydelser i
forsyningssikkerheden.

Fremskyndelse af den nuveerende udfasningsordning for enkeltskrogede
olietankskibe

Den nuvaarende lovgivning

Med henblik pa udfasningsordningen er der fastsat olietankskibskategorier i henhold
til fartgjets tonnage, konstruktion og alder. Falgende kategorier er defineret:

- Kategori 1. sdkaldte "preeMARPOL" enkeltskrogede tankskibe, dvs.
tankskibe til raolie med en dedvasgt pa 20 000 ton eller derover og
olieprodukttankskibe med en dedvaagt pa 30 000 ton og derover uden
separate ballasttanke med beskyttende placering.

- Kategori 2 omfatter "MARPOL" enkeltskrogede tankskibe med samme
starrelse som kategori 1, men som er udstyret med separate ballasttanke
med beskyttende placering.

- Kategori 3 omfatter enkeltskrogede olietankskibe, som ligger under
sterrel sesgraensen for kategori 1 og 2, men over 5 000 ton dadvaagt.

Bemagk: Tankskibe i kategori 1 er normalt bygget fer 1982, og tankskibe i
kategori 2 er bygget mellem 1982 og 1996.

| den nuvagrende udfasningsordning for enkeltskrogede olietankskibe, der handhaeves
i henhold til forordning (EF) nr. 417/2002, er falgende frister fastsat (skaaringsdatoer)
for driften af a) olietankskibe, der anlgber havne eller offshoreterminaler under en
medlemsstats jurisdiktion, og b) olietankskibe, der farer en medlemsstats flag:

- indtil 2007 for olietankskibe af kategori 1
- indtil 2015 for olietankskibe af kategori 2 og kategori 3.

For det andet palasgges der aldersgramser i forordningen for de forskellige kategorier
af enkeltskrogede tankskibe afhaangig af deres kategori og konstruktionsar. Disse
aldersgramser ligger generelt set i intervallet 26-30 &r.

De ovennaevnte aldersgraanser og udfasningsdatoer blev fastsat sidelgbende og i
overensstemmelse med de aldersgramser, der er fastsat i den relevante internationale
regel, der er udarbgjdet af IMO: den reviderede regel 13 G i bilag | til MARPOL-
konventionen.

Fastsadtelsen af den fernsevnte udfasningsordning pa europadsk og internationalt
niveau blev ivaaksat af Kommissionen med et fordag til forordning, der er indfgjet i
ERIKA I-pakken af 21. marts 2000. Det oprindelige forslag blev imidlertid udvandet
i betydelig grad i den efterfa gende lovgivningsproces.

Kommissionen havde navnlig foresl&et falgende frister (skagringsdatoer) for kategori
1, 2 og 3: henholdsvis 2005, 2010 og 2015. Som tidligere naevnt blev de to farste
frister andret til henholdsvis 2007 og 2015.
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Andringen i adersgramsen for tankskibe af kategori 1 var lige sa vigtig.
Kommissionen havde foresldet en hgjeste aldersgramse pa 23 ar for denne kategori af
de addste tankskibe; denne blev udvidet til et interval pa 26-30 ar i den lovgivning,
der i sidste ende blev vedtaget.

Prestige og Erika var begge 26-arige tankskibe af kategori 1 pa tidspunktet for deres
forlis. Prestige ville vage blevet udfaset i marts 2005 ifglge den gaddende
lovgivning.

Foreslaede andringer til udfasningsordningen

Den avorlige olieforurening af Fadlesskabets vandomrader, der er en falge af
ulykkerne med olietankskibene ERIKA og PRESTIGE, har givet anledning til
alvorlige betaankeligheder om, hvorvidt de aldersgramser, der er indfert med
forordning (EF) nr. 417/2002, er tilstraskkelige.

Formalet med aendringerne i dette forslag er at nedssette alder sgraenserne og
skaeringsdatoerne til det niveau, der oprindeligt blev foresaet i ERIKA |-
pakken for at sikre en bedre beskyttelse af havmilj get.

Tankskibe af kategori 1 er de mest sarbare og addste tankskibe. De bar hurtigst
muligt udfases. Fristen for at drive sddanne tankskibe under denne forordnings
anvendel sesomrade aandres derfor fra 2007 til 2005, og aldersgramsen sadtes til 23
ar.

Tankskibe af kategori 2 - de sakaldte MARPOL -tankskibe - yder bedre beskyttelse
mod grundstedning og kollison. PAa linje med De Forenede Staters
olieforureningslov af 1990 (Oil Pollution Act) foresog Kommissionen 2010 som
endelig frist og en aldersgramse pa hgjst 28 ar. Der foredas en tilbagevenden til
Kommissionens oprindelige forsdlag, men i de tilfadde, hvor bestemmelserne i
forordning (EF) nr. 417/2002 er strengere, bibeholdes disse usandret.

For de mindre tankskibe under 20 000/30 000 ton dedveagt, dvs. tankskibe af
kategori 3, som ofte drives i regiona trafik, er reglerne i forordning (EF) nr.
417/2002 kun lidt forskellige fra reglerne i det oprindelige ERIKA I-fordag. Det
foredds dog, at aldersgramsen for disse skibe under ingen omstasdigheder ma
overstige aldersgramsen pa 28 ar, der ogsa er foresl et for kategori 2.

De foresldede foranstaltningers konsekvenser for olietankskibsfladen

Den yderligere fremskyndelse af udfasningen af enkeltskrogede olietankskibe til
transport af ale olietyper vil ikke alene pavirke enkeltskrogede olietankskibe under
EU-flag, men ogsd den evrige verdens tankskibsflade, der anlgber EU-havne.
Oliehandel til eler fra EU-havne udger rundt regnet 28% af den samlede
tankskibstransport.

Verdens tankskibsflade har en kapacitet pa ca. 330 mio. ton dedvaagt, og den
gennemgar pa nuvagende tidspunkt en hastig  moderniseringsproces.
Tankskibsindustrien forekommer allerede at have foregrebet gennemfarelsen af den
eksisterende udfasningsordning, som det fremgar af den fglgende illustration:
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Figur 1: Fremskrivning af udskiftningen af verdensflade af enkeltskrogede

olietankskibe. Kilde: Intertanko

/
%ﬁ/

Ifelge data fra den internationale sammendlutning af uafhaengige tankskibsgjere
(Intertanko) gennemfarer tankskibsindustrien pd nuvagende tidspunkt det mest
omfattende fornyelsesprogram i halvandet arti. Fornyelsesaktiviteten var hgjere i
begyndelsen af 2002 end i 1985, industriens hidtidige rekordar, hvor 30 mio. ton
dedvaagt blev sendt til ophugning. Der er behov for senest i 2005 at ophugge op til
60 mio. ton dedvasgt af den eksisterende flade for at kompensere for ibrugtagningen
af de dobbeltskrogede tankskibe, der for gjeblikket er afgivet ordre pa

Den nuvaaende ordrebog (hos skibsvaafter verden over) omfatter 600 tankskibe over
10 000 ton dedvasgt med en samlet dadvasgt pa 60 mio. ton. Dette forslag forventes
at give yderligere fremdrift i antallet af nybygninger.

| betragtning af den nuvaarende overkapacitet i verdens tankskibsflade og det store
antal tankskibe, der er afgivet ordre pa, er der ingen grund til at frygte en afbrydelse
af olieforsyningen som fglge af de foreliggende fordag. Kommissionen er dog klar
over de betydelige gkonomiske konsekvenser, som disse fordag kan have for
tankskibsindustrien, og den vil fremlaggge en yderligere gkonomisk analyse snarest
muligt.

Tilstandsvurderingsordning

Tilstandsvurderingsordningen (CAS), der blev indfert med forordning (EF) nr.
417/2002, er en yderligere styrket inspektionsordning, der er udviklet specielt med
henblik pa a opdage konstruktionsmassige svagheder i enkeltskrogede
olietankskibe. Den udferes for hvert to og et havt & af flagstaten og af
klassifikationsselskaber, der handler pa deres vegne. En sadan styrket inspektion er

6
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af starste betydning, fordi et skibs sikkerhed ikke aene bestemmes af dets alder, men
ogsa af dets konstruktionsmaessige integritet, der ofte er pavirket af eksempelvis
vedligehol delsen.

Den centrale idé i den gaddende EU- og IMO-lovgivning er, at enkeltskrogede
tankskibe af kategori 1 eller 2, som endnu ikke har ndet aldersgramsen, fortsat kan
drives efter henholdsvis 2005 eller 2010, hvis de gennemgér tilstandsvurderings-
ordningens test med et positivt resultat. | modsat fald ma sadanne tankskibe, selv om
de er relativt nye, ikke fatilladelsetil at anlgbe EU-havne eller sgjle under EU-flag.

Forordning (EF) nr. 417/2002 og regel 13G i bilag | til MARPOL indeholder for
gjeblikket krav om, at olietankskibe af kategori 1 og kategori 2 skal opfylde CAS fra
arsdagen for leveringen af skibet i henholdsvis 2005 og 2010. For gjeblikket finder
CAS ikke anvendelse pa de mindre skibe af kategori 3. Eftersom disse skibe ogsa
kan forarsage alvorlig forurening, foresar Kommissionen, at det ogsa kreeves, at
disse skibe er i overensstemmelse.

Kommissionen foreslar derfor at indfere et krav om, at alle resterende kategorier af
enkeltskrogede olietankskibe skal opfylde tilstandsvurderingsordningen, nar de er
fyldt 15 a&r. Kommissionen er opmagksom pa, at en sadan generel ordning kan
belaste den tilradighed stdende kapacitet af inspektarer, som udferer disse
inspektioner, og den er defor af den opfattelse, at 2005 er et passende
begyndel sestidspunkt.

SAERLIGE BETRAGTNINGER
Formal og anvendelsesomrade (1.1 og 1.2)

Artikel 1 aandres med henblik pa at tilfgje det nye formd om forbud mod anvendelse
af enkeltskrogede olietankskibe til transport af svagre olier (Artikel 1.1).

Anvendel sesomradet amdres en anelse for ogsa at omfatte "ankerpladser”, dvs. for at
omfatte olietankskibe pa 5000 ton degdvasgt og derover, som anlgber en havn,
offshoreterminal eller ankerplads under en medlemsstats jurisdiktion, uafhaangigt af
flag, eller farer en medlemsstats flag. Dette er i overensstemmelse med direktiv
95/21/EF som andret?, der omfatter ankerpladser under det anvendel sesomréde, hvor
havnestater har jurisdiktion og kan udfere inspektioner (Artikel 1, stk. 2, litra a)).

Derudover er anvendel sesomradet aandret, sa det omfatter olietankskibe fra 600 ton
dedvagt og derover for at sikre, at forbudet mod transport af sveae olier i
enkeltskrogede tankskibe ogsa finder anvendelse pa sma tankskibe mellem 600 og
5000 ton dedvasggt. Dette er pd linje med den nedre sterrelsesgramse, som
Kommissionen har foresl et (Artikel 1, stk. 2, litra b)).

Forbud mod anvendelse af enkeltskrogede olietankskibe til transport af de mest
forurenende svaxreolier (Artikel 1, stk. 3, og stk. 4, litra b))

| en ny definition 14 specificeres det, for hvilke typer af svaae olier forbudet mod
transport til og fra EU-havne, offshoreterminaler eller ankerpladser i enkeltskrogede

EFT L 157 af 7.7.1995, s. 1, som andret.
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olietankskibe gadder, og i nye definitioner 15, 16, 17 og 18 specificeres disse oliers
karakteristika yderligere. De anvendte definitioner er koderne i den kombinerede
nomenklatur (KN koder) i Kommissionens forordning (EF) nr. 1832/2002 af
1. august 2002 om andring af bilag | til R&dets forordning (EQF) nr. 2658/87 om
told- og statistiknomenklaturen og Den Fadles Toldtarif. Olietyper med hgj viskositet
er udvalgt, fordi de i tilfadde af olieudslip enten synker i eller flyder pa havet og
forarsager den mest alvorlige form for forurening af hav- og kystmiljgerne (Artikel 1,
stk. 3).

Bestemmel sen, hvormed forbudet indferes, er den nye artikel 4, stk. 2. | denne artikel
er det fastsat, at alle leverancer af svage olier til eller fra EU-havne, foretages af
dobbeltskrogede olietankskibe, uafhaangig af deresflag.

Det gamle artikel 4, stk. 2, udgar, da det vedrarer saalige krav til tankskibe af
kategori 1, som er 25 ar eller derover. Eftersom den foresldede nye aldersgramse for
disse fartgjer er fastsat til 23 ar, er denne artikel ikke laangere relevant (Artikel 1, stk.
4, litra b)).

Yderligere fremskyndelse af udfasningen af enkeltskrogede olietankskibe
(artikel 1, stk. 4, litra a))

Tidsplanen for udfasningen af enkeltskrogede olietankskibe i forordning (EF) nr.
417/2002 vil nu blive revideret, s den omfatter den nye aldersgramse pa 23 ar for
tankskibe af kategori 1 og maksimumalderen pa 28 &r for tankskibe af kategori 2 og
3. Dette er i tr&d med de aldersgramser, som Kommissionen oprindeligt foreslog, og
det samme gadder de nye, endelige frister, som genindfagres med denne forordning,
dvs. henholdsvis 2005, 2010 og 2015 (artikel 1, stk. 4, litra a)).

Tidligere opfyldelse af tilstandsvurderingsordningen (CAS) (artikel 1, stk. 5)

| artikel 1, stk. 5, foreslas det at aandre artikel 5 i forordning (EF) nr. 417/2002 for at
sikre, at CAS-kravet finder anvendelse fra arsdagen for leveringen af skibet i 2005
for alle resterende enkeltskrogede olietankskibe, der er fyldt 15 &r. Tidspunktet 2005
vil give flagstater og klassifikationsselskaber, der udfgrer inspektioner pa deres
vegne, tilstrakkelig tid til at forberede de relevante CA S-inspektioner. Alderen pa 15
ar er palinje med den etablerede praksis med at underkaste olietankskibe en udvidet
inspektion for at opdage aldersrelaterede mangler.

CAS-kravet til tankskibe af kategori 1, der anlgber EU-havne eler farer EU-flag,
bliver overfladigt, idet disse skibe i henhold til dette forslag vil blive udfaset senest i
2005. Artikel 5 andres til i stedet at omfatte tankskibe af kategori 3. CAS som
vedtaget i MEPC-resolution 94 (46), og som aandret ved MEPC-resolution 99(48)
finder anvendelse wunder hensyntagen til de anvendelsesdatoer og
tankskibskategorier, der er specificeret i denne forordning.

RAMME FOR VEDTAGEL SE

| betragtning af, hvor meget det haster med at forbedre sikkerheden i forbindelse med
handelen med olie ad savejen, og i betragtning af, at denne foranstaltning falder
under proceduren med fadles bedlutningstagning, anmoder Kommissionen
indtraangende de beslutningstagende EU-institutioner - Europa-Parlamentet og Radet



- til at vedtage denne foranstaltning hurtigst muligt for at sikre, at den trader i kraft
senest i marts maned 2003.

Kommissionen opfordrer desuden dle medlemsstater til at sikre, a Den
International e Sefartsorganisations lignende foranstaltninger vedtages for at sikre en
maksimal effekt, og at der ogsa indfgres en egnet inspektionsordning svarende til
CAS for dobbeltskrogede olietankskibe, der er fyldt 15 ar.
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om aendring af forordning (EF) nr. 417/2002 om fremskyndet indfasning af krav om

dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog og om

opheevelse af Radets forordning (EF) nr. 2978/94

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, navnlig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,

i henhold til proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud frafalgende betragtninger:

(1)

(2)

3)

Med forordning (EF) nr. 417/2002" etableres en fremskyndet indfasningsordning for
kravene om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design i MARPOL-konvention 73/78 for
olietankskibe med enkeltskrog for at nedssdte risikoen for utilsigtet olieforurening i
europad ske farvande.

Fadlesskabet nager alvorlige betaakeligheder ved, at aldersgraanserne for driften af
enkeltskrogede olietankskibe i denne forordning ikke er tilstragkkeligt strenge, og disse
aldersgramser ber ssankes yderligere, navnlig efter forliset af det enkeltskrogede
olietankskib af kategori 1 "PRESTIGE", der havde samme alder som "ERIKA", dvs.
26 &r.

K ommissionens meddelelse om sikkerhed til sgs og olietransport® indeholdt et forslag
om aldersgramnser pa henholdsvis 23, 28 og 30 ar for tre kategorier af enkeltskrogede
olietankskibe, og de endelige tidsfrister til henholdsvis 2005, 2010 og 2015 for
sadanne tankskibe. | det oprindelige forslag var det fastsat, at forordningen skulle
gadde for olietankskibe pa 600 ton dadvasgt og derover. De gramser, der i sidste ende

N o g b~ W

EFT Caf,
EFT Caf ,
EFT Caf,
EFTCédf,s.

EFT L 64 af 7.3.2002, s. 1. Forordning som amdret ved forordning (EF) nr. 2099/2002 (EFT L 324 o
29.11.2002, s. 1).

KOM|(2000) 142 endelig udg. af 21.3.2000.
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(4)

()

(6)

)

(8)

blev indfgjet i forordning (EF) nr. 417/2002 efter forhandlinger, var mindre strenge pa
alle omrader.

| meddelelsen fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet om skaapelse af
sikkerheden til sas’ som opfelgning p& Prestige-forliset blev det fastsl&et, at Kommis-
sionen havde til hensigt at foresa en forordning, som forbyder transport af svear
brasdselsolie i enkeltskrogede tankskibe, som er pa ve til eler fra medlemsstaternes
havne.

Radet opfordrede i sine konklusioner af 6. december 2002 Kommissionen til hurtigt at
fremlaggge et fordag om en fremskyndet udfasning af enkeltskrogede tankskibe og om
at indfare tilstandsvurderingsordningen for tankskibe fra 15 & uanset design. Rédet
naede endvidere til enighed om, at svaare olier kun ma transporteres i dobbeltskrogede
olietankskibe.

Tilstandsvurderingsordningen er udformet til at opdage svagheder i aldrende
olietankskibes struktur, og fra 2005 bear den derfor gadde for alle olietankskibe, der er
fyldt 15 &r.

Europa-Parlamentet opfordrede til at tradffe strengere foranstaltninger, som kan traede i
kraft hurtigere, i sin beslutning EP XXXX om "Katastrofen forarsaget af tankskibet
Prestiges forlis ud for Galiciens kyst" af 21. november 2002 og anferte, at denne nye
tankskibskatastrofe atter har understreget ngdvendigheden af en effektiv indsats
internationalt og pa EU-plan med henblik pa maakbart at forbedre sgfartssikkerheden.

Forordning (EF) nr. 417/2002 bar aandres tilsvarende -

UDSTEDT FILGENDE FORORDNING:

Artikel 1

| forordning (EF) nr. 417/2002 foretages f@l gende aandringer:

1)

2)

| artikel 1 tilfgjes falgende:

"og a forbyde transport af svage olier til eller fra medlemsstaternes havne i
olietankskibe med enkeltskrog."

| artikel 2 foretages falgende aandringer:
a) forsteledi stk. 1 affattes sdledes:

"- anlgber en havn, offshoretermina eller ankerplads under en medlemsstats
jurisdiktion, uafhaengigt af flag, eller”

b) I stk. 1tilfgiesfalgende:

"Med henblik pa artikel 4, stk. 2, finder denne forordning anvendelse pa
olietankskibe p& 600 ton dadvaagt og derover."

KOM(2002) 681 endelig udg. af 3.12.2002.
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3)

4)

| artikel 3 foretages f@lgende andringer: Falgende punkter tilfgjes:
“14. "svagre olier": svaa bramndselsolie, svaa raolie, spildolier, bitumen og tjaae.

15. "svag braandselsolie": ale olieprodukter, der harer under KN kode™ 2710 19 51,
27101955, 271019 61, 2710 19 63, 2710 19 65 og 2710 19 69.

16. "svag rdolie": raolier, der hgrer under KN kode 2709 00 90, og hvor API
graviteten er lavere end 30.

17. "spildolier": affald, som hovedsagelig indeholder olier udvundet af jordolie eller
bitumingse mineraler, med eller uden iblandet vand, og som harer under KN kode
271091 00 og 2710 99 Q0.

18. "bitumen og tjeare": ale olieprodukter, der harer under KN kode 2713 20 00,
271390 10, 2713 90 90 og 2715 00 00.”

| artikel 4 foretages falgende aandringer:
a  Stk. 1, litrad), b) og ¢), affattes sdledes:
“a) for olietankskibe af kategori 1.
— 2003 for skibelevereti 1980 eller tidligere
— 2004 for skibe leveret i 1981
— 2005 for skibe leveret i 1982 eller senere.

b) for olietankskibe af kategori 2:

2003 for skibe leveret i 1975 eller tidligere

— 2004 for skibe leveret i 1976

— 2005 for skibe leveret i 1977

— 2006 for skibe leveret i 1978 og 1979

— 2007 for skibe leveret i 1980 og 1981

— 2008 for skibe leveret i 1982

— 2009 for skibe leveret i 1983

— 2010 for skibe leveret i 1984 eller senere.
c) for olietankskibe af kategori 3:

— 2003 for skibe leveret i 1975 eller tidligere
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Som fastsat i "Kommissionens forordning (EF) nr. 1832/2002 af 1. august 2002 om aendring af bilag |
til R&dets forordning (EQF) nr. 2658/87 om told- og statistiknomenklaturen og Den Fadles Toldtarif
(EFT L 290 af 28.10.2002, s. 197)".
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— 2004 for skibe leveret i 1976

— 2005 for skibe leveret i 1977

— 2006 for skibe leveret i 1978 og 1979
— 2007 for skibe leveret i 1980 og 1981
— 2008 for skibe leveret i 1982

— 2009 for skibe leveret i 1983

— 2010 for skibe leveret i 1984

— 2011 for skibe leveret i 1985

— 2012 for skibe leveret i 1986

— 2013 for skibe leveret i 1987

— 2014 for skibe leveret i 1988

— 2015 for skibe leveret i 1989 eller senere.”

b)  Stk. 2 affattes sAledes:

“2.  Uafhangigt af flag er det ikke tilladt for olietankskibe, der transporterer svaae
olier, at anlgbe havne, offshoreterminaler eller ankerpladser under en medlemsstats
jurisdiktion, medmindre sadanne tankskibe er dobbeltskrogede.”

5) Artikel 5 affattes sdledes:
“Artikel 5

Overholdelse af tilstandsvurderingsordningen for olietankskibe af kategori 2
og 3

1. Det er ikke tilladt for et olietankskib, der er fyldt 15 ar, at anlgbe havne,
offshoreterminaler eller ankerpladser under en medlemsstats jurisdiktion efter
arsdagen for datoen for skibets levering i 2005 for skibe af kategori 2 og skibe af
kategori 3, medmindre det opfylder kravene i tilstandsvurderingsordningen, der
naavnesi artikel 6.

2. Medlemsstaternes  kompetente myndigheder kan tillade fortsat drift af et
olietankskib, som er fyldt 15 ar, og som ferer medlemsstatens flag, efter arsdagen for
datoen for skibets levering i 2005 for skibe af kategori 2 og kategori 3, men kun for
savidt det overholder tilstandsvurderingsordningen, der neavnesi artikel 6.”

Artikel 2
Formandskabet for Radet, der handler pa vegne af medlemsstaterne, og K ommissionen skal

sammen informere IMO om vedtagel sen af denne forordning og i denne forbindel se henvise
til artikel 211, stk. 3, i De Forenede Nationers havretskonvention.
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Artikel 3

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i De Europadske
Fadlesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver mediemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den .

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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