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GRUNDNOTAT
om
Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om kerekort (omarbej-
det udgave) (KOM (2003) 621 endelig)
Resumé:

Kommissionen fremsatte den 5. december 2003 et forslag om at ophceve det eksisterende direktiv
om kaorekort og erstatte dette med et nyt direktiv herom. Baggrunden for forslagets fremscettelse
er onsket om at reducere mulighederne for forfalskning af kerekort og at oge den frie beveegelig-
hed for borgerne. Direktivet sigter ligeledes mod at oge frerdselssikkerheden.

1. Baggrund

Den 5. december 2003 fremsatte Kommissionen et forslag til direktiv om kerekort (KOM (2003)
621 endelig), som skal erstatte det eksisterende direktiv (EQF) 91/439 om kerekort (2. kerekort-
direktiv).

Med det gaeldende kerekortdirektiv (2. kerekortdirektiv) blev princippet om gensidig anerken-
delse af korekort indfort for at @ge den fri bevagelighed for borgerne 1 EU. Imidlertid begranses
dette princip af, at det er muligt at anvende nationale bestemmelser om kerekorts gyldighedspe-
riode og hyppigheden af laegekontrol vedrerende kerekort udstedt 1 andre medlemsstater, idet der
er store forskelle 1 gyldighedsperioderne af kerekort samt hyppigheden af leegekontrol 1 med-

lemsstaterne.
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Kommissionen foreslar pa denne baggrund, at regleme om kerekorts gyldighedsperiode og hyp-
pigheden af legekontrol harmoniseres. Herved fjernes de sidste hindringer for borgemes fi1 be-
vagelighed 1 forbindelse med gensidig anerkendelse af korekort.

Kommissionen foreslar, at harmoniseringen af kerekorts gyldighedsperiode sker ved, at alle ko-
rekort, der udstedes efter direktivets ikrafttraeden, skal have en begrenset administrativ gyldig-
hedsperiode. Da nyudstedte kerekort siledes skal fornys jevnligt, vil det sge beskyttelsen mod
forfalskninger. Korekortene vil blive opdateret regelmessigt, bl.a. ved at fotoet pa kerekortet
fornys. Endvidere vil det 1 hgjere grad vaere muligt lebende at opdatere beskyttelsen mod for-
falskninger.

Direktivforslaget indeholder endvidere en rekke tiltag med henblik pa at gge ferdselssikkerhe-
den. Det foreslas blandt andet, at underkategorier — der tidligere var valgfri — gores obligatoriske.
Herved styrkes princippet om trinvis adgang til at erhverve kerekort. Indferelse af forskellige
alderskrav mellem 16 og 24 ar afthengigt af keretojets egenskaber og forerens ansvar i forbindel-

se med sarlige koretojer vil ligeledes bidrage til en eget ferdselssikkerhed.

Der foreslas endvidere indfert en kerekortkategori for knallerter for derved at styrke faerdselssik-
kerheden for de yngste trafikanter, som ifelge statistikkerne er dem, der oftest rammes af trafik-
ulykker.

Som noget nyt foreslas ogsé, at der fastsaettes mindstekrav for adgang til erhvervet som kerepro-
vesagkyndig med det formal at forbedre disses kundskaber og faerdigheder og for at kunne sam-
menligne preoveresultater for hele EU.

2. Indhold

Direktivforslaget er fremsat under henvisning til artikel 71 1 Traktaten om oprettelse af Det Eu-
ropziske Fallesskab (TEF) og skal vedtages med kvalificeret flertal efter reglerne om falles
beslutningstagen med Europa-Parlamentet, jf. artikel 251 (TEF).

Formalet med Kommissionens forslag er at mindske muligheden for forfalskninger af kerekort.
Det foreslds, at der fremover kun skal vare én EF-kerekortmodel, og at kerekort, der udstedes
eller fornyes efter direktivets ikrafttreeden, skal have en begraenset administrativ gyldighed, sile-
des at karekortet jeevnligt skal fornys.

I forbindelse med indferelsen af en gyldighedsperiode for korekort harmoniseres hyppigheden af

leegekontrol af indehavere af kerekort til busser og lastbiler for at sge borgernes fri bevagelig-
hed.



Endvidere er det hensigten med direktivforslaget at bidrage til en eget faerdselssikkerhed ved at
indfore kerekort for knallerter og ved at skabe gradvis adgang til at erhverve korekort til de tun-
geste koretojer. Herudover indferes der mindstekrav til kereprovesagkyndiges grund- og efter-
uddannelse med henblik pa at sikre, at disse uddannes hensigtsmassigt, og for at kunne sam-
menligne proveresultater 1 hele EU.

[ det folgende gennemgas forslagets enkelte bestemmelser med henblik pa at angive, hvor der er
vaesentlige e&ndringer i forhold til det eksisterende direktiv (EQF) 91/439 om kerekort.

Artikel 1 — korekortmodel:

Alle medlemsstater skal indfere nationale karekort, som er en plastmodel i stil med kreditkort, jf.
bilag I til direktivforslaget. Modellen for papirkerekort afskaffes for at begraense antallet af for-
skellige karekortmodeller i omlgb og for at opna bedre beskyttelse mod forfalskning.

For yderligere at oge beskyttelsen mod forfalskning far medlemsstaterne mulighed for at ind-
satte en mikroprocessor 1 kerekortet. De tekniske krav til mikroprocessoren fastsettes af Kom-
missionen med bistand fra det kerekortudvalg, der er omhandlet i artikel 10, jf. nedenfor. Mikro-
processoren ma kun indeholde kerekortets data, og det ma kun have funktioner, der er direkte
relevant for kerekortet.

Det fremgér af begrundelsen for direktivforslaget, at begrensningen af kerekortmodeller kun
skal gaelde for kerekort, der udstedes efter direktivets ikrafttreedelse. Det foreslés saledes ikke, at

alle eksisterende karekort efter gamle modeller skal skiftes ud.

Artikel 2 — gensidig anerkendelse:

Korekort udstedt af medlemsstaterne skal anerkendes gensidigt. Det vil sdledes ikke som tidlige-
re veere muligt at lade nationale bestemmelser om gyldighedsperiode, legekontrol og fiskale
forhold (dvs. skatter, afgifter og gebyrer) geelde for kerekort udstedt af andre medlemsstater.
Dette skal ses i sammenhang med, at gyldighedsperioder for de nye kerckort og hyppigheden af
legeundersogelser af indehavere af kerekort til lastbiler og busser bliver harmoniseret ved di-

rektivet.

Bestemmelsen betyder dog ogs4, at alle gamle korekort, der stadig er gyldige og i omleb, skal
anerkendes som de er uden mulighed for at begranse gyldigheden eller stille krav om f.eks. la-

gekontrol.
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Artikel 3 — forholdsregler mod forfalskning:

Medlemsstaternes forpligtelse til at treeffe passende foranstaltninger for at undg risikoen for at
kerekort forfalskes udvides til ogsd at omfatte korekort af @ldre modeller udstedt inden direkti-

vets ikrafttreden.
Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen om, hvilke foranstaltninger der treffes mod
forfalskninger, herunder med henblik pa udfasning af @ldre kerekortmodeller. Det er dog med-

lemsstaterne, der afgor, hvor hurtigt ombytningen skal forega.

Artikel 4-8, stk. 1 — kategorier, alderskrav, udstedelse mv.:

Visse af kerekortkategorierne &ndres, og kategorier, der tidligere var valgfrie, gores obligatori-
ske. Endvidere @ndres alderskravene for erhvervelse af korekort til nogle kategorier, ligesom der
for visse kategorier indfores et erfaringskrav. Kravene i forbindelse med erhvervelse af kerekort
andres for enkelte kategorier.

Knallerter

Efter artikel 4 indferes en ny kerekortkategori for knallerter — kategori AM. Ferere af knallerter
skal saledes erhverve kerekort til denne kategori.

Baggrunden for forslaget er, at der er tale om en sarbar gruppe af trafikanter, som ifelge ulykkes-
statistikken er serlig udsat. Endvidere er det hensigten med forslaget at imedega de problemer,
borgere har, hvis de lejer en knallert under en ferie, ved at retten til af fore knallert anerkendes

gensidigt.
Den nye kategori AM (knallert) er i artikel 4 defineret som:

“Knallerter, dvs. to- eller trehjulede koretojer, hvis konstruktivt bestemte maksimale ha-
stighed er over 6 og hajst 45 kilometer i timen, og hvis motor har en slagvolumen pad hajst
50 em’, nér det er en forbraendingsmotor, eller en maksimal kontinuerlig nominel effekt pa
hajst 4 kW, nar det er en elmotor, eller, for sa vidt angdr trehjulede knallerter, hvis motors
maksimale nettoeffekt ikke overstiger 4 kW, nar det er en anden forbrendingsmotor”.

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori AM (knallert) vaere 16 ér.
Der er dog mulighed for nationalt at udstede kerekort til knallert til personer, der er fyldt 14 ar.
Medlemsstaterne kan dog pa eget omride nagte at anerkende gyldigheden af et kerekort til
knallert, hvis indehaveren ikke er fyldt 16 ar.



Efter artikel 8 skal ansggere om kerekort til kategori AM (knallert) alene bestd en teoriprove.
Medlemsstaterne kan dog nationalt stille krav om, at den pageldende tillige bestar en praktisk
kereprove og opfylder kravene ved en legeundersogelse.

Motorcykler

Den gzldende valgfri underkategori Al (let motorcykel) gores obligatorisk. For at begrense
mulighederne for at fore sakaldte “nedtunede” motorcykler med kerckort til kategori Al (let
motorcykel) &ndres kategorien, saledes at der indferes et yderligere kriterium for forholdet mel-
lem effekt og vaegt.

Efter de geeldende regler er det muligt at fremstille motorcykler pa mellem 300 cm® og 1000 cm’
— hvortil der kraeves kerekort til den ubegrensede kategori A — for derefter kunstigt at nedjustere
dem, sédledes at de kan fores med kerekort til den begrensede kategori A. Denne sékaldte “ned-

tuning” medferer 1 visse tilfelde fremstilling af motorcykler, der ikke svarer til den begransede
effekt.

Den @&ndrede kategori Al (let motorcykel) er i artikel 4 defineret som:

”Lette motorcykler med en maksimal slagvolumen pa 125 em?, en maksimal effekt pa 11
kW og et forhold mellem effekt og veegt pa under 0,1 kW/kg”.

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori A1 (let motorcykel) vare
16 ar.

Efter artikel 8 skal ansegere om kerekort til kategori Al (let motorcykel) — som hidtil — besta en
teoripreve, en kereprove samt opfylde de legelige minimumskrav, som er fastsat i direktivets
bilag III.

Den nuverende kategori A (motorcykel) omfatter to kategorier, en begrenset kategori og en
ubegranset kategori. Ved forslaget omdefineres disse til henholdsvis en kategori A2 (mellemstor
motorcykel) og en kategori A (motorcykel), samtidig med at alderskravene og betingelserne for
trinvis adgang til erhvervelse af kerekort skerpes for disse kategorier. Endvidere vil der for ka-
tegorien A2 (mellemstor motorcykel) blive indfert et yderligere teknisk krav for at undgd sakaldt

“nedtuning” af motorcykler (se ovenfor om kategori Al).



Baggrunden for de skarpede krav til alder og trinvis erhvervelse af kgrekort til motorcykler er et
onske om at pge faerdselssikkerheden ved at imedega, at mange uerfarne unge motorcyklister
kerer rundt pa de kraftigste motorcykler.

Den nye kategori A2 (mellemstor motorcykel) er 1 artikel 4 defineret som:

"Motorcykler, med eller uden sidevogn, med en maksimal effekt pa 35 kW og et forhold
mellem effekt og veegt pa under 0,2 kW/kg og ikke afledt af motorcykler med mere end den
dobbelte maksimale effekt; sadanne motorcykler kan have en sidevogn pakoblet”.

Korekort til kategort A2 (mellemstor motorcykel) giver ogsé ret til at fore motorcykel i kategori
Al (let motorcykel).

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori A2 (mellemstor motorcy-
kel) veere 18 ar.

Efter artikel 8 skal ansegere om kerekort til kategori A2 (mellemstor motorcykel) som udgangs-
punkt bestd en teoriprove, en praktisk kerepreve samt opfylde de leegelige minimumskrav. Har
ansggeren mindst 2 ars erfaring som forer af motorcykel med Al-kerekort (let motorcykel), er

der alene krav om at vedkommende bestar en praktisk koreprove.

Kategori A (motorcykel) foreslas ikke @ndret, og den omfatter siledes stadig de helt store mo-
torcykler. Definition 1 artikel 4 er:

“motorcykler, med eller uden sidevogn’.

Korekort til kategori A (motorcykel) giver ogsé ret til at fere motorcykler i kategori Al (let mo-
torcykel) og A2 (mellemstor motorcykel).

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori A (motorcykel) vaere 24 ar.
Hvis den pigeldende har minimum 3 ars erfaring som ferer af kategori A2 (mellemstor motor-
cykel) og har bestéet en sazrlig praktisk kereprove for kategori A (stor motorcykel), er alderskra-
vet dog 21 ar.

Efter artikel 8 skal anspgere om kerekort til kategort A (motorcykel) som udgangspunkt besta en
teoriprove, en kereprove samt opfylde de legelige minimumskrav. Har anseggeren mindst 3 4rs
erfaring som forer af motorcykel med A2-kerekort (mellemstor motorcykel), er der alene krav

om, at vedkommende bestar en praktisk kereprave. Den praktiske kereprove kan begranses til
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kun at omfatte den del, der bestar af kersel i trafikken, idet der legges s@rlig vaegt pa kersel
uden for byomrader.

Efter det geldende direktiv (EQF) 91/439 om kerekort er det en betingelse for erhvervelse af
korekort til den ubegreensede kategori A, at ansggeren er 18 ar, og at vedkommende har mindst 2
ars erfaring som forer af lille motorcykel. Opfylder ansogeren ikke erfaringskravet, kan kerekort
til den ubegraensede kategori A (motorcykel) forst erhverves efter det fyldt 21.

ar, og ansegeren skal bestd en kereprove til stor motorcykel. Har vedkommende allerede kere-

kort til den begrensede kategori A, stilles der alene krav om en praktisk kereprove.

Almindelige biler

Der indferes en ny kerekortkategori B1 for trehjulede motorcykler og motoriserede quadricykler.
Det er valgfrit for medlemsstaterne, om man ensker at indfere den nye kategori B1.

Kategori B (almindelig bil) foreslas a@ndret, saledes at der indferes en klar vegtgrense for pi-
hengskeretgjer 1 stedet for det nuvarende kriterium, hvorefter kerekort til kategori B giver ret til
at fore en almindelig bil med p&dhengskeretaj, hvis den samlede tilladte totalmasse ikke oversti-
ger 3.500 kg, og safremt den tilladte totalmasse af pahangskeretejet ikke overstiger bilens

€genmasse.

Efter forslaget til en ny definition af kategori B (almindelig bil) vil biler med et tilkoblet pé-
hangskereto] med tilladt totalmasse pé ikke over 750 kg kunne fores med kerekort til almindelig
bil. Pahengskeretgjer med en tilladt totalmasse pa over 750 kg ma herefter kun feres med et ko-
rekort til kategori B/E (almindelig bil med stort pahengskereto)).

Baggrunden for forslaget er de praktiske problemer med den nuvarende definition af kategori B
(almindelig bil), idet forere, der udskifter enten bil eller pdh@ngskereto], kan blive palagt at besta
en ekstra prove til kategori B/E (almindelig bil med stort pdhaengskeretej).

Hertil kommer, at der findes sammenkoblede enheder, som i dag falder under kategori B (almin-
delig bil) og ikke B/E (almindelig bil med stort pahangskeretej), selv om deres egenskaber og
specifikationer kreever serlige feerdigheder i kersel med storre pahangskeretejer. Endvidere vil
de nye definitioner for pdhangskeretojer i kategori B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil
med stort pdhangskereto)j) stemme overens med de tekniske krav, idet der i praksis kraeves et
bremsesystem for pdhangskeretgjer med en totalmasse pd mere end 750 kg.

Endvidere foreslas det at @ndre definitionen af kategori B (almindelig bil), sdledes at der ikke

leengere henvises til antallet af siddepladser, men til antallet af passagerer. Baggrunden for dette
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forslag er, at de gaeeldende kerekortkategorier for almindelig biler og busser indeberer, at man
med kerekort til kategori B (almindelig bil) kan fore en bus, som har fa siddepladser, men hvor
de fleste passagerer star op.

Den @ndrede kategori B (almindelig bil) er i artikel 4 defineret som:

"Biler med tilladt totalmasse pa ikke over 3.500 kg, som befordrer hajst otte personer for-
uden foreren; til sadanne biler kan kobles et pahcengskoretoj med tilladt totalmasse pa ikke
over 750 kg”.

Den @ndrede kategori B/E (almindelig bil med stort pdhangskereteoj) er i artikel 4 defineret som:

"Enheder af sammenkoblede koretajer, som bestar af et treekkende koretoj af kategori B og
et pahcengskoretaj med en tilladt totalmasse pa over 750 kg™

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori B (almindelig bil) og B/E
(almindelig bil med stort pdhangskeretej) fortsat vere 18 ar.

Efter artikel 8 skal ansggere om kerekort til kategori B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil
med stort pdhangskereto]) — som hidtil — besta en teoriprove, en kereprove samt opfylde de le-

gelige minimumskrav.

Korekort til kategori B/E (almindelig bil med stort pdhengskeretej) kan fortsat kun udstedes til
forere, der allerede har kerekort til kategori B (almindelig bil), jf. artikel 6, stk. 1, litra b.

Lastbiler og busser

De geeldende valgfri underkategorier C1 (lille lastbil) og D1 (lille bus) geres obligatoriske.

Ved udstedelse af keorekort vil der séledes veere bedre mulighed for at sondre mellem de storste
lastbiler og busser, der hyppigst anvendes til erhvervsmassig transport, og de mindre lastbiler og
busser, der bruges til andre formal.

Endvidere vil man i forbindelse med indferelse af kategorierne C1 (lille lastbil) og D1 (lille bus)
differentiere alderskravet for erhvervelse af kerekort til henholdsvis mindre og sterre keretgjer,
sdledes at adgangen til gradvis erhvervelse af korekort til storre keretgjer sikres.

De nye kategorier skal ogsé ses i sammenhang med direktiv (EQF) 2003/59 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretgjer, der benyttes til gods-
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transport eller personbefordring ad vej (erhvervschaufferer). Dette direktiv fastsatter uddannel-
ses- og alderskrav til erhvervschaufferer. Med det foreliggende forslag til et nyt kerekortdirektiv
onsker man, at ogsa andre end erhvervschaufferer skal erhverve kerekort til lastbil og bus trin-

vist.

Endvidere andres kategorierne C1 (lille lastbil), D1 (lille bus), C (lastbil) og D (bus), siledes at
der ikke leengere henvises til antallet af siddepladser, men til antallet af passagerer.

Lastbiler

I forbindelse med indferelsen af kategori C1 (lille lastbil) som obligatorisk kategori indferes nye
kriterier for keretgjernes kapacitet og lengde, sa de bedre afspejler de tekniske egenskaber for
keretajer 1 denne gruppe. Kategori C1 (lille lastbil) andres til at omfatte keretgjer, som har en
tilladt totalmasse pa over 3.500 kg, men ikke over 6.000 kg (1 modsatning til tidligere 7.500 kg).

Baggrunden for denne &ndring af den tilladte totalmasse er, at de keretojer pd over 6.000 kg, der
er pa markedet, er udstyret med trykluftsystem til bremser og affjedring. Keretejer pa mellem
6.000 kg og 7.500 kg er endvidere afledt af de store lastbiler pa op til 12.000 kg og far dermed
nemt overlas. Varebiler pa under 6.000 kg er typisk bygget over et forlenget chassis til B-
keretogjer (almindelige personbiler) og har ikke trykluftsystem til bremser og affjedring.

Der er séledes tale om to teknisk meget forskellige typer af keretejer i samme kerekortkategori,
og kategori C1 (lille lastbil) @endres pa denne baggrund til at omfatte koretejer, som har en tilladt
totalmasse pa over 3.500 kg, men ikke over 6.000 kg, for at sikre at kerekortindehavere, der er
uddannet til at fore mindre koretgjer, ikke far ret til at fore et storre koretej, som krever andre
kerefeerdigheder.

Den @ndrede kategori C1 (lille lastbil) er i artikel 4 defineret som:

"Biler, der anvendes til transport af gods, som har en tilladt totalmasse pa over 3.500 kg,
men tkke over 6.000 kg, og som befordrer hojst otte personer foruden foreren; til biler,
som et karekort til kategori C1 giver forerret til, kan kobles et pahengskoretaj med en til-
ladt totalmasse pa hajst 750 kg

Den &ndrede kategori C1/E (lille lastbil med stort pdhengskeretej) er 1 artikel 4 defineret som:

"Enheder af sammenkoblede koretojer, som bestdr af et treekkende koretoj af kategori Cl
og en paheengs- eller seettevogn med en tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog sdledes, at

den tilladte totalmasse for hele vogntoget ikke ma overstige 12.000 kg, og pdahcengs- eller
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scettevognens tilladte totalmasse ikke md vaere storre end det treekkende koretojs egenmas-

r

se .

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af karekort til kategori C1 (lille lastbil) og C1/E
(lille lastbil med stort pdhangskeretej) vere 18 ar. Er anspgeren omfattet af direktiv (EQF)
2003/59 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for ferere af visse kore-
tojer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej (erhvervschaufferer), finder
uddannelses- og alderskravene 1 dette direktiv anvendelse.

Efter artikel 8 skal ansggere om kerekort til kategori C1 (lille lastbil) og C1/E (lille lastbil med
stort pahangskerete]) bestd en teoriprove, en kereprove samt opfylde de legelige minimums-

krav.

Det fremgér af artikel 6, at kerekort til kategori C1 (lille lastbil) eller C1/E (lille lastbil med stort
péhangskereto)) tillige giver ret til at fore keretgjer 1 henholdsvis kategorien D1 (lille bus) og
D1/E (lille bus med stort pahengskerete)), hvis indehaveren er mindst 21 ar.

Karckortkategori C (lastbil) giver adgang til at fore alle lastbiler. Der foretages enkelte pracise-
ringer af kriterierne for kategori C (lastbil) og C/E (lastbil med stort pdha&ngskeretoy).

Den @ndrede kategori C (lastbil) er 1 artikel 4 defineret som:

"Biler, der anvendes til transport af gods, med tilladt totalmasse pd over 3.500 kg, og som
befordrer hojst otte personer foruden foreren; til biler, som et korekort til kategori C giver
forerret til, kan der kobles et pahecengskoretaj med tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg™

Den @ndrede kategori C/E (lastbil med stort pah@ngskerete)) er i artikel 4 defineret som:

“Enheder af sammenkoblede koretajer bestdende af et treekkende koretoj af kategori C og
en paheengs- eller scettevogn med tilladt totalmasse pa over 750 kg .

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af korekort til kategori C (lastbil) og C/E (lastbil
med stort pdhengskeretaj) blive skarpet til 21 ar. Efter det gaeldende direktiv (EQF) 91/439 om
korekort er alderskravet 18 ér for erhvervelse af kerekort til kategori C (lastbil) og C/E (lastbil
med stort pdhangskeretay).

Er ansogeren omfattet af direktiv (EQF) 2003/59 om grundleeggende kvalifikationskrav og efter-

uddannelseskrav for forere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefor-



dring ad vej (erhvervschaufferer), finder uddannelses- og alderskravene 1 dette direktiv anven-

delse.

Efter artikel 8 skal anspgere om kerekort til kategori C (lastbil) og C/E (lastbil med stort pa-
hangskeretej) — som hidtil — besta en teoriprove, en kereprove samt opfylde de legelige mini-
mumskrav. Det er endvidere fortsat en betingelse for erhvervelse af kerekort til kategori C (last-
bil), at foreren allerede har kerekort til kategori B (almindelig bil), ligesom kerekort til kategori
C/E (lastbil med stort pdhaengskeretg)) fortsat kraever, at man har kerekort til kategori C (lastbil),
jf. artikel 0, stk. 1, litraa og b.

Karekort til kategori C/E (lastbil med stort pdheengskeretoj) giver ogsa fortsat ret til at
tore koretojer i1 kategorien D/E (bus med stort pahengskeretgj), hvis indehaveren alle-
rede har kerekort til kategori D (bus) og sammenkoblede koretgjer i kategori B/E (al-
mindelig personbil med stort pahangskeretgj), jf. artikel 6, stk. 2, litra a og b.

Busser

Kategori D1 (lille bus), der indfores som obligatorisk kategori, ®ndres, saledes at det er et yder-
ligere kriterium, at keretojet hojst er 7 m langt.

Den @ndrede kategori D1 (lille bus) er i artikel 4 defineret som:

"Biler, der anvendes til befordring af hojst 16 personer foruden foreren og er hajst 7 m
lange; til biler, som et korekort til kategori DI giver forerret til, ma der kobles et pa-
heengskoretaj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg .

Den @ndrede kategori D1/E (lille bus med stort pdhengskeretoj) er i artikel 4 defineret som:

"Enheder af sammenkoblede koretajer bestdende af et treekkende koretoj af kategori DI og
et pahwengskoretoj med tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes, at den tilladte to-
talmasse for hele vogntoget ikke ma overstige 12.000 kg, og pahcengskoretajets tilladte to-
talmasse ikke ma overstige det trcekkende koretojs egenmasse’.

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af karekort til kategori D1 (lille bus) og D1/E (lille
bus med stort pdhengskeretgj) vaere 21 ar. Er ansegeren omfattet af direktiv (EOF) 2003/59 om
grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse koretojer, der be-
nyttes til godstransport eller personbefordring ad vej (erhvervschaufferer), finder uddannelses-

og alderskravene 1 dette direktiv anvendelse.



Efter artikel 8 skal ansggere om karekort til kategori D1 (lille bus) og D1/E (lille bus med stort

pahangskeretg)) besté en teoriprove, en kereprove samt opfylde de legelige minimumskrav.

Det fremgér endvidere af artikel 6, stk. 2, litra d, at kerekort til kategori D1 (lille bus) og D1/E
(lille bus med stort pdhangskerete)) tillige giver indehaveren ret til at fore koretgjer 1 henholds-

vis kategori C1 (lille lastbil) og C1/E (lille lastbil med stort pahangskoretoj).

Der foretages enkelte preciseringer af kriterierne for kategori D (bus) og D/E (bus med stort
pahaengskeretoj).

Den @&ndrede kategori D (bus) er i artikel 4 defineret som:

"Biler, der anvendes til befordring af over otte personer foruden foreren, til biler, som et
korekort til kategori D giver forerret til, ma der kobles et pahcecengskoretoj med tilladt to-
talmasse pa ikke over 750 kg”’.

Den @ndrede kategori D/E (bus med stort pdhangskeretgj) er i artikel 4 defineret som:

"Enheder af sammenkoblede koretajer bestdende af et treekkende koretaj af kategori D og
et pahengskoretoj med tilladt totalmasse pa over 750 kg”.

Efter artikel 7 vil alderskravet for erhvervelse af korekort til kategori D (bus) og D/E (bus med
stort pah@ngskereto)) blive skarpet til 24 ar. Efter det geldende direktiv (EQF) 91/439 om kere-
kort er alderskravet 21 ar for erhvervelse af koerekort til kategori D (bus) og D/E (bus med stort
pahzngskeretoj).

Er ansggeren omfattet af direktiv (EQF) 2003/59 om grundleggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for forere af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefor-
dring ad vej (erhvervschaufferer), finder uddannelses- og alderskravene 1 dette direktiv anven-
delse.

Efter artikel 8 skal ansggere om kerekort til kategori D (bus) eller D/E (bus med stort pahangs-
keretgj) — som hidtil — bestd en teoripreve, en kereprove samt opfylde de legelige minimums-
krav. Det er endvidere fortsat en betingelse for erhvervelse af kerekort til kategori D (bus), at
foreren allerede har kerekort til kategori B (almindelig bil), ligesom kerekort til kategori D/E
(bus med stort pdhengskereto)) fortsat kraver, at man har kerekort til kategori D, jf. artikel 6,
stk. 1, litra a og b.



Korekort til kategori D/E (bus med stort padhangskeretoj) giver ogsa fortsat ret til at fore sam-
menkoblede koretgjer 1 kategori B/E (almindelig personbil med stort pahengskeretej), jf. artikel
6, stk. 2, litra a.

Artikel 8. stk. 2-5 — gyldighedsperiode og fornyelse

Efter det gaeldende direktiv (EQF) 91/439 om kerekort kan medlemsstaterne fastsette nationale
kriterier for gyldigheden af korekort. Med direktivforslaget foreslds gyldighedsperioderne for
korekort udstedt af medlemsstaterne harmoniseret. De nye gyldighedsperioder skal dog kun gal-
de for kerekort, der udstedes eller fornyes, herunder pga. tyveri eller tab, efter at der er forlgbet 4
ar fra direktivets ikrafttreden, jf. artikel 17.

Der indferes en maksimal administrativ gyldighed pa 10 ar for kerekort til kategori AM (knal-
lert), kategori Al, A2 og A (motorcykler), kategori B (almindelig bil) samt kategori B/E (bil med
stort pahangskeretej). For personer over 65 dr kan kerekort kun fornyes for 5 dr ad gangen. I
forbindelse med fornyelse kan der nationalt stilles krav om, at kerekortindehaveren gennemgér
laegekontrol.

Medlemsstaterne har endvidere mulighed for at begrense gyldighedsperioden for det forste ke-
rekort, der udstedes til nye forere af kategori A (motorcykel) og kategori B (almindelig bil) til tre
ar med henblik pa at kunne treeffe serlige foranstaltninger over for disse forere for at ege fard-
selssikkerheden.

Den maksimale gyldighed af kerekort til kategori C1 (lille lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus), D
(bus) samt kategorierne C1/E, C/E, D1/E og D/E (henholdsvis lille lastbil, lastbil, lille bus og bus
med stort pdhengskeretej) bliver 5 ar. For personer over 65 ar kan kerekortet kun fornyes for 1
ar ad gangen. 1 forbindelse med fornyelse skal kerekortindehaveren gennemga en legeunderso-
gelse.

Formalet med forslaget om harmoniserede og obligatoriske regler om regelmassig administrativ
fornyelse af kerekort er at forbygge forfalskning af kerekort ved, at alle nye korekort, der udste-
des efter direktivets ikrafttreeden, opdateres jevnligt, herunder med nyt foto. Endvidere vil kon-
trolmulighederne forbedres i takt med, at antallet af kerekortmodeller i omleb reduceres. Har-
monisering af gyldighedsperioderne sikrer ogsa den frie beveegelighed for kerekortindehavere,
da der ikke leengere vil vare begrensninger, som skyldes anvendelse af nationale gyldighedspe-
rioder eller krav om regelmassig legekontrol.

For sa vidt angér leegekontrol bliver det for forere af busser og lastbiler et krav, at det ved den

administrative fornyelse kontrolleres, at mindstekravene til fysisk og psykisk egnethed til at fore
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motorkerete) er opfyldt. Baggrunden for forslaget om regelmassig laegekontrol for disse forere
er, at der pahviler bus- og lastbilchauffarer et storre ansvar, ligesom koretgjernes egenskaber og

de lange keretider kraever stor ekspertise og srlig god fysisk form.

For indehavere af kerekort til bil, motorcykel og knallert kan medlemsstaterne 1 forbindelse med
den administrative fornyelse af kerekortet stille krav om kontrol af, at mindstekravene til fysisk
og psykisk egnethed til at fore motorkeretgj er opfyldt. Det er dog fortsat et krav, at ansegere om
korekort forste gang kerekort erhverves opfylder de legelig minimumskrav, som fremgér af bi-
lag 111, jf. artikel 8, stk. 1, litra a.

Lageundersogelser skal altid udferes 1 den sedvanlige bopalsstat, hvor fornyelsen finder sted.
Medlemsstaterne afger selv — 1 overensstemmelse med narhedsprincippet — hvem den kompe-
tente myndighed er.

Der vil endvidere veere mulighed for nationalt at stille krav om kurser med henblik pa ajourfo-
ring af teoretiske kundskaber eller praktiske feerdigheder mv. 1 forbindelse med fornyelse af ko-
rekort, jf. artikel 8, stk. 3.

Efter artikel 8, stk. 5, opretholdes bestemmelsen i det tidligere karekortdirektiv om, at ingen ma
vare indehaver af mere end ¢t kerekort. Som noget nyt indfores krav om, at medlemsstaterne
treeffer de fornedne foranstaltninger for at sikre sig, at personer, der anseger om udstedelse eller
fornyelse af kerekort, ikke 1 forvejen har et korekort, der enten er gyldigt eller inddraget af myn-
dighederne i en anden medlemsstat. Endvidere skal det sikres, at myndighederne i en medlems-
stat ikke har nedlagt forbud mod, at der udstedes kerekort til ansogeren.

Formalet med at styrke princippet om, at ingen m4a vare indehavere af mere end ét kerekort, er at
undga situationer, hvor borgere, der har faet inddraget deres kerekort 1 deres sedvanlige bopls-
stat pa grund af en alvorlig trafikforseelse, slar sig ned 1 en anden medlemsstat med det formal at
sege om kerekort dér. Forslaget skal saledes supplere konventionen om gensidig anerkendelse af
inddragelse af kerekort (Radets retsakt af 17. juni 1998 om udarbejdelse af konventionen om
afgerelser om frakendelse af forerretten), der handler om samme forhold for personer, der ferdes
internationalt. Konventionen er ikke tradt i kraft. Det bemerkes, at konventionen kun vedrorer
nogle afgorelser om frakendelse af forerretten, og at der ikke i1 alle tilfeelde skal ske gensidig an-

erkendelse af afgerelser om frakendelse af forerretten.

Artikel 9 og 10 — udvalg og udvalgsprocedure
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De @ndringer, der er nedvendige for at tilpasse bilag [-1V til den videnskabelige og tekniske ud-
vikling, foretages af Kommissionen med bistand fra det kerekortudvalg, der foreslas oprettet
efter artikel 10.

Bilag [ omhandler bestemmelser vedrerende EF-modellen til kerekort. 1 bilag II er fastsat mind-
stekrav til kereprover. Af bilag Il fremgdr mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk
egnethed til at fore motorkeretoj. Bilag IV omhandler grunduddannelse og efteruddannelse for
kereprovesagkyndige.

Artikel 11 — Koreprovesagkyndige

Som noget nyt opstilles harmoniserede mindstekrav til kereprevesagkyndige. Baggrunden herfor
er, at medlemsstaternes krav til uddannelse af kereprovesagkyndige er meget forskellige. Har-
moniserede mindstekrav til kereprevesagkyndige vil endvidere gore det muligt at sammenligne
proveresultater fra hele EU. Herudover henvises der til, at kereprovesagkyndige ber uddannes
hensigtsmessigt af hensyn til ferdselssikkerheden. Efter- og videreuddannelseskurser er ned-
vendige for at bevare de kereprovesagkyndiges fardigheder og erfaring i et hurtigt skiftende
teknisk milje.

I bilag 1V fastsettes de generelle mindstekrav til grunduddannelse og efteruddannelse for kore-
provesagkyndige, som skal gelde efter direktivets ikrafttredelse. Kereprovesagkyndige, der har
arbejdet som séddanne inden bestemmelsen skal anvendes 1 national ret, jf. artikel 17, stk. 2 (dvs.
4 ar efter direktivets ikrafttreden), skal dog ikke gennemga grunduddannelsen 1 punkt 2 1 bilag
IVv.

Det fremgér af bilaget, at kareprevesagkyndige for kategori B (almindelig bil) skal vare fyldt 25
ar og skal have haft kerekort til kategori B (almindelig bil) i mindst 5 ar. Det er endvidere en
betingelse, at den kereprevesagkyndige skal gennemgé dels en grunduddannelse og dels arligt
gennemgdr en efteruddannelse.

Koreprovesagkyndige for de evrige kategorier skal have kerekort til den pagaeldende kategori,
have gennemgéet en grunduddannelse og arligt efteruddannes. Det er endvidere en betingelse, at
den péageeldende har veret koreprovesagkyndig for kategori B (almindelig bil) og udevet dette
erhverv 1 mindst 3 ar. Perioden kan dog nedsettes til ét ar, hvis den kereprevesagkyndige godt-
gor at have 5 ars erfaring med kersel i den pageldende kategori.

Mindstekravene til grunduddannelsen er beskrevet i bilaget. For s vidt angdr mindstekravene til

den arlige efteruddannelse fremgéar det, at den teoretiske del af den arlige efteruddannelse skal
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have en varighed af 2 dage, mens den praktiske del skal have en varighed af mellem 1 og 3 dage
afhengig af, hvilken kategori man skal efteruddannes inden for.

Artikel 15 — evaluering

Senest fem ér efter fristen for gennemforelse af direktivet i national ret, der regnes fra 4 &r efter
direktivets ikrafttreeden, skal de nye regler om definitioner af kategorier og alderskrav og deres
virkning for ferdselssikkerheden evalueres. Samtidig skal det vurderes, om der ber indferes
gradvis adgang til erhvervelse af karekort til kategori B (almindelig bil), herunder ogsa kategori
BI.

Artikel 17 — gennemferelse

Medlemsstaterne skal senest 2 ar efter direktivets ikrafttreden vedtage og offentliggere de love
og administrative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme artikel 1, stk. 2 (kerekort
med mikroprocessor), artikel 3, stk. 2 (forholdsregler mod forfalskning), artikel 4, stk. 1-3 (kere-
kortkategorier), artikel 6, stk. 2, litra ¢ og d (ekvivalens mellem kerekortkategorier), artikel 7
(alderskrav), artikel 8, stk. 1-3 og 5 (udstedelse, gyldighed og fornyelse af kerekort), artikel 11
(kereprovesagkyndige), artikel 16-20 (gennemforelse, ikrafitreeden mv.) samt bilag II, punkt 5.2
og bilag IV. De n&vnte bestemmelser skal finde anvendelse 4 ar efter direktivets ikrafitraeden.

Artikel 18 — ophaevelse

Direktiv (EQF) 91/439 om kerekort ophaves 4 ar efter, at det nye korekortdirektiv treder i1 kraft.

Artikel 19 — ikrafttreeden

Direktivets artikel 1, stk. 1 (kerekortmodel), artikel 2 (gensidig anerkendelse), artikel 3, stk. 1
(nationalitetsbetegnelse pa kerekort), artikel 4, stk. 4 (s@rlige typer af keretgjer), artikel 5 (vilkar
og begrensninger), artikel 6, stk. 1, stk. 2, litra a og b, samt stk. 3 og 4 (&kvivalens mellem ko-
rekortkategorier), artikel 8, stk. 4 (udstedelse, gyldighed og fornyelse af kerekort), artikel 9 (ud-
valg), artikel 10 (udvalgsprocedure), artikel 12 (anerkendelse af kerekort), artikel 13 (sedvanlig
bopeal), artikel 14 (ekvivalensregler for kerekort, der ikke folger EF-modellen), artikel 15 (eva-
luering) samt bilag I (bestemmelser vedrerende EF-modellen til kerekort), bilag II (mindstekrav
til kerepraver) og bilag III (mindstekrav med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fore
motorkeretgj) skal finde anvendelse 2 ar efter direktivets ikrafttreeden.

Bilag [ — bestemmelser vedrgrende EF-modellen til kerekort
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Kategorierne AM, Al, A2 og A indferes pa alle kerckortmodeller, der udstedes efter, at direkti-
vet er tradt 1 kraft.

Bilag IT — mindstekrav til kereprover

Der defineres nye provekeretgjer for motorcykler, da definitionerne af motorcykelkategorierne er
endrede.

3. Gxldende dansk ret

3.1. Det gaeldende kerekortdirektiv (direktiv (EQF) nr. 91/439) er implementeret 1 dansk ret 1
bekendtgerelse nr. 801 af 22. september 2003 om kerekort (kerekortbekendtgerelsen) og cirku-
leere nr. 107 af 22. september 2003 om kerekort (kerekortcirkuleret). Endvidere er de generelle
betingelser for udstedelse af kerekort fastsat 1 § 56-59 a1 ferdselsloven.

[ feerdselslovens § 63 og § 63 a er der fastsat regler for forere af knallerter. Sondringen mellem
registreringspligtig og ikke-registreringspligtig knallert fremgar af § 1, stk. 3, i bekendtgerelse
nr. 1350 af 18. december 2000 om registrering og syn af keretgjer mv. (registreringsbekendtgo-

relsen).
Der er ikke fastsat regler om krav til kereprevesagkyndiges uddannelse og efteruddannelse.

3.2. Efter kerekortbekendtgorelsens § 89 om gensidig anerkendelse af kerekort kan indehavere
af kerekort udstedt 1 en stat, der er medlem af den Europeiske Union eller 1 et land, der efter
aftale med EF har gennemfort direktiv (EQF) nr. 91/439 om kerekort, fore de samme koretgjer,
som korekortet berettiger til 1 udstedelseslandet 1 den 1 kerekortet angivne gyldighedsperiode,
medmindre denne er lengere end til indehaverens fyldte 70. ar.

Efter § 90 i kerckortbekendtgerelsen er det endvidere et krav, at kerekortet er gyldigt, og at in-
dehaveren opfylder de aldersbetingelser, der galder for udstedelse af et tilsvarende dansk kere-
kort.

3.3. Efter § 51 i kerekortbekendtgerelsen udstedes kerekort som EF-model 1 overensstemmelse
med bestemmelserne i bilag 1 til bekendtgerelsen (Kreditkort-modellen).

3.4. Af korekortbekendtggrelsens §§ 5-10 fremgér de kerekortkategorier, som anvendes i Dan-

mark, og af §§ 13-15 fremgéar aldersbetingelserne for erhvervelse af kerekort til de forskellige

kategorier. Kategorierne og alderskravene er felgende:
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Korekortkategori Alderskrav

A (lille motorcykel) 18 ar

A (stor motorcykel) 18 ar og krav om mindst 2 ars erfaring som
forer af lille motorcykel, eller

21 ar og krav om bestéet kereprove for stor
motorcykel. Har vedkommende allerede kore-
kort til den begraensede kategori A stilles alene

krav om en praktisk prove.

B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil med |18 ar

stort pahengskeretg))
C (lastbil) og C/E (lastbil med stort padhangske- | 18 ar
retoj)

D (stor personbil) og B/E (stor personbil med |21 ar

stort pahengskoretg))

For s& vidt angér knallerter fremgar det af feerdselslovens § 63 a, at forere af registreringspligtige
knallerter, dvs. knallerter med en konstruktivt bestemt hastighed pé over 30 km/t og ikke over 45
km/t, skal have erhvervet kerekort til kategori A (motorcykel) eller kategori B (almindelig bil).

Efter ferdselslovens § 63 mé ikke registreringspligtig knallert, dvs. knallerter med en konstruk-
tivt bestemt hastighed pa ikke over 30 km/t, kun fores af personer, som er fyldt 16 4r. Personer
under 18 ar skal endvidere have erhvervet bevis for med et tilfredsstillende resultat at have
modtaget undervisning 1 ferdselsreglerne og kersel med ikke registreringspligtig knallert. Un-
dervisningen varetages af kommunerne.

De valgfri kerekortkategorier Al (let motorcykel), C1 (lille lastbil) og D1 (lille bus) har ikke
hidtil veeret anvendt 1 Danmark.

3.5. Reglerne om kerekorts gyldighed fremgar af feerdselslovens § 59 og §§ 54-57 1 kerekortbe-
kendtgerelsen.

Efter ferdselslovens § 59 har kerekortet gyldighed indtil indehaveren er fyldt 70 &r. For kerekort
til visse motorkeretgjer kan dette dog fraviges.

Efter korekortbekendtgerelsens § 54 er kerekort til kategorierne A (motorcykel), B (almindelig
bil) og B/E (almindelig bil med stort pahengskoretej) gyldige til indehaverens fyldte 70. ar.
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Korekort til kategorierne C (lastbil), C/E (lastbil med stort padhangskeretgj), D (bus) og D/E (bus
med stort pdhengskeretaj) udstedes som udgangspunkt med gyldighed til indehaverens fyldte
50. &r, jf. § 55 i kerekortbekendtgorelsen. Er ansegeren pa det tidspunkt, hvor kerekortet udste-
des, fyldt 45 ar, udstedes kerekortet dog kun med en gyldighedsperiode pa fem &r.

Endvidere udstedes karekort til erhvervsmassig personbefordring med en gyldighed af fem ar.

For alle kategorier galder, at hvis ansggeren pa det tidspunkt, hvor kerekortet udstedes, er fyldt
65 ar, men ikke 70 ar, er gyldighedsperioden fem ar. Er ansegeren pa det tidspunkt, hvor kere-
kortet udstedes, fyldt 70 ar eller derover, udstedes korekortet med folgende gyldighedsperiode:

e Eransegeren fyldt 70 &r, men ikke 71 ar: Fire Ar.
e Eransegeren fyldt 71 ar, men ikke 72 &r: Tre dr.
e Eransegeren fyldt 72 &r, men ikke 80 ar: To éar.

e Eransegeren fyldt 80 ar: Et ar.

Efter § 57 i kerekortbekendtgerelsen kan kerekort 1 alle tilfelde udstedes med kortere gyl-
dighedstid, safremt de helbredsmaessige oplysninger taler derfor, eller der er begrundet tvivl om,
hvorvidt den pagaldende er ®druelig eller uathangig af euforiserende eller andre bevidstheds-
pavirkende stoffer.

3.6. Efter §§ 3, 19, 62 og 65 1 kerekortbekendtgerelsen skal ansggere om kerekort indlevere en
legeattest i forbindelse med ansegning om udstedelse, udvidelse eller fornyelse af kerekort. Af
lzgeattesten, der udstedes af ansegerens s@dvanlige lege, skal fremga, om ansegeren opfylder
de helbredsmessige betingelser, der er fastsat i bilag 2 til bekendtgerelsen.

3.7. Der er ikke fastsat nermere regler om uddannelse af kereprovesagkyndige. Koreprovesag-
kyndige beskikkes af Rigspolitichefen. Det er efter Rigspolitichefens praksis en betingelse for
beskikkelse som kereprovesagkyndig for kategorierne A (motorcykel) og B (almindelig bil), at
man har gennemgaet en 8 ugers uddannelse pa politiskolen og i den forbindelse har bestet en
prove. For beskikkelse som kereprovesagkyndig for kategorierne C (lastbil), D (bus) og E (stort
pahengskeretej) skal man — udover grunduddannelsen — gennemfore en efteruddannelse og besté
en preve pa Herens Logistikskole.

3.8. For s vidt angdr de galdende krav til kereuddannelse og til keretgjer, der anvendes til kore-

uddannelse og kereprover, vil alene de forhold, som er nzvnt i heringssvarene, blive beskrevet.



Af bilag 5 1 kerekortbekendtgerelsen fremgar det, at et motorkerete), der anvendes til kereud-
dannelse og kereprove til kategori B (almindelig bil), bl.a. som minimum skal have en tophastig-
hed pa mindst 100 km/t.

Motorkeretgjer, der anvendes til kereuddannelse og kereprove til kategori C (lastbil), skal som
minimum have en lengde af 8§ meter, en bredde pa mindst 2,4 meter og en tilladt totalvegt pa
mindst 12.000 kg samt en tophastighed pa mindst 80 km/t.

Ved kereuddannelse og kereprave til kategori C/E (lastbil med stort pdhangskeretoj) kan anven-
des et pahaengsvogntog eller et sattevogntog. Et pahengsvogntog skal som minimum have en
leengde pd mindst 14 meter, en bredde pd mindst 2,4 meter og en tilladt totalvaegt pd mindst
20.000 kg samt en tophastighed pa mindst 80 km/t. Et settevogntog skal som minimum have en
lengde pa mindst 12 meter, en tilladt totalvaegt pd mindst 18.000 kg og en tophastighed pa
mindst 80 km/t.

For sa vidt angar den praktiske kereprove for motorcykel er det bl.a. et krav, at en reekke manev-
rer, der skal vise, om den pageldende teknisk behersker koretgjet, udferes pd en gvelsesbane.
Mangvrerne omfatter bl.a. bremsegvelser, balanceteknik, styreteknik mv.

4. Horing

Justitsministeriet sendte den 17. marts 2004 Kommissionens forslag (KOM (2003) 621 endelig) i
hering til:

Advokatradet, Datatilsynet, Radet for Sterre Faerdselssikkerhed, Danmarks Transportforskning,
Amtsradsforeningen i Danmark, Kommunernes Landsforening, Kabenhavns Kommune, Frede-
riksberg Kommune, Forenede Danske Motorejere (FDM), Danske Motorcyklisters Rad (DMC),
Motorcykelbranchens Landsforbund, MC-Touring Club Danmark, Dansk Vejforening, Dansk
Transport og Logistik (DTL), Dansk Cyklist forbund, Danske Salgere, Specialarbejderforbundet
1 Danmark (SID), Chaufferernes Fagforening, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik,
HTS - Handel, Transport og Serviceerhvervene, Danske Spediterer, Keoreprovesagkyndiges
Landsforening, Transporterhvervenes Uddannelsesrdd (TUR), Danske Busvognmand, Forenin-
gen af keretekniske anleeg i Danmark, Dansk Industri, HUR, Danske Biludlejere, Dansk Korelea-
rer-Union, Dansk Kereskole Forening, Danske kerelereres Landsforbund, Centralforeningen af
Taxiforeninger i Danmark, Dansk Taxi Forbund, Ungdomsringen, Landsforeningen af Ung-
domsskoleledere, Dansk Arbejdsgiverforening, International Transport Danmark, Autobranchens
Handels- og Industriforening, Campingbranchen, Dansk Handel og Service, De Danske Bilim-
porterer, Dansk Metal, Dansk Automobilforhandler Forening, Den Danske Bilbranche og Dansk
Camping Union.
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4.1. Korekortmodellen og mikroprocessorer

Dansk Transport og Logistik har anfert, at det er fordelagtigt for transporterhvervet, at der indfe-

res faelles regler for erhvervelse og udstedelse af kerekort, sa det er den samme kerekortmodel,
der gelder i alle medlemslandene. Dansk Transport og Logistik foreslar 1 den forbindelse, at der
oprettes et centralt kerekortregister med henblik pa at hindre udstedelse af kerekort til samme
borger ved flytning mellem medlemslandene. Dansk Transport og Logistik foreslar endvidere, at
det med henblik pé beskyttelse mod forfalskning og misbrug geres obligatorisk, at alle med-
lemslande skal indfere en chip 1 kerekort, idet valgfri indferelse heraf generelt vil modvirke
harmonisering og derved en effektiv indsats mod forfalskning.

Datatilsynet har udtalt, at det fremgar af Bilag I, punkt 2, 14, om kerekortets udformning, at der
med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan paferes pategninger, som ikke er ned-
vendige af administrative hensyn eller vedrerer trafiksikkerheden, pa kerekortet.

Datatilsynet har 1 den forbindelse pipeget, at det er uklart, hvilke pategninger der kan vare tale
om, og at forméalet med at pafere pategninger, der ikke er nedvendige i forhold til hverken admi-
nistration eller trafiksikkerhed ligeledes forckommer uklart.

Efter Datatilsynets opfattelse ber der som udgangspunkt alene behandles oplysninger, der sad-
vanligvis ma antages at have relevans 1 forhold til kerekortets funktion for dermed at undga une-
dig dataophobning. Dette udelukker naturligvis ikke, at andre oplysninger konkret kan vurderes
som relevante 1 denne sammenhang.

Datatilsynet har samtidig anmodet om at blive holdt orienteret om det videre arbejde og foresla-
et, at sagen 1 forbindelse med det videre arbejde 1 EU-regi overvejes forelagt artikel 29-gruppen

(en radgivende og uafhengig gruppe, som bestar af repraesentanter fra de nationale tilsynsmyn-
digheder).

Datatilsynet har endvidere anfort, at det fremgar af forslagets artikel 1, stk. 2, at medlemsstaterne
skal have mulighed for at udstyre kerckort med en mikroprocessor, ndr Kommissionen har fast-
lagt de tekniske krav hertil. Mikroprocessoren mé kun indeholde kerekortets data og mé kun
have funktioner, der er direkte relevante for korekortet. De tekniske krav skal bl.a. indebzre, at
mikroprocessorerne kan modstd forseg pa at manipulere eller a@ndre dataindholdet. Formalet
med indferelsen af en valgfri mikroprocessor er, at medlemsstaterne skal have mulighed for at
forbedre beskyttelsen mod forfalskninger af kerekort. Kommissionen uddyber yderligere 1 be-
grundelsen til forslaget, at oplysningerne kan sikres ved brug af passende infrastruktur for of-
fentlige krypteringsnogler og/eller digital signatur.
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Datatilsynet har vurderet, at brugen af teknologi som mikroprocessorer (ogsa kaldet RFID eller
radiobrikker) kan rejse spergsmal af databeskyttelsesretlig karakter. Datatilsynet har anbefalet, at
der gives indehaveren oplysning om, hvilke oplysninger, der er lagret pa radiobrikken, og som
kan afleses fra denne. Endvidere ber det sikres, at oplysningspligten kan overholdes ved ind-
samlingen af oplysninger fra radiobrikken, ligesom der ma tages hojde for reglerne om indsigts-
ret for den registrerede i de oplysninger, som behandles ved brugen af radiobrikker.

Datatilsynet har endvidere papeget, at der kan opstd spergsmal om sikring af de oplysninger,
som er lagret i radiobrikken, og at man ved indferelse af radiobrikker bl.a. ber vere meget op-
merksom pé, om der kan opsta risiko for uvedkommendes aflesning og indsamling af de lagrede

oplysninger, og sege at imedegd denne risiko, f.eks. ved tekniske foranstaltninger.

Datatilsynet har henvist til, at i det konkrete tilfelde skal radiobrikken ifelge det oplyste alene
indeholde de data, som star pa og er direkte relevante for kerekortet. Datatilsynet har ikke taget
stilling til, hvorvidt dette vil give anledning til spergsmal af databeskyttelsesmessig karakter,
idet de tekniske standarder endnu ikke er fastlagt.

4.2. Kategorier, alderskrav, udstedelse mv.

Dansk Transport og Logistik og Ridet for Sterre Fardselssikkerhed har udtalt, at man kan til-

slutte sig direktivets intentioner om gget trafiksikkerhed ved trinvis adgang til erhvervelse af
kerekort. Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed har endvidere anfert, at kerekort til en "hgjere”
kategori dog altid ber vare forbundet med en praktisk prove.

Koreprovesagkyndiges Landsforening har peget pa, at der efter forslaget tilsyneladende ikke

kreeves legeundersogelse ved forstegangsudstedelse af kerekort til gruppe 1 (kategort AM, Al,
A2, A, B og B/E). Foreningen frardder denne a&ndring. Endvidere anbefales det, at man overve-
jer, hvilke laeger, der skal foretage de obligatoriske legeundersogelser. Lageundersogelser fore-
taget af ansegerens egen lege er ikke i alle tilfeelde objektive, navnlig ikke 1 situationer, hvor en
person skal have fornyet sit kerekort p& grund af sygdom eller alder. Foreningen papeger, at en
lgsning kunne vere, at undersogelsen skal foretages af en embedslage eller lignende.

Koreprovesagkyndiges Landsforening har endvidere udtalt, at der ber indferes regler om en ob-
ligatorisk kereuddannelse for traktorforere. Korsel med traktorer ber efter foreningens opfattelse
kreeve undervisning 1 alle aspekter af trafikadferd.

Dansk Metal har udtalt, at forslaget om at have aldersgreenserne til henholdsvis 21 og 24 ar for

erhvervelse af kerekort til sterre motorcykler (kategori A) samt til lastbil (kategori C), lastbil
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med stort pahangskerete) (kategori C/E) og sterre busser (kategori D), vil give store problemer
for en vaesentlig del af de ca. 1.300 mekanikere, som uddannes arligt. Dansk Metal henviser til,
at adgangskriteriet for at begynde en erhvervsuddannelse er folkeskolens 9. klasses niveau, hvil-
ket betyder, at uddannelsen kan pabegyndes som 16-arig. Det er et vasentligt led 1 uddannelsen,
at eleven kan provekere koretgjer efter endt servicetjek eller almindelige vedligeholdelsesrepa-
rationer for at sikre, at keretgjet er trafiksikkerhedsmeessigt forsvarligt. Dansk Metal finder pa
denne baggrund, at alderskravene ber @ndres, og hvis dette ikke sker, ber der etableres en sarlig
ordning for personer, der i forbindelse med deres uddannelse, matte komme i klemme 1 disse
alderskategorier. Bilbranchen har anfort lignende synspunkter og tilfgjet, at de foresldede alders-
krav vil betyde store ulemper for bilbranchens arbejde med disse keretgjer, ogsd nér der er tale
om faerdigt uddannede medarbejdere, som endnu ikke opfylder alderskravet pa 21 og 24 dr.

4.3. Knallerter

Radet for Sterre Faerdselssikkerhed har udtalt, at man ikke finder, at der er behov for at indfere

en ny kerekortkategori for knallerter i Danmark. Den danske model, hvor 16-arige kan erhverve
knallertbevis til 30-knallert (ikke registreringspligtig knallert) 1 ungdomsskolerne, og hvor der
for at fore 45-knallert (registreringspligtig knallert) kraeves kerekort til motorcykel eller bil, og
dermed en alder af 18 ar, fungerer udmarket. Radet for Sterre Fardselssikkerhed finder det
uheldigt, hvis aldersgransen for at erhverve kerekort til 45-knallert sattes ned fra 18 &r til 16 ar.
Radet for Storre Ferdselssikkerhed anbefaler, at man 1 Danmark holder fast ved forskellen 1 ka-
reuddannelsen for henholdsvis 30-knallert og 45-knallert, og at det overvejes, om en knallertke-
rer over 18 ar bor besta en prove i lighed med de yngre knallertkerere for at f& kerekort til 30-
knallert, sdfremt den pageldende ikke har erhvervet eller er frademt kerekort til bil eller motor-
cykel.

Dansk Kerelerer-Union har udtalt, at retten til at fore knallert ber geres betinget af bade en teo-

retisk og praktisk undervisning og prove foretaget af godkendte kerelerere.

Kommunemnes Landsforening har udtalt, at man forudseatter, at forslaget om @ndrede regler om

karekort til knallert ikke vil betyde @&ndringer i den administrative arbejdsfordeling 1 Danmark,
hvorefter det er kommunerne, der har kompetencen til at udstede knallertbevis til 16-17-arige pa

grundlag af den kommunale ungdomsskoles undervisning 1 knallertkersel.

Danmarks Transportforskning har udtalt, at for kerekort til knallert indeberer forslaget @ndrin-

ger, der kan have alvorlige sikkerhedsmassige konsekvenser i Danmark. Ved forslaget patenkes
det at indfore en kategori AM, hvorefter kerekort til knallert med en hastighed pé op til 45 km/t
kan erhverves som 16-arig. Danmarks Transportforskning papeger i den forbindelse, at da de
registreringspligtige knallerter blev indfert i Danmark, blev alderskravet for erhvervelse af kere-
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kort hertil fastsat til 18 ar eller derover af hensyn til trafiksikkerheden. Efter Danmarks Trans-
portforsknings vurdering kan denne begransning ikke opretholdes efter forslaget om en ny kate-
gori AM (knallert). Danmarks Transportforskning finder, at 45-knallerter ikke ber inkluderes i
kategori AM.

4.4. Motorcykler (Kategori Al, A2 og A)

Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed finder det hensigtsmeessigt, at det sikres, at motorcykelkarer-

ne har erfaring fra mindre maskiner, for de ma kere pa de storste motorcykler. Radet for Storre
Faerdselssikkerhed kan tilslutte sig forslaget om et alderskrav pa 24 ar eller 3 ars erfaring fra
motorcykler med maksimalt 125 cm’.

Danske Motorcyklisters Rad har udtalt, at man ikke er enige i, at alderskravet for erhvervelse af

kerekort til kategori A (stor motorcykel) haeves til 24 ar. Danske Motorcyklisters Rad henviser
til, at der ikke er nogle undersegelser, der bekraefter, at kraftige motorcykler er mere farlige 1
trafikken. Danske Motorcyklisters Rad kan tilslutte sig forslaget om, at medlemsstaterne ikke
lengere kan fastsatte strengere supplerende normer for kategori Al (let motorcykel), ligesom
man kan tilslutte sig, at det ikke laengere skal veare et krav, at personer, der har kerekort til kate-
gori Al (let motorcykel) eller kategori A2 (mellemstor motorcykel), skal bestd en teoriprove ved
overgang til en hgjere motorcykelkategori.

Danske Motorcyklisters Rad foreslar, at alderskravet til kategori Al (let motorcykel) nationalt
fastsaettes til 17 ar for at folge intentionerne om trinvis adgang til erhvervelse af kerekort.

MC Touring Club Danmark har udtalt, at foreningen generelt er meget skeptiske over for sivel

de nuvarende regler som de foresldede med hensyn til alderskravet for erthvervelse af kerekort til
kategori A (stor motorcykel). MC Touring Club Danmark har henvist til, at foreningen ikke har
set dokumentation for, at begrensningen af, hvor store motorcykler personer mellem 18-21 ar
mé fore, har haft nogen positiv effekt pa ulykkesfrekvensen eller faerdselssikkerheden som hel-
hed. Derimod har udenlandske undersggelser (f.eks. den meget omfattende Hurst-undersogelse 1
USA) og danske undersegelser vist, at der ikke kan pavises nogen sammenhang mellem ulyk-
kesfrekvens og motorcyklens sterrelse. MC Touring Club Danmark har henvist til, at det afge-
rende for ulykkesfrekvensen er forerens rutine, og at man derfor ikke finder, at der er en rationel
begrundelse for at opretholde eller indfore en hgjere aldersgreense for erhvervelse af kerekort til
kategori A (stor motorcykel) end til kerekort til kategori A2 (mellemstor motorcykel).

Danmarks Transportforskning har udtalt, at kategorien Al (let motorcykel) vil indebare, at ko-

rekort til motorcykler pa under 125 cm’ vil kunne erhverves af personer pa 16 ér eller derover.
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Det vil betyde, at endnu hurtigere tohjulede keretegjer vil blive tilladt for de 16-18-arige 1 Dan-
mark, end det hidtil har veret tilfaldet.

Danmarks Transportforskning har foreslaet, at alderskravet for erhvervelse af korekort til stor
motorcykel (kategori A) haves til 24 ar. I den forbindelse henvises til, at ulykkesstatistikkerne
viser, at risikoen for, at nye forere af kraftige motorcykler indblandes i ulykker er serlig stor, nar
de er under 24 ar. Danmarks Transportforskning henviser til, at todelingen af kerekort til motor-
cykel blev indfert i EU 1 slutningen af 1990’erne, og at man ikke er bekendt med undersogelser,
der har evalueret denne @ndring, eller i gvrigt undersogelser, der entydigt har kunnet underbyg-
ge, at nye/unge motorcyklisters risiko er serlig stor, nar de kerer kraftigere motorcykler. De
tveergdende undersogelser, som Danmarks Transportforskning har kendskab til om betydningen
af motorcyklens motorsterrelse eller motorstyrke for uheldsrisikoen, har vist, at der ikke forelig-
ger noget klart bevis herpd. Meget af forklaringen p4, at flere store motorcykler end sma bliver
indblandet 1 uheld, skal findes 1, at der keres forholdsvis flere kilometer pa store end pd sma
motorcykler, og at kerslen oftere finder sted pa veje, hvor der kan keres hurtigt. Til gengeld star
det klart, at ung alder og lav erfaring ogsa her er meget dominerende faktorer, nar det handler om
uheldsrisiko.

I en rapport fra Danmarks Transportforskning om 45-knallerter (Hans Lund: 45-knallerter — ko-
rekort, risiko, hastighed, uheld. Danmarks Transportforskning, Rapport 1, 2002) fremgar det, at
uheldsrisikoen pr. kerte kilometer for 30-knallerter er ca. 1/3 hgjere end for 45-knallerter. Talle-
ne er behaftet med ret stor usikkerhed, og det er ikke muligt at opdele risikoen pé aldersgrupper.
Forskellen i uheldsrisikoen passer dog godt med, at en meget stor del af de uheld, der sker med
30-knallerter, sker for 16-17-arige, mens uheldene for 45-knallerter er mere jevnt fordelt med
storsteparten mellem 18 og 25 ar.

I samme rapport fremgér det endvidere, at uheldsrisikoen pr. kerte kilometer generelt er langt
hejere for tohjulede motorkeretgjer end for personbiler, nemlig 20-30 drabte og alvorlig tilska-
dekomne pr. 10 mio. kilometer mod personbilers 0,4 drabte og alvorlig tilskadekomne pr. 10
mio. kilometer. Samme billede finder man 1 andre lande.

Danmarks Transportforskning stiller sig derfor undrende overfor, at det foreslds at indfere et
alderskrav pa 24 ar for de store motorcykler, mens der for de lette motorcykler (kategori Al)
fastsattes et alderskrav pa 16 ar, nar alder er af storre betydning for uheldsrisikoen end sterrelsen
p& motorcyklen. Danmarks Transportforskning henviser til, at selv om de lette motorcykler ikke
har den samme motorstyrke som de store motorcykler, s& har de stadig et anseligt hastigheds- og
accelerationspotentiale i forhold til de keretgjer, som hidtil har veret tilladt for denne aldersklas-
se. Hertil kommer, at den eksisterende mulighed for nationalt at fastsette strengere, supplerende
normer for denne kategori ophaves.
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Danmarks Transportforskning har endvidere papeget, at i Tyskland er de smd motorcykler tilladt
for de 16-17-arige. Af en tysk undersogelse (Kai Assing: Schwerpunkte des Unfallgeschehens
von Motorradfahren. Berichte der Bundesanstalt fiir Strassenwesen. Mensch und Sicherheit, Heft
M 137, 2002) om uheldsrisikoen pr. indregistrerede let motorcykel 1 forhold til aldersklasser
fremgar det, at de 16-18-ariges risiko er ca. 9 gange sa hej som de 18-20-ariges pa samme stor-
relse motorcykler. Ved sammenligning af de 16-17-ariges uheldsrisiko med den risiko, 18-20-
arige havde pa motorcykler af alle sterrelser, var de 16-17-ariges risiko vasentlig hgjere. Dan-
marks Transportforskning har derfor vurderet, at en lempelse af alderskravet, siledes at 16-17-
arige kan erhverve korekort til lette motorcykler (kategori A1), mé forventes at indebzre en for-
verring af denne aldersgruppes trafiksikkerhed.

Danmarks Transportforskning har i gvrigt bemarket, at artikel 7, stk. 2, giver medlemslandene
mulighed for at gore undtagelser fra alderskravet og udstede kerekort til kategori A (stor motor-
cykel), B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil med stort pdhangskeretej) til personer, der er
fyldt 17 ar. Danmarks Transportforskning stiller sig undrende overfor, at der kan geres undtagel-
ser for kategorien A (stor motorcykel) og ikke A2 (mellemstor motorcykel), nar henses til den
vaesentlig hejere aldersgrense, der foreslas for kategori A (stor motorcykel). Pa den anden side
kan andre medlemslande nagte at anerkende gyldigheden pa deres eget omride, hvis indehavere
af korekort ikke er fyldt 18 ar. Det gelder imidlertid kun for kerekort af kategori B (almindelig
bil), idet kategori A (stor motorcykel) ikke er naevnt. Danmarks Transportforskning finder det
meget betenkeligt, at der med hensyn til netop de store motorcykler, der har en hej uheldsrisiko,
ikke er mulighed for at stille krav om en aldersgraense pé 18 ar.

4.5. Almindelige biler (kategori B og B/E) og trehjulede cykler og quadricykler (kategori
B1)

Dansk Karelerer-Union har udtalt, at man anbefaler den foresléede @ndring af definitionerne af

kategori B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil med stort pahengskeretej).

Koreprovesagkyndiges Landsforening har udtalt, at man er enige i den foresldede @ndring af
definitionen af kategori B/E (almindelig bil med stort pdhengskeretg)), idet der lenge har veret
stor usikkerhed om, hvilke typer af koretgjer, der kan sammenkobles og fores med kerekort til
kategori B (almindelig personbil). Den foreslédede @ndring vil formentlig ogsa oge faerdselssik-
kerheden, nar henses til at kerekort til kategori B hidtil har givet adgang til kere med et meget
stort pahengskereto).

Danske Motorcyklisters Rad har udtalt, at man finder det positivt, at kerekort til kategori B (al-
mindelig personbil) ikke automatisk giver ret til at fore keretojer 1 kategorien AM (knallerter).
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Forenede Danske Motorejere har udtalt, at man ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt kan

tilslutte sig forslaget om de @ndrede regler om definitionen af kategori B (almindelig bil), hvor-
efter der kun kan tilkobles et pdhangskeretaj med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg. Det
er dog en forudsetning, at de @ndrede regler alene far virkning for personer, der forste gang far
udstedt kerekort efter direktivets ikrafttraeden. Forenede Danske Motorejere kan ikke tilslutte sig
forslaget, hvis det munder ud 1 en adgang til at lade de skarpede regler vaere geldende for nuva-
rende indehavere af korekort til kategori B (almindelig bil), herunder personer, der skal have
udstedt nyt kerekort, fordi deres gamle korekort er blevet beskadiget, tabt eller stjalet.

Forenede Danske Motorejere har endvidere papeget, at kerekort til kategori B (almindelig bil)
efter forslaget vil give adgang til at fere biler med tilladt totalmasse pa ikke over 3.500 kg, som
befordrer hejst 8 personer foruden fereren, hvor kriteriet tidligere var biler inden for samme
vegtgrense med hejst 8 siddepladser foruden forerens plads. Forenede Danske Motorejere er af
den opfattelse, at der herved reelt er tale om et forbud mod at medtage mere end 8 passagerer i
en personbil, ogsa selvom bilens totalvegt ikke derved overskrides. Samtidig giver kerekort til
kategori D (bus) fremover adgang til at fere biler, der anvendes til befordring af over 8 personer
foruden foreren, uden at antallet af siddepladser er fastsat 1 direktivet. Forstaet efter ordlyden vil
antallet af faktisk medbragte passagerer og ikke antallet af siddepladser fremover afgere, hvor-
vidt man har gyldigt kerekort til det pagaldende type koretej 1 modsatning til de geeldende reg-
ler, der giver indehavere af korekort til kategori D (bus) adgang til at fore personbil med over 8
siddepladser foruden forerens plads.

Dansk Camping Union har oplyst, at forslaget om @ndringer af kegrekort til kategori B (alminde-
lig bil) vil have vidtgdende konsekvenser for campingerhvervet. Efter forslaget vil kerekort til
kategori B (almindelig bil) give ret til at fore en personbil pa hegjst 3.500 kg totalvegt med 8 sid-
depladser foruden forerens. Til et sddant motorkeretej kan tilkobles et pahengskerete] med en
tilladt totalvaegt pa ikke over 750 kg. Dansk Camping Union ser den tekniske begrundelse for
forslaget som et fremskridt. Dansk Camping Union er dog af den opfattelse, at de skerpede reg-
ler kun ber vere geldende med virkning efter direktivets ikrafttreden, og ikke for nuvaerende
indehavere af kerekort til kategori B (almindelig bil), eller for personer, der skal have udstedt nyt
kerekort i forbindelse med tab, tyveri eller beskadigelse af korekortet.

Dansk Camping Union har endvidere oplyst, at efter de geeldende regler eksisterer der en dansk
serregel, sdledes at en enhed bestdende af et treekkende koretoj af kategori B og et pdhengske-
retoj med en samlet tilladt totalmasse pa ikke over 3.500 kg og med en tilladt totalmasse for pé-
hangskeretajet, der ikke overstiger bilens egenvegt med tilleg af 50 kg, kan fores med et kore-
kort til kategori B (almindelig bil). Dansk Camping Union har henvist til, at denne s&rregel har
udlost beder 1 Tyskland for danske campister i tilfeelde, hvor pahangskeretojets tilladte totalveegt
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har oversteget bilens totalvaegt. Dansk Camping Union har pd denne baggrund anbefalet, at reg-
lerne herom forenkles, siledes at reglerne om kerekort fortolkes ens.

Camping Branchen har oplyst, at man har konstateret vasentlige problemer med de geldende

danske regler om kerekort til kategori B (almindelig bil) og B/E (almindelig bil med stort pa-
hangskeretej). Camping Branchen har endvidere oplyst, at man ikke finder, at forslaget laser
problemerne, men derimod skaber en rekke nye problemer. Forslaget vil dog ogsa indebare det
positive forhold, at reglerne 1 EU bliver ens, hvorfor man har forstaelse for, at reglerne bliver
harmoniseret. Camping Branchen har anbefalet, at reglerne kun ber omfatte personer, som er-
hverver korekort efter direktivets ikrafitreden. Der henvises 1 den forbindelse til, at det vil vaere
urimeligt at forlange, at de 250.000 danske campister, der 1 mange ar uden vasentlige problemer
har kert med pdhangskeretojer, skal bestd yderligere koreprover.

Alternativt har Camping Branchen anbefalet, at der indferes en overgangsperiode pa mindst 10
ar, hvor kersel med kerekort erhvervet for direktivets ikrafttreeden stadigvaek kan ske efter de
geldende regler. Endvidere har Camping Branchen udtalt, at det ber sikres, at de nye regler ogsé
ratificeres 1 de andre EU-lande, samt at de andre lande ogsé accepterer eventuelle overgangsbe-
stemmelser. Camping Branchen har ogsa henvist til, at forslaget vil paleegge campister vasentli-
ge ckstraomkostninger, at campingerhvervet og turisterhvervet vil miste stor omsatning og ind-
tjening, og at forslaget vil medfere administrative og skonomiske konsekvenser for de offentlige
myndigheder pa grund af det store antal personer, som vil skulle erhverve kerekort til kategori
B/E (almindelig bil med stort pahangskeretoj). Camping Branchen har endelig oplyst, at en &n-
dring af reglerne sandsynligvis ikke vil medfere en reduceret uheldsfrekvens.

4.6. Lastbiler og busser (kategori C1, C, C1/E, C/E, D1, D, D1/E og D/E)

Dansk Korelerer-Union har udtalt, at man mener, at de gaeldende danske definitioner ber bibe-

holdes, og at man derfor ikke kan anbefale de foresldede a&ndringer af kategorierne for lastbiler

og busser, og de foreslaede @ndringer af alderskravene for erhvervelse af kerekort hertil.

Koreprovesagkyndiges Landsforening har udtalt, at den gradvise erhvervelse af kerekort for er-
hvervschaufferer ber indebarer en prove i praktisk kersel, feerdigheder i kontrol af keretojets
sikkerhedsmassige udstyr og evne til at befordre personer sikkert fra et punkt til et andet ad den

narmeste rute.

Danske Biludlejere har udtalt, at man er enige i indferelsen af kerekortkategorierne C1 (lille
lastbil), C (lastbil), D1 (lille bus) og D (bus), der adskiller store og mindre lastbiler og busser.
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Dansk Transportforskning har udtalt, at &ndringerne for kategorierne lastbil og busser (kategori

Cl, C, D1 og D) vil vare potentielt gavnlige fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt, idet al-
dersgransen for kersel med de storste keretgjer over 6000 kg (kategori C) og over 16 personer
og 7 meter (kategori D) heeves til henholdsvis 21 ar og 24 ar. Der henvises til, at megen forsk-
ning har vist, at unge begyndere har en hgjere uheldsrisiko end @ldre. Det kan derfor vare hen-
sigtsmaessigt at begrense de unges adgang til store lastbiler og busser, idet den potentielle ska-
devirkning 1 kollisioner 1 form af personskader pa andre involverede trafikanter stiger med stor-
relsen/vaegten af lastbilen/bussen. Det er imidlertid vanskeligt at vurdere forslagets sikkerheds-
massige effekt, da der for professionelle chaufforer stadig kan gaelde lavere aldersgranser efter
direktiv 2003/59/EF.

4.6.1. Lastbiler (kategori C1, C, C1/E og C/E)

Dansk Transport og Logistik har udtalt, at man for s& vidt angar alderskravet hafter sig ved, at
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF om uddannelse af forere af visse erhvervs-
keretojer giver adgang til erhvervelse af karekort til kategori C (lastbil) og C/E (lastbil med stort
pahengskereto)) som 18-arig, nir ansegeren har gennemgaet et fuldstendigt kvalifikationskur-
sus af 280 timers varighed. Dansk Transport og Logistik finder det vigtigt, at transportvirksom-
hederne under uddannelse af unge mellem 18 og 21 ar er sikret, at disse kan opna de relevante
kvalifikationer 1 uddannelsestiden, siledes at denne aldersgruppe kan opna en sikkerhedsmassig

optimal uddannelse.

Dansk Transport og Logistik har endvidere udtalt, at man med hensyn til den trinvise adgang til
erhvervelse af kerekort finder det onskeligt, at den teoretiske uddannelse samt afleggelse af
praktiske og teoretiske prover sammenkades med alderskravet, sdledes at anspgeren ikke kan
gennemfore uddannelsen og proveafleggelsen for det pageldende alderskrav er opfyldt eller
umiddelbart for det er opfyldt.

Dansk Transport og Logistik har endvidere foreslaet, at vegtgrensen for pdhangskeretgjer, der
ma fores med kerekort til lastbil (kategori C) skal sattes op til 3.500 kg totalvaegt. Baggrunden
for forslaget er, at der er en del forskellige arbejdsredskaber, som f.eks. mandskabslifte, flytte-
lifte, kompressorer og sma skurvogne mv., der kan kobles til en lastbil. I de fleste tilfeelde har
disse arbejdsredskaber en totalvaegt pa over 750 kg, og en lastbil med et sadant arbejdsredskab
titkoblet kan saledes ikke fores med kerekort til lastbil (kategori C).

Dansk Transport og Logistik har p& denne baggrund foresléet, at kerekort til kategori C ber give
ret til at fore lastbil med et pdhengskeretej pa indtil 3.500 kg samlet akseltryk med stiv trak-
stang og med palgbsbremse, der opfylder kravene i Detailforskrifter for keretejer for en pa-

hengsvogn. Der kan saledes fastsattes en begraensning om, at der ikke ma vere styrende aksel
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eller anden form for bremse end mekanisk palebsbremse. En sddan andring vil efter organisatio-
nens opfattelse have stor betydning for de vognmandsvirksomheder, hvor man anvender arbejds-
redskaber af den navnte art i dagligdagen, og hvor man i stor udstrekning ansetter mandskab,
der ikke er i besiddelse af karekort til lastbil med stort pAh@ngskeretej (kategori C/E).

4.6.2. Busser (kategori D1, D, D1/E og D/E)

Kommunernes Landsforening har udtalt, at kommunerne vil blive berert af forslagene om an-

dring af reglerne om kerekort til sma busser indrettet til 8 voksne eller 12 bern. Det er Kommu-
nernes Landsforenings umiddelbare opfattelse, at gennemterelse af forslagene vil vare forbundet
med ogede udgifter for kommunerne, og Kommunernes Landsforening forudsetter, at Justitsmi-
nisteriet 1 forbindelse med en kommende implementering af direktivet — 1 overensstemmelse med
reglerne om det udvide totalbalanceprincip — vil komme med et udspil om de administrative og
oskonomiske konsekvenser af forslagene.

Danske Busvognmend har udtalt, at man kan tilslutte sig en opdeling af kravene for erhvervelse

af kerekort til busser til befordring af hejst 16 personer (kategori D1) og busser til befordring af
mere end 16 personer (kategori D). Danske Busvognmand finder dog ikke, at en forhgjelse af
alderskravet til 24 ar for erhvervelse af karekort til busser til befordring af mere end 16 personer
(kategori D) er rimelig, idet der erfaringsmeessigt ikke er belaeg for, at unge chaufforer udger en
storre trafiksikkerhedsmessig risiko end @ldre chaufferer. Danske Busvognmend foreslar, at
alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori D (bus) og D1 (lille bus) ber svare til alders-
kravet for erhvervelse af kerekort til kategori C (lastbil) og C1 (lille lastbil), séledes at alderskra-
vene for kategori D1 (lille bus) bliver 18 ar, og alderskravet for kategori D (bus) bliver 21 Ar.

4.7. Gyldighedsperioder af kerekort og fornyelse af kerekort

Dansk Transport og Logistik har udtalt, at man kan tilslutte sig dircktivets intentioner om gget
trafiksikkerhed ved, at gyldighedsperioderne geres ens. Dansk Transport og Logistik kan tilslutte
sig kravet om helbredsundersogelse hvert femte ar for erhvervschaufferer. Dansk Transport og
Logistik papeger, at det er vigtigt, at kravet om leegeundersogelse — som det er naevnt 1 direktivet
— falder sammen med en administrativ fornyelse af kerekortet. I den forbindelse foreslar Dansk
Transport og Logistik, at indehavere af erhvervskerekort, der palaegges periodevis legeundersg-
gelser, adviseres om legeundersegelsen og fornyelsen af kerekortet 2-3 méaneder for dets udleb.

Radet for Sterre Ferdselssikkerhed har udtalt, at man foreslér, at der i Danmark udover hel-

bredskontrol indferes en kontrollerende prove af kerekortindehaverens tekniske og praktiske
faerdigheder i trafikken i forbindelse med den administrative fornyelse af korekortet hvert 5. eller

10. 4r. Radet for Sterre Feerdselssikkerhed vurderer, at den kontrollerende prove ville kunne
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gennemferes som en stikprevekontrol af kerekortindehaverne, séledes at der hvert ar tilfeldigt
udveelges f.eks. 2.000 bilister og motorcyklister til kontrollerende kerepreve i forbindelse med
den administrative udskiftning af kerekortet. Det er Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed vurde-
ring, at en jaevnlig genopfriskning af kereferdighederne for kerekortindehavere vil have en
gavnlig effekt pa trafiksikkerheden generelt. Det papeges 1 den forbindelse, at selvom man har et
kerekort og far det udskiftet hvert 10. ar, er det ikke nedvendigvis ensbetydende med, at man
jeevnligt feerdes i trafikken i bil eller p4 motorcykel.

Dansk Kerelarer-Union har udtalt, at man anbefaler, at der allerede nu bliver en pligt i alle EU-

lande til helbredskontrol for indehavere af korekort til personbil og motorcykel 1 lighed med den
hyppighed af legekontrol, der allerede er obligatorisk for indehavere af bus- og lastbilkerekort.
Dansk Kerelerer-Union foreslir endvidere, at forslaget om en begranset administrativ gyldig-
hedsperiode af karekort kun skal gelde for kerekort, der udstedes efter direktivets ikrafttraden.

Forenede Danske Motorejere har udtalt, at man finder det betenkeligt, at de enkelte medlems-

stater kan kraeve laegeundersagelse eller andre forholdsregler foretaget pd tidspunktet for kere-
kortets administrative fornyelse, uanset den begraensede gyldighedsperiode kun skal gzlde for
nye karekort udstedt efter direktivets ikrafttraedelse. Det papeges, at laegeundersogelser vil pafere
kerekortindehavere okonomiske omkostninger, som de ikke har for gjeblikket, hvor de som ud-
gangspunkt har gyldigt kerekort indtil det fyldte 70. ar. Personer, der mister kerekortet ved tab
eller tyveri, vil blive stillet i en darligere position, hvis forslaget om administrativ fornyelse ogsé
skal gelde ved udstedelse af erstatningskerekort.

Dansk Kgreskole Forening har anfert, at safremt der indferes krav om legeundersogelse 1 for-

bindelse med administrativ fornyelse af kerekort, ber der ikke kunne stilles strengere mindste-
krav til fysisk og psykisk egnethed end de krav, der var geldende, da den pagaldende erhverve-
de korekort forste gang.

4.8. Tiltag mod kerekortturisme

Datatilsynet har pépeget, at forslagets betragtninger ikke indeholder narmere oplysninger om
bestemmelsen 1 artikel 8, stk. 5, om medlemsstaternes foranstaltninger for at sikre, at ansegere
om kerekort ikke i forvejen har et kerekort, der er gyldigt eller inddraget af myndighedeme 1 en
anden medlemsstat. Af Kommissionens begrundelse fremgér det, at formalet med bestemmelsen
er at lgse problemet med “kerekortturisme”. Der er ifglge Kommissionen et stort problem med
borgere, der slér sig ned i en anden medlemsstat med det formél at sgge om nyt kerekort dér, nér
deres sedvanlige bopelsstat har inddraget deres karekort pa grund af en alvorlig overtredelse af
feerdselsreglerne. Det er pa denne baggrund, at forslaget indeholder reglen om, at en medlemsstat
ikke mé udstede karekort til en person, hvis kerekort er inddraget.
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Datatilsynet har oplyst, at man anerkender, at foranstaltninger, der har til formal at ege trafiksik-
kerheden, forfolger et sagligt formal. Det star imidlertid ikke pd det foreliggende grundlag Data-
tilsynet klart, hvordan man i praksis patenker at gennemfore kontrollen af, om en anseger har
faet inddraget sit korekort 1 et andet land.

4.9. Krav til koretgjer til koreuddannelse og prever (Bilag 2)

Dansk Transport og Logistik har om minimumskravene til keretgjer der anvendes til uddannelse

og den praktiske prave til kerekort til lastbil (kategori C) udtalt, at man finder det vigtigt, at ele-
verne uddannes og aflegger kereprove 1 koretojer, der kommer sa tet pad de maksimale mal som
muligt. Det foreslds derfor, at minimumskravet til lastbiler, der anvendes ved uddannelse og af-
leggelse af kereprover, skal vare en lengde pa 10 meter, en bredde pa 2,5 meter og en tilladt
totalveegt pd 16.000 kg. For vogntog (kategori C/E) foreslar Dansk Transport og Logistik, at mi-
nimumskravet skal vaere en samlet lengde pad mindst 16 meter, en bredde pa 2,5 meter og en
tilladt totalvegt pa 30.000 kg.

Foreningen af koretekniske anleg i Danmark anbefaler, at det ikke lengere ber vere en del af

den praktiske prove for motorcykel, at den pageldende i forbindelse med kereproven skal fore-
tage de manevrer, der er nevnt 1 forslagets bilag 2, pkt. 6.2.3.-6.2.5. Foreningen af keretekniske
anleg 1 Danmark henviser til, at kravet er overfladigt, idet mangvreme er en del af kereuddan-
nelsen. Endvidere henvises til, at manevrerne i forbindelse med kereproven skal udferes pa et
kereteknisk anleg, hvilket er bekosteligt for eleven. Endelig henvises til, at kravene ikke har
nogen positiv effekt pa ferdselssikkerheden. Dansk Kerelaerer-Union har udtalt, at man ogsé er

imod, at de nevnte mangvrer er en del af kereproven til motorcykel, og at man 1 stedet kunne
gore undervisning og uddannelse i1 disse mangvrer obligatorisk pd keretekniske anleg, og at der
kunne indferes stikpregvekontrol af undervisningen for at sikre den fornedne kvalitet.

Koreprovesagkyndiges Landsforening finder, at der ber foretages @ndringer 1 kravene til de ko-

retgjer, der anvendes ved den praktiske kereprove til kategori B (almindelig bil). Den geldende
mindste tophastighed p& 100 km/t er efter foreningens opfattelse foreldet og ber sxttes op. Den
manglende effekt vil have betydning for bl.a. indfletning og kersel pa motorvejen og accelerati-
onsevnen under almindelig tilpasning 1 trafikken.

4.10. Koreprovesagkyndige

Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed finder det hensigtsmassigt, at der stilles krav til de kerepre-

vesagkyndige. Radet for Storre Ferdselssikkerhed anbefaler, at den danske holdning til dette
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punkt tager udgangspunkt 1 den igangvaerende vurdering og revision af den danske kerelererud-
dannelse.

Dansk Korelarer-Union har anbefalet, at kerepravesagkyndige altid skal have et gyldigt kerckort
til den kategori, de er kereprovesagkyndige for, og at de derudover skal have gennemgiet en
grunduddannelse og have pligt til at deltage 1 periodisk efteruddannelse.

Kereprovesagkyndiges Landsforening ser frem til, at der indferes ens krav for kereprovesagkyn-

dige, krav om efteruddannelse og gradvis adgang til at eksaminere 1 forskellige kategorier. For-
eningen kan tilslutte sig, at der bliver lagt stor vaegt pd uddannelse og efteruddannelse af kore-
provesagkyndige.

Dansk Kereskole Forening har anfort, at det ber vare en betingelse for at virke som kereprove-

sagkyndige, at man har kerekort til alle kategorier og gennemfort nedvendig uddannelse. For-
eningen finder endvidere, at adgangen til at eksaminere i de forskellige kategorier skal erhverves
gradvist. Efter foreningens opfattelse ber det ikke vere et krav, at man er politibetjent, bilassi-
stent eller bilinspektor.

5. Lovgivningsmaessige og finansielle/skonomiske konsekvenser

Forslaget indeberer, at der vil skulle foretages en raekke @ndringer af faerdselsloven. Der vil
endvidere skulle foretages en revision af dele af kerekortbekendtgerelsen og kerekortcirkuleret.
[ tilknytning til indferelse af nye korekortkategorier skal der udarbejdes nye undervisningsplaner
for kereprover til disse kategorier.

Endelig vil der skulle fastsxttes regler om uddannelse af kerepravesagkyndige.

Rigspolitichefen skenner, at forslaget vil medfere merudgifter for politiet i forbindelse med ud-
stedelse af korekort, atholdelse af teoriprever og praktiske prover, @ndringer 1 kerekortregisteret
mv. pa 1 sterrelsesordenen 5 mio. kr. Herudover har Kommunernes Landsforening og Amtsrads-
foreningen papeget, at de foreslaede @ndringer af reglerne for kerekort til knallert og kerekort til
sma busser vil medfere sgede udgifter for de kommunale parter. Omfanget heraf er endnu ikke
opgjort.

6. Nzrhedsprincippet og proportionalitetsprincippet

Kommissionen finder, at malene for de foreslaede foranstaltninger ikke i tilstreekkelig grad kan

realiseres af medlemsstaterne hver for sig.
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Det er Justitsministeriets opfattelse, at direktivforslaget er 1 overensstemmelse med narheds- og

proportionalitetsprincippet.
7. Tidligere foreleggelser for Folketingets Europaudvalg og Retsudvalg

Folketingets Europaudvalg og Retsudvalg blev orienteret om sagen forud for rddsmedet (Trans-
port, Telekommunikation og Energi) den 5. december 2003, hvor Kommissionen prasenterede

forslaget.
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